PROTOKOL NR 3/2010

z posiedzenia Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Bialymstoku, ktére odbyto sie¢ w dniu
28.04.2010r.

Przedmiot obrad:

Rozpatrzenie Koncepdji Programowej Szczegbtowej budowy obwodnicy miejscowosci BARGLOW
KOSCIELNY w ciagu drogi krajowej Nr 61 Szczuczyn - Augustéw na odcinku od km 236 +
275,00 do km 248 + 413,00, dtugosci 12,138 km.
Odcinek drogi objety opracowaniem lezy w wojewddztwie podlaskim na terenie dwoch powiatow:
- powiatu grajewskiego, w gminie Rajgréd od km 236+275 do km 238+298.
- powiatu augustowskiego, w gminie Bargtow Koscielny od km 238+298 do konca trasy

km 248+413.
wedtug wybranego wariantu W-IA - /potudniowego/.

Przewodniczacy - Stawomir Topczewski

Obecni - wg zataczonej listy obecnosci.

I. Poprzednie stadia dokumentaciji:

- Studium techniczno - ekonomiczne na budowe obwodnicy miejscowosci Bargtow Koscielny
w ciqgu drogi krajowej Nr 61 tomza - Augustow opracowane przez ,DRO-KONSULT” Sp. z o.0.
listopad 2005r. — rozpatrzone na posiedzeniu ZOPI w dniu 23.05.2006r.

- Koncepcja Programowa Wstepna budowy Obwodnicy Bargtowa Koscielnego w ciggu drogi
krajowej Nr 61 (Warszawa) - Ostroteka - tomza - Augustow (odpowiadajaca zakresowi
studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowemu), opracowana przez Transprojekt Gdanski,
pazdziernik 2009 r. - zatwierdzona protokotem KOPI NR 42/2009 z dnia 01.10.2009 r. oraz
protokotem KOPI Nr 53/2009 z dnia 30.10.2009 r. bedacym aneksem do protokotu Nr
42/20009.

- Prognoza ruchu dla wariantow obwodnic miast: Stawiski, Szczuczyn, Bargtow Koscielny
opracowana przez Transprojekt Gdansk ( 04.05.2009 r ).

Zawartos$¢ opracowania rozpatrywanej ,Koncepcji Programowej Szczegotowej” sktada sig z:

- Tom I - ,Czes¢ drogowa”,
- Tom II - ,Obiekty inzynierskie”,
- Tom III - ,Urzadzenia towarzyszace”,

II Stan istniejacy.

Droga krajowa Nr 61 Warszawa - Ostroteka - tomza - Augustow jest ciggiem
miedzyregionalnym i nalezy do podstawowej sieci drég w kraju. Obstuguje ona ruch cigzarowy,
gtéwnie tranzytowy od granicy panstwa w Budzisku do centrum kraju i dalej w kierunku Europy
Zachodniej, ruch gospodarczy w tym rejonie oraz znaczny ruch turystyczny w okresie letnim.
W rejonie Augustowa droga krajowa Nr 61 taczy sie z istniejaca droga krajowg Nr 8, dochodzacq
do granicy z Litwgq w Budzisku oraz poprzez droge krajowg Nr 16 do granicy z Litwg
w Ogrodnikach. Zgodnie z obowigzujacq klasyfikacja droga krajowa Nr 61 na rozpatrywanym
odcinku jest drogg gtéwng ruchu przyspieszonego GP.

1. Funkcja istniejacej drogi nr 61

Droga na odcinku objetym opracowaniem ma kluczowe znaczenie dla obstugi ruchu.
Do czasu wybudowania drogi ekspresowej S61 (Ostrow Mazowiecka — tomza — Szczuczyn - Etk
- Raczki - Suwatki - Budzisko), obstugiwa¢ ona bedzie ciezki ruch tranzytowy od granicy kraju
w Budzisku i Ogrodnikach do centrum kraju, ruch gospodarczy w tym rejonie oraz znaczny ruch



turystyczny w okresie letnim. Udziat ruchu ciezkiego na analizowanym odcinku drogi krajowej nr
61 wynosi okoto 28%, wedtug pomiaru GPR wykonanego w 2005 roku.

Zgodnie z obowigzujgcym od dnia 24 listopada 2009r. nowym Rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2009r. zmieniajacym ,rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad
i drog ekspresowych”, istniejaca droga krajowa nr 61 zostata zakwalifikowana jako droga
ekspresowa S 61 o przebiegu: Ostrow Mazowiecka - tomza - Stawiski - Szczuczyn - Etk -
Raczki - Suwatki - Budzisko (granica panstwa), natomiast odcinek drogi od Szczuczyna
do Augustowa, w ciggu ktorego usytuowana jest obwodnica Bargtowa Koscielnego, pozostat
odcinkiem drogi krajowej nr 61 i zgodnie z obowigzujacq klasyfikacjq jest droga gtdwna ruchu
przyspieszonego GP.

2. Konfiguracja terenu

Istniejaca droga na rozpatrywanym odcinku przebiega w terenie falistym. Pochylenia
niwelety istniejqcej drogi zawierajq sie w granicach 0.1% - 3.0%.

3. Zagospodarowanie terenu

Droga krajowa nr 61 na projektowanym odcinku przebiega w powiecie grajewskim
na terenach gminy Rajgréd i powiecie augustowskim na terenie gminy Bargtow Koscielny.
Analizowany odcinek drogi krajowej ma taczng dtugos¢ 12.138 km. Zagospodarowanie terenow
przylegtych do drogi ma charakter rolniczy i podmiejski.

3.1. Przebieg w gminie Rajgrod i gminie Bargtow Koscielny

Istniejgca droga krajowa Nr 61 na odcinku objetym opracowaniem przebiega przez tereny
miejskie i podmiejskie w miejscowosci Rajgréd i Bargtéw Koscielny oraz przez okoliczne tereny
lesne i rolnicze.

Zabudowa w miejscowosci Rajgrod i Bargtow Koscielny skupiona jest wzdtuz drogi
krajowej. W znacznym stopniu zabudowa ma charakter kolonijny zaréwno po stronie
potudniowo-wschodniej, jak i po stronie potnocno-zachodniej w stosunku do obecnego przebiegu
drogi krajowej. Takie umiejscowienie powoduje, ze praktycznie nie istniejgq wigksze obszary
wolne od zabudowy, co stanowi istotng trudnosc przy projektowaniu obwodnicy.

W miejscowosci Bargtow Koscielny droga krajowa Nr 61 krzyzuje sie z drogami
powiatowymi zaréwno od strony potudniowo-wschodniej (1214B Tajno Stare, 1217B Bargtowka,
1218B Netta Folwark) jak i potnocno-zachodniej (1194B Pomiany, 1116B Stara Kamionka,
1195B Scianki) oraz z licznymi drogami lokalnymi. Fakt ten ma istotny wptyw na przebieg
projektowanej obwodnicy oraz umiejscowienie obiektow inzynierskich.

4. Istniejgca droga

4.1. Droga w przekroju poprzecznym

Na catym analizowanym odcinku droga krajowa Nr 61 ma jedng jezdnie dwukierunkowg,
o nawierzchni bitumicznej szerokos$¢ ok. 8.00 m. Szerokos$¢ paséw ruchu wynosi 3.50 m,
szerokos$¢ opasek bitumicznych ok. 0.50 m. Pobocza ziemne sa szerokosci 1.5 m, faczna
szerokos$¢ korony wynosi 11.00 m. Rowy przydrozne majgq przekroj trapezowy. Pochylenia
istniejacych skarp wynosza przewaznie 1:1,5.

4.2. Parametry istniejgcej drogi

Odcinek istniejacej drogi w miejscowosci Bargtow Koscielny przebiega na odcinku prostym.
Rzedne niwelety ksztattujg sie od 128-150 m n.p.m. Pochylenia podiuzne wynosza od 0,1% do
3,0%. Promienie tukow pionowych wypuktych wynoszg od 5000 - 10000 m.

4.3. Odwodnienie istniejgcej drogi

W przylegtym terenie wystepujg duze areaty zmeliorowanych tak i pastwisk, z siecig rowow
melioracyjnych. Melioracja rolnicza wptywa lokalnie na stabilizacje poziomu wod gruntowych.
Na odcinkach przebiegajgcych przez tereny lesne i zadrzewione zdarzajq sie miejsca podmokte
i bezodptywowe. Sptyw wod powierzchniowych przewaznie odbywa sie w kierunku poétnocnym
i zachodnim.
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Pod istniejacq droga krajowg wystepujg liczne przepusty i obiekty inzynierskie na rzece
Stuczce, rowach, ciekach i obnizeniach terenu.

5. Warunki gruntowo - wodne

Dla potrzeb ,Koncepcji Programowej Szczegotowej” obwodnicy Bargtowa Koscielnego
zostata opracowana dokumentacja geotechniczna, na podstawie ktérej w podtozu planowanej
obwodnicy stwierdzono wystepowanie gruntéw niespoistych, spoistych i lokalnie gruntéw
organicznych.

Grunty niespoiste stwierdzone wykonanymi badaniami to piaski pylaste, piaski drobne,
piaski $rednie, piaski grube i pospotki lokalnie zaglinione oraz z domieszkg zwiru. Grunty
te wystepujq w stanie od $rednio-zageszczonego przez zageszczony do bardzo zaggszczonego.
Dominujg grunty w stanie s$rednio-zageszczonym. Stopien zageszczenia wzrasta wraz
z gtebokoscia.

Grunty spoiste w postaci mato spoistych piaskdéw gliniastych, zwiréw gliniastych, pytow
i pytdbw piaszczystych oraz srednio-spoistych: glin, glin piaszczystych i glin pylastych oraz
zwiezto-spoistych: glin zwieztych, glin piaszczysto-zwieztych i glin pylasto-zwieztych, stwierdzono
w stanie od zwartego i potzwartego przez twardoplastyczny do plastycznego. Stan plastyczny
gruntéow zwigzany jest z wystepowaniem wody gruntowej.

Zwierciadto wody gruntowej wystepuje ponizej planowanej gtebokosci wykopow.

Grunty organiczne charakteryzujq sie zréznicowana migzszosciq od 0,1m do maksymalnie
5.3m w km 243+190. Sedymentowaty one we wszystkich zamknietych i wilgotnych obnizeniach.

III. Stan projektowany.

Koncepcja Programowa Szczego6towa zostata opracowana dla wariantu WIA
(potudniowego) obwodnicy m. Bargtow Koscielny, zgodnie z Protokotem KOPI Nr 42/2009
z dnia 1 pazdziernika 2009r. oraz z Protokotem KOPI Nr 53 /2009 z dnia 30 pazdziernika 2009r.,
bedacym aneksem do Protokotu nr 42/2009.

1. Podziat inwestycji na etapy.
Obwodnica bedzie realizowana w rozwigzaniu docelowym jako jednojezdniowa.

2. Dane techniczne projektowanej obwodnicy:

Klasa techniczna ~GP”
Predkos¢ projektowa 100 km/h
Predkos¢ miarodajna 110 km/h
Ilos¢ jezdni 1x2
Szerokos¢ korony 10.9 m
Szerokos¢ pasa ruchu 2x3.50m
Szerokos¢ opasek bitumicznych 2x0.70m
Szerokos$¢ nawierzchni z opaskami bitum. 8,40 m
Szerokos¢ poboczy gruntowych 2 x 0.80 m (1.25 m na odc. stosowania barier)
Kategoria ruchu KR 6
Obcigzenie 115 kN/os
Skrajnia pionowa 4.80 m

3. Projektowany przebieg drogi gtownej ruchu przyspieszonego ( GP ).

Obejscie m. Bargtow Koscielny planowane jest po stronie potudniowej miejscowosci wraz
z obej$ciami miejscowosci Barszcze po stronie potnocnej oraz budowa trzech skrzyzowan
jednopoziomowych na przecieciu z istniejacq drogq krajowg Nr 61.

Obwodnica przebiega na wiekszosci odcinka przez tereny rolnicze, nad przeszkodami
terenowymi (cieki bez nazwy, rzeka Stuczka), w nasypie z obiektami inzynierskimi w ciggu
obwodnicy, badz w wykopie z przetozeniem kolidujacych drég poprzecznych gora.



4. Skrzyzowania.

W ciggu obwodnicy zaprojektowano 3 skrzyzowania jednopoziomowe skanalizowane.
- SK 1 - skrzyzowanie w km 236+819.00 z istniejgca drogq krajowag Nr 61,

- SK 2 - skrzyzowanie w km 240+418.00 z istniejaca drogq krajowag Nr 61,

- SK 3 - skrzyzowanie w km 246+905.00 z istniejacq drogq krajowa Nr 61.

Na projektowanej obwodnicy nie wystepuja wezty drogowe.

5. Drogi poprzeczne i przejazdy gospodarcze.

Pozostate drogi przecinajace projektowang trase zostang przebudowane w sposob
umozliwiajacy bezkolizyjng komunikacje. Wykonane zostang przejazdy gospodarcze oraz
wiadukty drogowe. Istniejgce jednopoziomowe skrzyzowania drég w rejonie projektowanej
obwodnicy zostang przebudowane, a drogi potaczone z ciggiem drog zbiorczych.

Aby zapewni¢ sprawng komunikacje dla rejonéw przylegtych do obwodnicy zaprojektowano
wiadukty drogowe usytuowane nad obwodnicg oraz dwa bezkolizyjne przejazdy gospodarcze.

W projekcie przewidziano przebudowe krzyzujgcych sie drog z obwodnicq:

- istniejqca droga krajowa Rajgréod - Bargtow Koscielny: przebudowa na dtugosci 0+779 km
wraz z budowq skrzyzowania jednopoziomowego,

- istniejaca droga krajowa Barszcze - Bargtéw Koscielny: przebudowa drogi na dtugosci
1+257 km, tak by usytuowac¢ w tym miejscu skrzyzowanie jednopoziomowe,

- droga gminna Kroszewo - Bargtéw Koscielny: przebudowa na dtugosci 0+384 km wraz
z budowa wiaduktu nad obwodnica (WD-5)

- droga gminna Godrskie - Bargtow Koscielny: przebudowa na diugosci 0+532 km wraz
z budowg wiaduktu nad obwodnica (WD-6),

- droga powiatowa 1214B Bargtdéw Koscielny — Stare Tajno: przebudowa na dtugosci 0+444
km wraz z budowg wiaduktu nad obwodnicg (WD-7),

- droga powiatowa 1218B Bargtéw Koscielny - Netta Folwark: przebudowa na dtugosci
0+394 km wraz z wiaduktu nad obwodnicgq (WD-8),

- istniejaca droga krajowa Bargtéw Koscielny - Augustow: przebudowa na diugosci 0+276
km wraz z budowg skrzyzowania.

Drogi poprzeczne usytuowane w cigqgu przejazdow gospodarczych PG-1 i PG-2
nie wymagajg przebudowy.

Dla dojazdéw do pdl i domostw, ktére miaty potaczenie z drogg krajowq i po wybudowaniu
obwodnicy nie beda miaty dostepu, przewidziano budowe drog dojazdowych. Ze wzgledu
na niewielki ruch na drogach dojazdowych przewidziano 3.5 m szerokosci nawierzchni
bitumicznej z poboczami gruntowymi 2 x 0,75 m .

Pozostate drogi krzyzujgce sie z projektowana obwodnicg nie wymagajq przebudowy
ze wzgledu na projektowane obiekty inzynierskie w ciggu obwodnicy.

Aby zapewni¢ sprawng komunikacje dla rejonow przylegtych do obwodnicy zaprojektowano
przejazdy gospodarcze. Lokalizacja przejazdow zostata wskazana przez mieszkancéw terenow
przylegtych do drogi krajowej. Przejazdy gospodarcze zapewniajq dojazdy do podl oraz dostep
do komunikacji zbiorowej.

6. Obiekty inzynierskie.

Obiekty inzynierskie oznaczono symbolami sktadajgcymi sie z oznaczenia literowego
i kolejnego numeru obiektu.

Przyjeto nastepujgce oznaczenia literowe:

e M - most w ciggu obwodnicy;
« WE wiadukt w ciqgu obwodnicy;
e WD wiadukt drogowy nad obwodnicg;
e PG przejazd gospodarczy pod obwodnica.
Na projektowanym odcinku obwodnicy wystepuje 8 obiektéw inzynierskich:
— obiekty nad obwodnicg (WD) - szt.4,
— obiekty w ciggu obwodnicy (M, PG, WE) - szt.4,



Zestawienie obiektow w ciggu obwodnicy:

Lokalizacja obiektow usytuowanych w ciggu obwodnicy:

PG-1 w km 238+016, wiadukt nad drogq dojazdowa,
M-2 w km 239+398, most w ciggu obwodnicy nad rzekg Stuczka,

WE-3 w km 239+694, nad droggq powiatowg 1211B Solistowka - Barszcze,

PG-4 w km 241+812, wiadukt nad drogq dojazdowa.

Zestawienie obiektow nad obwodnicg.

Lokalizacja zaprojektowanych obiektéw nad obwodnica:
WD-5 w km 242+645, droga gminna Bargtdéw Koscielny - Kroszewo,

e WD-6 w km 243+992, droga gminna Bargtéw Koscielny - Goérskie,
e WD-7 w km 245+325, droga powiatowa Bargtow Koscielny - 1214B Stare Tajno,
e WD-8 w km 246+372, droga powiatowa Bargtow Koscielny - 1218B Netta Folwark.
Lokalizacja obiektu Parametry obiektu
pikietaz quzaj %3 T
Obiekt drogi obuekty Przeszkoda Dhames: | Rozplgiotc ) Sadr. Konstrukcja
. . (nad/w ciagu L przeset B
gtownej .
obwodnicy)
[Nr] [km] [rodzaj] [m] [m] [m] [rodzaj]
r— podatna,
PG-1 |238+016.00 w ciggu doi 9 28.80 7.50 10.60 z blachy
ojazdowa .
falistej
) rzeka belki
M-2 |239+398.00 w ciggu Stuczka 24.10 23.20 11.25 typu"T"
dr.powiatowa
LE 18 belki
WE-3 | 239+694.00 w ciggu Solistowka - 24.10 23.20 11.25 tvou"T"
Barszcze yp
(bez zmian)
r— podatna, z
PG-4 [241+812.00| w ciagu ot 9 28.80 7.50 10.60 | blachy
ojazdowa 7
falistej
dr. gminna 11.80
WD-5 | 242+645.00 nad Bargiow 39.60 15.20 | 8.75 belki |
Koscielny typu"T
11.80
-Kroszewo
dr. gminna
Bargtow belki
WD-6 | 243+992.00 nad Koscielny- 24.10 23.20 8.75 tvou"T"
Gorskie yp
dr.powiatowa
RATH 2 belki
WD-7 | 245+325.00 nad Bargtow 27.10 26.20 10.90 e
. typu"T
Koscielny -
Stare Tajno
dr.powiatowa
12185 belki
WD-8 | 246+372.00 nad Bargtow 27.10 26.20 10.90 tvou"T"
Koscielny - ypP
Netta Folwark
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7. Przejscia ekologiczne.

Przewiduje sie, ze projektowane przepusty petni¢ bedq rowniez funkcje ekologiczne — pozwalac
na migracje matej zwierzyny. Lokalizacja ustalona zostata z uwzglednieniem przebiegu
przecinanych ciekéw wodnych. Lokalizacja szczegétowa wynikaé bedzie réwniez z poczynionych
uzgodnien oraz konsultacji ze specjalistami w tej dziedzinie.

Lokalizacja i parametry projektowanych przejsc¢ ekologicznych

Lp. km Obiekt B x H z:z:f:it
1 237+046 Przepust 4.34 x2.78 Mate
2 238+149 Przepust 4.34 x2.78 Mate
3 239+115 Przepust 4.34 x2.78 Mate
4 239+580 Przepust 4.34 x2.78 Mate
5 240+010 Przepust 4.34 x2.78 Mate
6 240+791 Przepust 4.34 x2.78 Mate
7 241+234 Przepust 4.34 x2.78 Mate
8 241+750 Przepust 4.34 x2.78 Mate
9 243+260 Przepust 4.34 x2.78 Mate
10 243+600 Przepust 4.34 x2.78 Mate
11 2444205 Przepust 4.34 x2.78 Mate
12 244+615 Przepust 4.34 x2.78 Mate
13 2444922 Przepust 4.34 x2.78 Mate
14 2454263 Przepust 4.34 x2.78 Mate
15 245+797 Przepust 4.34 x2.78 Mate
16 246+650 Przepust 4.34 x2.78 Mate
17 2474275 Przepust 4.34 x2.78 Mate
18 247+885 Przepust 4.34 x2.78 Mate

8. Koncepcja odwodnienia obwodnicy.

Przewiduje sie odprowadzenie wéd opadowych z pasa drogowego gtéwnie do istniejgcych
odbiornikéw. W miejscach bezodptywowych zaprojektowano zbiorniki retencyjno-odparowujgce.

Podstawowq forma odwodnienia obwodnicy s rowy przydrozne. Jako pierwszy element
oczyszczajacy przewiduje sie trawiaste rowy przydrozne.

9. Roboty ziemne.

Istniejace uksztattowanie terenu, koniecznos¢ zapewnienia wymaganych dla klasy
technicznej ,GP” parametrow technicznych, oraz projektowane obiekty inzynierskie powodujg,
ze bilans robét ziemnych jest ujemny ( dokop ok. 57 tys. m® ). Roboty ziemne wynosza
odpowiednio :

e Wykopy - ok. 163 tys. m°.
e Nasypy - ok. 220 tys. m>.

10. Tereny zabudowy mieszkaniowej.

Projektowana obwodnica przechodzi w poblizu zabudowy mieszkaniowej i gospodarczej.
Ze wzgledu na charakter zabudowy zachodzi konieczno$¢ budowy ekrandéw akustycznych.
Wariant wymaga wyburzenia budynkow — 3 budynki mieszkalne oraz 1 budynek gospodarczy.

11. Infrastruktura techniczna.

Realizacja budowy obwodnicy wigze sie z koniecznosciaq przebudowy kolidujgcych urzadzen
istniejacej infrastruktury technicznej i budowy nowych urzadzen.
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Przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej:

- sieci wodociggowych,

- urzgdzen energetycznych,

- urzadzen telekomunikacyjnych,

- przebudowa rowoéw melioracyjnych.

Budowa nowej infrastruktury technicznej:

- budowa oswietlenia skrzyzowan z istniejacq droga krajowa Nr 61
- budowa zasilania urzadzen oswietlenia drogowego.

12. Konstrukcja nawierzchni.

Do obliczenia konstrukcji nawierzchni przyjeto zatozenie, ze cata droga ekspresowa S-61
bedzie wybudowana w perspektywie czasowej do 2018r. Do tego czasu ruch pojazdéw ciezkich
jadacych tranzytem bedzie odbywat sie po trasie dotychczasowej drogi krajowej Nr 61, w tym po
projektowanej obwodnicy Bargtowa Koscielnego.

Warstwy projektowanej nawierzchni ( dla KR6 ):
- warstwa scieralna - SMA 11, grubosci 4 cm
— warstwa wigzaca - AC WMS 16 W, grubosci 9 cm
-~ warstwa podbudowy zasadniczej - AC WMS 16 P, grubosci 18 cm
- podbudowa pomocnicza - kruszywo tamane stab. mech., grubosci 20 cm
- ulepszone podtoze - grunt stabilizowany cementem Rm 2,5 MPa (15-25 cm)
— ulepszone podtoze - grunt stabilizowany cementem RM 1,5 MPa (10-15 cm)
- warstwa odsgczajaca grubosci 24 - 38 cm.

IV. Wyniki analizy ruchowej.

Dla oszacowania prognozowanych w kolejnych latach natezen ruchu pojazdow
na projektowanej drodze postuzono sie wynikami generalnego pomiaru ruchu drogowego
przeprowadzonego w 2005 roku. Na bazie tego pomiaru okreslono prognoze ruchu przy
zatozeniu, ze obwodnica Bargtowa Koscielnego nie jest usytuowana w korytarzu drogi
ekspresowej S 61 (trasa Via Baltica), ale do chwili oddania jej ( S61 ) do eksploatacji przewiduje
sie, ze bedzie obcigzona ruchem wynikajacym z dotychczasowego rozktadu ruchu w regionie
pétnocno-wschodnim. W zwigzku z faktem, ze obwodnica Bargtowa Koscielnego docelowo
nie bedzie tworzyta ciqgu trasy Via Baltica, prognozuje sie spadek natezenia ruchu w roku 2034
w poréwnaniu z rokiem 2014, w ktérym planuje sie oddanie obwodnicy do eksploatacji.

Prognoza ruchu dla projektowanej obwodnicy zostata opracowana przez zespo6t mgr inz. Michata
Bryszewskiego i stanowi oddzielne opracowanie.

V. Ochrona srodowiska.

Szczegotowe rozwigzania dotyczgace ochrony srodowiska zostaly opisane w Raporcie
o oddziatywaniu na srodowisko, ktory stanowi oddzielny zatacznik.
W celu ochrony srodowiska przewidziano:

1. Przejscia ekologiczne

Przewiduje sie budowe przepustow na istniejgcych ciekach. W zwigzku z lokalizacjg
obwodnicy w sgsiedztwie korytarzy migracyjnych zwierzat, wiekszos¢ budowanych przepustow
bedzie spetnia¢ rownoczesnie funkcje ekologiczne - pozwala¢ na migracje matej zwierzyny.
Lokalizacja szczegdtowa obiektow wynika z poczynionych uzgodnien i konsultacji ze specjalistami
w tej dziedzinie.

2. Ekrany akustyczne

Budowa obwodnicy wymaga zainstalowania ekranow akustycznych. Z obliczen
przeprowadzonych w ROS wynika, ze istnieje zabudowa mieszkaniowa usytuowana w zasiegu
hatasu ponadnormatywnego.

3. Zielen izolacyjna

W obrebie projektowanego pasa obwodnicy oraz w pasach przebudowywanych odcinkow
pozostatych drdg przewiduje sie wyciecie drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycjq.



Dla zrekompensowania strat przyrodniczych oraz ochrony przylegtego terenu przewiduje
sie wykonanie pasdéw zieleni krajobrazowej po obu stronach obwodnicy. Dobér roslinnosci
w pasach zieleni krajobrazowej zostanie wykonany na etapie projektu budowlanego. Zatozeniem
jest zastosowanie odpornych gatunkéw rodzimych drzew i krzewow.

Na planie sytuacyjnym pokazane zostaty miejsca, w ktérych zalecane jest nasadzenie
zieleni trwatej. Zielen ma spetnia¢ funkcje gtéwnie izolacyjne. Zatozono nasadzenia obustronne
pasow zieleni o szerokosci ok. 10 - 15 m.

4. Ogrodzenie drogi

W projekcie nie przewiduje sie ogrodzenia drogi na catym rozpatrywanym odcinku.
Przewiduje sie jedynie ogrodzenie zbiornikébw retencyjno - odparowujacych. Wysokosc
ogrodzenia wyniesie 1,5 m.

5. Ochrona wod

Przewiduje sie odprowadzenie wod opadowych z pasa drogowego gtownie do istniejacych
odbiornikow. W miejscach bezodptywowych zaprojektowano zbiorniki retencyjno-odparowujace.

Podstawowg forma odwodnienia obwodnicy sg rowy przydrozne. Jako pierwszy element
oczyszczajacy przewiduje sie trawiaste rowy przydrozne.

VI. Koszty oraz efektywnos$¢ ekonomiczna:

Catkowity koszt inwestycji wg opracowania ,Koncepcji programowej Szczegétowej” wynosi:

- koszt catkowity (netto) - 108 117 430 PLN,
- w tym wykupy gruntéw - 17 876 000 PLN,
- w tym prace archeologiczne - 708 200 PLN,
- koszt catkowity (brutto) - 131 903 265 PLN,
- koszt 1 km - 10 866 969 PLN.

Z analizy przeprowadzonej dla Koncepcji Programowej Wstepnej wynika, ze budowa

obwodnicy Bargtowa Koscielnego jest optacalna z punktu widzenia ekonomiczno-spotecznego.

Wewnetrzna stopa zysku ERR zostata obliczona dla sytuacji, gdy jednoczesnie z budowq
obwodnicy Bargtowa Koscielnego (lata 2012-2013) beda budowane obwodnice Stawisk
i Szczuczyna. Obrano dwa przypadki. Najdrozszy, czyli jednoczesna budowa wszystkich trzech
obwodnic, gdzie do budowy wybrano drozsze warianty. W tym przypadku ERR wynosi 8,3%.

Najtanszy przypadek, czyli jednoczesna budowa wszystkich trzech obwodnic, gdzie
do budowy wybrane zostaty tansze warianty. W takim przypadku ERR wynosi 9,2%.

Zaréwno przypadek najtanszy jaki i najdrozszy jest uzasadniony ekonomicznie, co za tym
idzie kazda inne kombinacja budowy tychze obwodnic takze bedzie uzasadniona ekonomicznie.

VII. Dyskusija i przyjete ustalenia.

Na podstawie przeprowadzonej analizy przedstawionych rozwigzan oraz tematow wyniktych

w trakcie w dyskusji przyjeto nastepujace ustalenia:

1. Ze wzgledu na zakladane etapowanie inwestycji, w ktorym oddanie do uzytkowania
obwodnicy Bargtowa Koscielnego przewidywane jest znacznie wczesniej niz obwodnicy
Rajgrodu (réznica moze wynosi¢ nawet kilka lat), nalezy uwzgledni¢ ten fakt w rozwigzaniach
niniejszego opracowania (dotyczy skrzyzowania SK-1, gdzie rozwigzania docelowe nalezy
przedstawi¢ w formie kreski przerywanej). Zaproponowany ,dtugi” czwarty wlot na kierunek
obw. Rajgrodu jest na tym etapie niezasadny (zbyteczne takze dla niego sq proponowane
wykupy gruntéw), a wigczenia drog serwisowych nalezatoby wprowadzi¢ czasowo ( np. jako
4-ty wlot ).

Jednak w I etapie zaproponowane rozwigzania powinny uwzglednia¢ etap ,przejsciowy”,
gdzie nie ma obwodnicy Rajgrodu. Rozwigzanie takie w sposdob w miare ptynny powinno
taczy¢ przebieg docelowy obwodnicy Bargtowa Koscielnego z istniejacym przebiegiem drogi
krajowej Nr 61 w kierunku obecnej m. Rajgréd - na parametrach zapewniajacych
bezpieczenstwo ruchu. W ten sposéb mozna unikngé wprowadzania ,tamanego”
pierwszenstwa ruchu. Wariant etapu ,przejsciowego” jako podstawowy powinien zaktadac
minimalizacje przerdbek i rozbiorek na etapie potaczenia obwodnicy Barglowa Koscielnego



2.

z obwodnicg Rajgrodu (maksymalne mozliwe dostosowanie rozwigzan sytuacyjnych
i wysokosciowych do rozwigzania docelowego).

Uzgodni¢ i przedstawi¢ w opracowaniu kategorie podioza gruntowego (dotychczasowe
zalecenia z poprzednich KOPI).

3. Sprecyzowac dane odnosnie przewidywanej dtugosci ekranow akustycznych. W opisie w kilku

4.

5.

miejscach podana jest orientacyjna dtugosci 3,2km, natomiast na planszach sytuacyjnych
wrysowane jest ok. 1,4 km.
W zwigzku z nowym przebiegiem drogi ekspresowej S-61 (rozporzadzenie Rady Ministrow
z dnia 20.10.2009 w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych), analiza ruchowa powinna
uwzgledniac zatozenie oddania do uzytkowania tej drogi w roku 2018 (plus 2 lata). Przyjete
wyzej zatozenie moze wskazywac, ze do roku 2020 kategoria ruchu moze by¢ na poziomie
KR6 (nalezy pamietad, ze dla GPR 2005 obowigzywat na dk 61 na odcinku tomza-Augustow
zakaz ruchu pojazdow ciezkich o masie catkowitej powyzej 8 ton), a po roku 2020 moze
obnizy¢ sie np. do KR4. Dla obliczeniowego 20-letniego okresu eksploatacji (do roku 2034)
wynikowa kategoria obcigzenia ruchem (gdzie przez 6 lat obcigzenie moze by¢ na poziomie
KR6 a pozostate 14 lat inne) musi uwzglednia¢ wyzej wymienione aspekty co nie wskazuje,
ze konstrukcje nalezy budowac na KR6.

W rozwigzaniach drog dojazdowych DD nie uwzgledniono ,mijanek”, co majac na uwadze
rolniczy charakter terenéw przylegtych jest bardzo istotnym elementem. Szerokos¢ 3,5m +
2x0,75m = 5,0m nie pozwala na swobodne mijanie sie maszyn rolniczych.

Niweleta drogi powinna zostaé¢ skorygowana pod katem dazenia do zbilansowania robot
ziemnych (z zachowaniem parametrow drogi klasy GP), a na odcinkach wymienionych
w decyzji DSU spetni¢c w miare mozliwosci wymogi tam natozone (dostosowanie
do istniejacego terenu ze wzgledu na lokalne s$ciezki migracji duzych i srednich zwierzat).
Przewidzie¢ do zastosowania bariery wynikajace z analiz dotyczacych koniecznosci
zastosowania bariery i przyjecia jej okreslonego typu, zgodnie z klasyfikacjg normy PN-EN
1317 ,Systemy ograniczajgce droge”. Bariery powinny byc¢ zaprojektowane zgodnie
z nowymi ,Wytycznymi stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych”
wprowadzonymi do stosowania Zarzadzeniem nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad z dnia 23.04.2010 roku. Dotyczy to réwniez obiektéw inzynierskich.

8. Uwagi odnosnie obiektéow inzynierskich:

- w tomie II obiekty inzynierskie uwzglednione sg jedynie obiekty mostowe, brak w catym
opracowaniu pozostatych obiektow (przepustéw),

spadek podtuzny na nowych obiektach powinien by¢ > 0.5%,

sposob posadowienia obiektéw nalezy jednoznacznie okresli¢ na tym etapie opracowania,

opracowanie musi by¢ uzupetnione o kompletne badania gruntéw zgodne z wymogami
GDDKIA i zapisami SIWZ,

podpory obiektow zabezpieczy¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami (dotyczy barier)

9. Uwagi Wydziatu Ochrony Srodowiska:

- nalezy przeanalizowac¢ zasadnos¢ budowy zbiornikow retencyjno—-odparowujacych, gdyz
takie rozwigzania w klimacie polskim okazaty sie nieskuteczne. W miare mozliwosci
rozwazy¢ zastosowanie zbiornikdéw retencyjno-infiltracyjnych,

- wszystkie rozwigzania projektowe niniejszego opracowania powinny uwzglednia¢ zapisy
+DECYZIL o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego
na budowie obwodnicy miejscowosci Bargtow Koscielny w ciqgu drogi krajowej nr 61
Szczuczyn - Augustow”, wydanej przez wojta gminy Bargtow Koscielny, znak 0.5217-
7/09/10 z dnia 19 kwietnia 2010 r.

10. Uwagi Wydziatu BRD i Zarzgdzania Ruchem:

- Na wlotach drogi krajowej powinny by¢ bezwzglednie zastosowane wyspy
w kraweznikach, petnigce jednoczesnie role azylu dla pieszych na skrzyzowaniach, gdzie
ten rodzaj ruchu wystepuje.

- Nalezy wyeliminowaé¢ ruch zwierzat gospodarskich, ciagnikéw i maszyn rolniczych
za posrednictwem skrzyzowan jednopoziomowych z obwodnicg. Ruch lokalny (rolniczy)
powinien sie odbywac¢ za posrednictwem przejazdow w drugim poziomie. Nalezy
przeanalizowac¢, czy zaprojektowane przejazdy poprzeczne zapewniajg wszystkie potrzeby
ruchu rolniczego.



- Przyjeta szerokos¢ poboczy nie odpowiada zatozonej funkcji drogi. Szerokos¢ pobocza
(opaska bitumiczna + pobocze gruntowe) powinna zapewnia¢ mozliwos¢ zatrzymania
lub awaryjnego zjechania pojazdu, tzn. min. 2,0 m. (z DSU wynika 1,95m), szczegdlnie
ze przyjmuje sie wysokg predkos¢ projektowg, ktora bedzie skutkowaé duzymi
predkosciami rzeczywistymi pojazddéw, tzn. jak na drodze ekspresowej. Brak szerokiego
pobocza, a wiec brak mozliwosci bezpiecznego opuszczenia pasa ruchu w przypadku
sytuacji nieprzewidzianej, mogtby skutkowaé zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Na szerokosci pobocza nie powinno by¢ przeszkdod zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu, typu korytka sciekowe lub podpory znakéw drogowych. Ponadto
nie powinno by¢ zawezenia przejazdow pod obiektami inzynierskimi.

- Nie mozna przyja¢ wstepnego zatozenia szerokosci korony drogi z barierg ochronng.
Powinno to wynikac ze stosownych analiz dotyczacych koniecznosci zastosowania bariery
i przyjecia jej okreslonego typu (zgodnie z zapisami punktu 7). Nalezy dokfadnie
przeanalizowa¢ zasadnos$¢ stosowania barier w danym miejscu oraz oceni¢, czy
sq sytuacje, gdzie zamiast bariery mozna zaprojektowaé rozwigzania eliminujace
koniecznosc jej zastosowania, np. tagodniejsza skarpa lub eliminacja przeszkody, itp. ....

11. Zamawiajacy i samorzady przedstawig ewentualne pozostate uwagi do rozpatrywanej

koncepcji do dnia 06.05.2010 r., ktore Wykonawca zobowigzany bedzie uwzgledni¢ w

ostatecznej wersji koncepcji szczegotowej.

VIII. Wnioski ZOPI.

1/ Zaopiniowac pozytywnie przedstawiong ,Koncepcje Programowq Szczegotowq” pod
warunkiem spetnienia punktu VIII. 2+4.

2/ Dokonac uzupetnienia oraz poprawy opracowania zgodnie z pkt. 1 — 11.

3/ Poprawiong i uzupetniong ,Koncepcje Programowg Szczegotowq” przesta¢ do Oddziatu celem
przedstawienia jej do zatwierdzenia ZOPI przez Generalnego Dyrektora.

4/ Termin poprawy i uzupetnienia ,Koncepcji Programowej Szczegotowej” ustala sie na dzien
21.05.2010r.
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Lista obecnosci
na posiedzeniu ZOPI w dniu 2010.04.28 w sprawie rozpatrzenia:

krajowej Nr 61 Szczuczyn — Augustéw od km 236+275,00 do km 248+ 413,00”

,Koncepcji Programowej Szczegétowej budowy obwodnicy Bargtowa Koscielnego w ciggu drogi
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