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Tab 1

TECHNOLOGIA WYKONANIA ZZT

Technologia

Zalety

Wady

OPADAJACE PLYTKI

+ Sprawdzona technologia
+ Maty pobdr mocy
+ Zapewnia czytelny przekaz

- Wymaga konserwacji
wielu czesci ruchomych

- Zuzycie czesci odblaskowych
(blakniecie od storica)

- Zle widoczne w czasie ograniczonej
widocznosci (noc, deszcz itp..)

ODBLASKOWE ZNAKI OBROTOWE

+ Tradycyjna forma przekazu
+ Niskie koszty utrzymania
+ Wysoka niezawodnos¢
+ Odpornos¢ na zte warunki
atmosferyczne
+ Mozliwos¢ zasilania bateriami

- Mozliwos¢ wyswietlania tylko
trzech informacji

- Staba widocznosé w czasie ztych
warunkow atmosferycznych

- Wystepowanie czesci ruchomych

LED +Dobra widocznosé w wiekszosci - Ogladane pod malym katem
warunkow oswietleniowych traca czytelnos¢
+ Brak czesci ruchomych - Diody mogg by¢ wrazliwe na
+ Diody LED wytrzymuja wysoka temperature
100 tys. godzin pracy
SWIATEOWOD + Dobra widocznos¢ w norm. - Wystepuja czesci ruchome
warunkach oswietleniowych - Lampy wytrzymujg tylko
+ Zapewnia czytelny przekaz 10 tys godzin pracy
- Nie zapewnia odp. Natezenia swiatta w ztych warunkach
HYBRYDA

+ Pomimo awarii ,znak jest widoczny

+ Zapewnia czytelny przekaz

- Wystepuja czesci ruchome
- Zuzycie

Xrodo : Poniktow W. Percepcja i ocena znakdw zmiennej tresci przez kierowcow na autostradzie. (praca nieopubl.) Insatytut Psychologii Stosowanej UJ Krakow
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Komunikaty autostradowe emitowane przez ZZT
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Tab. 2

Komunikaty autostradowe dla kierowcow
implementowane w systemie IRIS-C

* Numer Tekst * Numer  Tekst
1. UWAGA e 11.ZMIANA ORG. RUCHU
2 . ZWOLNL e 12.7A 1 KM
* 3. WYPADEK e 13.ZA 2 KM
e 4.ROBOTY DROGOWE e 14.7ZA 3 KM
* 5.ZATOR e 15.ZA4 KM
* 6. MGLA e 16.ZA5 KM
* 7.SLISKO e 17. NA DLUGOSCI 1 KM
« 8. AUTOSTRADA ZAMK. . 18 NA DLUGOSCI 2 KM
9. UTRUDNIENIA W RUCHU 19. NA DEUGOSCI 3 KM
* 10. UWAGA KONTROLA - 20 NA DLUGOSCI 4 KM

. RADAROWA
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HIPOTEZY BADAWCZE DOTYCZACE 22T

1. KOMUNIKAT ZOSTANIE ZAUWAZONY PRZEZ
WIEKSZOSC KIEROWCOW

« 2. KOMUNIKAT ZOSTANIE ZROZUMIANY PRZEZ
WIEKSZOSC KIEROWCOW

+ 3. WYSWIETLENIE KOMUNIKATU ,,UWAGA
KONTROLA RADAROWA SPOWODUJE SPADEK
SREDNIEJ PREDKOSCI POJAZDOW

« 4. NAJBARDZIEJ ZWOLNIA KIEROWCY
SAMOCHODOW OSOBOWYCH

5. KOMUNIKAT NIE WPLYNIE NAPREDKOSC JAZDY
«  KIEROWCOW SAMOCHODOW CIEZAROWYCH




TAB . 3
WYMAGANIA DO BADAN ZZT NA AUTOSTRADZIE

1. ZMIENNE DO BADANIA

2. OBECNOSC ZNAKU ZZT

3. ZAPEWNIENIE BEZPIECZENSTWA OSOBOM
PRZEPROWADZAJACYM POMIARY

4. UWZGLEDNIENIE MOZLIWOSCI
PRZYRZADOW POMIAROWYCH | tACZNOSCI

5. POZOSTANIE MOZLIWIE NIEWIDOCZNYM
DLA KIEROWCOW

6. NIE UTRUDNIANIE RUCHU NA AUTOSTRADZIE




Odlegtos¢ miedzy wiaduktami i ZZT

Wiadukt nr 2 Znak ZZT Wiadukt nr 1
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Wyglad terenu badan

Pomiar 2

Wiadukt nr 2 Wiadukt nr 1

Rysunek 28. Pomiar predkosci.

Baza, zapis danych

Wiadukt nr 2 i punkt
R

&F

Drég Krajowych i Autostrad
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Algorytm pomiarow

Pomiar predkosci wybranego
pojazdu z wiaduktu nr 1

Wprowadzenie informacji do bazy
danych

Identyfikacja pojazdu i pomiar
predkoséci z wiaduktu nr 2

npzefod odauldjoy 1soypdud enuoy

Wprowadzenie informacji do bazy
danych
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Dokumentacja fotograficzna
omiarow

Wiadukt pierwszy. W lewo
kierunek Balice, w prawo kierunek
Katowice

_Baza* w samochodzie osobowym
z aczno$cia radiowa i komputerem
przenosnym

Monitoring wy$wietlania
informacji na znaku

Pomiar predkosci na drugim
wiadukcie
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Srednia predko$é pojazdow

srednia predkosc pojazdow

160

139
140 136

120 @ srednia predkos¢ przed
makiem
100
B S$rednia predkosc za
makiem
80 : )
1 - Srednie predko$ci przed
80 wiaczeniem komunikatu
12 - §rednie predkosci po
40 wigczeniu komunikatu
20
0

Rysunck 39. Poréwnanie Srednich predkosci pojazdow przed i za znakiem w momencic gdy znak byl

Srednia predkoéé

wylgczony (1) oraz podczas wyswietlenia komunikatu (2).
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SKROCONE OMOWIENIE WYNIKOW BADAN NAD ZZT

e 1. ODBIOR KOMUNIKATU ISTOTNIE WPLYNAL

« NA PREDKOSC POJAZDOW ZW+HASZCZA
OSOBOWYCH

e +PRZED KOMUNIKATEM SREDNIO 153.9
KM/GODZ

e -PO KOMUNIKACIE SREDNIO 126, 25
KM/GODZ

« PREDKOSC SAMOCHODOW CIEZAROWYCH
NIEZNACZNIE SPADLA (Z 91 — 89 KM/GODZ




+ SERDECZNIE DZIEKUJE
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