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Temat Kongresu:
Bezpieczna infrastruktura drogowa: od pomystu do eksploatacji

0d 2007 r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad realizuje program ochrony zycia i zdrowia ludzi
na drogach krajowych pod nazwg Drogi zaufania. Jest to kompleksowy program poprawy bezpieczeristwa
drogowego w Polsce taczacy dziatania inzynieryjne z komunikacja spofeczng. Prace inzynieryjne majg '
poprawi¢ bezpieczenstwo drogowe w zakresie infrastruktury, natomiast celem dziatan edukacyjnych jest
zmiana niebezpiecznych postaw i zachowan uczestnikow ruchu drogowego. Od 2010 roku realizacja
programu wspétfinansowana jest przez Unig Europejska ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko. W ramach tego Programu, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad przygotowata kolejny Kongres Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego.

Wypadki drogowe nie sg wcigz postrzegane w Poisce jako dostatecznie wainy problem, dlatego
wszelkie dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego (réwniez takie jak niniejszy Kongres BRD) sa
niezwykle wazne. Nalezy pamietac, ze w samym 2011 r. w ponad 40 tys. wypadkow zgingto prawie 4 200
0s6b, a 49,5 tys. zostalo rannych. Koszty tych wypadkéw, nieuwzgledniajace kosztdw ludzkiego cierpienia,
to az ponad 20 mld. zt. Drogi krajowe, to jedynie 6% dtugosci wszystkich drég publicznych w Polsce, ale
przenosza one az 25% catego ruchu. Pocigga to za soba duze udzialy w liczbach ofiar wypadkéw
drogowych — a7 24% ofiar émiertelnych oraz 34% cigzko rannych. Na liczbe i skutki wypadkdw drogowych
majg wplyw trzy czynniki: czlowiek, pojazd i droga, sposrod ktorych to wiaénie cztowiek pozostaje
ghéwnym ich sprawca. Statystyka wskazuje, ze zly stan techniczny drogi {podobnie jak pojazdu) jest
przyczyna bardzo niewielkiej liczby wypadkdw. Poza czynnikami obiektywnymi, wynikajgcymi ze stanu
infrastruktury, szereg przyczyn nadmiernej wypadkowosci lezy zatem w organizacji ruchu i postawach
uczestnikdw transportu drogowego.

Widzac skale tego problemu oraz niezadowalajgce efekty dotychczasowych dziataht zmierzajacych do
poprawy stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego, czego skutkiem jest rowniez najstabsza pozycja Polski
w UE w rankingach dotyczacych tej dziedziny, Krajowa Rada BRD podjeta w lipcu br. decyzje
0 opracowaniu howego ramowego programu brd. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaga
podjecia dziatan, ktdre przyczynia sie do istotnego zmniejszenia liczby zabitych i ciezko rannych — zgodnie
z wytycznymi IV Europejskiego Programu Dziatar na rzecz Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2011-
2020, ogloszonego przez Komisje Europejsky oraz Planem Globalnym dla Dekady Dziafai no rzecz
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2011 - 2020 ogtoszonym przez Zgromadzenie ogdéine ONZ,
Przyjecie nowego programu przez Krajowa Radg BRD planowane jest na przetomie 2012 2013 r.

,Wizja Zero”, czyli dazenie do ograniczania ofiar wypadkéow $émiertelnych w Polsce do minimum pozostaje
aktualna, ale biorac pod uwage powyisze fakty i uwarunkowania wyznaczono nowe cele, ktére bedy
przyiete wraz z Narodowym Programem Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020:

1. cel gléwny:

— wroku 2020: maksymalnie 2 000 ofiar $miertelnych

2. cele etapowe do 2020 . to:
— wroku 2014 maksymalnie  ok. 3 140 ofiar Smiertelnych,
— wroku 2017: maksymalnie ok. 2 570 ofiar $mierteinych.

W trakcie opracowywania Programu, rozwazamy takie okredlenie celéw obejmujacych redukcje liczby
0s6b ciezko rannych o 40% w stosunku do roku 2010.



