PROTOKOL NR 8/2008

z posiedzenia Zespolu Oceny Projektow Inwestycyjnych przy Generalnej Dyrekeji Drog

Krajowych i Autostrad Oddzial w Biatymstoku. ktore odbylo si¢ w dniu 09.12.2008r.

Przedmiot obrad:
Rozpatrzenie Koncepcji Programowej Wstepnej budowy obwodnicy miejscowosci Barglow

Koscielny w ciagu drogi krajowej Nr 61 (Warszawa) — Ostrolgka — Lomza — Augustow.

Przewodniczgcy: Zastgpea Dyrektora Oddzialu — Adma Zamojda

Obecni: wg zalgczonej listy obecnosci

1. Opis sprawy.

1. Dotychczasowe opracowania.

Przedmiotem rozpatrzenia jest Koncepcja Programowa Wstigpna budowy obwodnicy
miejscowosci Barglow Koscielny w ciggu drogi krajowej Nr 61 (Warszawa) — Ostrolgka —
Lomza — Augustow.

Przy opracowaniu rozpatrywanej Koncepcji Programowe) Wstepnej. biuro projektowe
.Transprojekt Gdanski” wykorzystato dokumentacje .Studium techniczno — ekonomiczne na
budowe obwodnicy Barglowa Koscielnego w ciggu drogi krajowej Nr 61 Lomza —
Augustow” wykonana przez biuro projektowe ,,DRO-KONSULT™ w listopadzie 2005r.
Obejmowata ona warianty: 1, 11, 111, IV, V, VI, VII i rozpatrzona zostala przez Zespol Oceny
Przedsiewzig¢ Inwestycyjnych na posiedzeniu, ktére odbylo si¢ w dniu 09.1 0.2006r.

Po przekazaniu do Departamentu Srodowiska GDDKIiA analizy srodowiskowej opracowanej
dla obwodnicy Barglowa Koscielnego przez ..Transprojekt Gdanski”, Departament
Srodowiska pismem z dnia 28.11.2008r. znak: GDDKiA/DSR-WOS/4117/Dk/eb/502/08
zarekomendowal do dalszych analiz dwa warianty: wariant I — poludniowy (zblizony do
wariantu VII wg ,DRO — KONSULTU™) i wariant I - pélnocny (zblizony do wariantu IT wg
~DRO — KONSULTU™).

2. Opis techniczny przedmiotowej dokumentacji.

2.1 Stan istniejacy drogi krajowej.

Droga krajowa Nr 61 Warszawa — Ostrolgka — Lomza — Augustow jest waznym ciggiem

miedzyregionalnym i nalezy do podstawowej sieci drog w kraju. Obshuguje ona duzy ruch
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ciezarowy, gltownie tranzytowy od przejscia granicznego w Budzisku do centrum kraju i dalej
w kierunku Europy Zachodniej. ruch gospodarczy w tym rejonie oraz znaczny ruch
turystyczny w okresie letnim. W rejoniec Augustowa droga krajowa Nr 61 laczy sig
z istniejaca droga krajowa Nr 8, prowadzaca do granicy z Litwa w Budzisku oraz poprzez
droge krajowa Nr 16 do granicy w Ogrodnikach. Zgodnie z obowigzujaca klasyfikacja droga
krajowa Nr 61 jest droga gléwna ruchu przy$pieszonego GP.

Istniejaca droga na rozpatrywanym odcinku przebiega na terenie wojewodztwa podlaskiego,
w gminie Barglow Koscielny. Droga na odeinku objetym opracowaniem na dtugosci Kilku
kilometrow przechodzi przez zwarta zabudowe miejscowosci Barglow Koscielny z bliskim
usytuowaniem zabudowy i nieograniczong dostgpnoscia poprzez i zjazdy.

Na calym analizowanym odcinku droga krajowa Nr 61 ma jedng jezdnig dwupasowa.

Poza odcinkiem przejécia przez m. Barglow Koscielny droga ma przekrdj drogowy
o szerokosei nawierzehni 8.00m (w tym opaski po 0,50m). Pobocza ziemne s szerokosci
1.50m, taczna szeroko$¢ korony wynosi 11.0m.

Pochylenia niwelety istniejacej drogi zawieraja si¢ w granicach 0,0% - 3,0%.

2.2 Rozwiazania projektowe.

2.2.1 Parametry techniczne projektowanej drogi:
Klasa drogi .GP” (0 minimalnych parametrach jak

dla drogi ekspresowej)

Predkosc projektowa 100 km/h

Predkos¢ miarodajna 110 km/h

Tlos¢ jezdni 2

Szerokoéc¢ korony 26,50m

Szerokos¢ pasa ruchu 3.50 m

Szeroko$¢ pasdéw awaryjnych 2,50 m

Szeroko$¢ poboczy gruntowych 0,75 m (1.25 m na odc. stosowania barier)
Szerokos¢ pasa rozdziatu 5,0 m (w tym opaski bitumicznej 2 x 0,50 m)
Kategoria ruchu KR 6

Obcigzenie 115 kN/o§

Skrajnia pionowa 4,70 m
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2.3 Projektowany przebieg drogi.

Analizowane warianty obwodnicy Barglowa Kodcielnego laczg si¢ od strony zachodniej
z polnocng obwodnicg miejscowoscei Barszcze przyjete) z opracowanej przez Biuro
Planowania Rozwoju Warszawy jako przedluzenic obwodnicy Rajgrodu. Obwodnica
miejscowosci  Barszcze zostaje wlaczona w  zakres budowy obwodnicy Barglowa

Koscielnego.

2.3.1 Wariant 1 (potudniowy) w km 236 + 275 — 248 + 415:

Wariant ten zblizony jest do wariantu VII opracowanego przez firme ,DRO — KONSULT™,
Wariant ten przewiduje obejscie Barglowa Koscielnego po stronie potludniowej. Przy
budowie obwodnicy w tym wariancie nie przewiduje si¢ wykorzystania istniejace) drogi
krajowej.

Obwodnica w tym wariancie przebiega gldéwnie przez tereny rolnicze.

Poczatek obwodnicy jest w wezle ..Barszeze”, za$§ na koncu zaprojektowano wezel
~Barglow™.

Wezel Barszeze™ zaprojektowany zostal przy koncu miejscowosci Barszeze.

Wezel | Barglow™ zaprojektowany na przecigcin  projektowane] obwodnicy z drogg
powiatowg Nr 1218B Bargtow Koscielny — Netta Folwark.

Dla dojazdow do pdl i gospodarstw zaprojektowane zostaly drogi dojazdowe szerokosci
3,50m o nawierzchni bitumicznej z obustronnymi poboczami szerokosci 1.50m.

Na projektowanym odcinku obwodnicy w tym wariancie zaprojektowanych zostalo 11
obiektow inzynierskich.

W wariancie tym zachodzi konieczno$¢ wyburzenia budynku mieszkalnego oraz koniecznos¢

budowy ekranéw akustycznych na dlugodci ok. 3.2 km.

2.3.2 Wariant II (p6inocny) w km 236 + 275 — 248 + 042:

Wariant ten zblizony jest do wariantu Il opracowanego przez firmg¢ ,,DRO — KONSULT™.
Wariant ten przewiduje przejscie obwodnicy Barglowa Koscielnego po stronie pétnocnej, ze
znacznym odsunigciem przebiegu obwodnicy od istniejacej drogi krajowej na odcinku za
obwodnicg miejscowosci Barszcze.

Poczatek obwodnicy jest w wezle | Barszcze”. zas na koncu zaprojektowano wezel
-Barglow™.

Przy budowie obwodnicy w tym wariancie nie przewiduje si¢ wykorzystania istniejacej jezdni

drogi krajowej .
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Wezel ,.Barszeze” zaprojektowany na koncu obwodnicy miejscowos¢ Barszeze.

Wezel Barglow™ zaprojektowany na przecigeiu projektowane] obwodnicy z droga
powiatowa Nr 1195 Barglow Koscielny — Uscianki.

Dla dojazdéw do pél i gospodarstw zaprojektowane zostaly drogi dojazdowe szerokosci
3.50m o nawierzchni bitumicznej z obustronnymi poboczami szerokosei 1.50m.

Na projektowanym odcinku obwodnicy w tym wariancie zaprojektowanych zostalo 10
obiektow inzynierskich.

W wariancie tym nie zachodzi koniecznos¢ wyburzen budynkow mieszkalnych.

Na dlugosci ok. 3.7 km zachodzi konieczno$¢ budowy ekranéw akustyeznych.

2.4 Analiza srodowiskowa:

- w zakresie $rodowiska przyrodniczego — korzystniejszy wariant [ (poludniowy)

- w zakresie krajobrazu — w obu wariantach wplyw na krajobraz podobny (nie mozna wskaza¢
przebiegu bardziej korzystnego)

- w zakresie pokrywy glebowej — korzystniejszy wariant Il (pétnocny)

- w zakresie ochrony przeciw hatasowej — korzystniejszy wariant [ (poludniowy).

2.5 Koszty inwestyc]l.

Wariant I (poludniowyjo dlugosci 12,140 km:
Koszt calkowity [PLN] 321 842 298
Koszt 1km [PLN} 26 510 898

Wariant 1l (pdtnocny)o diugosci 11,767 km:
Koszt catkowity [PLN] 277 122 850
Koszt 1 km [PLN] 23 550 850

I1. Dyskusja.
W dyskusji ustosunkowano sig¢ do:
a). Przedstawionej przez biuro projektowe analizy ruchowej i prognoz ruchu, ktore nie sa

odpowiednie. Dane wyjsciowe opieraly si¢ na GPR 2005, dla ktorego na drodze krajowej Nr
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61 Lomza — Augustow w okresie od kwietnia 2004r. do lipca 2006r. obowigzywal zakaz

ruchu pojazdow o dopuszezalnej masie catkowitej powyzej 8 ton. W analizie tej projektanci

przyjeli tez wybudowanie w najblizszym czasie Via Baltica od Ostrowii Mazowieckiej przez
Lomze, Elk i Raczki w zwiazku z czym droga krajowa na projektowanym odcinku zostata
odciazona z ruchu tranzytowego, ktory przeniesie Via Baltica.

GDDKIiA Oddzial w Bialymstoku prosi o ponowne przeanalizowanie oraz skorygowanie
prognoz ruchu w oparciu o rzeczywisty pomiar ruchu (ewentualnie dane z pomiaru cigglego
w Szczuczynie) dla dwoch alternatyw : wybudowanie w 2025r. Via Baltici przez Lomzg¢ lub
przez Bialystok i réwnoczesnie dla dwoch okresow eksploatacji projektowane) drogi:
2014 — 2025 1 2025 — 2034, przy zalozeniu oddania obwodnicy do uzytkowania w roku 2014.
b). Przeanalizowania wymaga zalozony przebieg niwelety pod katem uzyskania korzystnego
bilansu robot ziemnych, ktore pociggajg za soba duze koszty.

Ponadto w opracowaniu nalezy przyja¢ skrajni¢ pionowa 5.0m (zamiast 4.70) zgodnie
z opisem przedmiotu zamowienia.

¢). Lokalizacji przejazdu drogowego na drodze powiatowej Nr 1217B w kierunku
m. Barglowka w km 246 + 000. Wg opinii Wéjta Gminy Barglow Koscielny droga
powiatowa Nr 1217 B ma mniejsze znaczenie lokalne niz droga powiatowa Nr 1218B do
miejscowosci Netta Folwark. W zwigzku z tym zaprojektowany obiekt WE-10 nalezy
przesunaé¢ w km 246 + 331,23, Biuro projektowe przeanalizuje zmiang rozwigzania.

d). Ustosunkowano si¢ do lokalizacji wezlow drogowych. Na tym odcinku zostaly
zaprojektowane dwa wezly: jeden na poczatku trasy, drugi na koncu trasy. Ustalono. iz

lokalizacja wezlow jest prawidlowa.

III. Wnioski ZOPI:

1. Nalezy do KOPI uzupelni¢ Koncepeje wraz z raportem o oddziatywaniu na srodowisko,
w ktorym nalezy przedstawic¢ analiz¢ wielokryterialng wariantow.

2. Skorygowa¢ przedstawione prognozy ruchu, zgodnie z opisem w pkt. II — Dyskusja.

3. Przeanalizowa¢ niwelete projektowanej drogi celem uzyskania korzystnego bilansu robot
ziemnych dla calej trasy.

4. Przesuna¢ obiekt WE-10 do km 246 + 331.23 — przeanalizowa¢ rozwigzanie.

5. Przyja¢ skrajnig¢ pionowa 5,0m (zamiast 4,70 m) zgodnie z opisem przedmiotu zamowienia.
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6. Oddzial opowiada si¢ za wariantem | (poludniowy) z dwoma weztami: wezltem ,,Barszeze™
na poczatku trasy i wezlem .Barglow™ na koncu trasy. Z uwagi na ujecie obwodnicy w
Programie Operacyjnym Rozwoj Polski Wschodniej, do materialow do Decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach nalezy przyja¢ rezerwe miejsca na czasowe podlaczenie

poczatku opracowania do istniejacej drogi krajowe;j.

Termin przekazania do tut. Oddzialu uzupelnionych materialow na KOPI wraz z

»Raportem oddzialywania na §rodowisko” do 16.02.2009 r.

Protokélowal: Przewodniczacy ZOPI:

Czlonkowie ZOPI:
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LISTA OBECNOSCI
na posiedzeniu ZOPI w siedzibie GDDKiA Oddzial w Bialymstoku w dniu 09.12.2008r.godz. 32

w sprawie rozpatrzenia: ,,Koncepeji Programowej Wstepnej budowy obwodnicy miejscowosei

Barglow Koscielny w ciggu drogi krajowej Nr 61 (Warszawa) — Ostrolgka — Lomza — Augustow.
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