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Przejazdy dla rowerzystéw

1. WPROWADZENIE

Niniejsze opracowanie powstato wskutek zgtaszanych =zapytan oraz
watpliwosci pojawiajacych sie podczas audytédw rozwigzan projektowych
w zakresie skrzyzowan drég krajowych z drogami rowerowymi, wykonywanych
przez Departament Studiéw GDDKIA.

Nowelizacja ustawy Prawo o Ruchu Drogowym z 1 kwietnia 2011 roku
(Dz. U. z 2011 roku nr 92 poz. 530) zmienita zasady ruchu na przejazdach dla
rowerzystéw. Uchylenie art. 33 ust. 4 ustawy w zwigzku z przepisem art. 16 ust.
2 Konwencji Wiedenskiej o ruchu drogowym (Dz. U. z 1988 r. nr 5 poz. 40 i 44)
oraz art. 25 ust 1 ustawy i nowym art. 27 ust. la ustawy spowodowato, ze
przejazd dla rowerzystow stat sie de facto skrzyzowaniem, jego czescig lub
Linnym miejscem przecinania sie kierunkdéw ruchu” na ktérym pierwszenstwo
okresla zasada prawej reki, wynikajaca z art. 25 ust. 1 ustawy, zasada okreslona
w art. 27 ust. 1a ustawy lub znaki i sygnaty drogowe.

Do chwili powstania niniejszej opinii nie zostaly znowelizowane
rozporzadzenia wykonawcze do ustawy Prawo o Ruchu Drogowym - w sprawie
znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2002 roku nr 170 poz. 1393 z p6zn. zm.)
oraz w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 roku nr 220 poz. 2181 z pdézn. zm.).
(Zgodnie z planem prac legislacyjnych Ministerstwa Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej na rok 2012 nowelizacja jest przewidziana na grudzien
2012 r.)

W konsekwencji niektére sytuacje z ktérymi moga spotkac sie zarzadca
drogi i uczestnik ruchu nie sg wprost przewidziane literg rozporzadzen. Wydaje
sie jednak, ze dos¢ oczywiste interpretacje przedstawione ponizej pozwalajq
rozwigza¢ najwazniejsze problemy. Pozgadana nowelizacja rozporzgadzen powinna
doprecyzowaé znaczenie i zakres stosowania znakéw, w tym znaku poziomego
P-11 a takze pionowych D-6a i D-6b stosowanych do oznaczania przejazdéw dla
rowerzystow oraz A-7 i B-20 ustalajgcych pierwszenstwo.

Stosujac oznakowanie przejazdéw dla rowerzystéw nalezy bra¢ pod uwage
podstawowe zasady tworzenia infrastruktury rowerowej, w tym np. program
pieciu wymogéw CROW!' ze szczegdlnym uwzglednieniem wymogu wygody
i uwarunkowania psychofizyczne rowerzysty. Nieuzasadnione lub zbyt czeste
odbieranie rowerzyscie pierwszenstwa moze skutkowaé wzrostem ryzyka
wypadkéw ze wzgledu na to, ze zatrzymywanie sie i ponowne rozpedzanie
wymaga ze strony rowerzysty zwiekszonego wysitku i wybija go z tempa. Moze
by¢ to przyczyng ignorowania znakéw drogowych, jesli ich lokalizacja nie jest
uzasadniona rzeczywistymi wzgledami bezpieczenstwa.

t,Sign Up For The Bike”, CROW, Ede 1993, wydanie polskie “,Postaw na rower”, PKE, Krakdéw 1999, ISBN 83-
910128-8-3
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Przejazdy dla rowerzystéw

2. UWARUNKOWANIA FORMALNO - PRAWNE

Podstawowa dla ponizszych rozwazan jest analiza obecnych przepiséw
okreslajacych znaczenie, zakres i sposdb stosowania znakéw drogowych
ustanawiajacych pierwszenstwo na przecieciu kierunkéw ruchu oraz
wyznaczajacych przejazd dla rowerzystow. Jako pomocnicze wykorzystujemy
rozwigzania stosowane w analogicznych przypadkach w innych krajach - stronach
Konwencji Wiedenskiej o Ruchu Drogowym (Dz. U. nr 5 poz. 40 i 44 z 1988r)

Znaczenie znaku A-7 i zakres jego stosowania okresla rozporzadzenie
Ministra Transportu i Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakéw
i sygnatdw drogowych (Dz. U. z 2002 roku nr 170 poz. 1393). Paragraf 5 ust. 5
i 6 tego rozporzadzenia stwierdzajg co nastepuje:

5. Znak A-7 ,ustap pierwszenstwa” ostrzega o skrzyzowaniu z drogg
z pierwszenstwem. Znak A-7 znajdujgcy sie w obrebie skrzyZzowania
dotyczy tylko najblizszej jezdni, przed ktéra zostat umieszczony.

6. Przepis ust. 5 stosuje sie odpowiednio do znaku A-7 umieszczonego
przed torowiskiem pojazdédw szynowych Ilub w innych miejscach
przecinania sie kierunkdéw ruchu.

Jak z tego wynika, problemem moze by¢ sytuacja, w ktérej znak A-7
zlokalizowany jest miedzy przejazdem dla rowerzystow a jezdnig. Odczytujac
literalnie przepisy, znak A-7 powinien by¢ w tym przypadku powtarzany
i ustawiany réwniez przed przejazdem dla rowerzystow, nad znakiem D-6a lub
D-6b, lub w ogdle przed znakiem D-6a lub D-6b?.

Jednak § 47. tegoz rozporzadzenia mowi:

4. Kierujgcy pojazdem zblizajgcy sie do miejsca oznaczonego znakiem D-6,
D-6a albo D-6b jest obowigzany zmniejszy¢ predkosc tak, aby nie narazié
na niebezpieczenstwo pieszych lub rowerzystow znajdujacych sie w tych
miejscach lub na nie wchodzacych lub wjezdzajgcych.

Znak D-6a lub D-6b, choc jest znakiem informacyjnym i samoistnie nie
ustala pierwszenstwa, to jednak zobowigzuje kierujacego do zmniejszenia
predkosci i zapewnienia bezpieczenstwa rowerzyscie wjezdzajagcemu na przejazd
dla rowerzystow. Jezeli znak A-7 znajduje sie bezposrednio za znakiem D-6a lub
D-6b, kierujgcy powinien by¢ gotowy do zatrzymania pojazdu, aby nie narazi¢ na
niebezpieczenstwo rowerzystow wjezdzajacych na przejazd. W wiekszosci
przypadkéw sytuacje takie, ze wzgledu na niskg predkos¢ samochodéw
zblizajacych sie do skrzyzowania z drogq z pierwszenstwem, nie stanowig
zagrozenia. Niemniej, w sytuacjach gdy przejazd dla rowerzystéw jest odsuniety
od jezdni, a znak A-7 przed skrzyzowaniem moze nie by¢ widoczny ani

2 Takie rozwigzanie sugeruje rysunek 5.2.6.12. zatacznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatédw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z p6zn.
zm.). Jednak jest to rozwigzanie dyskusyjne, gdyz droga dla roweréw posiada jezdnie (zwykle skfada sie
wylgacznie z jezdni, przeznaczonej dla ruchu rowerdw bedacych z definicji pojazdami) i w tym sensie przejazd
dla rowerzystéw stanowi skrzyzowanie.
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Przejazdy dla rowerzystow

w oczywisty sposOb wigzany z przejazdem dla rowerzystéw, wskazane moze byc¢
umieszczenie dodatkowego znaku A-7 nad lub przed znakiem D-6a lub D-6b.

Rys. 1. Przejazd dla rowerzystéw prowadzony grzbietem plytowego progu zwalniajgcego. Znak A-7 umieszczony
jest wraz ze znakiem D-6b na wlocie podporzadkowanym przed drogg dla roweréw. Prog zwalniajacy jest
doskonatlym rozwigzaniem poprawiajgcym bezpieczehnstwo rowerzystéw w tej sytuaciji. Krakéw, skrzyzowanie ul.
Monte Cassino i Wiadystawa Mitkowskiego.

Zasady stosowania znaku A-7 okresla rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego (Dz. U. z 2003 roku nr 220 poz. 2181) stanowi w zataczniku nr
1 w pkt. 2.2.8 ze ,Znak A-7 ,ustap pierwszenstwa” umieszcza sie na drodze
podporzadkowanej przed skrzyzowaniem z drogg z pierwszenstwem. Znak A-7
moze by¢ umieszczany takze w innych miejscach przecinania sie kierunkoéw
ruchu gdzie obowigzek ustgpienia pierwszenstwa wynika z przepisow ustawy
Prawo o ruchu drogowym (wyjazd z obiektéw).”

Przepis o ,innych miejscach przecinania sie kierunkéw ruchu gdzie
obowigzek ustgpienia pierwszenstwa wynika z przepisow ustawy Prawo
o ruchu drogowym"” nalezy interpretowa¢ w oparciu o art. 25 ust. 1 i 3 ustawy
(,Kierujacy pojazdem, zblizajac sie do skrzyzowania, jest obowigzany zachowad
szczegdlng ostroznos¢ i ustgpi¢ pierwszenstwa pojazdowi nadjezdzajacemu
z prawej strony, a jezeli skreca w lewo - takze jadacemu z kierunku przeciwnego
na wprost lub skrecajagcemu w prawo” oraz ,Przepisy ust. 1 i 2 stosuje sie
rowniez w razie przecinania sie kierunkdw ruchu poza skrzyZzowaniem™) oraz
art. 27 ust. 1a ustawy. Okreslajg one bowiem obowigzek ustepowania
pierwszenstwa i zakres jego wystepowania.
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Przejazdy dla rowerzystéw

Z powyzszego wynika, ze znaki A-7 mogqg by¢ stosowane takze na drogach
dla roweréw, w tym przed przejazdami dla rowerzystéw. Analogiczne przepisy
okreslajg stosowanie znaku B-20 ,stop”, stosowanego, gdy na przecieciu
kierunkdw ruchu nie ma dostatecznej widocznosci. W kazdym przypadku
przeciecia drogi dla roweréw przez droge ogodlnodostepna, na wlocie drogi dla
rowerdw nalezy umieszczaé znak C-13 ,droga dla rowerdw” z prawej strony drogi
dla rowerdw.

Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na przepis art. 17 ust. 1 pkt 3a: wigczaniem
sie do ruchu jest wjazd na jezdnie lub pobocze z drogi dla rowerdw,
z wyjatkiem wjazdu na przejazd dla rowerzystow lub pas ruchu dla rowerdw.
W niektorych sytuacjach ten przepis moze skutkowaé koniecznoscig ustalenia
pierwszenstwa znakami.

3. STAN OBECNY: PROBLEMY I ROZWIAZANIA

Zdecydowana wiekszo$¢ przejazdow dla rowerzystow ma ustalone
znakami drogowymi pierwszenstwo (z zastrzezeniem wynikajagcym ze
znaczenia znakoéw A-7 i B-20, co zostato omoéwione powyzej). Wynika to z faktu,
ze drogi dla roweréw sg budowane zwykle wzdtuz jezdni drég z duzymi
natezeniami i predkosciami ruchu, ktére majg pierwszenstwo. Stad na
skrzyzowaniach z przejazdami dla rowerzystow na wlotach jezdni poprzecznych
ustawia sie znaki A-7 "ustgp pierwszenstwa", wraz ze znakami D-6a lub D-6b
(,przejazd dla rowerzystéw”).

Problem z nieustalonym pierwszenstwem na przejazdach dla rowerzystow
pojawia sie natomiast w pieciu przypadkach:

+ izolowanych przejazdéw dla rowerzystow poza skrzyzowaniami drdg
ogolnodostepnych

« przejazdow dla rowerzystow w przediuzeniu drogi dla rowerdow
zlokalizowanej wzdtuz drogi podporzadkowanej

« nieintuicyjnej geometrii, braku widocznosci i innych podobnych cech
skrzyzowania - np. w przypadku drogi dla roweréw zlokalizowanej wokot
wielopasowego ronda z szerokimi dwupasowymi wylotami a takze na
niektérych fgcznicach weztéw i skrzyzowaniach skanalizowanych

« braku widocznosci, spowodowanego zielenig, budynkami, ekranami
akustycznymi lub innymi przeszkodami

« przejazdu dla rowerzystow zlokalizowanego za znakiem C-13a jesli droga
dla rowerédw stanowi samodzielny wlot skrzyzowania

W przedstawionych powyzej pieciu sytuacjach problemowych nalezy ustali¢
pierwszenstwo na przejezdzie dla rowerzystow znakami A-7 (wyjatkowo, przy
braku widocznosci - B-20) oraz odpowiednim oznakowaniem poziomym.

Przypadek 1 - izolowane (samodzielne) przejazdy dla rowerzystow poza
skrzyzowaniami drég ogolnodostepnych

W przypadku izolowanych przejazdéw dla rowerzystow przez jezdnie drog
oznaczonych znakiem D-1 ,droga z pierwszenstwem” nalezy umiesci¢ znaki A-7

Departament Studiéw, Wydziat Studiow w Krakowie, czerwiec 2012 r. 5
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Przejazdy dla rowerzystow

(lub B-20) na drodze dla roweréw bezposrednio przed przejazdem dla
rowerzystow i wprowadzi¢ na niej odpowiednie oznakowanie poziome w postaci
linii P-13 lub P-14 przed wlotem drogi dla rowerdw w jezdnie ogdlnodostepng
i przejazd dla rowerzystéw. W niektorych przypadkach rozwazy¢ mozna takze
wprowadzanie na drodze dla roweréw labiryntdw, wymuszajgcych spowolnienie
rowerzystow, ale jest to rozwigzanie niezwykle ryzykowne: labirynty muszg
by¢ doskonale widoczne, dobrze oswietlone w nocy i zlokalizowane co najmniej
10 m od krawedzi jezdni, aby nie utrudnia¢ ewakuacji rowerzystéw z przejazdu
dla rowerzystéw a tym samym nie pogarszac ich bezpieczenstwa.

- % 7 1 % A 1- St i
Rys. 2. Samodzielne skrzyzowanie drogi dla roweréw z drogg ogdinodostepng. Droga dla roweréw Potczyn Zdrgj
— Ztocieniec (woj. zachodniopomorskie) prowadzona jest w $ladzie nieistniejacej linii kolejowej poza uktadem
drogowym. Pierwszenstwo ustalono znakami drogowymi. Znak B-20 (a nie A-7) zastosowano w zwigzku

z brakiem widoczno$ci. Nie wyznaczono przejazdu oznakowaniem poziomym.

W przypadku przecie¢ z niektérymi drogami klasy L lub D, bioragc pod
uwage charakter i natezenia ruchu rowerowego i samochodowego, mozliwa
a niekiedy wrecz pozadana jest odwrotna organizacja ruchu: ustawienie znakow
A-7 lub B-20 w jezdni ogdlnodostepnej i podporzadkowanie jej drodze dla
rowerow. Uzasadnieniem mogq by¢ natezenia ruchu czy charakter obu drdg
(lokalna ogdlnodostepna i gtdwna rowerowa). Decyzje o tym, ktdrej drodze
przyznac pierwszenstwo, podejmuje zarzadca drogi. W obu przypadkach nalezy
w jezdni drogi ogdlnodostepnej ustawia¢ znaki D-6a lub D-6b i wyznaczac
przejazd dla rowerzystéw znakiem poziomym P-11.
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Rys. 3. Samodzielne skrzyzowanie drogi dla rowerdéw z drogg ogdlnodostepna. Droga dla roweréw Potczyn Zdrgj
— Ziocieniec (woj. zachodniopomorskie). Tu pierwszenstwo znakami odebrano pojazdom na drodze
ogolnodostepnej. Zwraca uwage brak oznakowania poziomego i znakéw D-6a.

Alternatywnie, w celu ustalenia pierwszeAstwa dopuszczalne jest
zaniechanie wyznaczenia przejazdu dla rowerzystéw znakami poziomymi P-11
i pionowymi D-6a lub D-6b oraz umieszczenie na wlocie drogi dla roweréw na
jezdnie znaku A-7 ,ustgp pierwszenstwa” lub B-20 ,stop” wraz z odpowiednig
liniau zatrzyman P-12 Ilub P-13 na drodze dla roweréw. Jesli w jezdni
ogdlnodostepnej drogi poprzecznej wyznaczono linie krawedziowe i rozdzielajace
pasy ruchu, na wysokosci przeciecia z drogami dla roweréw muszg one by¢
przerywane (linia P-1d).

W obu powyzszych przypadkach, niezaleznie od zastosowania oznakowania
poziomego P-11, wloty drogi dla rowerdw nalezy oznaczy¢ znakami C-13 ,droga
dla rowerdw” umieszczonymi bezposrednio przy krawedzi jezdni ogdlnodostepnej
z prawej strony drogi dla rowerdéw. Wskazane jest réwniez umieszczenie na
drodze ogdlnodostepnej przed przecieciem z drogg dla roweréw znaku A-24
Lrowerzysci”.

Przypadek 2 - przejazdy dla rowerzystow w przediuzeniu drogi dla
roweréw wzdiuz drogi z podporzadkowaniem

W przypadku przejazdéw dla rowerzystéw zlokalizowanych w przediuzeniu
drogi dla roweréw wzdtuz jezdni drogi podporzadkowanej nalezy zbada¢, czy
z drogi dla rowerdw widoczny i czytelny jest znak A-7 umieszczony przy jezdni
drogi podporzadkowanej. Jesli droga dla rowerdw jest zlokalizowana po

7’) Departament Studiéw, Wydziat Studiéw w Krakowie, czerwiec 2012 r. 7
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przeciwnej stronie jezdni, niz ustawiony jest znak A-7 lub tez jest oddalona od
jezdni tak, ze znak moze nie by¢ widoczny i czytelny (np. po zmroku, kiedy
wymagane prawem oswietlenie roweru nie jest w stanie skutecznie go oswietlic),
powinien on by¢ powtdrzony po prawej stronie drogi dla roweréw bezposrednio
przed wlotem drogi dla rowerdow w jezdnie drogi ogdlnodostepnej. Nalezy réwniez
wprowadzi¢c na drodze dla rowerdow przed przejazdem dla rowerzystow
odpowiednie oznakowanie poziome w postaci linii P-13 i — opcjonalnie - znaku
P-15.

Alternatywnie, dopuszcza sie rozwigzanie opisane w przypadku 1
powyzej: zaniechanie wyznaczenia przejazdu dla rowerzystow znakami
poziomymi P-11 i pionowymi D-6a lub D-6b oraz umieszczenie na wlocie drogi
dla rowerdw na jezdnie znaku A-7 ,ustap pierwszenstwa” lub B-20 ,stop” wraz z
odpowiednig linig zatrzyman P-12 lub P-13 na drodze dla rowerdéw. Jesli w jezdni
drogi poprzecznej wyznaczono linie krawedziowe i rozdzielajace pasy ruchu, na
wysokosci przeciecia z drogami dla rowerédw muszg one by¢ przerywane (linia
P-1d).

Przypadek 3 - nieczytelna geometria skrzyzowania

Art. 27 ust. la ustawy nakfada na kierujgcego pojazdem zmieniajgcym
kierunek ruchu obowigzek ustgpienia rowerzyscie, jadgcemu na wprost po jezdni,
drodze dla rowerdw lub innej czesci drogi ktérg kierujacy zamierza opusci¢. W
niektorych sytuacjach pojecia ,na wprost” i ,zmiana kierunku ruchu” moga by¢
nieostre i nieczytelne dla uczestnikdw ruchu. W szczegdlnosci dotyczy to

« lacznic (rozwidlen jezdni na weztach, nie stanowigcych samodzielnych
skrzyzowan), zwiaszcza o ponadstandardowych (przekraczajgcych
przewidziane prawem budowlanym dla skrzyzowan) promieniach tukéw,

« wylotdw rond o duzej S$rednicy, zwtaszcza dwupasowych, przecinanych
drogq dla rowerow

« skrzyzowan skanalizowanych, na ktérych wyspa oddziela jezdnie stuzacq
do prawoskretu od jezdni gtdwnej, a droga dla roweréw jest prowadzona
przez te wyspe

« skrzyzowan, na ktérych przebieg drogi z pierwszenstwem zatamuje sie
(np. jest ustalony znakiem T-6a) lub droga dla roweréw z przejazdem dla
rowerzystdéw majq nieczytelng lokalizacje i przebieg

« przecie¢ jezdni ogdlnodostepnej i drogi dla rowerdow gdzie geometria drogi
dla roweréw jest nieczytelna i wprowadza kierujagcych w bfad co do
kierunku jazdy i zamiaréw rowerzysty.

W takich sytuacjach wskazane jest ustawienie na drodze dla rowerdw
znakéw A-7 ,ustap pierwszenstwa” przed przejazdem dla rowerzystow oraz
odpowiednie oznakowanie poziome drogi dla rowerdw. Istotne jest, aby znak A-7
byt widoczny dla rowerzystow i nie byt widoczny licem dla pozostatych
kierujacych pojazdami, co mogtoby ich wprowadza¢ w btad. W przypadku wysp
dzielacych na skrzyzowaniach skanalizowanych przez ktére przebiega droga dla
rowerOw wraz z prowadzacymi do nich przejazdami dla rowerzystéw
pierwszenstwo nalezy ustala¢ indywidualnie, przy czym jesli wyspa dzielaca jest
niewielka a wlot podporzadkowany, wowczas wskazane jest ustawienie znaku A-7
na jezdni ogélnodostepnej wlotu przed przejazdem dla rowerzystow.
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Alternatywnie, dopuszcza sie rozwigzanie opisane w przypadku 1
powyzej: zaniechanie wyznaczenia przejazdu dla rowerzystow znakami
poziomymi P-11 i pionowymi D-6a lub D-6b oraz umieszczenie na wlocie drogi
dla rowerdw na jezdnie znaku A-7 ,ustap pierwszenstwa” lub B-20 ,stop” wraz
z odpowiednig linig zatrzyman P-12 lub P-13 na drodze dla rowerdw. Jesli w
jezdni drogi poprzecznej wyznaczono linie krawedziowe i rozdzielajagce pasy
ruchu, na wysokosci przeciecia z drogami dla rowerédw muszg one by¢
przerywane (linia P-1d). Oczywiscie, w uzasadnionych przypadkach réwniez
mozliwe jest odebranie znakami pierwszenstwa jezdni ogdlnodostepnej.

Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na problem drég dla roweréw
przecinajacych jezdnie fgcznic. Formalnie kierujgcy samochodami zmieniajg na
nich kierunek ruchu, ale poniewaz faqcznica nie jest skrzyzowaniem (przecieciem,
rozwidleniem drég majacych jezdnie) a jedynie rozwidleniem jezdni tej samej
drogi, przejazd dla rowerzystéw czesto jest na niej przejazdem izolowanym, co
zostato omdéwione w przypadku 1 powyzej. Sytuacje ilustruje rys. 4 ponizej.

Rys. 4. Przyklad nieintuicyjnej geometrii w rejonie przeciecia jezdni ogdlnodostepnej i drogi dla roweréw.
UWAGA: cze$¢ oznakowania na szkicu pominieto dla czytelnosci. Skala i geometria skazone.

Przedstawione na rys. 4 rozwidlenie jezdni na wezle nie jest
skrzyzowaniem w mys$l przepiséw ustawy i przejazd dla rowerzystow przez
jezdnie facznicy jest izolowany, jak w przyktadzie 1. Cho¢ kierujacy pojazdem
zmienia kierunek jazdy i zastosowanie ma art. 27 ust. la ustawy, to geometria
jezdni (bardzo duzy promien tuku tacznicy, rzedu 100 m) zacheca do rozwijania
duzych predkosci, rowerzysta zblizajac sie do przejazdu dla rowerzystow od lewej
strony rysunku nie moze oceni¢ zamiaru kierujacego pojazdem ze wzgledu na
potozenie pojazdu (dokfadnie za plecami rowerzysty) a kierowca ma problemy
Z oceng zamiaru rowerzysty, ktéry nie ma powodu i nie musi sygnalizowac
zamiaru wjazdu na przejazd dla rowerzystow bo nie wykonuje skretu a jedynie
kontynuuje jazde po drodze dla rowerdéw. Ponadto przed przejazdem dla
rowerzystow nie ma znaku D-2 ,koniec drogi z pierwszenstwem” (na rysunku dla
czytelnosci nie przedstawiono organizacji ruchu poza przejazdem dla
rowerzystow).
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Na drodze dla rowerdw przed wjazdem na przejazd dla rowerzystow
ustawiono znaki A-7, za przejazdem - znaki C-13. Znak B-2 umieszczony na
jezdni licem w kierunku przejazdu dla rowerzystéw uniemozliwia opuszczenie go
pod prad jezdni jednokierunkowej (dopuszczalny jest skret w jezdnie fgcznicy
w kierunku przeciwnym, do skrzyzowania).

W takich przypadkach wskazane jest stosowanie rozwigzan
bezkolizyjnych (droga dla roweréw biegngca w innym niz jezdnia tacznicy
poziomie - w tunelu lub na kfadce) lub stosowanie innej geometrii tgcznicy
(witacznie z odstepstwem od warunkdéw technicznych). Jej promien tuku powinien
by¢ niewielki, co zmusza kierujgcych do znacznego ograniczenia predkosci. Jesli
geometria tacznicy i drogi dla rowerdw przecinajgcej ja jest zblizona do
skrzyzowania (promienie tuku tacznicy sg nizsze niz okreslone dla fgcznic
i zblizone do wymaganych dla krawedzi jezdni na skrzyzowaniu zwykitym, jak
w par. 71 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie), zastosowanie ma art. 27 ust. 1a
ustawy: kierujacy pojazdem zmieniajgcym kierunek musi ustgpi¢ pierwszenstwa
rowerzystom jadgcym na wprost i znakéw odbierajacych pierwszenstwo
rowerzystom nie nalezy stosowac.

Przypadek 4 - przejazd dla rowerzystow na koncu drogi dla rowerow

i

. = 'y i i - o

Rys. 5. Wjazd na przejazd dla rowerzystéw zlokalizowany na koncu drogi dla roweréw, stanowigcej samodzielny,
czwarty wlot skrzyzowania. Pierwszenstwo ustalone znakiem A-7 umieszczonym na wlocie drogi dla rowerow.
W tym miejscu powinien znajdowac sie niewidoczny na zdjeciu znak C-13a (,koniec drogi dla roweréw”). Krakoéw,
skrzyzowanie ul. Focha i Kasztelanskiej.
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W niektorych sytuacjach droge dla rowerdw nalezy potaczy¢ z uktadem
drég ogodlnodostepnych w taki sposdb, ze tworzy ona samodzielny wlot
skrzyzowania. Ma to miejsce w szczegdlnosci, gdy droga dla rowerdw biegnie po
jednej tylko stronie jezdni drogi ogdlnodostepnej i konieczne jest umozliwienie
dostepu do niej z jezdni wlotéw poprzecznych zlokalizowanych po stronie
przeciwnej. Aby poprawi¢ orientacje uczestnikdw ruchu, niektorzy zarzadcy drég
stosujg w tym przypadku przejazdy dla rowerzystdw tgczace ogdlnodostepng
jezdnie wlotu poprzecznego z drogq dla rowerow.

W tym przypadku jesli pierwszenstwo ma droga, ktérej jezdnie przecinajg
rowerzys$ci opuszczajacy droge dla rowerdw, konieczne jest zastosowanie znaku
A-7 niezaleznie od znaku C-13a (,koniec drogi dla roweréw"”), gdyz zgodnie z art.
17 ust. 1 pkt. 3a ustawy nie zachodzi w tym przypadku wigczanie sie do ruchu.
Jesli zarzadca drogi nie wyznaczy w tym przypadku przejazdu dla rowerzystow,
wystarczajacy jest sam znak C-13a, ktdry oznacza ze rowerzysta wiacza sie do
ruchu i jest obowigzany ustgpi¢ pierwszenstwa pojazdom poruszajgcym sie po
jezdni.

Przypadek 5 - brak widocznosci

Rys. 6. Wadliwie oznakowany przejazd dla rowerzystéw przez wylot sredniego ronda z dwoma pasami ruchu.
Filary wiaduktu catkowicie ograniczajg widocznosé. Jest to powazny biad projektowy. W konsekwencji tego btedu
w tym miejscu wskazane jest wyjatkowo odebranie rowerzystom znakami drogowymi pierwszenstwa
wynikajacego z art. 27 ust. 1la ustawy Prawo o Ruchu Drogowym znakiem B-20 ,stop”.

Jest to sytuacja ktéra absolutnie nie powinna mie¢ miejsca. Moze jednak
do niej dojs¢, gdy droga dla rowerdéw byfa projektowana jako samodzielna
inwestycja w sytuacji zastanej, kiedy widocznos$¢ jest ograniczona istniejacym
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budynkiem, budowlg (np. podporami wiaduktu), uksztattowaniem terenu czy
niemozliwg do usuniecia zielenia. Wowczas na drodze dla roweréw przed
przejazdem dla rowerzystow nalezy ustawi¢ znak B-20 ,Stop” analogicznie do
znaku A-7 wraz z linig zatrzyman P-12 i — opcjonalnie - znakiem poziomym P-16.
Dopuszczalna jest rowniez sytuacja, w ktorej pierwszenstwo odbiera sie jezdni
ogdlnodostepnej. Zawsze w takich przypadkach nalezy rozwazy¢ lokalizacje lustra
drogowego, umozliwiajgcego uczestnikom ruchu wzajemng obserwacje po
zatrzymaniu wynikajacym ze znaku B-20.

4. PODSUMOWANIE

Nowelizacja ustawy Prawo o Ruchu Drogowym z dnia 1 kwietnia 2011 roku
powoduje koniecznos$¢ przegladu oznakowania przejazdow dla rowerzystow
i ustalania pierwszenstwa na nich znakami. W sytuacjach opisanych w rozdziale 3
powyzej konieczne jest wprowadzenie dodatkowego oznakowania, ustalajgcego
pierwszenstwo na przejazdach dla rowerzystéw.

Nalezy podkresli¢, ze omowione powyzej pie¢ przypadkéw wymagajacych
wprowadzenia oznakowania ustalajgcego pierwszenstwo na przejazdach dla
rowerzystow stanowi niewielki odsetek wszystkich przejazdéw dla rowerzystéw.
W ogromnej wiekszosci sytuacji zarzadca drogi musi jedynie ocenié, czy
lokalizacja znaku A-7 miedzy przejazdem dla rowerzystow a skrzyzowaniem
z drogg z pierwszenAstwem wzdtuz ktorej zlokalizowano droge dla rowerdw
(sytuacja najczesciej spotykana) jest wystarczajaca.
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