Projekt finalny Prognozy oddziatywania na $rodowisko Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2013
Zalgczniki

Zatacznik nr 1 Szczegdtowy opis inwestycji realizowanych w ramach
Programu wraz ze stanem zaawansowania prac
na dzien 13 czerwca 2008 r.

W tabelach ponizej zaprezentowano szczegotowe informacje dotyczace diugosci poszczegéinych odcinkéw drég

realizowanych w ramach Programu, stanu zaawansowania ich realizacji na dzien 13 czerwca 2008 r. oraz
planowanych termindw zakoriczenia ich realizacii.
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Zatacznik nr 2 Informacje o metodach zastosowanych przy
sporzadzaniu Prognozy

Zamieszczony ponizej, uszczegotowiony opis koncepcji Prognozy oraz sposobu realizacji przedmiotu zaméwienia
opracowany zostat przez Konsultanta, na podstawie pogtebionej, wczesniejszej propozycji metodycznej zawartej
w Ofercie Technicznej, oraz zapisbw umowy na opracowanie Prognozy. Celem niniejszego Zatacznika jest
przedstawienie przez Konsultanta Czytelnikom Prognozy, informacji na temat przeprowadzonych poszczegdlnych
etapow realizacji pracy, przyjetej metodyki oraz stopnia szczegétowosci i zakresu zapisow Prognozy.

Zawarto tu takze pewne komentarze Konsultanta do ToR w kwestii sposobu rozumienia niektorych zapisow umowy,
zasad prowadzenia prac oraz dostepu do informacii.

Generalna koncepcja opracowania Prognozy

Zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie wymogami prawa prognoza oddziafywania na S$rodowisko
przygotowywana jest na potrzeby programowania i powinna w zwigzku tym zapewni¢ mozliwie wczesna
identyfikacje potencjalnych konfliktow Srodowiskowych, zaréwno przyrodniczych, jak i spotecznych, ktére
mogaq mie¢ wplyw m.in. na mozliwos¢, zakres i terminy realizacji planowanych inwestyc;ji.

W tym kontekécie uznano, ze celem opracowania Prognozy oddziatywania na Srodowisko Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2008-2012 ma by¢ w pierwszej kolejnosci:

— analiza i ocena, czy realizacja wskazanych w nim projektéow infrastrukturalnych wptywaé bedzie
pozytywnie na zrbwnowazony rozwdj;

oraz

— identyfikacja mozliwych do okreslenia negatywnych skutkow oddziatywania realizacji Programu
na Srodowisko oraz przedstawienie propozycji rozsadnych dziatan alternatywnych, a w przypadku
ich braku dziatan kompensujacych ewentualne szkody wywotane w Srodowisku w zwiazku
z realizacja celdw Programu realizujacych wazny interes publiczny.

Ocenie podlegat Program, ktéry zostat przeanalizowany jako cato$¢ (wraz z innymi dokumentami strategicznymi,
tworzacymi dla niego podstawe opracowania) oraz jako jego poszczegdine czesci sktadowe

Nalezy przy tym juz na wstepie podkre$li¢, Zze problem oceny skutkdéw $rodowiskowych Programu Budowy Drog
Krajowych 2008-2012 ma ztozony charakter, w zwigzku z czym wymagat znacznie giebszych analiz oraz
wieloaspektowego podejécia, wykraczajacego poza ogolne wymagania przedstawione w warunkach zaméwienia.
W szczegdlnoSci na cze$¢ z postawionych Konsultantowi pytan badawczych nie mozna bytoby udzieli¢ odpowiedzi
tylko i wytacznie na podstawie analizy i oceny zawartosci samego Programu. Dokument ten, w przedstawionej
do oceny wersji zasadniczo sprowadza sie do wymienienia konkretnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych w zakresie
infrastruktury drogowej poziomu krajowego (system tzw. drog krajowych), przewidzianych do realizacji w latach
2008-2012. Odniesienie sie jedynie do tresci tego dokumentu nie dawatoby mozliwosci udzielenia odpowiedzi
na wiekszo$¢ postawionych przez Zamawiajgcego pytan badawczych, jak tez ,wyrywatoby” sam Program
z szerszego kontekstu strategicznej koncepcji rozwoju kraju, ktérej realizacji ten i inne programy infrastrukturalne

majq stuzyc.
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Zatozenia i tezy wyjsciowe

Poniewaz sam Program stanowi uszczegétowienie celdéw i dziatan zapisanych w innych, bardziej kompleksowych
dokumentach strategicznych okre$lajgcych kierunki rozwoju kraju, tak tez Prognoza oo$ do Programu stanowi¢
powinna uszczegotowienie/pogtebienie analiz dokonanych juz w prognozach 00$ opracowanych w odniesieniu
do analizowanych dokumentéw bazowych, przy zatozeniu, ze nie moze ona, ani nie powinna zastepowaé raportow
z ocen oddziatywania na $rodowisko konkretnych zamierzen/przedsigwzie¢ inwestycyjnych realizowanych w ramach
Programu.

Wychodzac z powyzszego oraz uwzgledniajac fakt, ze istotna czes¢ zadan zapisanych w Programie stuzy realizacji
miedzynarodowych zobowigzan Polski lub stanowi kontynuacje wczesniej rozpoczetych prac, w zwigzku z czym
proponowanie daleko idacych alternatywnych rozwigzan w wymiarze strategicznym i zasadnicza zmiana zakresu
Programu nie sg juz obecnie mozliwe, przyjeto nastepujace zatozenia co do celdw i zakresu Prognozy:

— ostrzegawcza (strategiczna) funkcja Prognozy ukierunkowana ma by¢ przede wszystkim na identyfikacje
potencjalnych/prawdopodobnych  konfliktow przyrodniczo-przestrzennych, jakie mogg lub z duzym
prawdopodobienstwem powstang w zwigzku z realizacjg postanowien Programu — na podstawie juz
dostepnej wiedzy mozna byto przyjac, ze w niektérych miejscach konfliktéw takich mozna jeszcze
unikna¢ poprzez zastosowanie alternatywnych rozwiazan', natomiast w czesci projektow konflikty
takie sg zasadniczo nieuchronne i konieczne bedzie okreslenie (na odpowiednim poziomie
szczegotowosci) dziatan mitygujacych/ograniczajacych oraz dziatan kompensujacych szkody
przyrodnicze;

— istotng cze$¢ analizy w tym kontekscie stanowi¢ musiato rozpoznanie przestanek, jakie stanowity podstawe
dla wprowadzenia do Programu konkretnych projektdw budowy/rozbudowy infrastruktury drogowej, w tym
w szczegolno$ci termindw, rodzaju, zakresu i ustalen przeprowadzonych w tym zakresie analiz
planistycznych oraz stopnia uwzgledniania w tych pracach zagadnien ochrony $rodowiska;

— celem rozpoznania musiato by¢ takze ewentualne zidentyfikowanie tych przedsiewzie¢, czy dziatan,
gdzie zachodzito ryzyko .wystapienie barier formalno-prawnych, zwiazanych z ewentualnym
niedopetnieniem lub niedostatecznym wypetnieniem wymogéw proceduralnych w tym zakresie;

— dokument koricowy Prognozy powinien zosta¢ opracowany w taki sposéb, aby wypetniajac od strony
formalnej wszystkie mozliwe do spetnienia wymogi okre$lone w przepisach prawa, w tym wymogi dotyczace
zawartoSci i szczegblowosci opisu, stanowit przede wszystkim zestaw wskazowek, zalecen
i retkomendacji w odniesieniu do zidentyfikowanych obszaréw potencjalnych konfliktow.

Warto przy tym zaznaczy¢, ze zgodnie z zapisami art. 5 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE,
z dnia 27 czerwca 2001 roku (Dz. Urz. WE L 197 z 21.06.2001) w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko
niektorych planéw i programéw na Srodowisko Prognoza winna zawiera¢ informacje, jakie mogg by¢ racjonalnie
wymagane w tym dokumencie, majac na uwadze, iz pewne kwestie mogg by¢ ocenione w bardziej odpowiedni
spos6b na innych szczeblach (tj. w szczegdinosci w postepowaniach w sprawie oceny oddziatywaniu na $rodowisko
planowanych przedsiewzigg).

" Przyjeto zatozenie, ze projekty posiadajace decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie wymagaja wariantowania, gdyz zostaty juz
ocenione przez kompetentne organy i niejako zatwierdzone do realizacji.
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Poziom szczegdtowosci opisu, w tym takich zagadnien jak stan $rodowiska, specyfika ekosystemoéw, oddziatywanie
na dobra kultury itp. dostosowany zostat do poziomu zidentyfikowanych konfliktdw — analizowane przedsiewziecia,
illub ich czesci zostaty zakwalifikowane do jednej z trzech generalnych grup:

—  projekty/przedsigwziecia o charakterze niekontrowersyjnym z punktu widzenia zastosowanych kryteriow
oceny (w kontekscie spetniania zasad zréwnowazonego rozwoju oraz wymogdéw ochrony Srodowiska, w tym
zwlaszcza ochrony przyrody) — dla tego typu projektéw proponuje sie przyjaé ogdlny poziom
szczegbtowosci opisu;

— projekty/przedsiewziecia, ktérych realizacja moze wigzat sie z wystapieniem pewnych konfliktéw
przyrodniczo-przestrzennych, mozliwych jeszcze do unikniecia lub zasadniczego zlagodzenia pod
warunkiem zastosowania konkretnych dziatar zaradczych - dla tego typu projektéw zastosowano
pogtebiony poziom szczeg6towosci opisu;

— projekty/przedsiewziecia, ktérych realizacja moze doprowadzi¢ (z duzym prawdopodobienstwem
doprowadzi) do powaznego konfliktu aksjologicznego, gdzie konieczne jest szczeg6lnie staranne
rozwazenie rozwigzan alternatywnych, a w przypadku ich braku zaproponowanie odpowiednich dziatan
mitygujacych i kompensacyjnych — dla tego typu projektow/miejsc wystapienia konfliktu przyjeto, ze w wersji
koncowej Prognozy poziom szczegotowosci opisu zostanie maksymalnie zblizony do wymagan dla ocen
oddziatywania na srodowisko planowanych przedsiewzie¢ (jako studia przypadkow).

Raport Koricowy Prognozy zawieraC bedzie takze zestawienie potencjalnych Srodowiskowych kosztéw i korzysci
zwigzanych z jego realizacjg — analiza ta przeprowadzona zostanie na poziomie strategicznym z uwzglednieniem
dostepnych danych i wskaznikéw, a w niektdrych przypadkach, w doniesieniu do przedsiewzie¢ o szczegblnym
poziomie potencjalnych konfliktéw, takze w zakresie szczegGtowym, z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan (jako
studia przypadkéw).

Projekt wstepny Prognozy skonstruowany zostat wokdt nastepujacych zatozern i tez wyjsciowych:

Teza 1. Program Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012 to dokument wykonawczy, stanowigcy jedynie
element szerszej koncepcji planistycznej oraz stuzacy praktycznej realizacji przyjetych wcze$nie
strategii budowy spdjno$ci, modernizacji i rbwnowazenia rozwoju kraju, w tym rozwoju i wzmocnienia
systemdw transportowych, okreslajacy zadania do realizacji dotyczace stosunkowo waskiego wycinka
tych strategii, jakim jest rozw6j i poprawa stanu infrastruktury drogowej o znaczeniu krajowym
i miedzynarodowym, zapewniajace m.in. lepszg integracje przestrzeni gospodarczej i spotecznej Polski
z pozostatymi obszarami Unii Europejskiej;

Teza 2 Ocena stopnia integracji horyzontalnych polityk ochrony $rodowiska i zréwnowazonego rozwoju moze
by¢ przeprowadzona, ale nie w odniesieniu do tresci Programu (stanowigcego jak wskazano powyzej
tylko czes¢ wiekszej catosci), a w praktyce w odniesieniu do tresci strategicznych dokumentow
stanowigcych podstawe dla sformutowania przedmiotowego Programu;

Teza 3. Identyfikacja skutkow przestrzennych i infrastrukturalnych realizacji Programu powinna by¢ dokonana
w pierwszym rzedzie na poziomie makro, z uszczegbtowieniem wynikéw analizy na obszarach
wystepowania powaznych konfliktéw przyrodniczo-przestrzennych (wykorzystano w tym celu techniki
GIS);

Teza 4. Identyfikacja kosztow Srodowiskowych (przestrzen, przyroda ozywiona, zasoby odnawialne

i nieodnawialne, $rodowisko wodne, jako$¢ powietrza, komfort akustyczny itp.), jakie spowodowaé

moze/spowoduje realizacja Programu, majaca kluczowe znaczenie dla oszacowania i poréwnania
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4

skutkéw poszczegdlnych projektéw oraz ich ewentualnych alternatyw réwniez zostanie dokonana na
poziomie makro, z bardziej szczegdtowq analizg jako studia przypadkow;

Identyfikacja korzysci Srodowiskowych i spotecznych (poprawa efektywno$ci wykorzystania zasobow,
lokalne zmniejszenie presji na $rodowisko, poprawa bezpieczenstwa drogowego, spojnosé
gospodarcza i terytorialna, mobilno$¢ spoteczna itp.), jakie spowodowaé moze/spowoduje realizacja
Programu, majgca kluczowe znaczenie dla oszacowania i pordwnania skutkéw poszczegélinych
projektow oraz ich ewentualnych alternatyw zostanie dokonana w odniesieniu do systemu drdg
krajowych;

Szczegblnie istotne dla Zamawiajgcego jest wczesne zidentyfikowanie potencjalnych sytuacii
konfliktowych na styku z zagospodarowaniem przestrzennym i Srodowiskiem przyrodniczym;

Polami poszukiwania potencjalnych konfliktéw w pierwszym rzedzie powinny by¢:
—  bior6znorodno$¢ i przyroda, w tym Natura 2000 i ECONET;
— gleby, wody i lasy;
—  krajobraz;
— zasoby nieodnawialne;
— polityka regionalna;
—  problemy funkcjonowania przyrody w kontek$cie powigzan przestrzennych ekosysteméw.

Celowe jest opracowanie na tym tle typologii sytuacji konfliktowych oraz uproszczonego, lecz
systemowego podejscia do sposobu ich fagodzenia (jednym z najskuteczniejszych sposobow
w tym zakresie jest w szczegoInosci jak najszersze wigczenie sie w proces planowania przestrzennego
drugiej generacji planéw zagospodarowania przestrzennego wojewodztw oraz  planéw
zagospodarowania przestrzennego obszardw metropolitainych);

W odniesieniu do zidentyfikowanych sytuacji konfliktowych zaproponowanie w miare mozliwosci
sposobéw podejscia do ich rozwigzywania zgodnie z politykg ekologiczng UE oraz krajowa, takze
w kontek$cie przepisow tzw. ,specustawy” drogowej;

Przeprowadzenie analizy poréwnawczej kosztow i korzySci $rodowiskowych pod wzgledem ich skali,
zasiegu, dystrybucji przestrzennej oraz akceptowalno$ci z punktu widzenia wymogéw ochrony
$rodowiska i zrBwnowazonego rozwoju (po fazie konsultacji w Raporcie Koricowym);

Zaklasyfikowanie poszczegoinych projektéw do jednej z 3 grup typologicznych (projekty
neutralne/wzglednie neutralne dla $rodowiska, projekty mogace generowaC znaczace zmiany
w $rodowisku, projekty mogace generowac powazne konflikty Srodowiskowe) — podziat ten powinien
postuzy¢ wyekstrahowaniu projektow w stosunku do ktérych konieczne jest przeprowadzenie analizy na
wiekszym poziomie szczegbtowosci;

Proba zidentyfikowania rozwigzan alternatywnych definiowanych z wykorzystaniem racjonalnych
(reasonable) przestanek w stosunku do projekiow o duzym poziomie konfliktowosci a takze
uwarunkowan:

— politycznych, w tym miedzynarodowych;

— gospodarczych;
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— przestrzennych (zwtaszcza w kontekscie koncepcji wydzielenia 12 obszaréw metropolitarnych, jako
akceleratoréw rozwoju gospodarczego regiondw),

oraz ograniczen:

— prawnych (zasady ochrony cennych warto$ci i okre$lone w prawie odstepstwa od tych zasad oraz
metody rozwigzywania/tagodzenia konfliktow aksjologicznych);

— systemowych (w sensie zastanego, uksztattowanego w okre$lonej przestrzeni spoteczno-
gospodarczej, polityczno-administracyjnej i geograficznej uktadu korytarzy transportowych);

— technicznych (mozliwe do zastosowania, sprawdzone i efektywne rozwigzania).
Odnoszac sie do wybranych kwestii z pytan badawczych zapisanych w ToR Konsultant przyjat, ze:

— negatywne wptywy mogg by¢ na niektérych odcinkach bardzo powazne, jednak nie wydaje sie celowe
prezentowanie ich szczegdtdéw — bardziej racjonalne (w wigkszosci przypadkow) jest podejscie typologiczne,
pozwalajace klasyfikowac/grupowaC poszczegdlne przedsiewziecia wedtug skali potencjalnego konfliktu
(ranking), z propozycjami rozwigzan dla poszczegélnych rodzajow konfliktdw, a nie konkretnych sytuacji
konfliktowych;

— aspekty Srodowiskowe diagnozy powinny uwzglednia¢ podejécie zapisane w projekcie Koncepcji
przestrzennego zagospodarowania kraju;

— problemy ksztattowania fadu przestrzennego? bedg rozwazane wieloptaszczyznowo oraz wieloskalarnie
(na poziomie krajowym i regionalnym, a w szczegélnych przypadkach na poziomie subregionalnym).

W rezultacie przeprowadzonej analizy, uwzgledniajacej tak zarysowane tezy i zatozenia wyjsciowe, W Raporcie
Koncowym zostang sformutowane:

— rekomendacje dotyczace sposobu rozwigzywania zidentyfikowanych sytuacji konfliktowych;
a takze

— whnioski i zalecenia odnoszace sie do procesu projektowania i formalnego zatwierdzania poszczegoinych
inwestycji, w kontek$cie aktualnie obowigzujacego i przewidywanego do zmiany prawa krajowego.

Dokument koficowy bedzie réwniez formutowaé propozycie:

— dziatan zapobiegajgcych/ograniczajacych niekorzystne skutki Srodowiskowe;

— dziatan kompensujacych szkody, ktorych wystapieniu nie uda sie zapobiec (w wymiarze ogoéinym, gdyz
szczegbtowe rozwigzania powinny by¢ zaproponowane na etapie oceny oddziatywania na Srodowisko
poszczegdinych przedsiewzieg);

— metod analizy skutkéw Programu i wskaznikow oceny.

Powyzsze zatozenia wyjSciowe zostaty wykorzystane przy opracowywaniu poszczegéinych fragmentow Prognozy,
ktérej zakres i treSC spetniaC powinny jednoczes$nie wymagania okreslone w obowiazujacych przepisach prawa.

2 Na potrzeby realizacji przedmiotowego zadania tad przestrzenny, powinien byé rozumiany jako zréwnowazenie rozwoju struktur i proceséw
przestrzennych w réznych skalach i na roznych poziomach. Integrowanie przestrzeni, wyrownywanie dysproporcji, tagodzenie napieé
i nieréwnowagi w uktadach przestrzennych — lokalnych, regionalnych i krajowych to procesy réwnowazenia rozwoju. Z drugiej strony,
pogtebianie odstepstw, napie¢, dysproporcii itp. to dezintegrowanie tadu przestrzennego. Rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu
krajowym moze jednoczesnie dezintegrowa funkcjonowanie wybranych struktur przestrzennych lub przyrodniczych na poziomie
subregionalnym, a z drugiej strony sprzyja¢ rownowazeniu rozwoju i zagospodarowania obszaréw metropolitalnych potaczonych tymi drogami.
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Uwarunkowania i ograniczenia realizacyjne

Na etapie realizacji zadania, w fazie rozpoznawania i analizy dostepnych zasobéw informacji konieczne byto
sformutowanie pewnych zastrzezer i uwarunkowan szczego6towych, ktére staly sie nastepnie podstawg do okreslenia
ostatecznego ksztattu i zakresu Prognozy, jak i metodyki wykonania oceny. | tak:

1. Priorytety inwestycyjne Programu do 2012 roku (A1, A2, A4, S3, S5, S7, S8, S17, S19 i S69) odnoszg sie
do przebiegu gtéwnych drég krajowych, o réznym stopniu zrealizowania, badz przygotowania do realizacji na ich
poszczegoinych odcinkach - konieczne stato sie w konsekwenciji takiego stanu rzeczy przyjecie wspoinego
poziomu generalizacji informacji umozliwiajgcego dokonywanie stosownych poréwnan (w szczegoélnosci chodzi
o unikniecie sytuaciji, w ktérych brak pewnych informacji w zwiazku z trwajacymi jeszcze pracami projektowymi,
mogtby sprawia¢ wrazenie ich celowego pomijania lub co grosza wad w dokumentacji);

2. Prognoza nie ocenia zasadniczo szczegdtowo skutkow przyrodniczych na funkcjonujacych juz odcinkach drog,
ktére nie sg przewidywane do modernizacji w ramach analizowanego Programu (przyjeto, ze skutki takie —
pozytywne i negatywne — wystapia, jednak ich ocena bedzie mie¢ charakter uogdlniony);

3. Pewne zmiany i modernizacie moga (i zapewne beda) powodowaé zmiany poziomu ucigzliwosci
komunikacyjnych na tych obszarach. Konieczne bedzie zapewnienie odpowiedniej réwnowagi pomiedzy
prezentacjq skutkéw ,bezposrednich” i ,posrednich’, przy podstawowym zatoZeniu, ze system drog w Polsce
nalezy traktowac jako ,system naczyn potaczonych”;

4, Nalezy przyja¢, ze rdéwniez skutki ,posrednie” na poszczegolnych odcinkach drég podlega¢ beda pewnym
fluktuacjom, w miare postepow w realizacji Programu (np. okresowe zmiany natezenia przejazdow, ze wzgledu
na utrudnienia w ruchu na modernizowanych odcinkach). W tym kontekscie konieczne jest okreslenie
przyblizonych terminéw (przedziatdbw czasowych lub sekwencji realizacji) wykonania prac w ramach
poszczegoinych przedsiewzie¢ okreslonych w Programie oraz koficzenia prac na dtuzszych odcinkach gtéwnych
drég;

5. Przeprowadzane analizy i oceny o charakterze strategicznym, nawet w odniesieniu do konkretnych, precyzyjnie
juz zlokalizowanych i dobrze udokumentowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych, bedzie z zatozenia
charakteryzowa¢ si¢ wyzszym poziomem ogdlnoSci niz ujecia szczegdétowe, mozliwe do przedstawienia
w raportach OOS dla planowanych przedsiewziec.

W konsekwencii:

— Opisy w Prognozie skupiajg sie na wybranych aspektach rozwoju zréwnowazonego, niemozliwych
do uwzglednienia na poziomie raportu konkretnego przedsiewziecia inwestycyjnego;

— Ocena w odniesieniu do skutkéw przestrzennych koncentruje sie na rownowazeniu procesow i struktur
makroprzestrzennych na poziomie krajowym i regionalnym, a w odniesieniu do $rodowiska na utrzymaniu
waznych proceséw obiegu materii i energii, zachowaniu bioréznorodno$ci, ochronie wybranych zasobéw;

Odniesienie sie do potrzeb ochrony przyrody, w tym obszaréw Natura 2000, a szczegdlnie ich funkcjonowania jako
,Sieci” oraz zapewnienia swoistej spojnosci, wymagato uwzglednienia co najmniej trzech aspektow:

— Lokalizacji konkretnego odcinka planowanej trasy, z okre$leniem stopnia zdeterminowania jej przebiegu,
mozliwo$ci wariantowania itp.;

—  Wtérnych inwestycji komunikacyjnych w regionie, wywotanych lub dowigzanych do przebiegu planowanej
drogi krajowej;
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Zalgczniki

— Sposobu tagodzenia negatywnych oddziatywan (Natura 2000, zachowanie korytarzy ekologicznych,
zachowanie tras migracji zwierzat, utrzymanie stosunkéw wodnych, i inne).

Ponadto bioragc pod uwage obecny stan zaawansowania w wyznaczaniu docelowej sieci obszaréw Natura 2000
i zaktadane w umowie ewentualne wydtuzenia okresu realizacji pracy w przypadku zmian listy tych obszaréw,
Konsultant przyjat, kierujac sie zasadg przezornosci oraz wyrazonym w ToR i potwierdzonym na spotkaniach
Komitetu Sterujgcego stanowiskiem Zamawiajacego, w pracach nad Prognozg odnosi¢ sie nalezy do wszystkich
dotychczas wskazywanych obszaréw Natura 2000 — juz zatwierdzonych i planowanych do zatwierdzenia
z listy rzadowej” oraz z Shadow List 2004, Shadow List 2006 i Shadow List 2008.

W zwigzku z potencjalng silng konfliktogennos$cig niektorych odcinkéw drdg z obszarami przyrodniczo cennymi,
wtym przede wszystkim z obszarami Natura 2000, oczekuje sie ponadto, ze w fazie konsultacji spotecznych
Konsultant uzyska dodatkowe informacje od zainteresowanych stron, w tym zwtaszcza od organizacji ekologicznych,
ktore stanowi¢ bedg podstawe do uzupetnienia ostatecznej wersji Prognozy.

Koncepcja metodyczna prac nad Prognoza

Biorac pod uwage dotychczasowe do$wiadczenia — nie tylko w Polsce, ale tez w innych krajach Unii — w zakresie
przeprowadzania Strategicznych Ocen Oddziatywania na Srodowisko w odniesieniu do Programéw
ukierunkowanych na wykorzystywanie Funduszu Spéjnosci i Funduszy Strukturalnych podstawe opracowania
zatozen Koncepcji Metodycznej dla realizacji przedmiotowego zadania stanowito doswiadczenie Konsultanta
i cztonkow Zespotu Wykonawczego w realizacji kilku Prognoz oo$ dla Programéw Operacyjnych (Infrastruktura
i Srodowisko, Innowacyjna Gospodarka, Rozw6j Rybotéwstwa) oraz klasycznych ocen oddziatywania na $rodowisko
duzych przedsiewzieé inwestycyjnych. Wykorzystano réwniez robocze materiaty Ministerstwa Srodowiska z 2005 .
odnoszace sie do metodyki przeprowadzania Strategicznych Ocen Oddziatywania na Srodowisko.

Opracowana na tych podstawach Koncepcja zostata zweryfikowana poprzez konfrontacje z zaleceniami przewodnika
GRDP zatytutowanego ,Handbook on SEA for Cohesion Policy 2007-2013" opublikowanego w lutym 2006 r.
Dokument ten zbiera dotychczasowe do$wiadczenia unijne w dziedzinie ocen strategicznych i jest rekomendowany
przez Komisje Europejska do wykorzystywania przez organy ochrony srodowiska Krajow Czionkowskich
w procesach przygotowywania dokumentéw programowych, w zwigzku z czym stanowit dla Konsultanta istotng
pomoc metodyczna.

Przygotowujac niniejszg Koncepcje realizacji zadania Konsultant przyjat jako zatozenie wyjéciowe, ze prace nad
Prognoza powinny zapewni¢/umozliwic:
— wskazanie znaczacych aspektow $rodowiskowych w poszczegélnych obszarach problemowych
i tematycznych;
— identyfikacje mozliwych do okreslenia skutkow Srodowiskowych (pozytywnych i negatywnych) realizacji
postanowien Programu;
— identyfikacje potencjalnych pol konfliktow przyrodniczo-przestrzennych;

— identyfikacje tych zamierzen, ktérych negatywne skutki $rodowiskowe mogg pozostawa¢ w sprzeczno$ci
zwymogami prawa lub z postanowieniami Polityki Ekologicznej Panstwa lub z migdzynarodowymi
zobowigzaniami Polski;

— wskazanie metod ograniczania negatywnych (ale akceptowalnych ze wzgledu na nadrzedny interes
publiczny) oraz wzmacniania pozytywnych (preferowanych) skutkow srodowiskowych realizacji Programu;
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Projekt finalny Prognozy oddziatywania na $rodowisko Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2013

wskazanie rozwigzan alternatywnych przyczyniajgcych sie do zmniejszenia obcigzenia srodowiska poprzez
zmiane - tam gdzie jest to zasadne — wykorzystywania zasobéw, ograniczanie emisji zanieczyszczen, czy
zapobieganie degradacji waloréw przyrodniczych lub krajobrazowych;

okre$lenie listy wymogéw koniecznych do spetnienia podczas realizacji przedsiewzie¢ przewidzianych
do wsparcia w ramach Programu;

okreslenie listy kryteridbw oceny utatwiajgcych dalszg pogtebiong analize projektéw ze wzgledu na ich skutki
srodowiskowe (kryteria pozytywne i negatywne);

okreslenie listy wskaznikow i miernikow pozwalajacych monitorowa¢ i ocenia¢ prawidtowos¢ realizacii
danego dokumentu;

okreslenie obszardéw niepewnosci opracowywanej Prognozy.

Programujac procedure przygotowywania Prognozy zatozono natomiast, ze kazdy proces oceny sprowadza sie
w praktyce do pordwnywania parametréw (opisu, miary) ocenianego zjawiska do odpowiedniego wzorca. Roznice
pomiedzy stanem bazowym (optymalnym wzorcem, stanem oczekiwanym, stanem wyjSciowym itp.), a stanem

ocenianym (w przypadku Programu bedq to prognozowane, mozliwe do zdefiniowania skutki podejmowanych
dziatan) oceniane beda nastepnie przy pomocy odpowiednich kryteriow.

Algorytm procedowania

Z zapisdw ToR oraz uwarunkowar metodycznych uwzgledniajacych wymogi prawne dotyczace zakresu i zawartoSci
dokumentéw prognostycznych wyprowadzono nastepujacy optymalny algorytm postepowania Konsultanta

W procesie opracowywania Prognozy.

Faza Wstepna

opracowanie ostatecznej koncepciji realizacji pracy (w uzgodnieniu z Zamawiajacym);

zebranie i analiza dostepnych informacji i danych o przedsiewzieciach infrastruktury drogowej
przewidzianych do realizacji w ramach Programu — opracowanie syntetycznej charakterystyki przedsiewzie¢
(we wspétpracy z Zamawiajacym);

zebranie i analiza tresci dokumentéw planistycznych okre$lajacych podstawy i ramy realizacyjne Programu,

ze szczegblnym uwzglednieniem Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia, Koncepciji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju, Koncepcji Sieci Transeuropejskich Korytarzy Transportowych (TNT);

zebranie i analiza dostepnych informacji oraz danych o elementach Srodowiska i osnowy przestrzennej,
ktore mogq wzajemnie oddziatywa¢ z projektami drogowymi, ze szczegblnym uwzglednieniem informacji
GIS, stanowigcych podstawe do numerycznych analiz skali i miejsc tych oddzialywan (przy wsparciu
Zamawiajacego);

zestawienie adekwatnych celoéw strategii $rodowiskowych (w miare potrzeb takze priorytetdw, kierunkéw
dziatania itp.) mozliwych do wykorzystania do oceny celdéw realizacyjnych Programu (typdw i skutkow
realizacji planowanych przedsiewzie¢) oraz okreslenia uwarunkowan ich realizacji;

ustalenie kryteriow oceny na poziomie aksjologicznym i zasad typologii projektow;

Faza Analizy i Oceny

8

ocena kompletno$ci i zgodnosci - z punktu widzenia wymogow ochrony Srodowiska i zréwnowazonego
rozwoju - diagnozy sytuacji wyjSciowej, jak i diagnozy prospektywnej, ze szczegdlnym uwzglednieniem
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Zalgczniki

przysztych przewidywanych zmian, ktore bedg zdeterminowane efektami planowanych zmian w stanie
i funkcjonowaniu infrastruktury drogowej (poprzez analize dokumentéw bazowych dla przedmiotowego
Programu);

ocena zgodno$ci/spdjnosci aksjologicznej gtownych celdw/priorytetow i kierunkéw dziatah Programu,
z wymaganiami strategicznych dokumentéw z zakresu ochrony $rodowiska, takich jak VI Program dziatan
na rzecz $rodowiska, Il Polityka Ekologiczna Panstwa, Traktat Akcesyjny i inne adekwatne dokumenty
krajowe i unijne,
identyfikacja i analiza oddziatywan na $rodowisko, w tym:

= identyfikacja i analiza potencjalnych pdl konfliktow przyrodniczych i przestrzennych generowanych

przez budowe nowych i modernizacje istniejacych odcinkéw drdg oraz innych obiektow drogowych;

= identyfikacja i ocena skutkdw srodowiskowych, ktdre moga by¢ nastepstwem realizacji Programu;

= identyfikacja skutkéw zdrowotnych realizacji Programu;

= identyfikacja wptywu na dobra materialne, zabytki i dziedzictwo kulturowe;
ustalenie kryteriow wyboru i identyfikacja znaczacych aspektow srodowiskowych zwigzanych z realizacjg
Programu (generujacych niekorzystne lub potencjalnie niekorzystne skutki $rodowiskowe w uktadzie aspekt
— stresor (y) — receptor (y) — skutek —(ki));
typologia przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji w ramach Programu ze wzgledu na potencjalng skale

ich oddziatywan na elementy otoczenia stanowigce przedmiot analiz szczegdtowych (podziat na projekty
neutralne - wzglednie neutralne;

Faza Opracowania Wstepnego Projektu Prognozy

(umowny termin zakonczenia tej Fazy oraz Etapu Il projektu - 22 lipca br.)

podsumowanie wynikow analizy;

opracowania graficzne (mapy konfliktdw przyrodniczych i przestrzennych, diagramy sieciowe, macierze

oddziatywan);

propozycja ewentualnej korekty zapiséw Programu ukierunkowana na osiggniecie spdjnosci z celami

i wymogami ochrony Srodowiska, a w tym:

= okreslenie generalnych metod uniknigcia, a co najmniej ograniczenia skutkow niekorzystnych, w tym
ewentualne rozwigzania alternatywne;

= propozycja eliminacja lub modyfikacja celow Programu uniemozliwiajacych osigganie celéw PEP (takze
tych, ktére pozostajg w sprzeczno$ci z priorytetami i kierunkami dziatania PEP i innych strategii
Srodowiskowych);

= dentyfikacja ewentualnych pominigtych celow i priorytetow istotnych z punktu widzenia ochrony
Srodowiska i zrownowazonego rozwoju wraz z propozycjami konkretnych uzupetnien;

okreslenie kryteriow wyboru i wymogdw pogtebionej oceny oddziatywania na Srodowisko na etapie

szczegbtowego projektowania i przygotowywania do realizacji konkretnych przedsiewzie¢ stuzacych

realizacji celéw Programu;

ocena i weryfikacja listy wskaznikow dla monitorowania realizacji Programu w odniesieniu do zagadnien

Srodowiskowych;
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— opracowanie pierwszej wersji Prognozy wraz ze streszczeniem w jezyku niespecijalistycznym i poddanie jej
postepowaniu z udziatem spoteczenstwa;

Faza Konsultacji Spotecznych
(zaktadane terminy konsultacji: pierwsza dekada sierpnia — poczatek wrze$nia br.)

— udziat w konferencjach i spotkaniach prezentujacych wyniki prac nad Prognozg (poczawszy od przetomu
czerwcallipca br.);

— zbieranie, analiza, weryfikacja i agregacja wnioskdw, uwag i zastrzezen plynacych z procesu formalnych
konsultacji i opiniowania (w miesigcu sierpniu po opublikowaniu wstepnego projektu raportu z Prognozy);

Faza Koricowa
(przewidywany termin zakonczenia tej Fazy oraz Etapu Ill - 23 wrze$nia br.)

— opracowanie i przekazanie Zamawiajacemu finalnej wersji Prognozy (z uwzglednieniem wynikow wiw
postepowania, konsultacji spotecznych, opinii Ministra Srodowiska i Gtéwnego Inspektora Sanitarnego)
zopisem zastosowanej metodyki i wskazaniem obszaréw niepewno$ci analizy wraz z informacjq
0 sposobach wykorzystania wynikéw konsultacii ;

— wsparcie Zamawiajgcego przy opracowywaniu informacji o sposobach wykorzystania do modyfikacji tresci
Programu wynikow i rekomendacji z Prognozy oraz postepowania z udziatem spoteczenstwa;

— zakonczenie i podsumowanie wynikdw prac.
Narzedzia realizacyjne

W celu realizacji tak zarysowanej koncepcji pracy Konsultant wykorzystat:

1. metode macierzowej analizy pol konfliktéw w odniesieniu do analizy warstwy aksjologicznej Programu, jego
celow i skutkow;

2. metody GIS w odniesieniu do identyfikacji i analizy konfliktdw przyrodniczo-przestrzennych oraz ich
prezentaciji graficznej;

3. metody analizy kosztéw-korzy$ci Srodowiskowych i pordwnawczej analizy ryzyka w odniesieniu
do przedsiewziec o zidentyfikowanym lub prawdopodobnym duzym natezeniu konfliktow.

Whyniki prac i ustalen przedstawione zostaly w formie tekstowej i tabelarycznej oraz na mapach wynikowych w skali
1: 750 000 dla oceny ogélnej i w miare potrzeb na mapach szczegdtowych w odniesieniu do zidentyfikowanych
powaznych konfliktow.

Nalezy w tym miejscu zwréci¢ uwage na kilka kwestii metodycznych, ktore determinowaty sposéb wykorzystania
dostepnych narzedzi, jak i zakres i stopien szczegdtowosci prezentaciji wynikéw prac nad sformutowaniem Prognozy.

Analiza i ocena aktualnego stanu $rodowiska oraz potencjalnych zmian tego stanu w przypadku braku
realizacji Programu zostala dokonana zasadniczo w skali ogélnokrajowej, z uwzglednieniem
uszczegotowienia do pewnego stopnia opisu miejsc potencjalnych konfliktdw przyrodniczo-przestrzennych,
zgodnie z wczesniejszym zatozeniem, ze Program wskazuje do$¢ precyzyjnie przebieg lub miejsca realizacii
wiekszosci przedsiewzie¢ przewidywanych do realizacji w jego ramach, ale dokonanie petnej inwentaryzacii
przyrodniczej i analizy stanu $rodowiska, uwzgledniajacej specyficzne warunki w rejonie inwestycji, mozliwe
(i potrzebne) bedzie zasadniczo dopiero na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko konkretnych przedsiewziec.
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Ocena Srodowiskowych skutkéw braku realizacji postanowien Programu ma charakter zgeneralizowany
w odniesieniu do stanu ,zerowego”, rozumianego jako oddzialywanie na $rodowisko istniejacego systemu
drég krajowych, z pewnym jej pogtebieniem na obszarach potencjalnych konfliktéw. Prognoza zawiera
w odniesienia do zgeneralizowanych wskaznikow stanu $rodowiska i okreslenie trendéw ich zmian,
a w sytuacji konfliktu takze oszacowanie skali tych zmian.

Analiza i ocena stanu $rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem sitg rzeczy
podlegata podobnym ograniczeniom, jakie wskazano powyzej. Dla zasadniczej wigkszosci przedsiewzigé
przewidywanych do realizacji w Programie oddzialywanie na $rodowisko ograniczone jest do najblizszego
sgsiedztwa i miesci si¢ w dozwolonych prawem ramach. Mozna zaryzykowac stwierdzenie, ze waga oddziatywan
(przy ich generalnej stabilnosci i Scistym zwigzaniu z typem realizowanego przedsiewziecia drogowego,
a w szczegdlnodci natezenia ruchu na danym odcinku drogi) zalezy bedzie przede wszystkim od poziomu
,wrazliwosci receptoréw” w zasiegu oddziatywania — innymi stowy oddziatywania akceptowalne na wiekszosci
terytorium kraju w pewnych miejscach moga generowac powazne problemy Srodowiskowe.

W odniesieniu do konkretnych przebiegéw tras/lokalizacji obiektéw wskazano kluczowe czynniki, ktére beda
lub potencjalnie moga zauwazalnie wplywaé¢ na zmiany stanu s$rodowiska lub pogorszenie komfortu
srodowiskowego. Poniewaz skutki $rodowiskowe podejmowanych dziatan silnie zaleza od lokalnej
chtonnosci srodowiska lub od wystepowania w rejonie realizacji przedsiewziecia tzw. obszaréw wrazliwych
przeprowadzono tam gdzie bylo to mozliwe (w zaleznosci od mozliwych do pozyskania danych) ilosciowa
ocene skali potencjalnych zmian emisji/oddziatywan bez szacowania zmian Srodowiska.

Okreslenie, analiza i ocena istniejgcych problemdw ochrony Srodowiska istotnych z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci dotyczacych obszaréw chronionych polegata na zidentyfikowaniu typowych w skali
kraju i poszczegolnych obszaréw konfliktdw aspektow Srodowiskowych, prowadzac w konsekwenc;ji do okreslenia
listy parametréow/zagadnien, ktore dla poszczegdinych typéw przedsiewzie¢ powinny byé obligatoryjnie
przeanalizowane podczas opracowywania dokumentacji projektowej. Obok analizy sytuacji modelowych,
dokonano przegladu mozliwych sytuacji konfliktowych, w szczegélnosci zdiagnozowanych juz podczas
przygotowywania poszczegolnych inwestycji, w tym zwlaszcza wynikajacych z ich oddziatywania na obszary
sieci Natura 2000 (stanowigce jeden z istotniejszych elementéw systemu obszaréw chronionych);

Cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym albo krajowym, istotne z punktu widzenia
Prognozy wykorzystane zostang do skonstruowania w raporcie koncowym jednej z kluczowych macierzy
oceny, stanowigcej podstawe do okreslenie skali i kierunkéw zmian warunkéw ochrony srodowiska
w Polsce, jakie nastapia w wyniku realizacji Programu. Lista dokumentéw programowych (krajowych
i zagranicznych) zostanie przez Konsultanta poszerzona w miare potrzeb o inne obowigzujace dokumenty, jezeli
okaze sie do zasadne z punktu widzenia kompletnosci oceny skutkow Srodowiskowych;

Sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu
zostaly okreslone w wyniku oceny poréwnawczej. Sformutowano rekomendacje odno$nie uzupetnienia tresci
Programu w tym zakresie.

Okreslenie, analiza i ocena przewidywanych znaczacych oddziatywan na $rodowisko oraz zabytki byta mozliwa
przede wszystkim w uogdlnionym zakresie. Nalezy zaznaczy¢, ze nawet w przypadku znanych lokalizacji/przebiegow
i skali tras, bez szczegétowych informacji o konkretnych rozwigzaniach technicznych danego przedsiewzigcia
zjednej strony i szczegbtowej inwentaryzacji wrazliwych receptoréw z drugiej oraz bez zastosowania innych,
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dodatkowych narzedzi oceny, wtasciwych raczej dla procedury oceny oddziatywania na Srodowisko planowanego
przedsiewziecia niz oceny strategicznej, analiza wptywu na poszczegolne obiekty (np. pojedyncze pomniki przyrody,
zabytkowe budowle albo stanowiska archeologiczne) jest bardzo utrudniona. Wydaje sie zatem zasadne przyjecie
zatozenia, ze w dokumencie koficowym Prognozy okreslone zostang przewidywane znaczace oddzialywania
na poszczegolne, wrazliwe elementy Srodowiska oraz na dobra materialne, w tym zabytki i dobra kultury,
przede wszystkim w odniesieniu do poszczegélnych typéw projektow przewidywanych do realizacji w ramach
Programu. Umozliwi to nastepnie skonstruowanie list kontrolnych ufatwiajacych realizatorom Programu
szybsza i kompleksowa analize potencjalnych probleméw srodowiskowych.

Podobne podejécie zastosowano w odniesieniu do oceny oddziatywan bezposrednich, posrednich, wtérnych,
skumulowanych, krotkoterminowych, $rednioterminowych i dtugoterminowych, statych i chwilowych. Szczegélna
uwage zwrécono na identyfikacje oddzialywan na obszary szczegélnie wrazliwe, w tym zwlaszcza
na poddane potencjalnemu oddzialywaniu tereny sieci Natura 2000 oraz korytarzy ekologicznych;

Przedstawienie rozwigzaf majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu zostanie
dokonane w Raporcie Koricowym, jezeli w trakcie konsultacji i prowadzonych réwnolegtych prac ustalone juz zostang
prawdopodobne powazne konflikty przyrodnicze prowadzi¢ mogg do powstania konkretnych szkod w $rodowisku.

Dla typowych oddziatywan i potencjalnych szkdd Srodowiskowych okreslonych dla poszczegélnych typdw projektdw
opracowano natomiast listy mozliwych do zastosowania dziatan zapobiegawczych, ograniczajacych lub
kompensacyjnych. Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze okre$lanie tego typu dziatan ochronnych ma raczej charakter
poznawczy, wspomagajacy proces wyboru konkretnych lokalizacji. W kazdym przypadku przedsiewziecia znaczaco
oddziatywujacego na Srodowisko, w tym zwtaszcza na obszary Natura 2000, konieczne bedzie przeprowadzenie
w przysztosci odrebnego postepowania 00$, ktére przesadzi, czy jego realizacja jest w danych warunkach
Srodowiskowych dozwolona, a jezeli tak to pod jakimi uwarunkowaniami;

Okreslenie i analiza wptywu realizacji Programu na obszary Natura 2000, a takze przedstawienie rozwigzan
majacych na celu zapobieganie, ograniczenie lub kompensacje przyrodniczg tych oddziatywan zostato dokonane w
pierwszym rzedzie dla przedsigwzie¢ liniowych, ktorych logika przebiegu nie pozwala unikngé potencjalnych
konfliktow przestrzennych i przyrodniczych. W kazdym innym przypadku nalezy przyjaé zatozenie, ze lokalizacja na
obszarach Natura 2000 przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko jest zasadniczo zabroniona.
Z uwagi na fakt, iz granice cze$ci potencjalnych obszaréw Natura 2000 sg jeszcze wyznaczane lub dopiero
projektowane, przy ustalaniu stopnia oddziatywania realizacji przedmiotowego dokumentu na obszary Natura 2000,
uwzgledniono wszystkie obszary juz formalnie zatwierdzone, badZz zgtoszone do Komisji Europejskiej oraz
propozycjach znajdujace sie na kolejnych tzw. Shadow Lists;

Przedstawienie rozwigzan alternatywnych do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz
z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru, w tym takze wskazania
napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkdw techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy zostanie dokonane
w kazdym ze zidentyfikowanych przypadkéw, ktérych realizacja uzasadniona nadrzednym interesem publicznym
mogtaby negatywnie wptywa¢ na osigganie celéw polityki ochrony $rodowiska lub pozostawaé w niezgodzie
z prawnymi wymogami w tym zakresie. Podstawowg metoda weryfikacji dziatan alternatywnych bedzie poréwnawcza
analiza ryzyka $rodowiskowego (comparative risk assessment), w tym analiza kosztéw-korzy$ci srodowiskowych.
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Ocena strategiczna w skali kraju w ocenie sieci drogowej powinna koncentrowa¢ sie na tych oddziatywaniach
Srodowiskowych, ktdre nie moga by¢ analizowane i eliminowane na poziomie ocen strategicznych w skali regionu lub
ocen poszczegolnych przedsiewzieé. Na tym etapie prac, polegajacych na wstepnej ocenie zagrozen w skali catego
kraju zastosowano metode polegajaca na uchwyceniu potencjalnych kolizji z obszarami o wysokich walorach
przyrodniczych (tj. parkéw narodowych i obszaréw Natura 2000, a takze korytarzy ekologicznych, laséw, duzych
obszaréw podmoktych i dolin duzych rzek), ktére przecinajg lub z ktérymi sasiaduja korytarze analizowanych drog.

Na tym etapie prac zaproponowana metoda byta wystarczajgca, poniewaz istotny byt tutaj przede wszystkim fakt
rozcigcia obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych. Wiasciwa ocena zagrozen wzdtuz wymienionych odcinkow
mozliwa bedzie na etapie oceny poszczegoinych przedsiewziec.

Zatozenia do prognozy ruchu dla inwestycji objetych Programem

Prognozy ruchu dla sieci drég krajowych i autostrad na potrzeby oceny strategicznej wykonano w oparciu
0 nastepujace elementy:

—  Generalny Pomiar Ruchu z 2005 roku (GPR 2005);

— Zalozenia do analiz i prognoz ruchu zalecane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad
(pismo przewodnie Zastepcy Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 15.03.2007 r.).

Generalny Pomiar Ruchu w 2005 roku (GPR 2005) zostat wykonany na istniejacej sieci drog krajowych z wyjatkiem
tych odcinkdw, dla ktérych zarzadcami sg prezydenci miast na prawach powiatu, zwang dalej siecig drdg krajowych.
Rejestracja ruchu w 1 719 punktach pomiarowych prowadzona byta manualnie przez przeszkolonych obserwatoréw.
W czasie pomiaru rejestracji podlegaty wszystkie pojazdy samochodowe korzystajace z drég publicznych (w podziale
na 7 kategorii) oraz rowery. W odrdznieniu od wszystkich poprzednich pomiaréw generalnych, w pomiarze
wykonywanym w 2005 roku nie rejestrowano pojazdéw zaprzegowych. Catoroczny cykl pomiarowy w 2005 roku
sktadat sie z 9 dni pomiarowych. Czas trwania pomiaru dziennego w kazdym z dni pomiarowych byt zalezny od typu
punktu pomiarowego i wynosit 16 lub 8 godzin. W punktach, w ktérych pomiar dzienny wykonywano w ciggu
16 godzin, wykonano réwniez dodatkowo dwa pomiary nocne. W pozostatych punktach bezposrednich pomiardw
nocnych nie wykonywano. Do obliczen wynikow wykorzystano ponadto dane z automatycznych pomiaréw ruchu
prowadzonych w 56 stacjach pomiarowych zlokalizowanych wzdtuz sieci drég krajowych.

Na podstawie danych uzyskanych z pomiardw przeprowadzono obliczenia i okre$lono Sredni dobowy ruch w roku
(SDR) i rodzajowa strukture ruchu w punktach pomiarowych. Przedmiotowe natezenia potokéw pojazdow byly
wyjsciowymi danymi na postawie ktorych opracowano zmiany obcigzenia sieci drogowej jakie powstang w wyniku
realizacji Programu Budowy Dr6g Krajowych na lata 2008-2012.

Jako horyzont czasowy okreslony do oceny oddziatywania istniejacych oraz planowanych drég przyjeto rok 2013.
Jest to czas kiedy nastgpi¢ powinna stabilizacja potokdéw pojazddw na poszczegolnych odcinkach po zakoriczeniu
realizacji inwestycji w latach 2008-2012.

W celu okreslenia globalnych zmian oddziatywania dla catej sieci drogowej zatozono dwa warianty:

— Wariant ,0" — w tym przypadku do 2013 roku nie udato si¢ zrealizowa¢ odcinkéw drég zaktadanych
w Programie. Pojazdy poruszajq sie po sieci jaka istnieje w chwili obecnej;
— Wariant realizacyjny — do 2013 roku wybudowano wszystkie zaktadane w Programie zamierzenia

inwestycyjne. Staty sie one integralng czescig sieci drogowej przejmujac znaczng cze$¢ ruchu.

Wyjsciowa prognoza ruchu dla odcinkoéw istniejacej sieci drogowej (GPR 2005) nie moze byé bezposrednio
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wykorzystana do analiz wykonywanych dla roku 2013. Prognoze dla roku 2013 opracowano na podstawie
opracowanych przez GDDKIA zatozen do analiz i prognoz ruchu. Zatozenia te opierajg sie na prognozowanym
wzroscie PKB w poszczegolnych latach. Analizowane sg trzy sytuacje:

— prognoza PKB $rednia — Zatqcznik nr 2.1 - Tablica A;
— prognoza PKB maksymalna — Zafacznik nr 2.1 - Tablica B;
— prognoza PKB minimalna — Zafacznik nr 2.1 - Tablica C.

Z uwagi na trudno$¢ w ocenie przewidywanego wzrostu PKB w niniejszej prognozie wykorzystano wartoSci
Sredniego wzrostu PKB. Warto$ci te sg zalecane przez GDDKIA do celéw planistyczno-projektowych.

W przypadku jezeli wzrost PKB bedzie minimalny to wielko$¢ ruchu bedzie mniejsza od warto$ci analizowane;
(PKB $rednie) o okoto 7,4 %. W przypadku wariantu optymistycznego ruch wzro$nie w poréwnaniu z wariantem
$rednim o okoto 8 %. Wskazniki wzrostu podawane sq w odniesieniu do podregiondw, ktore charakteryzujq sie rézng
predkoscig wzrostu (Rys. 1). Poszczegoine inwestycje zostaly przeanalizowane pod wzgledem przebiegu
w regionach i na tej podstawie przyjeto odpowiedni wskaznik wzrostu dla poszczegoinych inwestycji oraz odcinkow
drég istniejacych.

Jjelenicgarsko-albrzyski

Rys. 1 Podziat Polski na podregiony ze wzgledu na rézng predko$¢ wzrostu PKB

W celu obliczenia wskaznika rocznego procentowego wzrostu ruchu na podstawie przyjetego powyzej procentowego
wzrostu PKB, dla danej kategorii pojazdoéw (osobowe, ciezarowe itp.), przemnozono odpowiedni Wspotczynnik
elastycznosci (okre$lony przez GDDKIA) (Tabela 1) przez wtasciwy dla danej sytuacji wskaznik wzrostu PKB.
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Tabela 1 Wspotczynnik elastycznosci We
L We ( wskaznik elastycznosci ) w latach
Lp. Kategoria pojazdéw
2006-2015

1 Samochody osobowe 0,90

2 Samochody dostawcze 0,33

3. Samochody ciezarowe bez przyczep i naczep 0,35

4 Samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami 1,07
Przykiad:

Dla roku 2006, prognozowany $redni wskaznik wzrostu dla regionu zielonogdrskiego wynosi 5,8%
(Zafacznik nr 2.1, Tablica A).

Dla samochoddw osobowych wspétczynnik elastycznosci We wynosi 0,90.

Wskaznik wzrostu ruchu samochodéw osobowych dla $redniego wzrostu PKB w roku 2006 dla regionu
zielonogorskiego wynosi: 0,90 * 5,8% = 5,22%.

Wzrost ruchu dla w/w zatozen wynosi wigc 1 + 5,22% / 100 = 1,0522

Skumulowany wskaznik wzrostu ruchu w latach 2006-2012 dla samochodéw osobowych dla regionu
zielonogdrskiego wynosi:
[1+(0,9*5,8)/100]*[1+(0,9*5,7)/100]*[1+(0,9*5,6)/100]*[1+(0,9*5,4)/100]*[1+(0,9*5,3)/100][1+(0,9*5,2)/100]*1+(0,9*5,1)/100]=1,3997

Z uwagi na matg szczegdtowos$¢ przedmiotowego modelu prognostycznego analizy zmian ruchu ograniczono
do gtéwnych ciggéw komunikacyjnych (tranzytowych) z ktérych beda przejmowane potoki pojazdéw np.

— dla drogi ekspresowej S19 — droga krajowa Nr 19;

— dla drogi ekspresowej S3 — droga krajowa Nr 3;

— autostrada A4 — droga krajowa Nr 4;

— autostrada A1 —droga krajowa Nr 1.

Prognozowane natezenie ruchu na poszczegolnych odcinkach istniejacych drog krajowych (GPR 20095), ktére
zostaly objete niniejszg analizg zostaty pomnozone przez wskazniki wzrostu (osobno dla kazdej z grup pojazdow)
w celu uzyskania przewidywanego natezenia ruchu w roku 2013. Uzyskano w ten sposéb obcigzenie istniejacych
drég w roku 2013 w wariancie bezinwestycyjnym. Dla takiego wariantu wykonane zostaty analizy zasiegu
negatywnego oddziatywania (hatas, zanieczyszczenie powietrza, stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, itp.).

Po zrealizowaniu planowanych w Programie inwestycji pojawig sie nowe odcinki drég, ktore posiada¢ bedg znacznie
lepsze parametry w poréwnaniu z istniejgcymi drogami. W efekcie czego nastapi znaczne przejecie ruchu
z istniejacych drég. Z uwagi na to, ze szczegdtowe analizy przejecia ruchu wykonywane sg na etapie wykonywania
oceny oddziatywania na Srodowisko danej inwestycji w niniejszej ocenie strategicznej przyjeto nastepujace zatozenia
dotyczace wielkosci przejmowania potokéw pojazdéw z istniejgcych obecnie drég:

— dla drég ekspresowych i obwodnic w nowym przebiegu — 70%;
— dla drég ekspresowych w przebiegu istniejacych drég krajowych — 100%;
— dla autostrad ptatnych — 30%.

Proeko CDM Sp. z 0.0. 15

Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego EKKOM Sp. z o.0. Warszawa, pazdziernik 2008
EKOKONSULT BPD Andrzej Tyszecki




Projekt finalny Prognozy oddziatywania na $rodowisko Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2013
Zatgczniki

Istniejgca sie¢ drogowa podzielona jest na odcinki o r6znym natgzeniu ruchu (odcinki miedzyweztowe). Z uwagi
na rozny stopien zaawansowania prac projektowych nad poszczegolnymi inwestycjami w wielu przypadkach nie jest
mozliwe okreSlenie odcinkdw inwestycji jednoznacznie odpowiadajacych istniejacym fragmentom drég. W celu
umozliwienia wykonania poréwnywalnych dla wszystkich inwestycji analiz oddziatywania przyjeto metode
usredniania (metoda sredniej wazonej) potoku pojazddw, jaki przejezdzaé bedzie przez planowane inwestycje.

Przykiad:

Istniejgca droga krajowa o diugosci 19,0 km sktada sie z nastepujacych odcinkow:
— odcinek | o dtugosci 5,4 km po ktérym w 2013 poruszac sie bedzie 21 000 pojazdéw na dobe;
— odcinek Il o diugosci 11,0 km po ktérym w 2013 poruszaé si¢ bedzie 15 000 pojazdéw na dobe;
— odcinek Ill o dtugosci 2,6 km po ktorym w 2013 poruszac sie bedzie 7500 pojazddw na dobe.

W celu obliczenia usrednionego natezenia ruchu na analizowanym odcinku konieczne jest pomnozenie dtugosci
kazdego odcinka przez natezenie ruchu, nastepnie dodanie wszystkich warto$ci oraz podzielenie przez catkowity
dtugo$¢ odcinka:

5,4.21 000 +11,0-21000 + 2,6 7500
19,0

— 15679 Ppojazdéw na dobe

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami budowany réwnolegle odcinek drogi ekspresowej przejmuje 70% potoku pojazdéw
z istniejgcego fragmentu drogi krajowej: 15 679 * 0,7 = 10 975.

Po analizowanym odcinku drogi ekspresowej porusza¢ sie bedzie w 2013 roku 10 975 pojazdéw na dobe,
na istniejagcym 19 kilometrowym odcinku drogi krajowej pozostanie 4 704 pojazdéw na dobe. Dla takich wartosci
zostang policzone oddziatywania (hatas, zanieczyszczenie powietrza, stan bezpieczenstwa ruchu drogowego itp.).

Metoda analiz kolizji z obszarami Natura 2000

W ocenie uwzgledniono zaréwno ilos¢ kolizji z obszarami cennymi jak i dtugo$¢ w obrebie danego obszaru.

Ze wzgledu na to, ze obszary Natura 2000 sq w procesie ciggtych zmian granic przyjeto do analiz wszystkie obszary
spetniajace kryteria dyrektywy ptasiej i siedliskowej. W praktyce byly to wszystkie obszary IBA oraz obszary
siedliskowe zgtoszone przez Klub Przyrodnikéw jako Shadow List 2008 oraz lista rzadowa. Dla zréznicowania
wystepujacych kolizji przyjeto cztery kryteria oparte przede wszystkim na danych zawartych w standardowych
formularzach danych.

Tabela 2 Kryteria oceny rangi kolizji z obszarem siedliskowym Natura 2000

Kryterium dla obszaréw siedliskowych Tak Nie

Czy transport wymieniany jest w SDF jako zagrozenie dla obszaru?

Czy budowa drogi zagraza spdjnosci obszaru?

(za kolizje o wysokiej randze uznano diugos¢ przebiegu w obrebie danego obszaru. Mozna zatozyc,
ze im dhuzsza kolizja z obszarem, tym wieksze prawdopodobienstwo oddziatywania na gatunki i lub
siedliska kluczowe, dla ochrony ktérych powotany zostat dany obszar)

Czy na terenie obszaru wystepujg siedliska priorytetowe?

Czy kolizja z danym obszarem zagraza integralnoéci sieci Natura 20007

(Ze wzgledu na brak odniesien przestrzennych w SDF do powigzan z innymi obszarami sieci w
analizie oparto si¢ zaréwno na korytarzach migracyjnych wyznaczone przez Zaktad Badania
Ssakéw PAN w Biatowiezy jak i korytarzach rangi miedzynarodowej i krajowej sieci ECONET)
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Tabela 3 Kryteria oceny stopnia konfliktogenno$ci kolizji z obszarem ptasim Natura 2000

Kryterium dla obszarow ptasich Tak Nie

Czy transport wymieniany jest w SDF jako zagrozenie dla obszaru?

Czy budowa drogi zagraza spdjnosci obszaru?

(za znaczaca uznano kolizje w centralnej czesci obszaru lub wielokrotne przecinanie jednego
obszaru oraz dtugo$¢ przebiegu w obrebie danego obszaru. Mozna zatozy¢, Zze im dtuzsza kolizja z
obszarem, tym wigksze prawdopodobieristwo oddziatywania na gatunki ptakéw kluczowe, dla
ochrony ktérych powotany zostat dany obszar)

Czy na terenie obszaru wystepuijg siedliska wrazliwe na zmiany ktére moga by¢ utracone lub
zmienione?

Czy kolizja z danym obszarem zagraza integralnoéci sieci Natura 20007

(Ze wzgledu na brak odniesien przestrzennych w SDF do powigzan z innymi obszarami sieci w
analizie oparto sie zaréwno na korytarzach migracyjnych wyznaczone przez Zaktad Badania
Ssakéw PAN w Biatowiezy jak i korytarzach rangi miedzynarodowej i krajowej sieci ECONET)
(uwzgledniono tu zaréwno korytarze migracyjne wyznaczone przez Zaktad Badania Ssakéw PAN w
Biatowiezy jak i obszary weztowe i korytarze rangi miedzynarodowe; i krajowej sieci ECONET

Suma ocen pozytywnych okresla skale potencjalnego konfliktu drogi z obszarami Natura 2000.

Przyjeto zatozenia, ze potencjalna sytuacja kolizyjna zachodzi wéwczas, gdy projektowana autostrada lub droga
ekspresowa przecina, badZ przebiega w sgsiedztwie obszaréw Natura 2000 uznajac, ze tworzg one sie¢ obszaréw
0 najwyzszych walorach przyrodniczych (za takie uznano oprocz obszaréw Natura 2000 réwniez parki narodowe,
obszary wodno-btotne Ramsar i rezerwaty biosfery UNESCO, ktdre zawierajq sie w obszarach Natura 2000).

Kolizie z obszarami cennymi przyrodniczo analizowano w korytarzu szerokosci 5 km (po 2,5 km od osi drogi).
Szerokos¢ przyjetego korytarza wynika z faktu, ze oceniane drogi s na réznych poziomach zaawansowania. Czes¢
z nich ma juz wytyczone przebiegi i pozwolenia na budowe, cze$¢ jest dopiero wariantowana a cze$¢ nie posiada
jeszcze ustalonych przebiegdw. Z tego wzgledu ustalono w zespole autorskim szerokos¢ analiz obejmujacg 5-cio
kilometrowy korytarz, w ktorym zawierajq sie wszystkie przekazane autorom prognozy warianty.

Analizujgc wptyw na obszary Natura 2000 nalezy pamieta¢, ze nie jest to typowa forma ochrony obszarowej —
zostata wprowadzona dla ochrony gatunkéw i siedlisk, dlatego kazdorazowa ingerencjia w obszar Natura 2000
wymaga indywidualnego rozpatrzenia oraz inwentaryzacji pasa potencjalnych oddziatywan pod katem znaczenia
danego obszaru dla gatunkéw i siedlisk, dla ochrony ktdrych utworzony zostat dany obszar.

Poniewaz skala niniejszego opracowania nie uzasadnia prowadzenia badan terenowych, wobec braku rozpoznania
przyrodniczego bezposredniego otoczenia osi drog przyjeto ocene w dwdch przekrojach:

— Metoda ocen wptywu na obszary Natura 2000 i lasy;

— Zagrozenie dla laséw.

Metoda ocen wptywu na obszary Natura 2000 i lasy

Zagrozenie dla obszaréw sieci Natura 2000 okreslono zgodnie z wytycznymi Unii Europejskiej poprzez szacunkowe
okre$lenie bezposredniej utraty powierzchni obszaru, obszaru posrednich oddziatywan (zaktocen), zagrozenia
fragmentacjq i zagrozenia rozerwania obszaru.
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Tabela 4 Tabela oceny zagrozen dla obszarow Natura 2000
Nazwa obszaru Utrata powierzchni Strefa zaktocen Rzzb‘:r:;?:'e Fragmentacja
N 2 i
atura 2000 [km2] [km2] Tak/Nie Tak/Nie
OBSZARY SIEDLISKOWE
OBSZARY PTASIE

Utrata powierzchni — dotyczy fizycznej zajetoSci w liniach rozgraniczajacych drogi. Przyjeto ze nowoprojektowany
przebieg autostrady wymaga zajecia pasa terenu o szerokosci ok. 100 m. Przebiegi pozostatych drég ekspresowych

nawigzujg do istniejgcych tras i sg jedynie korygowane lokalnie dla zachowania odpowiednich parametréw
technicznych; czesto sq to sytuacje dobudowy drugiej nitki lub przebudowy istniejacej drogi, dla takich sytuacii
ustalono strefe bezposredniej zajetosci ok. 50 m (uwzgledniajac infrastrukture towarzyszaca; rowy odwadniajace,
drogi zbiorcze, zielen izolacyjna).

Strefa_zaktdcen — jest to obszar potencjalnych posrednich oddziatywan rozciagajacy sie po obu stronach pasa
drogowego. Dla ostoi ptasich w sieci Natura 2000, przyjeto, za Rejnhenem, Ze, na terenach otwartych strefa ta siega
do 1100 m od drogi, a dla obszardéw lesnych do 600 m. Dla drog przebudowywanych przyjeto odlegtos¢ 600 m dla
terendw otwartych i 250 dla terendw le$nych.

Dla obszarow siedliskowych w sieci Natura 2000 przyjeto pas oddziatywan posrednich siegajacy 100 m od pasa
drogowego.

Rozerwanie obszaru - zagrozenie rozerwania obszaru zachodzi wowczas, gdy droga przebiega przez centralng
czes¢ obszaru lub gdy obszar rozcinany jest wielokrotnie.

Fragmentacia — moze dotyczy¢ sytuacji, kiedy ingerencja w obszar ma miejsce na jego obrzezach, moze
spowodowaé utrate potaczen miedzy obszarami i w efekcie izolacje oraz utrate funkcji i wartosci w obszarze
odtaczonym.

Zagrozenie dla lasow

Zagrozenie dla laséw okre$lono w stosunku do najcenniejszych, wielofunkcyjnych i duzych kompleksow
lesSnych wydzielonych jako lesSne kompleksy promocyjne.

Tabela § Tabela oceny zagrozen dla leSnych komplekséw promocyjnych
Utrata powierzchni . Fragmentacja
Rozerwanie obszaru
Nazwa kompleksu (pod pas drogowy) Tak/Nie
[km?] Tak/Nie
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Metoda prognozowania emisji zanieczyszczen powietrza - opis metody obliczeniowej
programu COPERT Ill

Model i program komputerowy COPERT Il (zwane dalej jako COPERT Ill) powstat pod patronatem Europejskiej
Agencji Ochrony Srodowiska, na podstawie badan wykonanych w krajach Unii Europejskiej. COPERT llls zostat
stworzony do oszacowania (prognozowania) emisji zanieczyszczen powietrza pochodzacych od transportu
drogowego.

W metodyce zastosowanej w programie COPERT Il pojazdy samochodowe podzielono wstepnie na kategorie
zgodnie z klasyfikacjq Europejskiej Komisji Gospodarczej (UNECE). W modelu uwzgledniono wiek pojazdéw oraz
pojemnos¢ i technologie wykonania silnikéw (dzieki temu uwzgledniono réwniez rodzaj paliwa). Przyjety podziat
w COPERT Il powoduije, ze do obliczer emisji zanieczyszczen niezbedne sg szczeg6towe dane ruchowe dotyczace
nie tylko natezenia ruchu poszczegdlnych rodzajéw pojazdéw, ale rowniez wiedza na temat udziatow pojazdow
0 okre$lonej technologii wykonania silnikdw i wieku, poruszajacych sie na danej drodze w analizowanym czasie
(dotyczy gtéwnie probleméw prognozy w czasie). Od szczegdtowosci i wiarygodnosci danych ruchowych zalezy
doktadnos¢ wynikdw obliczen emisji zanieczyszczen.

Program dzieli emisje zanieczyszczen powietrza pochodzacych od ruchu drogowego na trzy grupy:
— emisje ,gorace” (hot emissions) powstajace w trakcie jazdy;
— emisje spalin tzw. ,zimnego startu” (cold-start emissions) pojawiajace sie przy rozruchu silnika;
— emisje z parowania — opary pojawiajace w trakcie eksploatacji pojazdéw mechanicznych.
Emisje wszystkich powyzszych grup zalezg od klasy pojazdéw, pojemnosci silnikdw, rodzaju paliwa, itp.
W obliczeniach przyjeto, ze dla autostrad i drég ekspresowych wystepujq tylko emisje ,gorace”, emisje z ,zimnego

startu” i z parowania charakteryzujq faze rozruchu/postoju pojazdéw i sq charakterystyczne dla ruchu miejskiego, jak
réwniez dla drég krajowych z duzym udziatem ruchu lokalnego.

Analizowane w Programie zanieczyszczenia zostaty podzielone w programie COPERT Ill na 4 grupy, zalezne
od doktadnos$ci prognoz. Na potrzeby niniejszego opracowania analizowano zanieczyszczenia z nastepujacych grup:

— Grupa 1 - zanieczyszczenia, dla ktorych istnieje doktadna metoda obliczeniowa oparta na specyficznych
parametrach emisji i dla réznych sytuacjach na drodze, przy réznym stanie silnika, m.in. tlenki azotu (NOx).

— Grupa 2 - zanieczyszczenia, ktorych emisja jest proporcjonalna do wielkosci zuzycia paliwa — m.in.
dwutlenek wegla (COy).
Program podaje wyniki obliczen emisji zanieczyszczen powietrza w tonach.

Dodatkowo w opracowaniu przeanalizowano prognozowane zuzycie paliwa zwigzane ze zmianami w sposobie jazdy.

Dane wejsciowe do obliczen

Prognozujac emisje zanieczyszczen powietrza przyjeto Srednioroczne dobowe natezenie ruchu obliczone zgodnie
z metodg opisang szczegdtowo w zatozeniach prognozy ruchu dla inwestycji objetych Programem.

3 Szczegdtowy opis programu COPERT Il znajduje sie na Portalu Ochrony Srodowiska Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad —
www.00s.pl w zaktadce — bazy danych.
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Podziat pojazdéw przyjeto zgodnie z wytycznymi ,Metoda prognozowania emisji zanieczyszczen powietrza
od pojazdéw — model i program komputerowy COPERT II’, opracowanymi na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad.

Do obliczen przyjeto takze nastepujace zatozenia:
—  Srednia predko$é podrozy:

1. pojazdy osobowe i dostawcze:
i.  autostrady -V =110 km/h,
ii.  drogiekspresowe —V =100 km/h,
ji.  drogi krajowe:
w terenach miejskich — V = 50 km/h,
w terenach pozamiejskich — V = 80 km/h,

— samochody ciezarowe i autobusy:

2. autostrady — V = 80 km/h,
3. drogi ekspresowe — V = 80 km/h,
4. drogi krajowe:
w terenach miejskich — V = 50 km/h,
w terenach pozamiejskich — V = 70 km/h.
Dla drég krajowych przyjeto rowny (50%) udziat ruchu drogowego poruszajacego sie po terenach miejskich
i pozamiejskich.
Rozpatrywane w analizach byty nastepujace sytuacje prognostyczne:

—  Wariant ,0” — bezinwestycyjny — 2013 rok — inwestycje zawarte w Programie nie zostaty wykonane. Pojazdy
poruszajq sie po istniejgcych obecnie drogach. Modelowanie emisji zanieczyszczeh wykonano dla
obliczonego zgodnie z metodg opisang w zatozZeniach prognozy ruchu dla inwestycji objetych Programem,
natezenia ruchu pojazdéw na alternatywnych odcinkach drog krajowych odpowiadajacych inwestycjq
zawartym w Programie.

—  Wariant inwestycyjny — 2013 rok — inwestycje zawarte w Programie zostajq zrealizowane i przejmujg ruch
wedtug nastepujacych zatozen:

1. autostrady (ptatne) — 30% potoku pojazdéw z istniejacego rownolegtego odcinka drogi krajowej;

2. drogi ekspresowe w nowym $ladzie — 70% potoku pojazdéw z istniejacego rownolegtego odcinka
drogi krajowej;

3. drogi ekspresowe w Sladzie istniejacej drogi krajowej (dostosowanie do parametrow drogi
ekspresowej) — 100% potoku pojazddw z istniejacego réwnolegtego odcinka drogi krajowe;.

Dane wprowadzane do programu COPERT Il

Zamieszczone ponizej tabele zawierajg podstawowe dane, ktore zostaty wprowadzone do programu COPERT Il
zgodnie z opracowaniem "Metoda prognozowania emisji zanieczyszczeh powietrza od pojazdéw” — model i program
komputerowy COPERT IIl.
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Tabela 6 Podziat pojazdow ze wzgledu na rodzaj uzywanego paliwa
. Udziat pojazdéw w potoku ruchu [%]
Rodzaj paliwa - - - —
Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy ciezarowe Autobusy
benzyna 74,0 43,2 43,2
diesel 10,5 56,8 56,8
LPG 15,5 - -
Tabela 7 PodZziat grupy samochoddéw osobowych napedzanych benzyng ze wzgledu na pojemno$c silnika
Pojemnos¢ silnika Udziat w potoku ruchu. [%]
<141 99,5
1,4-2,01 40,0
>2,01 45
Tabela 8 PodZziat grupy samochoddw osobowych napedzanych olejem napedowym ze wzgledu na pojemno$c silnika
Pojemnos¢ silnika Udziat w potoku ruchu [%]
<201 95,4
>2,01I 4,6
Tabela 9 Podziat grupy pojazdow ciezarowych napedzanych olejem napedowym ze wzgledu na mase pojazdu
Masa pojazdu Udziat w potoku ruchu [%]
35-75t 6.4
75-161 54,9
16-32t 21,1
>32t 17,6
Tabela 10 Procentowy udziat poszczegoinych kategorii pojazdéw (podziat ze wzgledu na technologie wykonania silnika)
w potoku ruchu w roku 2013
Kategorie pojazddw ze wzgledu na technologie¢ silnika
Rodzaj Euro | Euro Il Euro lll Euro IV Euro V
pojazdow Conventional (98/69/EC Stage | (98/69/EC Stage (post
(91/441/EEC) (94/12/EC) 2000) 2005) 2005)
Pojazdy 1.7% 16,7% 24,6% 24,7% 18,9% 13,4%
osobowe
ofazdy 3.2% 9,5% 27,0% 31,7% 28,6%
ostawcze
Pojazdy 2,5% 8,5% 25,6% 32,9% 30,5%
cigzarowe
Autobusy 5,8% 20,5% 26,6% 24,3% 22,8%

Wprowadzane do programu dane i procedura obliczeniowa we wszystkich przypadkach byly identyczne, jedyna
réznica dotyczyta danych o prognozowanych natezeniach ruchu:

Wybor kraju — Polska

W obliczeniach przyjeto nastepujace dtugosci podrézy dla poszczegoinych kategorii drég (dane niezbedne
do obliczer emisji zimnego startu):

1. autostrady - 100 km,
2. drogi ekspresowe - 100 km,
3. drogi krajowe —40 km.

Proeko CDM Sp. z o.0.
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W przypadku pozostatych danych tj.: temperatura miesieczna, ciSnienie w zbiorniku paliwa, dane zwigzane
ze sprawnoécig silnika przyjeto wartosci domysine programu.

Dane zwigzane z pojazdami — Emisja analizowanej substancji zanieczyszczenia powietrza zalezy bezposrednio
od natezenia ruchu oraz liczby kilometrow (przebiegu), jakie dany rodzaj pojazdu pokonuje w ciggu roku.
Do programu wprowadzono $rednie roczne natezenie ruchu czyli SDR [P/d] x 365 [dni/rok].

Metoda prognozowania rownowaznego poziomu dzwieku

Prognozowanie réwnowaznego poziomu dzwigku zostato wykonane dla ruchu drogowego, dla nastepujacych
wariantow:

—  Wariant ,0” — bezinwestycyjny — 2013 rok — inwestycje zawarte w Programie nie zostaty wykonane. Pojazdy
poruszajg sie po istniejacych obecnie drogach;

—  Wariant inwestycyjny — 2013 rok — inwestycje zawarte w Programie zostajq zrealizowane i przejmujg ruch
wedtug nastepujacych zatozen:

1. autostrady (ptatne) — 30% potoku pojazddw z istniejacego réwnolegtego odcinka drogi krajowey;

2. drogi ekspresowe w nowym $ladzie — 70% potoku pojazdéw z istniejacego réwnolegtego odcinka
drogi krajowej;
3. drogi ekspresowe w $ladzie istniejacej drogi krajowej (dostosowanie do parametrow drogi
ekspresowej) — 100% potoku pojazdow z istniejacego réwnolegtego odcinka drogi krajowej.
Z uwagi na charakter obliczen poziomu hatasu do obliczen konieczne byto potaczenie grup pojazdéw; pojazdy lekkie
(suma osobowych i dostawczych) oraz cigzkie (suma pojazddw cigzarowych bez i z przyczepg oraz autobusy).
Dodatkowo konieczne byto rozbicie ruchu drogowego na wartosci dla pory dnia i nocy. Na podstawie map
akustycznych dla drég krajowych, wykonanych na zlecenie GDDKIA, (Politechnika Krakowska, Krakéw, 2007)
zatozono, ze dla drég ekspresowych i autostrad w kategorii pojazdy lekkie 92% ruchu odbywa sie w dzieh zas 8%
w nocy. W kategorii pojazdy ciezkie jest to odpowiednio 84% i 16%. Dla drég krajowych w kategorii pojazdy lekkie
stosunek ten wynosi 87,7% do 12,3% za$ dla pojazdéw ciezkich odpowiednio 77% do 23%. Natezenia zostaty
przeliczone na pojazdy, na godzine w odniesieniu dla pory doby (para dnia 16h, pora nocy 8h).
Srednia predko$¢ poruszajacych sie pojazdéw jest zalezna od wielu czynnikéw (od przepiséw, pochylenia
podtuznego drogi, typu przekroju, itd.). Z uwagi na charakter i skale niniejszego opracowania przyjeto uproszczony
a zarazem wystarczajacy podziat predkosci zalezny jedynie od kategorii drogi oraz od kategorii pojazdéw. Przyjeto
nastepujace zatozenia zwigzane z predkoscig pojazdow:

— autostrady - pojazdy lekkie - 110 km/h;
— autostrady — pojazdy ciezkie — 80 km/h;
— drogi ekspresowe — pojazdy lekkie - 100 km/h;
— drogi ekspresowe — pojazdy ciezkie — 80 km/h;
— drogi krajowe — pojazdy lekkie =70 km/h;
— drogi krajowe — pojazdy ciezkie - 55 km/h.

W zalezno$ci od typu drogi przyjmowano nastepujace szerokosci:

— autostrada -25m;
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droga ekspresowa -25m;

droga krajowa -7,5m.

W celu wykonania prognozy réwnowaznego poziomu dzwigku dla terenéw zlokalizowanych w ciggu analizowanych
odcinkdw przyjeto nastepujace zatozenia:

do modelowania hatasu wykorzystano pakiet programowy SoundPLAN w wersji 6.5 amerykanskiej firmy
SoundPLAN LLC;

do wykonania prognoz przyjeto francuska metode obliczeniowg NMPB Routes-96 (Guide du Bruit). Metoda
ta postuzyta do analiz przestrzennych rozktadu klimatu akustycznego w otoczeniu analizowanych odcinkéw;

do obliczen hatasu przyjeto natezenie ruchu pojazddw otrzymane w ramach wykonywania prognozy
natezenia ruchu zgodnie z zatozeniami opisanymi w zatozeniach do prognozy ruchu dla inwestycji objetych
Programem,

W prognozowaniu hatasu uzyte zostaly dwie kategorie pojazdéw samochodowych 1. pojazdy ,lekkie”
i ,ciezkie”. Do kategorii pojazdéw lekkich (mniej niz 3.5 tony ciezaru) zaliczono samochody osobowe
i dostawcze, natomiast do kategorii pojazdow ciezkich (ciezar réwny lub wiekszy od 3.5 tony) zaliczono
samochody cigzarowe, samochody ciezarowe z przyczepa, motory, autobusy, pojazdy rolnicze;

predko$ci samochoddw w poszczegdlnych wariantach przyjeto oddzielnie dla pojazdéw lekkich i ciezkich;

w prognozach nie uwzgledniono przestrzennego uksztattowania terenu dla sgsiadujacych z analizowanymi
odcinkami drog, jak réwniez nie uwzgledniono chtonnosci akustycznej;

do modelu obliczeniowego nie wprowadzono warstwy budynkéw oraz innych obiektow takich jak ekrany
akustyczne itp. — obszar wzdtuz analizowanych odcinkéw zostat przyjety jako teren otwarty;

obliczenia wykonano na wysoko$ci 4 m nad poziomem terenu.

W tabelach ponizej przedstawiono wykorzystane w modelu obliczeniowym zatozenia dot. natezenia ruchu (P/h)

i predkosci (km/h) w poszczegdlnych przekrojach odcinkéw w przyjetych wariantach.
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Tabela 11 Przyjete do modelu obliczeniowego natezenie ruchu (P/h) i predko$ci (km/h) w poszczegéinych przekrojach
odcinkéw w Wariancie ,0” — bezinwestycyjnym (stan na drogach istniejacych, w przypadku gdy Program nie
bedzie realizowany)
Wariant ,,0” - bezinwestycyjny
- N Liczba Liczba Liczba Liczba Predkoss Predkosé
inwestycji pojazdow pojazdow pojazdow pojazdow redkosc redkosc
wg lekkich w ciezkich w lekkich w ciezkich w Sl pojazdow
Programu porze dnia porze dnia porze nocy porze nocy ERREN pleskich
[km/h] [km/h]
[P/h] [P/h] [P/h] [P/h]
1 780 206 136 78 70 55
10 1055 350 183 133 70 55
11 970 386 169 147 70 55
115 1712 381 298 145 70 55
116 1808 320 315 122 70 55
12 2497 453 434 173 70 55
13 1130 249 196 95 70 55
14 1172 289 204 110 70 55
15 989 220 172 84 70 55
16 77 99 135 38 70 55
2 730 254 127 97 70 55
21 425 81 74 31 70 55
23 665 159 116 61 70 55
25 394 50 68 19 70 55
26 635 178 110 68 70 55
28 556 117 97 44 70 55
29 716 185 124 71 70 55
3 1543 475 268 181 70 55
30 693 185 120 71 70 55
31 298 40 52 15 70 55
38 881 174 153 66 70 55
39 714 164 124 62 70 55
4 1487 289 259 110 70 55
40 781 222 136 85 70 55
41 1796 304 312 116 70 55
42 2042 234 355 89 70 55
43 1414 234 246 89 70 55
44 1258 295 219 112 70 55
45 1267 312 220 119 70 55
46 768 215 134 82 70 55
47 555 118 97 45 70 55
43 725 110 126 42 70 55
5 863 420 150 160 70 55
50 922 166 160 63 70 55
51 687 137 119 52 70 55
52 1142 337 199 128 70 55
54A 341 207 59 79 70 55
54B 317 221 55 84 70 55
55 596 285 104 109 70 55
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56 1708 484 297 184 70 55
59 1011 255 176 97 70 55
6 689 393 120 150 70 55
60A 598 223 104 85 70 55
60B 731 174 127 66 70 55
61 1363 309 237 118 70 55
69 321 65 56 25 70 55
7 537 88 93 33 70 55
70 297 71 52 27 70 55
71 829 117 144 45 70 55
72 373 64 65 24 70 55
73 817 101 142 38 70 55
74 384 81 67 31 70 55
76A 1526 235 265 90 70 55
80 885 242 154 92 70 55
89 259 65 45 25 70 55
9 620 181 108 69 70 55
Tabela 12 Przyjete do modelu obliczeniowego natezenie ruchu (P/h) i predkosci (km/h) w poszczegdinych przekrojach
odcinkéw w wariancie W1 (stan na drogach istniejacych w przypadku, gdy Program jest realizowany)
Wariant W1
) Nr . Liczba Liczba Liczba Liczba i iy
inwestycji pojazdow pojazdow pojazdow pojazdow Prg_gqus ¢ Prgdko’s ¢
wg lekkich w cigzkich w lekkich w ciezkich w p;"az.dm” Bl on]
Programu porze dnia porze dnia porze nocy porze nocy ERhic Llashic
[km/h] [km/h]
[P/h] [P/h] [P/h] [P/h]
1 546 144 95 95 70 95
10 0 0 0 0 70 55
1 0 0 0 0 70 55
115 0 0 0 0 70 55
116 0 0 0 0 70 95
12 0 0 0 0 70 55
13 791 174 138 66 70 55
14 820 202 143 77 70 55
15 692 154 120 99 70 95
16 544 69 95 26 70 55
2 511 178 89 68 70 55
21 127 24 22 9 70 55
23 200 48 35 18 70 95
25 118 15 21 6 70 55
26 190 54 33 20 70 55
28 0 0 0 0 70 55
29 155 40 27 15 70 95
3 1080 333 188 127 70 55
30 208 56 36 21 70 55
31 90 12 16 5 70 55
38 264 52 46 20 70 95
39 0 0 0 0 70 55
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Wariant W1
L Liczba Liczba Liczba Liczba Predkosé Predkosé
inwestycjii | pojazdéow pojazdow pojazdow pojazdow GaKOS §OKOS
W . A . . pojazdow pojazdow
9 lekkich w ciezkich w lekkich w ciezkich w lekkich ciezkich
Programu porze dnia porze dnia porze nocy porze nocy [km/h] [Em Ih]
[P/h] [P/h] [P/h] [P/h]
4 446 87 78 33 70 55
40 0 0 0 0 70 55
41 0 0 0 0 70 55
42 613 70 107 27 70 55
43 0 0 0 0 70 55
44 0 0 0 0 70 55
45 0 0 0 0 70 55
46 230 65 40 25 70 55
47 0 0 0 0 70 55
48 0 0 0 0 70 55
5 602 292 105 111 70 55
50 277 50 48 19 70 55
51 0 70 55
52 0 70 55
54A 102 62 18 24 70 55
54B 0 0 0 0 70 55
55 0 0 0 0 70 55
56 0 0 0 0 70 55
59 303 77 53 29 70 55
6 482 275 84 105 70 55
60A 0 0 0 0 70 55
60B 219 52 38 20 70 55
61 409 93 71 35 70 55
69 96 19 17 7 70 55
7 376 61 65 23 70 55
70 89 21 15 8 70 55
71 249 35 43 13 70 55
72 112 19 19 7 70 55
73 245 30 43 12 70 55
74 115 24 20 9 70 55
76A 458 71 80 27 70 55
80 0 0 0 70 55
89 78 19 13 70 55
9 434 127 75 48 70 55
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Tabela 13 Przyjete do modelu obliczeniowego natezenie ruchu (poj/h) i predkosci (km/h) w poszczegdinych przekrojach
odcinkdw w wariancie W2 (stan na nowych inwestycjach zrealizowanych w ramach Programu)
Wariant W2
N Liczba Liczba Liczba Liczba Predkosé Predkosé
inwestycji pojazdow pojazdow pojazdow pojazdow redkosc redkosc
wg lekkichw | ciezkichw | lekkichw | ciezkichw | Pojazdow | pojazdow
Programu dni dni lekkich ciezkich
porze dnia porze dnia porze nocy porze nocy [kmih] [km/h]
[P/h] [P/h] [P/h] [P/h]
5 258 125 45 483 110 80
6 207 118 36 45 110 80
7 161 26 28 10 110 80
1 234 62 41 24 110 80
2 219 76 38 29 110 80
3 463 143 80 54 110 80
4 297 58 52 22 110 80
9 186 54 32 21 110 80
10 1055 350 184 133 110 80
11 970 386 169 147 110 80
12 2497 453 434 173 110 80
115 1712 381 298 145 110 80
116 1808 320 314 122 110 80
13 339 75 59 28 110 80
14 351 87 61 33 110 80
15 297 66 52 25 110 80
16 233 30 40 1 110 80
25 276 35 48 13 100 80
26 444 125 77 48 100 80
29 561 145 98 55 100 80
28 556 117 97 44 100 80
30 485 130 84 49 100 80
31 209 28 36 1 100 80
38 617 122 107 46 100 80
39 714 164 124 62 100 80
40 781 222 136 85 100 80
80 885 242 154 92 100 80
41 1796 304 312 116 100 80
43 1414 234 246 89 100 80
44 1258 295 219 112 100 80
45 1267 312 220 119 100 80
46 538 151 94 57 100 80
47 555 118 96 45 100 80
48 725 110 126 42 100 80
54B 317 221 55 84 100 80
54A 239 145 42 55 100 80
55 596 285 104 109 100 80
52 1142 337 199 128 100 80
56 1708 484 297 184 100 80
60A 598 223 104 85 100 80
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Wariant W2
L Liczba Liczba Liczba Liczba Predkosé Predkosé
inwestycji pojazdow pojazdow pojazdow pojazdow §OKOS §oKOS
. L . .y pojazdow pojazdow
wg lekkich w ciezkich w lekkich w ciezkich w lekkich ciezkich
Programu porze dnia porze dnia porze nocy porze nocy km/h] [Em Ih]
[P/h] [P/h] [P/h] [P/h]
60B 512 121 89 46 100 80
59 708 179 123 68 100 80
61 954 217 166 83 100 80
50 645 116 112 44 100 80
51 687 137 119 52 100 80
21 297 57 52 22 100 80
22 767 146 133 56 100 80
23 466 111 81 42 100 80
76A 763 118 133 45 100 80
69 224 45 39 17 100 80
89 181 45 32 17 100 80
70 208 50 36 19 100 80
71 580 82 101 31 100 80
72 261 45 45 17 100 80
73 572 70 100 27 100 80
74 269 57 47 22 100 80
42 1430 163 249 62 100 80

Do analiz hatasu przyjeto francuskg krajowg metode obliczen ,NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTBY)’,
okre$long w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6”
i francuskiej normie ,XPS 31-133" — zgodnie z Zatacznikiem Il do Dyrektywy 2002/49/WE. W odniesieniu do danych
wejSciowych dotyczacych emisji hatasu, metoda wykorzystuje wartosci emisji z ,Guide du bruit des transports
terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980".

Prognoze réwnowazonego poziomu dzwieku wykonano w programie Soundplan wersja 6.5. Aktualna wersja
oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodg zalecang przez I1ISO 9613-2 oraz NMPB Routes — 96 —
metoda francuska.

Podstawg do obliczenia liczby ludnosci narazonej na hatas byly tabele zawierajace zasiegi hatasu Laeq o — 60dB dla
pory dnia i Laegn— 50dB dla pory nocy dla wariantow W0, W1 oraz W2 w podziale na odcinki inwestycyjne uzyskane
w wyniku modelowania akustycznego (opisanego wczesniej). Na podstawie analizy zasiegdw przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu w porze dnia i nocy oraz liczby ludno$ci znajdujacej sie w granicach tych zasiegow
okreslono liczbe 0sdb zagrozonych hatasem.

Metodologia oceny oddziatywania na Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych

W celu okreslenia kolizji analizowanych inwestycji objetych Programem z obszarami Gtéwnych Zbiornikéw Wéd
Podziemnych (GZWP) wykonano:

1. Analize kolizji planowanych inwestycji z siecig Gtownych Zbiornikow Wéd Podziemnych w oparciu o Mape
Wstepnej Waloryzacji Gtéwnych Zbiornikéw Woéd Podziemnych opracowang przez. Panstwowy Instytut
Geologiczny.

2. Dokonano podziatu zbiornikéw pod wzgledem wrazliwo$ci na zanieczyszczenia na zbiorniki o odpornosci

wysokiej, niskiej i $redniej. Odporno$¢ zbiornika na zanieczyszczenia uwarunkowana jest migzszoscig warstwy
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izolacyjnej i czasem migracji zanieczyszczen. W przypadku zbiornikow o niskiej odporno$ci warstwa izolacyjna
jest mniejsza niz 15 m, a czas migracji to mniej niz 25 lat. Podziatu dokonano na podstawie dostepnych kart
Gtéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych. Karty dzielg zbiorniki na udokumentowane i nieudokumentowane.
W przypadku braku karty dla zbiornika klasyfikacje oparto o dane dostepne w Regionalnych Zarzadach
Gospodarki Wodnej (RZGW). Zbiorniki, dla ktdrych nie ma zadnych dostepnych danych zaklasyfikowano
do jednej kategorii ,brak danych”. Na podstawie w/w informacji wykonano mape odpornosci dla zbiornikéw
na zanieczyszczenie. Odpornos¢ zbiornikéw zrdznicowano kolorystycznie (tego samego zestawu koloréw uzyto
rowniez przy zestawieniach tabelarycznych zamieszczonych w Prognozie).

3. Analize przebiegu inwestycji objetych Programem w stosunku do obszaru potozenia poszczegoinych GZWP
i wyodrebniono odcinki bezpo$rednio przecinajace GZWP. Dalsze analizy objely:

—  Okreslenie dtugo$ci przebiegu inwestycji przez zbiorniki o wrazliwosci niskiej, wysokiej i Sredniej;

—  Okreslenie dtugo$ci przebiegu przez GZWP, bez uwzglednienia podziatu na wrazliwo$¢, w stosunku
do catosci inwestycji i ocena procentowa uzyskanych danych;

— Analizy obejmujace oceng procentowego udziatu zbiornikow o rdznej wrazliwosci w stosunku do drég
objetych Programem.

4. Analize uzyskanych danych majacg na celu okreslenie, w jakim stopniu poszczegdine drogi krajowe objete
Programem kolidujg z przebiegiem GZWP o roznej wrazliwosci. Okreslono inwestycje najbardziej kolizyjne
i 0 najmniejszym wptywie na Gtowne Zbiorniki Wéd Podziemnych. Ponadto wskazano GZWP, przez ktory
przebiega najwiecej inwestycji objetych Programem.

Metodologia oceny oddziatywania na wody powierzchniowe

W celu okre$lenia kolizji analizowanych inwestycji objetych Programem z ciekami powierzchniowymi wykonano
wektoryzacje sieci hydrograficznej w Polsce (cieki gtéwne, ich doptywy i wigksze cieki nizszych rzedéw) oraz
wektoryzacje odcinkéw w ramach nastepujacych tras komunikacyjnych: autostrady A1, A2, A4 oraz drogi
ekspresowe S1, S3, S7, S8, S19i S69.

Nastepnie dla kazdej analizowanej inwestycji sprawdzono potencjalne kolizje z rzekami gtéwnymi (Wista, Odra,
Warta i ich doptywy), a takze prawdopodobne kolizje z zidentyfikowanymi ciekami nizszych rzedéw. Uzyskane
informacje zestawiono w formie tabelarycznej w Prognozie. W tabeli przy wykorzystaniu zréznicowanej kolorystyki
okreslono, ktére drogi na odcinku analizowanym w ramach Programu bedg w duzym, $rednim i matym stopniu
kolidowa¢ z ciekami powierzchniowymi. Do analiz wykonano réwniez u$rednione obliczenia, co ile kilometréw
w przypadku danej drogi wystepuje kolizja z ciekiem gtownym oraz co ile kilometrow wystepuje kolizja z ciekami
nizszego rzedu. Kolizje z ciekami gtéwnymi uznano za bardziej decydujace w przypadku kwalifikacji drogi, poniewaz
przeciecie przez droge rzeki o szerokim korycie wymaga budowy duzego, kosztownego obiektu mostowego,
natomiast w przypadku ciekéw mniejszych czesto wystarczajace sg obiekty o mniejszych gabarytach
(np. o charakterze przepustow). Podobne analizy kolizji z ciekami powierzchniowymi wykonano dla poszczegéinych
inwestyciji realizowanych w ramach Programu. Ponadto przyjeto zatozenie, Ze im czesciej dana inwestycja przecina
cieki wodne, tym wigksze jest prawdopodobieristwo jej oddziatywania na wody powierzchniowe, ze wzgledu
na odprowadzanie sptywéw opadowych z powierzchni drogi oraz mozliwo$C wystapienia tzw. powaznej awarii,
w wyniku ktérej moze dojs¢ do zanieczyszczenia wod w ciekach.
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W celu okreslenia oddziatywania analizowanych inwestycji na wody powierzchniowe bazowano na obowigzujacych
przepisach prawa oraz informacjach zawartych w opracowaniu pn. ,Analiza zanieczyszczerr w wodach
powierzchniowych i roztopowych z drog krajowych’.

Metoda oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego

Ocena miata na celu oszacowanie oddziatywania Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012 na liczbe
zabitych w wypadkach, na analizowanych fragmentach sieci drdg krajowych w poréwnaniu z sytuacja, jaka
wystapitaby w przypadku braku wdrozenia Programu. Ocena wykonana zgodnie z przyjetymi zatozeniami odpowiada
na nastepujace pytania:

— Jak zmieni sie liczba zabitych na drogach w przypadku braku realizacji Programu?
— Jak zmieni sig liczba zabitych w wypadkach drogowych w wyniku realizacji Programu?

— Jak zmieni sie liczba zabitych w wypadkach drogowych w wyniku facznej realizacji Programu Budowy Dréog
Krajowych na lata 2008-2012 i Programu Drogi Zaufania?

— Jakie beda skutki ekonomiczne zmiany liczby zabitych?

Obliczenia wyjéciowe przeprowadzonej oceny oparto na:

a. obecnej liczbie zabitych w wypadkach ($rednioroczna liczba zabitych 2004-2006);
b. obecnej liczbie pojazdokilometréw (na podstawie GPR 2005);
c. obecnej liczbie zabitych na 1 mid pojazdokilometréw - na podstawie pkt. a) i b).

Obliczenia dla wariantu w0 - ,Nie robi¢ nic” oparto na:

a. prognozowanej liczbie pojazdokilometréw w roku analizy na istniejacych odcinkach drég (na podstawie SDR
na 2013 r.);

b. prognozowanej liczbie zabitych w wypadkach, w roku analizy na istniejacych odcinkach drog;
c. prognozowanych skutkéw ekonomicznych.

Obliczenia dla wariantu w1 - Program Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012 oparto na:

a. prognozowanej liczbie pojazdokilometréw w roku analizy na istniejacych odcinkach drég (na podstawie SDR
na 2013 r.);

b. prognozowanej liczbie zabitych w wypadkach w roku analizy na istniejacych odcinkach drég;

c. prognozowanej liczbie pojazdokilometréw w roku analizy na nowych odcinkach drég (na podstawie SDR
na 2013 r.);

d. prognozowane;j liczbie zabitych w wypadkach w roku analizy na nowych odcinkach drég;

e. prognozowanej liczbie zabitych w wypadkach w roku analizy na istniejacych odcinkach drég w wyniku
wdrozenia Programu Drogi Zaufania;

f.  prognozowanych skutkach ekonomicznych.

Wyniki oceny zostaty zaprezentowane w postaci trzech scenariuszy:

1. Scenariusz pesymistyczny: liczba zabitych w wypadkach, w przypadku braku realizacji Programu

(wariant w0 ,Nie robi¢ nic”).
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Scenariusz posredni: liczba zabitych w wypadkach przypadku realizacji tylko Programu Budowy Dr6g Krajowych
na lata 2008-2012 (wariant w1 Program Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012).

Scenariusz optymistyczny: liczba zabitych w wypadkach przypadku jednoczesnej realizacji Programu
(wariant w1) oraz Programu Drogi Zaufania.

Kazdy scenariusz uwzglednia skutki ekonomiczne dla spoteczenstwa i gospodarki narodowej wynikajace ze zmiany
liczby zabitych.

Zatozenia przyjete dla potrzeb oceny bezpieczenstwa ruchu:

1.

Ocena objefa liczbe zabitych w wypadkach drogowych na odcinkach autostrad, drég ekspresowych
i pozostatych drég, ktore bedq realizowane w ramach Programu Budowy Drdg Krajowych na lata 2008-2012
oraz istniejacych odcinkéw drog alternatywnych do powyzszych. Zaktada sie, ze wszystkie inwestycje objete
oceng zostang zrealizowane w zakfadanym terminie.

Ocena bazuje na liczbie zabitych w wypadkach stanowigcych kryterium o najwiekszym znaczeniu dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore:

a.  jest wykorzystywane w miedzynarodowych poréwnaniach;

b. zostalo przyjete przez Komisje Europejska w Biatej Ksiedze Polityki Transportowej UE
i w Europejskim Programie Dziatai na rzecz Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego;

C. zostato przyjete w Krajowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005 oraz
w Programie Drogi Zaufania;

d. pozwala na najbardziej doktadne umiejscowienie wypadkéw na sieci drég;

e.  jestnajbardziej nosne spotecznie i wymierne ekonomicznie.

Stan obecny przyjety w ocenie to srednioroczna liczba zabitych w wypadkach z lat 2004-2006.

Ocene sporzadzono na rok 2013, na ktory zostata opracowana prognoza SDR dla drog objetych analiza.
Ocene sporzadzono w oparciu o:

a.  dane dotyczace dtugoSci istniejacych i przysztych odcinkdéw drég, natezen ruchu i wypadkowosci
otrzymane wg zataczonego formatu (Zafacznik nr 2.2);

b. dane nt. procentowego przejecia ruchu przez nowe inwestycje: przejecie 30% ruchu przez autostrady
i przejecie 70% ruchu przez drogi ekspresowe.

Liczba zabitych w roku 2013 prognozowano za pomocq wskaznika zagrozenia w ruchu drogowym - liczby
zabitych na 1 mid pojazdokilometréw. Dla istniejacych odcinkdw drég warto$¢ wskaznika zostata wyliczona
na podstawie $redniorocznej liczby zabitych w wypadkach z lat 2004-2006, danych z GPR 2005 i dtugosci
odcinkow drog. Ta sama warto$¢ wskaznika zostata zastosowana do obliczenia liczby zabitych na istniejacych
drogach w roku 2013.

Analize danych wykonano w podziale na dwa warianty: w0 — ,Nie robi¢ nic”, czyli wariant bezinwestycyjny
zakfadajacy brak realizacji Programu (scenariusz pesymistyczny) oraz wariant w1 — Program Budowy Drég
Krajowych na lata 2008-2012, czyli wariant inwestycyjny zaktadajacy realizacje tylko Programu Budowy Drog
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Krajowych na lata 2008-2012 (scenariusz po$redni). Wprowadzono tez scenariusz optymistyczny w ktorym
zatozono, ze jednocze$nie z Programem Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012 (wariantem w1) jest
realizowany Program Drogi Zaufania, a efekty obu programéw sie kumuluja.

Wariant w0 (scenariusz pesymistyczny) zaklada, Ze caly ruchu prognozowany na rok 2013 bedzie sie
przemieszczat po istniejacych odcinkach drdg. Liczba zabitych w wypadkach zostata obliczona z prognozowanej
wartosci natezenia ruchu w roku 2013 i ze wskaznika zagrozenia w ruchu drogowym — zob. pkt. 6.

Wariant w1 (scenariusz posredni) zaktada przejecie przez nowe inwestycje drogowe czesci ruchu z istniejacych
odcinkéw drédg, co odzwierciedla spadek natezenia ruchu na istniejgcych odcinkach drég w stosunku
do obecnych wartoéci (GPR 2005). W przypadku budowy autostrady na istniejagcym odcinku spadek natezenia
ruchu (przejecie) wynosi 30%, w przypadku budowy drogi ekspresowej na istniejacym odcinku spadek natezenia
ruchu (przejecie) wynosi 70%. Na istniejacych odcinkach drég liczba zabitych w wypadkach zostata obliczona
z prognozowanej warto$ci natezenia ruchu w roku 2013 i ze wskaznika zagrozenia w ruchu drogowym — zob.
pkt. 6. Na nowych odcinkach autostrad i drog ekspresowych liczba zabitych wyliczona zostata z prognozowanej
wartosci natezenia ruchu w roku 2013 i ze wskaznikéw zagrozenia w ruchu drogowym dla autostrad i drog
ekspresowych przyjetych na podstawie danych miedzynarodowych: Autostrady: 4,2 zabitych / 1 mid
pojazdokilometréw, drogi ekspresowe: 5,67 zabitych / 1 mid pojazdokilometrow — zob. pkt. 11.

Scenariusz optymistyczny przewiduje, ze w wyniku Programu Drogi Zaufania na wszystkich objetych oceng
istniejacych odcinkach drég w wariancie w1 liczba zabitych w wypadkach prognozowana na rok 2013 zmniejszy
sie 0 75%. Na nowych odcinkach autostrad i drog ekspresowych liczba zabitych jest ta sama co w wariancie w1.

Wobec stabo rozwinietej sieci drog ekspresowych i autostrad w Polsce (niewielka dtugos¢ taczna), wskaznik
zagrozenia w ruchu drogowym (WZ) zostat przyjety na podstawie danych zagranicznych:

a. Autostrady: 4,2 zabitych / 1 mld pojazdokilometréw. Przyjeto wskaznik zagrozenia w ruchu drogowym na
poziomie autostrad austriackich, ktéry nalezy do $rednich wartoSci na terenie Unii Europejskiej. Zatozono,
ze polskie autostrady beda reprezentowac podobny poziom bezpieczenstwa (Zatacznik nr 2.3).

b. Drogi ekspresowe i obwodnice: 5,67 zabitych / 1 mld pojazdokilometrow. Wskaznik ten zostat przyjety na
podstawie szwedzkich badan, ktére wykazaty, ze ryzyko $mierci w wypadku na drodze ekspresowej jest
1,35 razy wyzsze niz na autostradach. Dla autostrad przyjeto wskaznik zagrozenia 4,2, zatem 4,2 x 1,35 =
5,67 (Zafacznik nr 2.4).

Ocena skutkdw ekonomicznych dla kazdego scenariusza jest sporzadzona na podstawie kosztu zabitego
w wypadku wedtug warto$ci na rok 2013: 2.044.616 zt (632.812 euro po $rednim kursie 3,5 rekomendowanym
w zrédle danych). (Zatacznik nr 2.5).
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Zatacznik nr 2.1 Prognozowane wielkosci wskaznikéw wzrostu PKB dla catego kraju oraz dla poszczegdlinych
podregionow
Tablica A

z dnia 14 marca 2007 r.

< Hiimglon Prognoza wskaznika wzrostu PKE sredniego w latach [ % ]
2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 2011|2012 2013| 2014 | 2015| 2016 | 2017 [ 2018| 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 [ 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037
T |jeleniogorsko wslorzyshi 2| 52 51| 50| 29 B | A8 AT A7 AT 38| 28| A5 A 23| 22 I Zo| 3B 38| 2A a3 o o 28 =2n =2e I 2=
2 [legnicki 54| 53 s2| 51| so| as| 48 28 47| 47| as| as| a5 44| 43| 22| a1 ao| 38| =8 34| 33| =1 30| 28 27 26| 25 25| 25| 25
2 |wroctawsk 72| 7.0 &7 85| s B, soal sg 58| 535 52| s2[ sa o| 48| 48 44| 42| 20| 37| 35 23| 31| 29 27| 28 24| 23] 23| 22| 22
4 [rriasta (city) Wroctzw 56| 55 =54 el I aa| 28| 48| a7 48| as| a5 44| 43| a2[ 41| 33| 37| =8 34| 22| 20| 29 27| 28 25| 24| 24| 24| 24
5 [byegoski 55| 54 s3] 51| so| s 4o 29| 48| 47| 47| 48| 48 45| 44| 23] a2z 41| = 37| 35 4| 32 31| 29| 28 2 28| 28| 28 245
& [torurisko-winclavski sal s3] s1| 50| =5 4 as| a8 48| a7 47| aB| 28 as| 44| 23 a3| a4 3 38| 38 33 31 2p| 29 28| 27 27| 27| 27
7 [biatskopediaski 41| 42| 42 2| 42 a4 42 a2 42| 43| 43| 43| 43 43| 43| 43| az2| 41| < 38| 37 3s| 33 23 32 31 3 2| 3| 34
& [cheimekazamajek 46| 48 48| 4s| as| as| as5| a5 45| as| as| as| 24| 44| 44| a3 az| 41| 2 30| 37 34| 33 22 31 30| 30 2ol 30| 30
& [lubsiski so| 58 &7 ss| =4 sz| szl s sa| 50| 43| 4B| 4s 7| 48| 44| 43| 42| 4 38| 38 22| a3z 21 28| 28 26| 28 g| 25| =25
10 |gorzowski 49| 43| ag| a7| a7 ag| 48| 285 48 45| 45| as| 24 4| a3 a3 a4z 41 3 s8] 38 32| 33 31 ap| 29 28| 28 28| 28] 28
11 |zielonogsrski 58| 57 58| 54| s3] sz| sa| 54| so| 49| 48| 4| a7 8| 45| 44 43 4 3 37| 35 34| 32 20 28 28 26| 28 25| = 25
12 |ldzki 54| 54 s3] 51| s1| so| 49| 29| 48| as| a7| a7 28 48| 45 24 az| 41| 2 38| 38 32| 33 21 ap| 29 27| =27 27| 27| 27
13 |pictriowskeo-skiemniswicki 62| &0 s3| 57| =8| s4| s3| 52| sz2| 51| so| 48| 48 47| 48 25| a2 44| 20| =8| 35 32| =2 20| 28| 27 z; 25| 25| 25| 24
14 |miasto (city) LdE 57| 58 ss| 53| s2[ s so| e9 43| s8] ar| as| 28 as| 44| 23 Al an| 38| as| 34| 33| 3 za| 28| 27 25| 25 25| za| 24
15 |krakowskotamawski 55| 55 53| sz2| s s so| 29 43 48| as| 47| 47| 48| 45| 44| 42 2| 4o =38 38 35 =3 21| 20 28 28| 27 7| 27| =27
16 |nowosadecki 48| 43| 48| a7| a7 a7| 48| 25 48] s8] 45| as| 25 45| 44| 24| az| a2z 2o a9 37 35| 34 23] 31| 31 20| 29 29| 29
7 |mizsto (city) Krakow 55| 54| 53| 51| so| ag| 49 28 47| 48| 48| 45| 24| 42| 42| 21| ap| =29 27 =5 33 34| =0 28] 27| 28 25| 24 24| 24
18 | sechanowsko-plocki sa| sa8 ss| s5s| s3] sz| s4| so| so| s8] as| av| 28 45| 44| 23| az2| a0 28] a7 35 33| =1 29 28 27 25| 25 24| 24
18 |ostrolecko-siedizcki 49| 49 48| 47 27| a4 48| 48 48| 48 45| 45| 45 45| 44| = 42 41| <po| 38| 37 25| 34| 22[ =21 30 28| 29 29| 29
20 |warszawski so| sa8 ss| sa| s3] sz| s1| si1| so| s8] as| as| 27| 48| 45| 24| az| 41| 33| ar| 35 33| 32| 20 29| 28 26| 25 25 25
21 |radamzki se| 58 54| 53| s2| sa| sa| 50| 48| 49| 48| 4| 47 6| 45| 44| az| 42| 40| =38 38 34| =3 31| 20 29 2, 27 28| 28
22 |miasts city) Warszawa 52| 51| 43| 48| 47 as| 435 24| 43| 42| a2z 4| «0| ase| 38| a7 28| 34| 33| a1| 239 28| 26 25 24| 23 29| = 20| =20
23 |opeiski 52| 52| 51| 50| 43| 48| 48 48 47| 47| 48| 48| 45 45| 44| 4 22| 41| 29| =8| 38| 34| =3 21| 20 22 28| 27 27| =27
24 |rzeszowsko-tamobrzesk 62| 80 s3| 57| =8| ss| s4] 53 s2| 51| so| a8 28 7| 48| 25 43| 42| 20| as| 38 32| a2 =30/ 28| 28 26| 25 25| 23
25 |krogniansko-prazmyski at| 42| az| a1| a1 az| 42| 22| 42| s3] a3z| az| 43 43| 43| s3] az| 41| 4 0| 37 28| 35 23 33 32 31| 341 31| 34
28 |biatostocka-suwalski 55| 54| s3] 52| s1| so| so| 29 48| 48| a7 a7 48 6| 45| 24| a3 a1| s s8] 38 34| 33 31 ap| 29 27| 27 27| =27
27 |lomzyhski 54| s3] s2| 51| so| so| a9 29 48| 48| 48| a7| 27| as| 45 24| az| a2 4 28| 37 25| 33 22 20| 29 2 28 2 27
28 |ztupski 47| 47 a7 48| 28| as| a5 25 45| 45| as| as| 24 a| 44| s az| a1| 4 8| 37 335 34| 22[ a1 30 29| 29 29| 29
20 |gdafexi so| 53 ss| 55| s4f s3] s 1| 51| 50| as| as| 28 47| 48| 25| a3z| a2z 20| =8| 38| 34| 32| 21| 298| 2a 27| 26 2 25
30 | Gdafzk-Gdynia-Sapot 56| 55 s3] 52| 54| so| 49| 28] 47| 47| 45| 45| a5 4| 43| 22| a4p| 38| 37| 38| 34| 32| 30| 28| 27| 28 25| 24 24| 24
31 |ezestmchowsk 57| 58 ss| sa4| s3] sz2| 54| so| 48| ap| as| a7 47| 48| as| 24| az| 41| 38| 37| 35 34| 22 20 298 28 28| 28 28| 23
32 | bielsko-biatski 48| 438 47| 46| 48| as5| 45 45 45 43 4| 44| 24 43| 43| 4 41 4n| 38| 37| 38 32| 33 21 ap| 29 2 28 2 2.3
33 |cantralny &z 54l 53| s2| 51| so| as| 48 28 47| 47| as| as| 25 42| 43| 22| a4| 40| 38| =38 35 33| =1 20 28 27 28| 26 28| 25
3¢ |rybnicko-jastzebsk 61| 53 &8 56| =s| s4| 53 521 51| 50| 48| 48| 47 48| 45 24| az2| 44| 28] a7 35 33| =1 29| 28 27 25| 25 2 2.4
35 |twistokrzyeki 57| 58 s4| 53| s2[ s41| s4| so| 48| ap| as| as| 27| 48| 45| 24| az| 41| 20| 38 38| 32| 22 21 20| 28 27| 27 28| 28
26 |elbizski 54| 54| sz 51| =so| so| 49 23| 48] 48| 47| 47| <28 48| 45 44| 43| 41| 4 8| 38 32| a3 21 ap| 29 28| 27 =27 27| 27
a7 |alsztynski so| 538 ss| s5s| s4| s3] sz 54| s0| s0 8l as| a7 6| 45| 24| a3l a1 3 37| 35 34| 32 20/ 28] 28 28| 28 25| 25 25
28 |etcki 55| 54| 83| 52| =1 s41| s0| 23| 43| 48| as| 47 27| 48| 45 24 4z 42| 2 8| 37 35| a3 22 ap| 29 28| 27 27| 27| 27
30 | pilski 55| 54| s3] 52| 51| so| a9l 29 48| as| a7| a7 28 as| as| 24| az2[ 44| = 8| 38 34| 32 21 ap| 29 27| 27 27| 28| 28
40 |poznasski 62| &1 s3| 57| =8| s4| s3] =21 51| 50| 50| 48] 48 7| 45| 44| 43| 41| 3 37| 35 33| 31| 28] 28 27 25| 25 24| za] 24
21 [katizk 58| 57 &8 54| s3] s2| 51| 51| 50| 4o | as| a7 as| 45 s4| az| a1 2 8| 38 34| 32 21 28] 28 27| 28 28| 28] 28
a2 [koninski 52| 52| s1| 50| 43| az| 48 28| 47| 47| 47| 48| 48 45| 44| 43 42| 41| 4 8| 38 32| a3 31 ap| 29 28| 27 7| 27| 27
13 [miasto (eity) Poznan 55| 53| s2| so| a8 as| a7 27 48| 45| az| a4 23 a4z 41| 20| 28| =7 33| 34| 32| 30| 28 27 28 258 2 23| 23 2| 22| 22
24 [sznzecinsk 48| 43 48| 47| 27| asg| 48] 285 45 45 45 45| 24 4| 43 42| 42 40| 3 37| 38 22| a3 21 ap| 29 28| 28 28 sl 28| 23
15 |kozzatinek 57| s8] ss5| s54] s3] s3] 54| so| so| 40| as] as| 27 48] 45 24 asz[ a4 3 s8] 38 34| 32| 31 28] 28 27 27| 28 5l 28| 28

Srednia prognozowand 5.4 | 52 | 51 50 (49| 48 | 48| 47| 46 | 46 | 45| 45| 44 | 43 (43| 42| 40| 39| 38 | 36|34 (32|31 | 29| 28| 27| 26|26 | 25| 25| 25| 25
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Tablica B

2 dnéia 14 marca 2007 r.

i Pk Prognoza wskaznika wzrostu PKB minimalnego w latach [ % ]
2006 2007 | 2008 | 2000 | 2010|2011 | 2012 | 2013 | 2014|2015 | 2016 | 2017 | 2018|2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025| 2026 | 2027 2029 2030|2031 (2032|2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037
1 |i=lenicgarsko-walbrzysk 52 37 36| 35] 34| 34 33] 33 33 33] 32 32 32| 31| 31| 30 29 28] 28 25 23] 22 18] 18] 7] 7] 18] 18] 18] 18] 1§
2 |iegnicki s4| 38| 38| 35 35 34 33 323 33 32| 32 31| 33| 30| 30| 28 28 27| 25 24 22| 21 18| 17| 18| 15| s8] 15 15 15 15
3 |wroctavrski 72| 50 47 45 43| 42 41| 40| 39 28 37 38 35 34| 33| 32 3o 23] 27 25 23| 21 18] 18] 15| 15| 14| 13 13 13] 13
< | miasto {city} Wroclaw 56| 39 37 38| 35 35 34| 34| 33 33| 32 32 31 30| 300 28| 28 26| 25 23 22 20 1.7 18] 18] 15| 14| 14| 14| 14| 1
5 |eyagosk 55 38 37 36 35 34 34| 34| 331 33| 33 32 32 31| 31 30| 29 28| 28 25 23| 21 19 18] 7| 18| 18] 15 15 15 18§
& |torunske-wiociawski 53| 37 38| 35 34| 34 34| 33| 33 33| 32 32| 32 34| 31| 30 28 =28 28 25 23| 22 19 18] 17| 18] 18] 18 18 18 1§
7 |vialzkopodiaski 41| 20| 29 28 29 28 23 2 28| 3o 3p0 390 30 30 30| 28 28 28/ 27 28 24| 23 2, 18 18 1.8 18] 18 18 18 19
& |chelmsko-zamaiski 48 33| 32 32| 31 31 31| 3 31| 31| 31| 31 31| 34| 30| 30 29 28 27| 25 24| 23 20 19 48 1.8 17 17 L7 17| 1.9
a |rubelski 58 42 ap| 38| 38| 37 38 3.8 35 35 34 34 33 32 32| 31| 30 28 27 25 23 22 19 7| 17| 18| 15| 15 1.5 15 15
10| gorzowski 48| 35 34| 33| 32| 32 32 232 32 34| 34| 34| 24| 30 30| 239 2 28| 28 25 23 22 19| 18] 17| 7| 18| 48 18 18 17
11| zislonogérsk 58| 44| 39| 38| 37| 38 36 35 35 34| 34| 33| 33| 32 31 30| 28 =28 26 25 23| 21| =200 18 17 16 18] 15 15 15 15 15
12 |bodzh 54| 38 37 38| 35 35 34| 34| 33 33| 33| 32| 32 32 31| 3p| 29 28 27 25 23] 22| 20| 15| 1.8 147 18 18 16 18 18 18§
12| piotrkowsko-skiemizvicki 62 43| 41| 40| 39| 38 37| 38| 36 35 35 34 33 33| 32 31| 30 =28 26 25 23| 21| =20 18 17 16 18] 15 15 15 15 15
14| miasto (sity) Leds 57| 40| 38 37| 38| 35 35 34| 34 33| 33 32 32 31| 30| 29| 28 =27 25 24 22 21| 19 118 1,7 16| 15| 15 45 14| 14| 15
15| krakowsko-tamowski 55 38 37 38| 36 35 35 34| 34 34| 33| 33 32 32| 31| 30| 28 28 27 25 24| 22| 20| 18| 418 17| 18| 18 18 15 18 1§
18| nowosadecki 49| 35 34| 33| 33 32 32| 32| 32| 32 32| 32 31| 33| 31| 30| 29 =28 27 26 24| 22| 24| 20 198 18 17 LT 17| KT 47| A7
17| missta (city} Krakiw 55| 39| 37 38 35 34 34| 33| 33 32 32 31| 34| 3p| 28 28| 27| 26| 25 33 22 20 18 17 18| 15 1.5 14| 14| 14| 14 14
18| cischanowsko-plocki 59| 41| 39| 38| 37| 348 38 35 34 34| 33 33| 32| 32 31| 30| 28 27| 28| 24 22| 24| 18 18 17 18 1.5 15 14| 14 14 14
12| ostrolecko-siedlecki 490 35 34| 33| 32| 32 32| 32 3z 32 32 31| 31 31 30) 30| 29 2B 27 25 24| 22 20 19 48] 47 17 17 LT 17| 17
20| warzzawsk 58| 41| 39 38| 37| 38 38 35 35 34 34 33 32 32 31| 30 29 =28 28 25 23 21 18| 17| 18| 18] 15| 15 15 15 15
21 |radomsk 56| 40 38 37| 36| 38 35 35 34 34| 33 33 33 32 31| 30 28| 27| 25 23| 22 =20 48 18 17| 18] 16 16| 18 18 18
22| miasto {city} Warszawa 52| 38 34| 33 32| 32 31| 30 30 28/ 28| 28 28 27 28 25 23| 22| 2ol 19 17 18] 15 14 13| 13| 12| 12| 12 12| 12
23| opoiski 53 37| 3s.| 35 34| 34 33| 33 33 32| 32 32| 32 31 31| 30 28| 28 25 23| 22| 20 15 1.8 7| 18] 18] 18 18/ 18 18
24|rzeszowsko-tarmobrzeski 62| 43| 41| 40| 38 38 37 36 38 35 35 34 33 33 32 31 28| 27| 25 23| 21| 20| 18 17 1.6 1.5 15 15 15 15
25 | krosnizfisko-przemyski 41 ap| 29 29| 23| 23 29| =23 25 30 30| 30 30| 30[ 0] 29 28| 27| 28| 24| 23| 21| 20| 19 19| 18] 18 18 18 18| 19
26 | bialostocko-suwalski 55 38| 37 38 35| 35 34| 34 34| 33| 33 33 32| 32 31| 30 28| 27 25 23| 22 =20 18 18 17 18| 18 18| 15 18 18
7 | lemiynski 54| 38 37 36| 35| 35 34| 34| 34 33| 33 33 32 32 31 30 2p| 27 25 24| 22| 24| 19| 18 17| 47| 18 18/ 18 18 18
28 | shupski a7 34| 33| 32| 32| 31 34| 31 341 34 31 33 31| 308/ 30 30 28| 27 25 24 22| 21| 20| 198 18 v 1H wA| ouF| url o
23| gdanski 5,9 1| 39 38| 37| 37 38 35 35 35 34 34 33 32 32| 31 28| 27| 25 23| 22 =20 19| 18 17| 16| 1.8 15 15 15 15
1| Gdarisk-Gayniz-Sopot se| 38 37 38 35 34 34| 33 331 32 32 31| 31 30/ 30 28 26| 25 23 22 =zol 18 17| 18| 18 15| 14 14| 14 14 14
1|ezgstochowski 57 40 38 37 38| 38 35 35 34 34| 33 33 32 32 31| 30 28| 28 25 23| 21 18| 17 18| 18| 15| 45 15 15 15
32| bietsko-bialsk 48 34| 33| 32| 32| 31 31| 31 31| 31| 31| 31 30 30 30 28 27| 28 25 23 22 18] 18] 7| 7| 18] 18 18 18 17
32 |centrainy Slaski s4| 38 38 35 35 34 34| 33 33 32| 32 32 31 31| 30| 28 27| 28 24 22| 21| 1, 18| 17 18| 18] 15 15 15 15 15
34 | rybnicko-jastrzebski 61| 42| 4p| 38| 38 37 28 35 35 35 34 33 33 32 31| 30 28| 28 24 23| 21| 18 18 1,7 18 1.5 15 14| 14 14 14
35 | Swigtokrzyski 57| 40 38 37 38| 38 35 35 34 34| 33 33 32 32 31| 30 28| 27| 25| 23| 22 =20 18 18 17| 18] 1.8 15/ 15 15 18
36 | elblaski s4| 38| 37 38 35 35 34| 34| 33 33| 33| 33 32 32 31| 30 28| 27 =25 23| =22 2o 19 18 17 17 18 18| 18 18 18
37 | olsziyiski 58 4,1 39| 38 37| 37 38| 35 35 34| 34| 33 33 32 31| 30 28| 28 25 23| 21 20 18 417 18 18 15 45 15 15 15
38 | eeki 55| 38| 37 36 36 35 35 34| 34 34| 33 33 32 32[ 31| 31 28| 27| 25 24| 22 19 18] 7| 7] 18] 18l 18 18] 1§
32 | pilski 55 39| 37 38 35 35 34| 34 34 33| 33 32 2[ 31 31 30 28| 28 25 23| 22 19 18 7| 18] 18] 18 18 18 1
42| poznarnski 62| 43| 41| 40| 38| 38 37| 385 38 35 34| 34 33 32 31| 30 28| 28| 24| 23| 21 18 1.7 1.5 1.5 14| 14| 14 1,
41 | kabski 58 41| 39| 38| 37| 38 38| 35 35 34| 34| 33 33 32 31| 30 28| 27 25 23 21 18 18 7| 18 15 15 15 45 15
42 |§onifisk 52 37 38| 35 34| 34 33| 33 33 33| 32 32 a2 31 31| 30 28| 28l 25 23 2 19 18] 17| 17| 18] 18| 18 18
43| miaste (eity} Peznan 55 38 38 35 34| 33 33| 32 32 21| 31| 30/ 30 28 28] 27 25| 24 22| z2p| 19 18 15 15| 14| 13 13 13 13
44| szczeciriski 48 35 34| 33| 32| 32 32| 32 31 33| 3a| 31 31| 30/ 30 28 27| 28 25 23| 22 1,8 18 17 17 18 18| 16 18
45 | koszalinski 57| 40 38 37| 37 36 35/ 35 34| 34| 33 33 32| 33 31| 30 28| 28l 2s5( 23 21 19l 18 17[ 18 15 15 15 15
Srednia prognozowana 54 | 3,7 | 36 | 35 (34 | 3433 (33|33 (32 (32|31 (3130|3029 | 28|27 |25| 2422 (21|19 |18 |17 16|16([15]|15|15] 15|15
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Tablica C
z dnia 14 marca 2007 r.
“ Podregion Prognoza wskaznika wzrostu PKB maksymalnego w latach [ % ]
2006|2007 zoma_l 2009] 2010 (2011 | 2012| 2013 | 2014| 2015| 2016 [ 2017 | 2018 | 2019 | 2020| 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025| 2026 | 2027 | 2028| 2029 | 2030|2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036| 2037
1 |jeieniogarsko-walbrzyssi 52| 6,7 67| 65| 65| G4 5,3 63 62 62| &1] &1 80| 59| 53| 57| 56 55 &3] 51| 43 47| 45 42 42| 21| 40| 40| 233 38| 33 28
2 |legnick 54| e8| 68| 67 65 64| 63 63 62 s1| sp| sp| s9| 58 57 56 54 53] 51| 49 47| 45 431 41| 40| 38| 38 37| 36/ 38 35| 35
3 |wroclawski 72| ap| &8| as| 83| &0 78 7e| 74| 72| To| sg &7 65 63 60| s8 58 &3] 500 47 45| 42 40| as| 2s| 35| 34| 33 a3z 34 2o
4 |miasta (=y) Wroctaw sal 74| 7ol e8| e7| e&| &5 &4 &3] s2| &1 s0| s8] 58 57 55| 54| 52| 50| 48] 48| 44| 42 40| zo| a7l 2| 35 35 34| 34| 24
5 |bydgoski 55/ 69| 69| 67 68| 65 65 64| 63| s2| sz s1 e0| 59| 58 57 56 54 52| 50| 48 48 44 43| 41| 40| 38 38 38 37 37 27
6 |sorusko-wioctawski 53| e8| 67| 66| 65| 64 64 63 63 s2| 81 s1 se0| s9 58 57 56 55 53| 51| 49 47 45 44| 42| 41| ap| 39 39| 38 38 28
7 |bislskopodiaski 41| 54| 54| 54| s2| &5 55 =5 s8] ss| ss| se| =7 a7 =7 s8] 56| 55 54| 520 51| s0| 48 47| 48] < a4l 44| 44| 44| 44| 44
& |chemmsko-zamajski 46| 80| &b| 59| s3] s8] sa s8| s sa| ss| so| =8| &8 53 57| 56| 55 54| 520 51| 48 47 48| 45| 24| 43| 43| 22| 42 42 42
g |lubelzk sal 75| 74| 73] 71| 7ol 69 68 67| 68| 655 64 62| 61 60 5% 57 55 53] 51 a| 46| 44| 43| 41| 40/ 39 38 37 238 36 36
10| gorzowski 49| 83| 63| 62| 81 &1 &0 &0 eo| s0| 59 s9 s8] 58 57 58 55 sS4 53| 51| 43 47 48 44| 43| 42| 41| 400 40| 4p| 38 28
11| zielonogérski sal 74| 73| 7| To| eo| ss| e7| ss| ss| s4| 83 62| 61| sa| =8| s8] 54| 52| so| 48| 48| 44| 42| 44| 23| 28| 37| 37| =8| 38l 25
12 |tazi 54| 88| s8] &7 e8| &6 85 64| s3] &3] &2 &1 &1 &o| =3 =8| s6& =55 &2 51| 48 47| 45 44| 42 <44 40| 39 38 38| 38 2s
13| potriowsko-skiemiewicki 62| 78| 77| 75| 73| 72 70| 69 e8| 671 65| e4) &3] 62 60| 59 57 55 53| 51| 48| 48] 44 42| 40| 39| 38 37| 36/ 35 35| 34
14| miasto (ciy) Lédz 57| 72| 74| 70| e8| &7 68 65 64| s3] s2| s1 so0| 59| 58 56 55 53 54| 49| 47 45| 431 41| 39| 38| 37| 38 35 35 35 34
13| krakowske-tamowsk sa| 7ol 7ol s&s| e7| &6l ss8 &5 &4 s4] &3] sz 61| &p| 53 ss| 57| 55 54 2| 43| 47| 48 44 2| 41| 40| 39 38| 38 38| 38
16 | nowiosadeck 4o 83| 63| &2 1| &1 81 1| seo| spo| s&o| &0l =5 s8] sa s8] 57| 55 54| 520 =50 48 47 48| 44 s3] 42 2 41| 41| 41| 44
17 | miasta (ciy) Krakdw ss| 70| 69 68 66 65 64| 63 s2| si1 s0| 59 58| 57| 56 54| 53] 54| 49| 47| 45 43| 49 40| 38| 37| 38 35 34| 34| 33 23
12 | ciechanowsko-plocki sal 74| 73| 72| 70| e9| s8 68 65 64| s3] s2 61| 80| 58 57 55 53] 51| 49| 47 45 431 41| 38| 38| 37| 38 35 35 34| 34
12 | ostrolecko-siedieck 40l 83| &3] &2 1| &1 81 en| so| so| sp| sz =8| &8 53 s7| 56| 55 &3] 52| s0| 48 48 45| 44| 23] 42 1| 41 41| 41 44
20 |warszawski sal 74| 73| 72| 7ol es| ss &7 es| ss| 64| s3] 61| en| =3 53| 56 sS4 52| 50| 48| 48| 44 42| 40| 33| 38 37| 38 38| 35] 35
21 |radomski sg| 72| 74| 70| e8| &7 68 &8 es| s4] s3] s2 62| 61 60/ 58 57 55 53] 51 ol 47 45 43| 42| 41| 40| 39 38 38 37 a7
22 | miasto (city) Warszawa 52| &5 65| 63| 61 e0 59 s8 57 56| 55| s4| 53] 52| 50| 49 48 48 44| 42 40| 38 38 35| 33| 32 31| 300 30| 28 23 28
23 |opolsk sal 87| 67| 85| &5 &4 83 &3] s2[ &2 &1 &0l eo| s8] =8 =57 s6 54 s3] 51| 48| 47| 45 44| 42 24| 40| 39| 38| 38| 38 28
24 | rzaszowsko-tamobrzeski 62 78| 77 75| 73| 7z 7ol e8| ses| s7| e8| &5 63| 62| &1 53| 57 55 53| 51| 48| 48| 44| 42| 40| 33| 38 37 38| 38| 35 25
25 | krogniefsko-przemyski 41| 54| 54| 54| s4| 55 55 55| 56| ss| se| se| 57| 57| 58| 58| 58 55 54| s52[ s1| 500 48 47| 48| 45| 44| 44| 44| 44| 44| 44
25 | biatostocko-suwalski 55| 70| 69| s8] &7 68 65 64| s4| s3] s2| s2 61| 60| 5% 58 56 55 53] 51 ol 47 45 43| 42| 41| 40| 39/ 38 38 38 as
27 |lemzyisk 54| 88| 68| &7 e8| &5 85 64| s4| 83| ez s2 61| e0| =a s8] 57| 55 54| 52| s0| 48] 48] 42| 43| 22| 44| 40| 38| =38 33 23
28 |slupski 47| 81| &1 80| eo| eo| 53 s8] s sa| ss| ss| s8] s8] =7 57| 56 55 &3 s 50| 48 47 45 44| =2 azl 41| 41| 41| 41 44
23| gdansk sal 74| 74| 72| 71| e9| s8 &7 e8| &5 64| s4 2| 81| 60| 58 57 55 53| 51| 43 47 45 43| 41| 40| 39 38 37 37 38| 38
3| Gdansk-Gdynia-Sopot se| 70| 7o| e8] &7 &5 64 63 62| s1| 81 sp s8| 58 58 55 54 52| 50| 48] 48 44| 42 40| 38| 37| 38 35 35 34| 34| 34
31 |czestochowski 57| 73| 72| 7ol ez es| &7 68| &s] s4| &3] sz &1 en| =3 =38 56 sS4 52| 50| 48| 48| 44 42| 41 <ol 38| 38 37 38| 38| 28
22 | bietska-bislski 4@l 81| 61| &1 eg| eo| sa| s8] sal ss| se| ss s8] 57 ss| ss| 55 53| 52| so| 48| 47| 45 44| 42 41| 44| 40| 20| 38| 33 23
23| centrainy £lask s4| &% 68 67 66 &5 64| 63 82| si1| 81| s0 58| 58 57 58| 54| 53| 51| 49| 47| 45 431 42| 40| 39| 38 37 38/ 38 38 28
3 | rybnicko-fasirzebski 61| 78| 78| 74| 72 70l 69 68 67 &5 64 63 s&2| 81| 59 58 58 54 52| 500 47 45 43 41| 38| 38| 37| 38 35 35 34| 34
35 | Swistokrzyski 57 72| 74| 7ol &gl &7 88| e8| &s| s4| s3] s&2 1| 61| 53 58 57 55 &3] 51| 43 47| 45 43| 42| so| 38| 38 38 ar 37 a7
25 |emiask 54| s8] 68| &7 65 &5 &5 64| s3] s3] 2 s2 &1 e0| 53 58 57 55 53] 51 43 47| 45 42 2| 21| 4p| 39 38| 38 38 38
37 | olsztyriski sal 75 74| 72| 71| s9 68 &7 68 &5 64 83 62| 61 s0| 58 56 55 52| 50| 48| 48 44| 42 41 39 38 37 38 38 38 235
23 | eicki ss| 7o| 70| 68 67| es| 68 65 64| 64 823 &2 &1 61 60 58| 57 58 54| 52| 50/ 48 48 4| 43 41| 40| 40| 398 38 38 28
23 |paski sa 7ol s8] 88| &7 66| 85 64| &4 s3] 821 s41 &1 &0 =3 ss8| s8 =55 53| 51 43| 47| 45 43| 42 <ol 38| 39 28] 38| 37 37
41| poznansk g2 78| 77| 75| 73| 72 7ol e8| ss| ss| 5| s4 62| 61 s0| 58| 56| 54| 52| 50| 47 45 43 44| a8l 28| 37| 36| 35 34| 34| 24
41 |kaliski sa| 74| 73| 71| 7o| es9| &8 67 es| &5 54 &3 s2| 61| 60 58 57 55 53| 51| 49 48 44 43| 41| 40| 38 38 37 37 38| 38
42 | konifeki 52| 7| 68| 65 65| 64 63 63 82 62| &1 81 60| 59| 58| 57| 56 55 53| 51| 48 47| 45 4| 42| 41 40| 40| 398 39| 338 a9
43 |miasto {city) Poznas sal 88| 68| &5 &35 &3 s2 &1 eo| s3] s8| 57| 58| 55 sS4 520 51| 23 47| 45 43| 4 3al 38| 38| 25 24| 33 32 32 34| a3+
42 | szezecinski sal 83| 63| &2 &1 &1 s0 en| so| 53| s8| s5 s8] 58] =7 585 55 sS4 52 s ag| 47| 45 44| 42| 21| ap| 40 38| 38 33 33
45 | koszalinski 57| 73| 72| 70| 6% 68 67 68 65| s4] 63| 62 62| 60| 59 58 56 55 53] 51 48] 48] 44| 43| 41 40| 38 38 37 37 38/ 38
Srednia prognozowang 54 | 6,7 |66 (64| 63| 62| 62| 6,1 | 60| 60|59 |58 |57 |56|55|54|53(51|50|48| 46|44 |42 4139|3837 |36|36|35|35]|35
36 Proeko CDM Sp. z 0.0.
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Zalacznik nr 2.3 Miedzynarodowa baza wypadkéw drogowych, wybrane
wskazniki ryzyka dla roku 2006

Tabela Wskaznik ryzyka wypadu dla wybranych krajow, dla roku 2006
© % S
% < = S - 2 = g g
= | T 2] 2| 8| g |E=| & | 3| %
o ) = ] ~ E = _§ 2 'g: g
% 2 o
Australia 7,7 2,0 15,8 7,6 8,3 - - 7.9
Austra 8,8 1,8 16,1 8,5 1,3 482 0,48 8,9 8,2 4,2
Belgia 10,2 1,8 17,0 111 10,7 468 0,51 111 - 48
Kanada 9,1 1,8 16,4 8,8 11,5 471 0,48 9,2
Czechy 10,4 2,1 14,9 10,9 11,9 216 0,43 20,6 - 55
Dania 5,6 1,3 13,9 4,6 8,8 100 0,13 7,7 10,3 1,5
Finlandia 6.4 0,6 13,4 6,0 8,4 128 0,13 6,4 10,7 3.0
Francja 7,7 1,2 16,2 73 8,9 131 0,14 8,5 - 2,6
Niemcy 6,2 1,2 12,2 58 73 398 0,48 74 - 3,0
WIk. Brytania 54 1,3 11,2 5,1 6,0 321 0,37 6,3 6,8 1,9
Grecja 14,9 2,3 26,0 15,0 15,9 144 - - -
Wegry 12,9 24 1,7 15,5 13,6 206 - - 338 14,0
Islandia 10,3 1,5 23,3 10,3 114 296 0,31 10,9
Irlandia 9,3 1,0 215 8,2 12,0 154 0,18 10,9
Izrael 59 2,3 98 54 11,9 244 0,40 9,6 8,7
Wiochy 9,7 14 17,6 9,3 10,5 388 - -
Japonia 57 0,9 6,5 4,2 12,3 694 1,21 10,3 - 33
Korea 13,1 3,1 8,3 13,4 37,7 441 0,65 19,3
Luksemburg 7,7 0,0 19,2 10,4 219 159 - - -
Holandia 45 1,3 74 3,7 8,9 150 0,24 7,7 6,5 2,1
Nowa Zelandia 9,4 29 16,9 8,7 13,8 273 0,29 10,1 18,5
Norwegia 52 1,0 9,2 4,6 9,4 168 0,21 6,5
Polska 13,8 2,5 171 14,4 174 123 - -
Portugalia 11,8 1,9 19,8 12,5 12,3 351 - - - 15,1
Stowenia 13,1 3,2 25,1 13,6 10,3 578 0,73 16,5 13,7 8,1
Hiszpania 9,3 1,8 14,8 10,1 9,0 227 - -
Szwecja 49 1,0 8,8 49 6,1 201 0,24 59 - 25
Szwajcaria 5,0 1,3 9,1 4,1 8,5 288 0,34 59 5,7 14
Stany 14,7 3,2 25,5 15,3 17,7 626 0,39 9,0 10,8 5,0
Zjednoczone

Zr6dlo; IRTAD: International Road Traffic Accidents Database, Selected risk values for the year 2006
38 Proeko CDM Sp. z 0.0.

Warszawa, paZdziernik 2008 Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego EKKOM Sp. z o.0.
EKOKONSULT BPD Andrzej Tyszecki




Projekt finalny Prognozy oddziatywania na $rodowisko Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2013
Zafaczniki

Zalacznik nr 2.4  Ryzyko Smierci w wypadku na drodze

(fragment - Inforande av nya hastighetsgranser 2008 —
2009, Vagverket 2008, + tabela w jez. polskim
ttumaczona z jez. angielskiego)

Relativ risk

_-,ﬁ“&
o2
o
2 A &
Rysunek Ryzyko $mierci w wypadku na drodze (na podstawie szwedzkich badar)
Tabela Wskazniki bezpieczenstwa ruchu drogowego w Szwecji
Klasa drogi Wzgledne ryzyko wypadku
Autostrady 1
Drogi ekspresowe (110 km/h) 1,35
Drogi ekspresowe “2+1 pasowe” (90 km/h) 0,95
Drogi szybkiego ruchu (13 m, 90 km/h) 6,5
Drogi szybkiego ruchu (8-9 m, 90 km/h) 45
Drogi szybkiego ruchu (6 m, 70 km/h) 5
Proeko CDM Sp. z o.0. 39
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Projekt finalny Prognozy oddziatywania na $rodowisko Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2013

Zalacznik nr 2.5 Koszty jednostkowe zdarzen drogowych (wypadkéw
i ich nastepstw)

Tabela Koszty wypadkéw drogowych i ofiar
Koszty jednostkowe zdarzen drogowych (wypadkow i ich nastepstw)
(EUR/zdarzenie)
Rok Zabici Ranni iy
materialne
2009 438 271 62 028 4 594
2010 486 906 69 791 b 241
2011 535 541 77 555 5888
2012 584 176 85319 6 535
2013 632 812 93 083 7182
2014 GA1 447 100 847 7829
2015 730 082 108 610 8 475
2016 778718 116 374 9122
2017 827 353 124 138 9769
2018 875 988 131 902 10416
2019 924 623 139 666 11063
2020 973 259 147 429 11710
2021 1 021 894 155 193 12 357
2022 1070 529 162 957 13 004
2023 1 119 165 170 721 13 651
2024 1 167 800 178 485 14 298
2025 1 216 435 186 248 14 945
2026 1 265 070 194 012 15 592
2027 1313706 201776 16 239
2028 1 362 341 209 540 16 886
2029 1 410 976 217 304 17 533
2030 1 459 612 225 068 18 180
2031 1 508 247 232 831 18 826
2032 1 556 882 240 595 19 473
2033 | 605 517 248 359 20120
2034 1654 153 256 123 20 767
2035 1 702 788 263 887 21414
2036 1 751423 271 650 22 061
2037 1 800 069 279414 22 708
2038 | 848 694 287 178 23 355
2039 1897 329 294 942 24 002
2040 | 945 964 302 706 24 649

40

Zrédfo: Ministerstwo Rozwoju

Regionalnego, Niebieska Ksiega ,Infrastruktura Drogowa", wersja 1.0, Jaspers, 2008 r.
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Zatacznik nr 3 Informacje o  przeanalizowanych  dokumentach
powigzanych z Programem lub istotnych dla oceny jego
postanowien — wyciag z Prognozy oddziatywania na
srodowisko Programu Operacyjnego ,Infrastruktura
i Srodowisko”

Dokumentem okre$lajacym zasady wsparcia dla co najmniej czesci projektéw przewidywanych do realizacji

w ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008 - 2012 jest Program Operacyjny ,Infrastruktura

i Srodowisko”. Ten z kolei jest dokumentem sektorowym uszczegétawiajacym Narodowe Strategiczne Ramy

Odniesienia (Narodowg Strategie Spojnosci) na lata 2007 - 2013 w zakresie budowy i modernizacji infrastruktury

technicznej, obejmujacej infrastrukture: ochrony srodowiska, transportu, energetyki oraz kultury i zdrowia w latach

2007 - 2013. W niniejszym zatgczniku zamieszczono synteze ustalen uzyskanych w wyniku prac nad Prognozg

oddziatywania na $rodowisko Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” w wersiji z lipca 2006 roku.

”

Celem opracowania Prognozy oddziatywania na $rodowisko Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko
byto: ,...zbadanie oraz ocena stopnia i sposobu uwzglednienia aspektow Srodowiskowych w poszczegdinych
czesciach Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” na lata 2007-2013 okreSlajacego priorytety
i dziatania dotyczace infrastruktury, ktore uzyskajg wsparcie ze $rodkow Funduszu Spojnosci oraz Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego ...".

Podczas uzgodnien z Ministrem Srodowiska i Gtéwnym Inspektorem Sanitarnym ustalono, ze zgodnie
z nieformalnymi  wytycznymi Komisji Europejskiej w Prognozie zostanie oceniony wptyw realizacji Programu
Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” na nastepujace sfery:

—  bioréznorodno$¢, faung i flore,
— populacje oraz zdrowie ludzi,
— glebe, wody, powietrze i klimat,
— dobra materialne,
— dziedzictwo kulturowe, w tym zabytki architektoniczne i archeologiczne,
—  krajobraz,
a takze na:
— efektywnos¢ energetyczna,
— wykorzystanie zasobow odnawialnych i nieodnawialnych,
— adaptacje do zmian klimatycznych,
— potrzeby transportowe, dostepnos¢ oraz mobilnos¢.

Program Operacyjny ,Infrastruktura i Srodowisko” opracowywano z zatozeniem, ze stanowi¢ on bedzie jedno
z podstawowych narzedzi osiagania celdéw okreslonych w Narodowej Strategii Spojnosci, zgodnych ze Strategig
Rozwoju Kraju 2007- 2015. Gtéwnym zadaniem analizowanego Programu jest realizacja celu horyzontalnego
drugiego priorytetu Strategii Rozwoju Kraju ,Poprawa stanu infrastruktury podstawowej: technicznej
i spotecznej” i w tym celu okre$la sie w nim zakres dziatan, ktérych realizacja ma doprowadzic do:

Proeko CDM Sp. z 0.0. 1
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...podniesienia atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski poprzez rozwdj infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej
ochronie i poprawie stanu Srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamo$ci kulturowej i rozwijaniu spéjnosci
terytorialney....

Program wskazuje 15 priorytetow, z czego 13 zawiera treSci odpowiadajgce obszarom, ktére majg podstawowe
znaczenie dla rozwoju Polski, a 2 okreslajg zasady wsparcia technicznego osiggania celéw Programu.

Wsrod priorytetow Programu mozna wyroznic:

— priorytety okre$lajace cele szczegoGtowe, dotyczace zamierzen inwestycyjnych, ktorych realizacja lub
pbzniejsza eksploatacja bedzie powodowata jednoczesne oddziatywanie na Srodowisko — negatywne lub
pozytywne;

— priorytety obejmujace dziatania w dziedzinach rozwoju instytucjonalnego, wyposazenia w sprzet i narzedzia,
rozwoju i wzmacniania systeméw monitoringu, czy poprawy bezpieczenstwa, ktérych osigganie nie bedzie
mie¢ bezposredniego, a w wiekszosci przypadkéw rowniez posredniego wptywu na Srodowisko.

Ze wzgledu na skale oraz zasieg przestrzenny oddziatywan szczegélnie znaczace skutki Srodowiskowe generowane
beda w wyniku realizacji projektéw zaplanowanych w ramach:

Dziatania VI.1. Rozwdj sieci drogowej TEN-T,

Dziatania VI.2. Rozwdj sieci lotniczej TEN-T,

Dziatania VII.1. Rozwoj transportu kolejowego,

Dziatania VI1.3. Transport miejski w obszarach metropolitalnych,

Dziatania VIII.2. Drogi krajowe poza siecig TEN-T,

Dziatania IX.1. Infrastruktura drogowa Polski Wschodnigj,

Dziatania X.2. Zwigkszenie wytwarzania energii ze zrodet odnawialnych, w tym biopaliw,

Dziatania XI.1. Rozwdj systeméw przesytowych energii elektrycznej, gazu ziemnego i ropy naftowej oraz budowa
i rozbudowa magazynu gazu ziemnego.

Wiegkszos¢ dziatan, ktdre bedq realizowane w ramach priorytetow VI-XI bedzie wywiera¢ znaczacy wplyw
na $rodowisko w uktadzie bezposrednim, w miejscach realizacji i eksploataciji oraz najblizszym otoczeniu inwestycji.
Widoczne bedg rowniez skutki poSrednie, przy czym cze$¢ z nich bedzie mie¢ zasieg ponadlokalny
(np. wptyw na utrwalanie niekorzystnych dla Srodowiska modeli konsumpcji lub kreowanie pasm intensywnego
rozwoju pomiedzy niektérymi obszarami metropolitalnymi).

Priorytety dotyczace bezposrednio sfery rozwoju infrastruktury drogowej, to:

PRIORYTET VI. Transeuropejskie sieci transportowe TEN -T

Priorytet ten ukierunkowano na wspieranie rozwoju sieci drogowej i lotniczej TEN -T, w zakresie rozwoju
infrastruktury transportu ladowego, lotniczego i morskiego, a takze systemdéw zarzadzania ruchem, systemy
ustalania pozycji i nawigacii.

Dzieki budowie 503 km autostrad, 1 300 km drog ekspresowych, zwiekszeniu nosnoéci drog krajowych oraz budowie
obwodnic oczekuje sie skrécenia czasu przejazdéw tranzytowych oraz podniesienia stanu bezpieczenstwa ruchu.
W ramach wspierania rozwoju transportu lotniczego przewidywane jest zwiekszenie przepustowosci portow
lotniczych oraz podniesienie standardow wykonywanych ustug. Zostanie to osiggniete dzieki rozbudowie terminali,
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infrastruktury lotniskowej portéw sieci TEN-T i infrastruktury nawigacyjnej, a takze dzieki wsparciu dziatan
zmierzajacych do budowy drugiego centralnego lotniska.

PRIORYTET VIII. Bezpieczenstwo transportu i kolejowe sieci transportowe

W ramach priorytetu VIII zostaty wyréznione 4 cele szczegdtowe, z ktorych 1 zostat zakwalifikowany do grupy celéw
inwestycyjnych. Dotyczy on poprawy stanu droég krajowych, ktdra bedzie realizowana przez budowe drég
ekspresowych i obwodnic miast oraz podniesienie parametrow nosnosci drog krajowych. W ramach zadan
dotyczacych poprawienia bezpieczerstwa transportu lotniczego powstang stanowiska odladzania samolotow.

Gtownym celem Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” jest podniesienie atrakcyjnosci Polski, dzieki
przeprowadzeniu szeregu inwestycji w pieciu najwazniejszych sektorach: transportu, energetyki, Srodowiska, kultury
i ochrony zdrowia.

Ocena sytuacji wyjsciowej w sektorach, w ktorych przewidywana byta interwencja w ramach analizowanego
Programu Operacyjnego zostata przeprowadzona z wykorzystaniem analizy SWOT. Wynika z niej, ze w zakresie
ochrony Srodowiska:

Mocne strony, to:
- bogactwo walorow przyrodniczych, duza rdznorodno$¢ gatunkowa, ekosystemowa i krajobrazowa,

- uznane na $wiecie dziedzictwo materialne i niematerialne o0 znaczeniu $wiatowym (w tym wpisane
na Liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturalnego i Naturalnego UNESCO).

Do stabych stron zaliczono:
- duze zréznicowanie w wyposazeniu w infrastrukture wodno-$ciekowa,
- niski stan infrastruktury zwigzanej z gospodarka odpadami,
- niski poziom retencjonowania wod,

- staby stan zabezpieczenia przeciwpowodziowego oraz dekapitalizacja znacznej cze$ci urzadzen
(Wista, Odra, Zutawy Wislane),

- niski poziom odzysku odpadéw komunalnych,
- niedostateczne pokrycie potrzeb ludnosci w zakresie zaopatrzenia w wode do spozycia,
- duza ilo$¢ zdegradowanych terenéw poprzemystowych i powojskowych wymagajacych rekultywacii,
- niski udziat energii odnawialnej w bilansie energetycznym,
- znaczny udziat energochtonnych, przestarzatych technologii w gospodarce.
Wsrod zagrozen znalazty sie:
— wzrost presji na $rodowisko zwigzany z rozwojem gospodarczym i rozwojem transportu, zwlaszcza
drogowego,
— niski poziom $wiadomosci ekologiczne] spoteczenistwa,
— trudnosci zwigzane z restrukturyzacjg energochtonnych gatezi przemystu.

Na uwage zastuguje fakt, ze zrédtem oddziatywan o charakterze niekorzystnym/hamujacym sq w zdecydowanej
wiekszosci dziatania w sferze rozwoju sieci transportu, a zwtaszcza transportu samochodowego. Stan taki mozna
byto jedynie intuicyjnie przewidywaé, dopiero analiza p6l konfliktéw pokazata, w jak wielu aspektach trzeba sie liczyé
z wystapieniem negatywnych zjawisk.
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Ze wzgledu na zidentyfikowang liczbe pol konfliktu za potencjalnie najbardziej konfliktogenne uznano dziatania
zwigzane z nastepujacymi celami szczegotowymi:

PRIORYTET VI. Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T:

— poprawa plynnosci ruchu, skrécenie czasu przejazdu w ruchu tranzytowym i w potaczeniach migdzy
duzymi miastami kraju, poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu oraz przejazdow przez miasta
w ramach sieci TEN-T,

—  zwiekszenie przepustowosci portdw lotniczych znajdujacych sie w sieci TEN-T oraz zapewnienie wysokiego
standardu Swiadczonych przez nie ustug.

PRIORYTET VIII. Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe:
— poprawa stanu drég krajowych potozonych poza sieciag TEN-T,
— poprawa stanu bezpieczeristwa w transporcie lotniczym.

Tabela ponizej stanowi synteze zidentyfikowanych pol konfliktu w dziataniach zwigzanych z realizacjg infrastruktury
drogowej w odniesieniu do kryteriow oceny: niekorzystne/hamujace; potencjalnie negatywne.
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Pola konfliktéw w poszczegélnych dziataniach Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowisko” w odniesieniu do kryteriow oceny — NH (niekorzystne/hamujace)

Dziatanie Kryterium oceny

zréwnowazone wykorzystywanie zasobdw - przestrzeni

ochrona i wzmacnianie réwnowagi przyrodniczej i réznorodnosci biologicznej - rozwdj i umacnianie

Priorytet 6. Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T systemu obszardw chronionych
Dziatanie 6.1: Rozwdj sieci drogowej TEN-T ochrona i wzmacnianie réwnowagi przyrodniczej i réznorodnosci biologicznej — utrzymywanie
Rodzaje projektow: budowa odcinkéw autostrad, budowa odcinkéw drég ekspresowych stabilnosci, funkcjonalno$ci, spojnosci i ciggtosci ekosystemow

ochrona zasobdw przyrody nieozywionej — ochrona waloréw krajobrazowych, w tym krajobrazéw

naturalnych oraz utrzymywanie zréznicowania krajobrazu rolniczego

zrownowazone wykorzystywanie zasobdw - przestrzeni
ochrona i wzmacnianie réwnowagi przyrodniczej i réznorodno$ci biologicznej - rozwoj i umacnianie

Priorytet 8. Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe systemu obszaréw chronionych
Dziatanie 8.2: Drogi krajowe poza siecig TEN-T ochrona i wzmacnianie réwnowagi przyrodniczej i réznorodnosci biologicznej - utrzymywanie
Rodzaje projektow: budowa drég ekspresowych stabilnoci, funkcjonalnosci, spéjnosci i ciaglosci ekosystemdw

ochrona zasobow przyrody nieozywionej - ochrona waloréw krajobrazowych, w tym krajobrazéw
naturalnych oraz utrzymywanie zréznicowania krajobrazu rolniczego zréwnowazone
wykorzystywanie zasobdw - przestrzeni

Proeko CDM Sp. z 0.0. 5

Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego EKKOM Sp. z o.0. Warszawa, pazdziernik 2008
EKOKONSULT BPD Andrzej Tyszecki




Projekt finalny Prognozy oddziatywania na Srodowisko Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2013
Zatgczniki

Pola konfliktéw w poszczegélnych dziataniach Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowisko” w odniesieniu do kryteriéw oceny - PH (potencjalnie negatywne)

Dziatanie Kryterium oceny

zrownowazona gospodarka energig - zmiana struktury no$nikow energii

zrownowazone wykorzystywanie zasobow - nieodnawialnych surowcdw i no$nikéw energii

stymulowanie proekologicznych wzorcéw konsumpcji i produkcji

Priorytet 6. Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T: zmniejszanie ekologicznego ryzyka zdrowotnego - ograniczenie nadmiernego hatasu
Dziatanie 6.1: Rozwdj sieci drogowej TEN-T- zmnigjszanie ekologicznego ryzyka zdrowotnego - eliminacja prekursoréw ozonu
Rodzaje projektéw: budowa odcinkéw autostrad ochrona i wzmacnianie réwnowagi przyrodniczej i réznorodnosci biologicznej - wzrost lesistosci

ochrona zasobow przyrody nieozywionej - utrzymywanie i ochrona obszaréw naturalnej retencii

ochrona zasobow przyrody nieozywionej - ochrona zasobow Gtéwnych Zbiornikow Wod

Podziemnych

ograniczanie emisji do srodowiska - Scieki

ograniczanie emisji do srodowiska - podstawowe zanieczyszczenia powietrza

ograniczanie emisji do srodowiska - gazy "szklarniowe"

ograniczanie emisji do srodowiska - hatas

Priorytet 6. Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T:
zrwnowazona gospodarka energig - zmniejszanie/ racjonalizacja zuzycia energii

Dziatanie 6.1: Rozwd;j sieci drogowej TEN-T- i - i - . N
zrownowazona gospodarka energig - zmiana struktury no$nikow energii

Rodzaje projektow: budowa odcinkow drog ekspresowych zréwnowazone wykorzystywanie zasobw - nieodnawialnych surowcow i nosnikéw energii

stymulowanie proekologicznych wzorcow konsumpgji i produkcji

zmniejszanie ekologicznego ryzyka zdrowotnego - ograniczenie nadmiernego hatasu

zmniejszanie ekologicznego ryzyka zdrowotnego - eliminacja prekursoréw ozonu

ochrona i wzmacnianie rGwnowagi przyrodniczej i réznorodnosci biologicznej - wzrost lesistosci

6 Proeko CDM Sp. z 0.0.

Warszawa, pazdziernik 2008 Biuro Ekspertyz i Projektdéw Budownictwa Komunikacyjnego EKKOM Sp. z o.0.
EKOKONSULT BPD Andrzej Tyszecki



Projekt finalny Prognozy oddziatywania na $rodowisko Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2013

Zatgczniki

Dziatanie

Kryterium oceny

ochrona zasob6w przyrody nieozywionej - utrzymywanie i ochrona obszaréw naturalnej retencii

ochrona zasobow przyrody nieozywionej - ochrona zasobow Gtéwnych Zbiornikow Wod
Podziemnych

ograniczanie emisji do Srodowiska - podstawowe zanieczyszczenia powietrza

ograniczanie emisji do Srodowiska - gazy "szklarniowe"

ograniczanie emisji do srodowiska - hatas

ograniczanie emisji do srodowiska - ograniczanie ryzyka awarii

zréwnowazona gospodarka energig - zmniejszanie/ racjonalizacja zuzycia energii

zréwnowazone wykorzystywanie zasobéw - przestrzeni

stymulowanie proekologicznych wzorcdw konsumpgji i produkcji

Priorytet 6. Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T
Dziatanie 6.1: Rozwdj sieci drogowej TEN-T
Rodzaje projektéw: przebudowa drog krajowych do nosnosci 115 kN/o§

dostep do bezpiecznych ekologicznie ustug i zasobéw - poprawa jako$ci srodowiska miejskiego

zmniejszanie ekologicznego ryzyka zdrowotnego - ograniczenie nadmiernego hatasu

zmniejszanie ekologicznego ryzyka zdrowotnego - eliminacja prekursoréw ozonu

zmniejszanie ekologicznego ryzyka zdrowotnego - ograniczanie stopnia zapylenia (redukcja pytu
zawieszonego)

ochrona i wzmacnianie rbwnowagi przyrodniczej i réznorodno$ci biologicznej - rozwéj i umacnianie
systemu obszaréw chronionych

ochrona i wzmacnianie réwnowagi przyrodniczej i réznorodnosci biologicznej - utrzymywanie
stabilnosci, funkcjonalno$ci, spojnosci i ciggtosci ekosysteméow

ochrona zasobow przyrody nieozywionej - ochrona waloréw krajobrazowych, w tym krajobrazéw
naturalnych oraz utrzymywanie zrdZnicowania krajobrazu rolniczego

ochrona zasob6w przyrody nieozywionej - ochrona zasobow Gtownych Zbiornikow Waéd
Podziemnych

Priorytet 6. Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T:

Dziatanie 6.1: Rozwdj sieci drogowej TEN-T-

Rodzaje projektow: przebudowa i budowa ulic miejskich lezacych w ciagach drog krajowych,
przebiegajacych przez miasta na prawach powiatu

Proeko CDM Sp. z o.0.

zrownowazona gospodarka energia - zmniejszanie/ racjonalizacja zuzycia energii

zréwnowazona gospodarka energig - zmiana struktury no$nikéw energii

Kryterium oceny

zrownowazone wykorzystywanie zasobow - nieodnawialnych surowcéw i nosnikow energii

stymulowanie proekologicznych wzorcow konsumpcji i produkcji

ograniczanie emisji do $rodowiska - Scieki
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Dziatanie Kryterium oceny

ograniczanie emisji do Srodowiska - podstawowe zanieczyszczenia powietrza

ograniczanie emisji do $rodowiska - gazy "szklarniowe"

zréwnowazona gospodarka energig - zmniejszanie/ racjonalizacja zuzycia energii

zrownowazona gospodarka energig - zmiana struktury no$nikéw energii

zrownowazone wykorzystywanie zasobow - nieodnawialnych surowcow i nosnikéw energii

zrbwnowazone wykorzystywanie zasobéw - przestrzeni

Stymulowanie proekologicznych wzorcéw konsumpciji i produkcii

ochrona i wzmacnianie rbwnowagi przyrodniczej i réznorodno$ci biologicznej - rozwéj i umacnianie
Priorytet 6. Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T systemu obszarow chronionych

Dziatanie 6.1: Rozwoj sieci drogowej TEN-T- ochrona i wzmacnianie réwnowagi przyrodniczej i réznorodnosci biologicznej - utrzymywanie
Rodzaje projektow: budowa obwodnic na drogach krajowych stabilnoci, funkcjonalnoci, spéjnosci i ciggtosci ekosystemdw

ochrona zasobow przyrody nieozywionej - ochrona waloréw krajobrazowych, w tym krajobrazéw
naturalnych oraz utrzymywanie zréznicowania krajobrazu rolniczego

ochrona zasobéw przyrody nieozywionej - utrzymywanie i ochrona obszaréw naturalnej retencii

ograniczanie emisji do $rodowiska - Scieki

zréwnowazona gospodarka energig - zmiana struktury no$nikow energii

zrownowazone wykorzystywanie zasobow - nieodnawialnych surowcéw i nosnikéw energii

stymulowanie proekologicznych wzorcéw konsumpcji i produkcji

Priorytet 8. Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe zmniejszanie ekologicznego ryzyka zdrowotnego - ograniczenie nadmiernego hatasu
Dziatanie 8.2: Drogi krajowe poza siecig TEN-T-
Rodzaje projektow: budowa drég ekspresowych

zmniejszanie ekologicznego ryzyka zdrowotnego - eliminacja prekursoréw ozonu

ochrona i wzmacnianie réwnowagi przyrodniczej i réznorodnosci biologicznej - wzrost lesistosci

ochrona zasobéw przyrody nieozywionej - utrzymywanie i ochrona obszaréw naturalnej retencii

ochrona zasobow przyrody nieozywionej - ochrona zasobow Gtéwnych Zbiornikow Wod
Podziemnych

. . , _— o ograniczanie emisji do srodowiska - podstawowe zanieczyszczenia powietrza
Priorytet 8. Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe 9 ) P y P

Dziatanie 8.2: Drogi krajowe poza siecig TEN-T- ograniczanie emisji do srodowiska - gazy "szklarniowe"
Rodzaje projektow: przebudowa drog krajowych

ograniczanie emisji do srodowiska - hatas
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Dziatanie Kryterium oceny

ograniczanie emisji do Srodowiska - ograniczanie ryzyka awarii

zrownowazona gospodarka energig - zmniejszanie/ racjonalizacja zuzycia energii

zrownowazone wykorzystywanie zasobow - przestrzeni

stymulowanie proekologicznych wzorcow konsumpgji i produkcji

dostep do bezpiecznych ekologicznie ustug i zasobéw - poprawa jako$ci Srodowiska miejskiego

zmniejszanie ekologicznego ryzyka zdrowotnego - ograniczenie nadmiernego hatasu

zmniejszanie ekologicznego ryzyka zdrowotnego - eliminacja prekursoréw ozonu

zmniejszanie ekologicznego ryzyka zdrowotnego - ograniczanie stopnia zapylenia (redukcja pytu
zawieszonego)

ochrona i wzmacnianie rwnowagi przyrodniczej i réznorodno$ci biologicznej - rozwéj i umacnianie
systemu obszaréw chronionych

ochrona i wzmacnianie rwnowagi przyrodniczej i roznorodnosci biologicznej - utrzymywanie
stabilnosci, funkcjonalno$ci, spojnosci i ciggtosci ekosystemow

ochrona zasob6w przyrody nieozywionej - ochrona waloréw krajobrazowych, w tym krajobrazéw
naturalnych oraz utrzymywanie zrdznicowania krajobrazu rolniczego

ochrona zasobow przyrody nieozywionej - ochrona zasobow Gtéwnych Zbiornikow Wod
Podziemnych

zrownowazona gospodarka energig - zmniejszanie/ racjonalizacja zuzycia energii

Priorytet 8. Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe
Dziatanie 8.2: Drogi krajowe poza siecig TEN-T - zréwnowazona gospodarka energig - zmiana struktury nosnikow energii

Rodzaje projektow: przebudowa i budowa ulic miejskich lezacych w ciagach drog krajowych, zréwnowazone wykorzystywanie zasobow - nieodnawialnych surowcow i nosnikéw energii
przebiegajacych przez miasta na prawach powiatu

stymulowanie proekologicznych wzorcéw konsumpcji i produkcji

ograniczanie emisji do $rodowiska - Scieki

ograniczanie emisji do $rodowiska - podstawowe zanieczyszczenia powietrza

Priorytet 8. Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe ograniczanie emisji do Srodowiska - gazy “szklarniowe

Dziatanie 8.2: Drogi krajowe poza siecig TEN-T - zrownowazona gospodarka energia - zmniejszanie/ racjonalizacja zuzycia energii
Rodzaje projektow: budowa obwodnic w ciagu drog krajowych

zréwnowazona gospodarka energig - zmiana struktury no$nikéw energii

zréwnowazone wykorzystywanie zasob6w - nieodnawialnych surowcéw i nodnikéw energii

zrbwnowazone wykorzystywanie zasobéw - przestrzeni

Proeko CDM Sp. z 0.0. 9

Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego EKKOM Sp. z o.0. Warszawa, pazdziernik 2008
EKOKONSULT BPD Andrzej Tyszecki



Projekt finalny Prognozy oddziatywania na Srodowisko Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2013

Zatgczniki
Dziatanie Kryterium oceny

stymulowanie proekologicznych wzorcdw konsumpgji i produkcji
ochrona i wzmacnianie rbwnowagi przyrodniczej i réznorodno$ci biologicznej - rozwéj i umacnianie
systemu obszaréw chronionych
ochrona i wzmacnianie réwnowagi przyrodniczej i réznorodnosci biologicznej - utrzymywanie
stabilnosci, funkcjonalno$ci, spojnosci i ciggtosci ekosystemow
ochrona zasobow przyrody nieozywionej - ochrona waloréw krajobrazowych, w tym krajobrazéw
naturalnych oraz utrzymywanie zréznicowania krajobrazu rolniczego
ochrona zasobéw przyrody nieozywionej - utrzymywanie i ochrona obszaréw naturalnej retencii
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Proponowane metody ograniczania lub kompensowania negatywnych oddziatywan inwestycji drogowych ujetych w

Programie na $rodowisko, to:

Typ inwestycji

Drogi

Cele Programu Operacyjnego

VI1; VIII1-2; IX

Typy oddziatywar istotnych z
punktu widzenia srodowiska
przyrodniczego

Dziatania mitygacyjne

Dziatania kompensujace

zanieczyszczenie atmosfery nie wymagane nie wymagane
zanieczyszczenie wod zabezpieczenia techniczne sprzetu i placu budowy nie wymagane
zabezpieczenie techniczne sprzetu; dostosowanie
terminu robét do termindw rozrodu zwierzat;
stosowanie ekranow akustycznych i/lub zieleni .
hatas osfonowej nie wymagane
romieniowanie
P brak brak
elektromagnetyczne

przeksztatcenia powierzchni ziemi
oraz jej fizycznych i chemicznych
wiasciwosci

ograniczenie do minimum sfery bezposredniej
ingerenciji; rekultywacja terenu w miejscach poboru
kruszyw z wykorzystaniem zabezpieczonej w czasie
prac wierzchniej warstwy gleby

odtworzenie siedlisk w miejscach
zastepczych, w tym np. przesadzenie
szczegolnie cennych ro$lin, przeniesienie
fragmentéw (np. z dziuplami) Scietych drzew
stanowigcych siedlisko wystepowania
cennych gatunkéw bezkregowcow lub
porostéw w miejsca, gdzie beda mogty
znalez¢ siedliska zastepcze

zaburzenie stosunkéw wodnych

stosowanie hydrotechnicznych dziatan
zabezpieczajacych, w tym np. przetozenie cieku na
czas budowy, przepompowywanie wody w miejscach
przerwania naturalnych potaczen

odtworzenie siedlisk w miejscach
zastepczych, w tym np. rekultywacja
zdegradowanych obszaréw wodno-btotnych i
przesadzenie szczegdlnie cennych roslin i
przeniesienie odtowionych zwierzat (ryb,
ptazow, bezkregowcodw wodnych)

zmiany mikroklimatu

nie wymagane

nie wymagane

przerwanie potaczen
przyrodniczych, w tym bariery na
trasie migracji

budowa przejs¢ dla zwierzat nad i pod drogami

tworzenie alternatywnych korytarzy
migracyjnych

fragmentacja przestrzeni

budowa przejs¢ dla zwierzat nad i pod drogami

zwiekszanie powierzchni ekosysteméw, np.
kompleksow leSnych, tak; odtwarzanie
siedlisk w miejscach zastgpczych, tworzenie
alternatywnych korytarzy migracyjnych

eliminowanie wnikajacych gatunkéw inwazyjnych, np.

tworzenie korytarzy migracyjnych chemiczne niszczenie ptatéw roslin pojawiajacych sie brak
wzdhuz drég.
stosowanie materiatéw budowlanych i elementow
architektonicznych minimalizujacych negatywny wptyw
degradacja krajobrazy na krajobraz, w tym np. poprzez stosowanie ogrodzen brak

drewnianych zamiast betonowych, dostosowanie
kolorystyki; maskowanie zielenig elementéw
dysharmonijnych.

Proeko CDM Sp. z o.0.
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Typ inwestycji Drogi

Cele Programu Operacyjnego VI.1; VIIM-2; IX

Typy oddziatywan istotnych z
punktu widzenia Srodowiska Dziatania mitygacyjne Dziatania kompensujace
przyrodniczego

tworzenie alternatywnych korytarzy
migracyjnych; zasilanie ostabionych populacji
np. poprzez przenoszenie osobnikow z
eliminowanie wnikajacych gatunkéw inwazyjnych, np. populacji sasiadujacych

chemiczne niszczenie ptatéw roslin pojawiajacych sie (z uwzglednieniem zagadnien réznorodnosci
wzdtuz drég. genetycznej) lub z hodowli (np. zarybienia lub
dosiewanie lub dosadzanie roslin);
dostosowanie gospodarki fowieckiej lub
wedkarskiej; ograniczenie antropopresji

ostabianie naturalnej odpornosci
ekosystemow

CHARAKTERYSTYKA TYPOW | ZRODEL. ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Rozwdj infrastruktury drogowej bedzie sprzyjat wzrostowi motoryzacji. W ostatnich kilkunastu latach znaczaco
wzrosta w Polsce liczba samochodow, w tym szczegélnie osobowych. Wiekszo$¢ samochodow to pojazdy uzywane,
pochodzace z importu. Budowa infrastruktury drogowej nie sprzyja ochronie powierzchni ziemi, a ponadto nalezy
liczy¢ sie z przyrostem odpaddw zwigzanych z eksploatacjg samochodéw (zuzyte czesci zamienne, opony, oleje,
smary, opakowania po ptynach i $rodkach konserwujacych itp.) oraz zlomowaniem samochodéw wycofanych
z uzytkowania. Z drugiej strony dobrze rozwinieta sie¢ drogowa ma wptyw na sprawny odbiér odpadéw komunalnych
od mieszkanicow oraz z rdznego rodzaju instytuciji (firm) publicznych i niepublicznych, a takze ich dowéz do zaktadéw
utylizacji odpadow.

Generalny podziat zamierzen realizacyjnych Programu prowadzi do wyodrebnienia przedsiewzie¢ o charakterze
inwestycyjnym, obejmujacym w szczegolnosci zamierzenia budowlane, w tym inwestycje liniowe, kidre z mocy
prawa wymagajg oceny oddziatywania na $rodowisko przed uzyskaniem pozwolenia na budowe oraz réznorodnych
dziatan systemowych, organizacyjnych i technicznych, w tym zakupow wyposazenia, ktére same w sobie nie
powodujq identyfikowalnych skutkow $rodowiskowych.

DYSTRYBUCJA PRZESTRZENNA PROJEKTOW PRZEWIDZIANYCH DO REALIZACJI W RAMACH
PROGRAMU

Znajdujace sie w grupie priorytetdw: Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T. Bezpieczenstwo transportu
i krajowe sieci transportowe, projekty, beda realizowane na obszarach uzytkowanych rolniczo i na cele le$ne oraz
terenach wchodzacych w sktad systemu obszaréw chronionych. Zlokalizowane bedg na obszarze catej Polski, w tym
w korytarzach okreslonych np. w sieci TEN - T, Polsce Wschodniej (potaczenia migdzy Warszawa a duzymi miastami
na $cianie wschodniej: Biatystok, Lublin, Rzeszow).

Na podstawie analizy Programu Operacyjnego oraz stanowigcych jego baze strategii sektorowych, w kwestii
lokalizacji i dystrybucji przestrzennej przedsiewzie¢ inwestycyjnych mozna wyprowadzi¢ wniosek, ze budowa
i pbzniejsza eksploatacja zmodernizowanych lub nowopowstatych obiektéw i infrastruktury oddziatywa¢ beda -
negatywnie i/lub pozytywnie — na $rodowisko nastepujacych generalnych typdw obszardw:

— tereny silnie zurbanizowane i przeksztatcone antropogenicznie (tereny mieszkalne i przemystowe), gdzie
realizowanych bedzie wiekszo$¢ przedsiewzie¢ w zakresie infrastruktury wodociggowo-kanalizacyjnej,
obiektdw uzytecznosci publicznej (instytucje kulturalne, opieka zdrowotna), rewitalizacji terenéw i ochrony
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zabytkow, a takze modernizacji i rozwoju tras przelotowych i miejskich systeméw transportu oraz
transportu lotniczego (wybrane porty lotnicze, np. Warszawa Okecie);

— tereny bezpos$rednio sgsiadujgce z granicami miast, osiedli i stref przemystowych, gdzie przewiduje sie
realizacje wigkszo$ci obiektow infrastruktury technicznej ochrony $rodowiska (w zakresie oczyszczania
Sciekow, uzdatniania wody czy gospodarki odpadami) oraz inwestycji drogowych (obwodnice) i liniowych
(sieci energetyczne, gazociagi itp.), w wiekszosci przypadkow takze porty lotnicze;

— obszary uzytkowane rolniczo i na cele le$ne (nie objete ochrong prawng), na ktérych lub w bezposrednim
sasiedztwie ktdrych przewiduje sie realizacje wiekszosci zadan w zakresie infrastruktury transportowej,
w tym modernizacji linii przesytowych, modernizacji istniejacych drég oraz budowy nowych drég
ekspresowych i autostrad,;

— tereny (i ich otuliny) wchodzace w sktad krajowego systemu obszaréw chronionych ze wzgledu na walory
przyrodnicze i/lub krajobrazowe, na ktérych w pewnych niezbednych przypadkach, wynikajacych z logiki
przebiegu sieci transportowych konieczna bedzie realizacja inwestycji celu publicznego, w szczegolnosci
drég i autostrad oraz sieci przesylowych oraz innych inwestycji zwigzanych z bezpieczenstwem
ekologicznym (np. ochrong przeciwpowodziowg) oraz ochrong brzegu morskiego; do grupy tej zaliczyé
nalezy takze niechronione obszary cenne przyrodniczo, o utrudnionych warunkach realizacji inwestycji
(np. obszary wodno-biotne);

— rzeki (a czeSciowo takze doliny rzeczne), w obrebie ktérych realizowane beda inwestycie zwigzane
z zapewnieniem odpowiedniej iloci zasobdw wodnych bezpieczehstwa przeciwpowodziowego.

Charakter i sposob realizacji pozwala podzieli¢ typy projektow zapisanych w Programie na dwa rodzaje:

— inwestycje liniowe (autostrady, drogi ekspresowe, linie kolejowe, drogi $rodlagdowe — kanaty, linie
energetyczne, rurociagi, gazociagi itp.) oraz inwestycje liniowe na terenach miejskich i podmiejskich
(kanalizacja i wodociagi, drogi miejskie, obwodnice, metro, linie tramwajowe, trolejbusowe itp.),

— inwestycje powierzchniowe (oczyszczalnie $ciekéw, spalarnie odpadéw, instalacie do recyklingu
i unieszkodliwiania odpaddw, zbiorniki retencyjne i stopnie wodne, poldery, lotniska, parkingi, elektrownie,
cieptownie, itp.).
W przypadku inwestycji liniowych lokalizacja przestrzenna planowanych przedsiewzie¢ jest mozliwa do okre$lenia,
przynajmniej co do generalnego ich przebiegu i rejonu realizacji gtdwnych zamierzen.
Na potrzeby rozwoju transportu zajmowane bedag stopniowo nowe tereny, pod rozbudowe gtdéwnie infrastruktury
drogowe;j i lotniczej oraz w bardzo ograniczonym stopniu kolei, portow morskich i $rédladowych drég wodnych.

Zajecie terendw, zmiany zagospodarowania, fragmentacja ekosystemoéw i wiekszych kompleksow przyrodniczych
oraz wylesienia sg nieodtagcznymi elementami rozbudowy i modernizacji infrastruktury transportowej. Trzeba
pamietaé, ze tylko czes¢ sieci drogowej i kolejowe] powstaje poprzez zajmowanie nowych terenéw, a cze$¢ poprzez
poprawe parametréw istniejacych tras komunikacyjnych. Jednocze$nie oddziatywanie tej infrastruktury zmienia sie
w czasie i przestrzeni, poprzez intensyfikacje uzytkowania, wzrost natezenia ruchu, ktéremu towarzyszy wzrost
emisji spalin i hatasu oraz rozw6j powigzan drég ruchu szybkiego z drogami regionalnymi i lokalnymi. Zjawiska
te wystepujg szczegdlnie w strefach ksztattujacych sie obszaréw metropolitalnych oraz strefach oddziatywan duzych
i Srednich miast.

Z analizy przytoczonych priorytetow i dziatan wynika, ze w przypadku sektora transportowego dziatania te bedg

wywiera¢ istotny wptyw na stan $rodowiska przyrodniczego przede wszystkim gtéwnie w obrebie korytarzy
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transportowych fgczacych obszary metropolitalne oraz w obrebie obszaréw metropolitalnych. Oddziatywania te bedg
miaty zrdznicowany charakter zaréwno pozytywny jak i negatywny. Najbardziej istotng tendencjq bedzie
przestrzenna koncentracja dziatah w nawigzaniu do transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T,
przewidywanych dla podstawowych gatezi transportu: drogowego (autostrady, drogi ekspresowe, drogi
o zwiekszonym nacisku na 0s), lotniczego, kolejowego (gtowne magistrale).

Poprawa powigzan obszaréw metropolitalnych z pozostatymi obszarami kraju oraz innymi krajami uczyni je bardziej
atrakcyjnymi dla rozwoju réznego rodzaju funkcji i lokalizowania réznorakich przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Sprzyja¢
to bedzie rozrastaniu sie terenéw zurbanizowanych, presji na tereny przyrodniczo cenne lub wrazliwe. Pomiedzy
obszarami metropolitalnymi, w miare rozwoju powigzan transportowych i infrastrukturalnych bedg ksztattowaly sie
pasma rozwojowe, oddziatywujace nie tylko poprzez inwestycje transportowe, ale roéwniez inne formy
zainwestowania.

Istotnym uzupetnieniem tych dziatan beda dziatania na rzecz zainicjowania strukturalnego réwnowazenia transportu
(transport intermodalny) oraz poprawy jego efektywnosci i bezpieczenistwa (rozwdj inteligentnych systemoéw
transportowych, bezpieczenstwo ruchu drogowego, bezpieczenstwo transportu lotniczego). Konsekwencijg
dziatan podejmowanych w sektorze transportu bedg réznego rodzaju lokalne i regionalne niekorzystne oddziatywania
na Srodowisko przyrodnicze — tereny biologicznie aktywne, lasy, tereny podmokte, stosunki wodne oraz warunki
zycia ludzi. Wptyw cze$ci tych dziatan bezposrednio lub po$rednio bedzie rowniez pozytywny, co jednak nie nastapi
w krotkim horyzoncie czasowym. Dziatania zwigzane z unowocze$nianiem i integracjg réznych gatezi transportu
potaczone z rozbudowa i modernizacjq infrastruktury transportowej zaowocujg pozytywnymi skutkami w skali kraju
w latach 2015 - 2020 migdzy innymi poprzez bardziej zrbwnowazone wykorzystanie réznych rodzajéw transportu
oraz zahamowanie przyrostu emisji zanieczyszczen komunikacyjnych na terenach zurbanizowanych, oraz poprawe
klimatu akustycznego na tych terenach.

Jednoznacznie niekorzystnym skutkiem rozbudowy infrastruktury transportowej, szczegolnie drogowej i kolejowej,
bedzie zmiana charakteru krajobrazu, uszczuplanie powierzchni obszaréw o naturalnym lub quasi naturalnym
krajobrazie, w tym obszaréw wrazliwych oraz przyrodniczo cennych, ostabianie powigzan przyrodniczych pomiedzy
obszarami tworzacymi krajowy system obszaréw chronionych. Fragmentacja przestrzeni przyrodniczej wigze sie
z niekorzystnymi skutkami miedzy innymi dla ochrony siedlisk i gatunkow, ochrony lasow i gospodarki wodnej.
Posrednio bedzie mie¢ wptyw na rozwoj rolnictwa, rekreacji i uzdrowisk oraz obszaréw Natura 2000. Przykiadowo
wedtug opracowania Bird Life International w strefach potencjalnego oddziatywania korytarzy TEN-T w Polsce znajdg
sie 22 ostoje ptakéw (w I-8, w I1-4, w 1lI-3, a w VI-7) z europejskiej sieci Natura 2000.

Szczegblnie nalezy liczy¢é sie z intensyfikacja rozwoju infrastruktury transportowej (drogowej, kolejowe))
w pasmach przyspieszonego rozwoju pomiedzy obszarami metropolitalnymi. Nie ograniczy to jednak istotnych
negatywnych oddziatywan S$rodowiskowych do tras taczacych te obszary. Gtdéwnie w przypadku transportu
samochodowego nalezy, przewidywa¢ wzrost oddziatywan w obrebie powigzanych drég regionalnych i lokalnych
oraz w obszarach atrakcyjnych rekreacyjnie i kulturowo.

Nalezy zaktadac, ze w niektdrych obszarach metropolitalnych, szczegdinie na ich obrzezu i na styku z terenami
atrakcyjnymi przyrodniczo zwiekszeniu ulegnie presja na Srodowisko ze strony transportu drogowego.
Jest to czesto skutkiem braku wyobrazni oraz woluntaryzmu lokalnych samorzadowcéw w ksztattowaniu polityki
przestrzennej gmin oraz tendencji do rozpelzania sie urbanizacji na tereny podmiejskie. Zywiotowa urbanizacja jest
jedynym z podstawowych sprawcow substandardéw w lokalnej infrastrukturze technicznej, a takze wydtuzania ponad
realne potrzeby lokalnych sieci drogowych i infrastruktury komunaine;.
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Ponizej zamieszczono tabele przedstawiajacq zestawienie dziatan zwigzanych z budowg drég, proponowanych
w Programie o podwyzszonym ryzyku wystapienia zagrozen dla $rodowiska i ludzi, oraz tabele obrazujacq typy
i dystrybucje przestrzenna projektow dziatan Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko”.
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Projekt finalny Prognozy oddziatywania na Srodowisko Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2013

Zestawienie dziatar proponowanych w projekcie Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowisko” o podwyzszonym ryzyku wystapienia zagrozen dla $rodowiska i ludzi

Dziatanie

Projekty o potencjalnym negatywnym
oddziatywaniu na srodowisko

Gtoéwne zrodta potencjalnych zagrozen

Elementy Srodowiska objete
potencjalnym negatywnym
oddziatywaniem

Dziatanie 6.1: Rozwdj sieci drogowej TEN-T

budowa odcinkéw autostrad budowa odcinkéw drég

ekspresowych przebudowa drég krajowych do
nos$nosci 115 kN/o$ przebudowa i budowa ulic

miejskich lezacych w ciggach drdg krajowych,

przebiegajacych przez miasta na prawach powiatu

budowa obwodnic na drogach krajowych

fragmentacja krajobrazu, tworzenie barier dla
przemieszczania sie zwierzat, zmiany
stosunkéw wodnych (osuszenie, zawodnienie
gruntéw), emisje zanieczyszczen gazowych,
hatas, $cieki z pasa drogowego, zabudowa —

zajmowanie gruntéw, wylesienia

powietrze atmosferyczne, przyroda
ozywiona i korytarze ekologiczne,

wody, gleby, ludzie, krajobraz

Dziatanie 8.2: Drogi krajowe poza siecig TEN-T

budowa drég ekspresowych budowa obwodnic w

ciggu drog krajowych

fragmentacja krajobrazu, tworzenie barier dla
przemieszczania si¢ zwierzat, zmiany
stosunkéw wodnych (osuszenie, zawodnienie
gruntow), emisje zanieczyszczen gazowych,
hatas i wibracje, $cieki z pasa drogowego,
zabudowa — zajmowanie gruntéw, wylesienia

powietrze atmosferyczne, przyroda
ozywiona i korytarze ekologiczne,
gleby, wody, ludzie, krajobraz
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Typy i dystrybucja przestrzenna projektéw dziatan Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowisko”

Dziatanie Typy projektow

Dystrybucja przestrzenna

Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T

wiekszo$¢ autostrad i drog ekspresowych bedzie realizowana na obszarach
uzytkowanych rolniczo oraz wchodzacych w sktad systemow obszarow
chronionych, dla obwodnic i ulic oraz lotnisk bedg to tereny silnie zurbanizowane i
przeksztatcone antropogenicznie oraz tereny bezposrednio sasiadujacych z
granicami miast, osiedli i stref przemystowych

budowa odcinkéw autostrad,

priorytety inwestycyjne w dziedzinie transportuzo: autostrada A1, A2, A4, wzrost dt.
autostrad o ok. 500 km,

budowa odcinkdw drog ekspresowych,

S3, S7, S8, S19, S69, przebudowa odcinkéw drog ekspresowych pomiedzy
najwiekszymi aglomeracjami, wzrost diugo$ci drég ekspresowych o ok. 1300 km,

Rozwdj sieci drogowej TEN-T przebudowa drdg krajowych do nosnosci 115 kN/os,

przebudowanych zostanie okoto 1900 km dr6g dla zapewnienia nosnosci 115
kN/o$, (3i4)

przebudowa i budowa ulic miejskich lezacych w ciggach drdg
krajowych, przebiegajacych przez miasta na prawach powiatu,

miasta na prawach powiatu - lezace w ciggach drog krajowych z sieci TEN-T,

budowa obwodnic na drogach krajowych.

priorytety inwestycyjne w dziedzinie transportu - ok. 20 obwodnic miast i
miejscOWOSCi

Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci

wiekszo$¢ projektdw dotyczacych budowy i modernizaciji drog ekspresowych |
krajowych realizowana bedzie na obszarach uzytkowanych rolniczo oraz terenach
wchodzacych w sktad systemoéw obszaréw chronionych, natomiast przebudowa

transportowe ulic miejskich i obwodnic realizowana bedzie na terenach silnie zurbanizowanych i
przeksztatconych antropogenicznie oraz terenach bezpo$rednio sgsiadujacych z
granicami miast, osiedli i stref przemystowych

budowa drég ekspresowych, przebudowa drdg krajowych z

dostosowaniem do nosnosci 11,5 /oS, przebudowa i budowa ulic lista drog ekspresowych poza siecig TEN-T, miasta na prawach powiatu — lezace
Drogi krajowe poza siecig TEN-T miejskich lezacych w ciggach drég krajowych, przebiegajacych przez w ciagach drég krajowych spoza TEN-T '

miasta na prawach powiatu, budowa obwodnic w ciggu drég

krajowych.
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Dla wigkszosci przedsiewzie¢ przewidywanych do realizacji w Programie bezposrednie oddziatywanie na Srodowisko
bedzie ograniczone do najblizszego sasiedztwa, a zatem przed okre$leniem konkretnych lokalizacji mozliwe jest
jedynie wskazanie kluczowych czynnikéw, ktére bedg lub potencjalnie mogg wptywaé na zmiany stanu Srodowiska.

Biorgc pod uwage charakter realizowanych inwestycji rysuje sie nastepujgca hierarchia zagrozen:

praktycznie nieodwracalne przeksztatcenia terenéw w przypadku realizacji nowych inwestycji
transportowych oraz oczyszczalni $ciekéw i obiektéw gospodarki odpadami;

pogorszenie podstawowych wskaznikéw zanieczyszczenia powietrza (w przypadku budowy nowych drég,
obiektdw energetyki, spalarni odpadow);

ucigzliwosci odorowe (oczyszczalnie $ciekdw, punkty zlewne, sortownie i kompostownie odpadéw
komunalnych biodegradowalnych);

podwyzszenie poziomu hatasu (praktycznie wszystkie typy przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji
z wytgczeniem obiektdw przeciwpowodziowych oraz dziatan na rzecz ochrony przyrody);

wzrost ilosci odpadéw (oczyszczalnie Sciekdw, energetyka);

wzrost ilosci $ciekdw nieoczyszczonych (drogi, kanalizacje wéd opadowych na nowych terenach).

W kategorii oddziatywan posrednich nalezy wskaza¢ przede wszystkim:

wzrost intensywnosci gospodarowania i zmiany zagospodarowania terenu w rejonie inwestycji
drogowych;

wzrost presji urbanizacyjnej na terenach zabudowy podmiejskiej po uzbrojeniu terendw w sieC
kanalizacyjno-wodociggowa;

wzrost intensywno$ci ruchu i zwigzanych z tym emisji na drogach modernizowanych;

spadek wartosci nieruchomosci w rejonie realizacji inwestycji budzacych obawy spoteczne (oczyszczalnie
Sciekow, zaklady gospodarki odpadami, drogi o natezeniu ruchu rzedu powyzej 5 tys. pojazdow
na dobe);

zmiany rezimu wodnego i stosunkow wodnych (obiekty regulacji rzek i ochrony przeciwpowodziowej).

Skutki $rodowiskowe podejmowanych dziatan silnie zalezg od lokalnej chtonnosci srodowiska lub od wystepowania

w rejonie realizacji przedsiewziecia tzw. obszaréw wrazliwych.

W tabeli ponizej zamieszczono zestawienie wynikéw analizy w uktadzie: zrodto - stresor - odbiornik w odniesieniu

do poszczegblnych kategorii przedsigwziec.
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Typy potencjalnych oddzialywan na srodowisko w uktadzie: zrédto - stresor — odbiornik

Typy zamlerze:dg:;l:;txgzjnych - zrodia Stresory Odbiorniki
Drogi i lotniska
budowa autostrad i drog ekspresowych, .
spaliny
budowa i przebudowa drég krajowych
Lnnych” hatas .
o ) ) ludzie
budowa obwodnic. zajecie powierzchni .
. . powietrze
budowa i modernizacja terminali niwelacja terenu fauna i f
zerskich oraz infrastruktury lotniskowej: aunaiflora
pasazers 5 ! J- | prekursory ozonu
paséw startowych, drég kotowania,
) trwate zanieczyszczenia gleby
ptyty lotniska,

ZAGADNIENIA SZCZEGOLNE

Okreslenie i analiza wptywu realizacji Programu na system ochrony przyrody, a w szczegdlnosci na sie¢ obszarow
Natura 2000, a takze przedstawienie rozwigzarn majacych na celu zapobieganie, ograniczenie lub kompensacje
przyrodniczg tych oddziatywan powinno by¢ realizowane w pierwszym rzedzie dla przedsiewzie¢ liniowych
(drogi, sieci elektroenergetyczne), ktorych logika przebiegu moze generowac potencjalne konflikty przestrzenne
i przyrodnicze. W kazdym innym przypadku nalezy przyja¢ zatozenie, ze lokalizacja na obszarach Natura 2000
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko jest zasadniczo zabroniona.

Szczegblng uwage nalezy zwrécic na poprawno$¢ wdrazania zadan z zakresu ochrony przyrody.
W tym kontekscie kluczowymi zagadnieniami sa: zapewnienie spdjnosci funkcjonowania systemu obszaréw
chronionych, w tym sieci Natura 2000, zapewnienie droznoSci korytarzy ekologicznych, zachowanie i odtwarzanie
réznorodnos$ci biologicznej kraju, w tym ochrone laséw, obszaréw wodno-btotnych oraz innych terenéw petnigcych
wazne funkcje ekologiczne, ktore nie podlegajg ochronie prawnej. Najwigksza konfliktowo$¢ zadan z zakresu
ochrony przyrody wigze sie z rozwojem ladowych europejskich i krajowych sieci transportowych (autostrady i drogi
ekspresowe, szybkie linie kolejowe) oraz infrastruktury transportu morskiego (terminale i baseny portowe, nabrzeza
portowe).

Przedsiewziecia tego typu przewiduje sie w ramach Priorytetow:

— VI, Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T”,

— VIl Transport przyjazny $rodowisku” (Dziatanie 7.2: Rozwdj transportu morskiego),

— VIl ,Bezpieczeristwo transportu i krajowe sieci transportowe” (Dziatanie 8.2: Drogi krajowe poza

siecig TEN-T).

Nalezy podkresli¢, ze praktycznie wszystkie dziatania podejmowane w ramach tych priorytetéw bedg kolidowaé
zcelami  ochrony obszardw sieci Natura 2000. Dotyczy to zardwno rozwoju gospodarki morskiej,
jak i transportowych inwestycji liniowych, ktére beda musiaty przecina¢ duze powierzchniowo specjalne obszary

ochrony siedlisk (SOOS) czy obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSOP) potozone w dolinach rzecznych czy duzych
kompleksach lesnych.

WPLYW NA ZABYTKI | DOBRA KULTURY

Dotychczasowa praktyka w tym zakresie wskazuje, ze w szczegoinosci przy budowie nowych odcinkéw drog
odkrywane sg nieznane wczes$niej stanowiska archeologiczne, ktore wymagajg szczegdtowego przebadania jeszcze
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przed rozpoczeciem inwestycji. Odpowiednie procedury wspétpracy w tym zakresie pomiedzy Ministrem Transportu
i Ministrem Kultury i Dziedzictwa Narodowego zostaty wypracowane juz w przesztosci.

WPLYW NA POPULACJE | ZDROWIE LUDZKIE

Niejednoznaczna ocena ryzyka zdrowotnego powinna towarzyszy¢ inwestycjom w zakresie infrastruktury drogowe;.
Pomijajac kwestie ryzyka wypadkdw drogowych nalezy przypomnie¢, ze podstawowymi czynnikami zwigkszajacymi
ryzyko zdrowotne zwigzane z systemem transportu samochodowego sg emisje zwigzkdéw organicznych, w tym
wielopierscieniowych weglowodordw aromatycznych, pytlu (a takze sadzy) ze $ladami metali ciezkich oraz
najgrozniejszych w tej grupie prekursorow ozonu. Istotne skutki posrednie ma takze podwyzszony poziom hatasu,
przyczyniajgc sie¢ do wystepowania nerwic oraz ogélnego ostabiania wydolnosci, a tym samym odporno$ci
organizméw ludzkich. W tym kontekscie nalezy wskazaé, ze wszelkiego rodzaju inwestycje zwigkszajace ptynno$¢
ruchu, zwlaszcza na obszarach zwartej zabudowy, a takze wyprowadzajace ruch tranzytowy z centrow miast
przyczyniajg do istotnego zmniejszenia ryzyka zdrowotnego powodowanego przez zanieczyszczenia z transportu.
Nalezy jednak pamieta¢, ze korzystne efekty w tym zakresie moga by¢ jednocze$nie niwelowane, jezeli wzrostowi
ptynno$ci ruchu towarzyszy jednoczesny wzrost jego natezenia. Ryzyko zdrowotne w grupie inwestycji drogowych
realizowanych poza obszarami zamieszkiwania ludzi jest pomijaine.

POTENCJALNE ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Do inwestycji o najbardziej znaczacym negatywnym oddziatywaniu na Srodowisko nalezg drogi oraz zabudowa
hydrotechniczna. Uwzgledniajac zastosowany w analizie podziat na etap budowy oraz eksploatacji inwestyciji,
w odniesieniu do drdg, zidentyfikowano znaczace oddziatywania o charakterze lokalnym, zwigzane z zaburzeniem
stosunkéw wodnych, przeksztatceniami powierzchni ziemi, degradacjg krajobrazu oraz hatasem. Oprécz tego,
zarowno podczas budowy jak i eksploatacii, istnieje wysokie ryzyko znacznej fragmentacji przestrzeni, czego jednym
z elementéw moze by¢ przerwanie potaczen przyrodniczych. Na etapie samej eksploatacji drog przewiduje sie
wystapienie zmian mikroklimatu, degradacje krajobrazu oraz emisje zanieczyszczer do atmosfery.

Majac na uwadze duzy zasieg oraz w wigkszosci przypadkow nieodwracalny charakter przeksztatcen Srodowiska
podczas realizacji analizowanych inwestycji zaleca sie zastosowanie przyjaznych dla srodowiska, wysokiej klasy
rozwigzan technicznych.

Przyktadowo, podczas budowy drogi proponuje sie zastosowanie hydrotechnicznych dziatan zabezpieczajacych,
wtym np. przetozenia cieku na czas budowy, przepompowywania wody w miejscach przerwania naturalnych
potaczen. Wazne jest réwniez zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy. W przypadku gdy catkowite
unikniecie danego oddziatywania jest niemozliwe, nalezy dokona¢ kompensacji przyrodniczej. Je$li budowa drogi
powodowaé bedzie zaburzenie stosunkéw wodnych, proponuje sie odtworzenie siedlisk w miejscach zastepczych,
w tym np. rekultywacje zdegradowanych obszaréw wodno btotnych i przesadzenie szczegélnie cennych roslin oraz
przeniesienie odtowionych zwierzat (ryb, ptazéw, bezkregowcdw wodnych).

Potencjalne oddziatywania inwestycji drogowych na $rodowisko przyrodnicze zebrano w tabeli ponizej.
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Oddziatywania inwestycji drogowych

Cele Programu Operacyjnego | Oddziatywania
istotne z punktu widzenia srodowiska
przyrodniczego

Drogi

VI1; VII1-2; IX

Typ oddziatywan

na etapie budowy

na etapie eksploatacji

zanieczyszczenie atmosfery

lokalnie znaczace (N)

lokalnie znaczace, w wyniku wzrostu ruchu
drogowego (N)

zanieczyszczenie wod

nieznaczace, potencjalnie w przypadku
awarii lub wypadku (N)

punktowe, potencjalnie w przypadku awarii
lub wypadku (N)

hatas

lokalnie znaczace (N)

lokalnie znaczace, w wyniku wzrostu ruchu
drogowego (N)

promieniowanie elektromagnetyczne

brak

potencjalnie w przypadku awarii lub
wypadku (N)

przeksztatcenia powierzchni ziemi oraz jej
fizycznych i chemicznych wtasciwosci

lokalnie znaczace, w tym w miejscach
budowy oraz poboru kruszyw (N)

potencjalnie w przypadku awarii lub
wypadku (N) zanieczyszczenia gleb
wzdtuz pasa drogi metalami ciezkimi i
WWA (N)

zaburzenie stosunkow wodnych

lokalnie znaczace, w tym w miejscach
budowy oraz poboru kruszyw; potencjalnie
dalekiego zasiegu (N)

Brak

zmiany mikroklimatu

nieznaczace (N)

lokalnie znaczace, szczegolnie na
obszarach o duzych réznicach
wysoko$ciowych

przerwanie potaczen przyrodniczych, w tym
bariery na trasie migracji

znaczace (N)

znaczace (N)

fragmentacja przestrzeni

znaczace

znaczace (N)

tworzenie korytarzy migracyjnych

brak

brak

degradacja krajobrazu

lokalnie znaczace (N)

lokalnie znaczace (N)

ostabianie naturalnej odpornosci ekosysteméw

znaczace, W miejscach znacznego
ograniczenia migracji gatunkowych (N)

znaczace, w miejscach znacznego
ograniczenia migracji gatunkowych (N)

OCENA ZAPROPONOWANYCH W PROGRAMIE ROZWIAZAN

Priorytety VI - XI Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” poprzez przyjete dziatania beda stymulowaé
realizacje projektow infrastrukturalnych w korytarzach transeuropejskich wigzacych Polske z Europg Zachodnig, przy
jednoczesnej poprawie spojnosci terytorialnej i konkurencyjnosci regiondw. Struktura priorytetéw i dziatan Programu
w sektorze transportu w dtuzszym horyzoncie czasu (po 2015 r.) przyczyni si¢ do zréwnowazenia struktury
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gateziowej transportu, przy ograniczaniu wzrostu niekorzystnych oddziatywan szczegélnie transportu drogowego.
Zwiekszenie presji w tym zakresie uwidoczni sie przede wszystkim na terenach pozamiejskich, podczas gdy
na terenach zurbanizowanych nalezy spodziewa¢ sie lokalnej poprawy sytuacji zwigzanej z redukcjg niektorych
ucigzliwosci typowych dla tego sektora (hatas, zanieczyszczenia powietrza, prekursorzy ozonu). Koncentracja
inwestycji infrastruktury transportowej w obrebie obszaréw metropolitalnych oraz w korytarzach faczacych,
w dtuzszym horyzoncie czasowym bedzie skutkowaé poprawg warunkéw zycia okoto 1/3 mieszkancow kraju.

Generalnie mozna stwierdzi¢ ze priorytety infrastrukturaine w sferze transportu i energetyki umozliwiajg
rozwigzywanie probleméw w sferze, ktérg mozna nazwaé ,ekonomiczno-spoteczng” ptaszczyzng zréwnowazonego
rozwoju.

Z drugiej strony korytarze infrastrukturalne w wielu miejscach bedg ingerowa¢ w spojnos¢ struktur przyrodniczych,
Co 0znacza zaburzenie, miejscami trudno akceptowalne, tadu przestrzennego i ekologicznego, a w konsekwenciji
wymagac bedg zastosowania skutecznych $rodkéw tagodzacych oraz kompensaciji przyrodnicze;.

Tworzenie pasm rozwojowych taczacych obszary metropolitalne bedzie ,wtérnie” wywotywaé réznorodne presje
na Srodowisko przyrodnicze o zasiegu regionalnym i lokalnym.

Diagnoza stanu istniejacego w odniesieniu do sektora transportowego i sektora energetycznego, koncentruje sie
na aspektach techniczno-funkcjonalnych, w sposob ograniczony odnoszac sie do aspektéw $Srodowiskowych.
Znajduje to odzwierciedlenie w Priorytetach VI-XI oraz proponowanych kierunkach dziatan. Koncentruje sie ona
na poprawie wyposazenia kraju i regiondw w infrastrukture poprawiajacg konkurencyjno$¢ oraz zapewniajacqy
spojnos¢ w ramach UE. Nie uwzglednia natomiast warunkéw i wymogow rownowazenia rozwoju.

POTENCJALNE | RZECZYWISTE ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

W ramach prac nad Prognozg dokonano identyfikacji oraz wstgpnej oceny najistotniejszych oddziatywan
na $rodowisko przyrodnicze poszczegélinych typdw inwestycii.

Pod uwage wzigto inwestycje wynikajace z realizacji priorytetow Programu Operacyjnego. Dwadziescia

wyodrebnionych w ten sposob przedsiewzie¢ podzielono na inwestycje liniowe i punktowe, ze wzgledu na cechy
wspdlne charakteryzujace ich wptyw na Srodowisko, wynikajace z danego uktadu przestrzennego przedsiewziecia.

W kategorii oddziatywan wyr6zniono najwazniejsze rodzaje:

zanieczyszczenie atmosfery, hatas, promieniowanie elektromagnetyczne,

zmiana warunkow mikroklimatycznych,
—  zanieczyszczenie wod, zaburzenie stosunkéw wodnych,
— przeksztatcenia powierzchni ziemi oraz jej fizycznych i chemicznych wiasciwosci,

— degradacja krajobrazu, fragmentacja przestrzeni, przerwanie potaczen przyrodniczych, w tym bariery
na trasach migracji zwierzat.
Wprowadzono rowniez podziat na oddziatywania na etapie budowy oraz oddziatywania w trakcie eksploatacji.

Analiza w tym zakresie wykazata, ze podobnie jak przy ogélnej ocenie konfliktéw, do inwestycji o najbardziej
znaczacym negatywnym oddziatywaniu na $rodowisko naleza drogi ruchu szybkiego oraz zabudowa
hydrotechniczna.

W odniesieniu do drég, zidentyfikowano znaczace oddziatywania o charakterze lokalnym, zwigzane z zaburzeniem
stosunkéw wodnych, przeksztatceniami powierzchni ziemi, degradacjg krajobrazu oraz pogarszaniem klimatu
akustycznego. Oprocz tego, zardwno podczas budowy, jak i eksploatacji tras komunikacyjnych, wystepowaé bedzie
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fragmentacja przestrzeni, z czym wigze sie wysokie ryzyko trwatego przerwania potaczen przyrodniczych,
a w konsekwencji nieodwracalnych przeksztatcen niektorych ekosystemow.

Eksploatacja drog szybkiego ruchu sprzyja wystepowaniu zmian mikroklimatu, degradacji krajobrazu oraz
pogarszaniu jakosci powietrza.

Sposrdéd wymienionych najpowazniejsze negatywne oddziatywania bedg spowodowane realizacjg projektow
w ramach dziatan: 6.1. Rozwoj sieci drogowej TEN-T; 7.3. Transport miejski w obszarach metropolitalnych;
8.2. Drogi krajowe poza siecia TEN-T. Bedq to oddziatywania zarbwno bezposrednie jak i posrednie. Oceniajac
skumulowane niekorzystne skutki realizacji i eksploatacji poszczegolnych dziatan, to z najpowazniejszymi
oddziatywaniami nalezy liczy¢ sie w przypadku dziatan 6.1.17.3.

Niektére z dziatar pomimo zréznicowanych bezposrednich skutkéw zaréwno pozytywnych jak i negatywnych
zwigzanych z ich bezposrednimi oddziatywaniami, w dtuzszym horyzoncie czasowym przyniosg skumulowane,
zdecydowanie korzystne skutki dla Srodowiska przyrodniczego. Do tej grupy, bedq naleze¢: Dziatanie 7.1. Rozwéj
transportu kolejowego; Dziatanie 8.1. Bezpieczefistwo ruchu drogowego; Dziatanie 10.2. Zwiekszenie
wytwarzania energii ze zrddet odnawialnych, w tym biopaliw.

SPOSOBY OGRANICZANIA ODDZIALYWAN

Ograniczanie negatywnych oddziatywan powinno by¢ stosowane zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacii
poszczegdinych inwestycji. Ze wzgledu na zasady wyboru projektow, a w szczegdlnosci na skale mozliwych
do zaistnienia konfliktow spotecznych, najwiekszg uwage nalezy zwrdcic na kwestie ochrony $rodowiska
przyrodniczego i warunkéw zycia ludzi.

Do podstawowych dziatar ograniczajacych naleza;
— ograniczenie zajecia terenu,

— prawidtowe zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w tym zwlaszcza w miejscach styku
z ekosystemami szczegdlnie wrazliwymi na zmiany warunkéw siedliskowych;

— stosowania odpowiednich technologii, materiatow i rozwigzan konstrukcyjnych;
— dostosowanie termindw prac do terminéw rozrodu zwierzat;
— maskowanie elementdéw dysharmonijnych dla krajobrazu.

W przypadku zaistnienia niebezpieczenstwa nieodwracalnego zniszczenia szczegdlnie cennych elementéw
przyrody, konieczne jest podjecie zawczasu dziatarh kompensacyjnych.

Do najczesciej stosowanych rozwigzan naleze¢ beda;
— odtwarzanie zniszczonych siedlisk w miejscach zastepczych;
— sztuczne zasilanie ostabionych populacii;
— tworzenie alternatywnych potaczen przyrodniczych i réznorodnych tras migraciji zwierzat;

Majac na uwadze duzy zasieg oraz w wigkszosci przypadkow nieodwracalny charakter przeksztatcen Srodowiska
podczas realizacji analizowanych inwestycji Prognoza zaleca zastosowanie przyjaznych dla Srodowiska rozwigzan
technicznych. Przykladowo, podczas budowy proponuje sie zastosowanie hydrotechnicznych dziatan
zabezpieczajgcych, w tym np. przetozenia cieku na czas budowy, przepompowywania wody w miejscach przerwania
naturalnych potaczen. Wazne jest rowniez zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy. W przypadku gdy
catkowite uniknigecie danego oddziatywania jest niemozliwe, nalezy dokona¢ kompensacji przyrodniczej. Jesli

budowa drogi powodowa¢ bedzie zaburzenie stosunkdéw wodnych, proponuje sie odtworzenie siedlisk w miejscach
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zastepczych, w tym np. rekultywacje zdegradowanych obszaréw wodno-btotnych i przesadzenie szczegdinie
cennych ro$lin oraz przeniesienie odtowionych zwierzat (ryb, ptazéw, bezkregowcéw wodnych).

W kwestii zapobiegania i ograniczania skutkow zagrozen naturalnych oraz przeciwdziatania powaznym awariom
nalezy wskazac, iz w wielu przypadkach odpowiednie zagospodarowanie terendw (zgodne z uwarunkowaniami
ekofizjograficznymi), przy uwzglednieniu mozliwosci wystapienia na nich zagrozeh naturalnych i antropogenicznych
(np. powodzie, ruchy masowe, tapniecia) petni kluczowa role w ograniczaniu ryzyka narazenia zycia i zdrowia ludzi
na potencjalne zjawiska katastroficzne.

Realizacja infrastruktury transportu drogowego nie moze zagrazaC trwatosci uktaddéw przyrodniczych i ciggtosci
funkcjonowania $rodowiska przyrodniczego. Realizujgc inwestycje drogowe nalezy ogranicza¢ presje na tereny
wrazliwe, unika¢ tworzenia barier dla funkcjonowania przyrody. Istotne jest zachowanie drozno$ci korytarzy
ekologicznych w dolinach rzek i ciekdw, zachowanie spdjnosci systemu obszaréw Natura 2000, utrzymanie gtéwnych
szlakow migracji zwierzat w relacjach poétnoc - potudnie i wschod - zachdd.

Waznym instrumentem ochrony siedlisk i gatunkow, dla ktorych utworzono system obszaréw Natura 2000 beda
plany ich ochrony. Plany ochrony obszaréw Natura 2000, narazonych w wyniku ewentualnej realizacji elementéw
infrastruktury transportowej lub energetycznej powinny by¢ opracowane z wyprzedzeniem w stosunku do realizacji
konkretnych przedsiewzig¢ inwestycyjnych.

Podczas procedur akceptacji przebiegu pasm infrastruktury transportowej w korytarzach TEN-T, zintegrowanych
z liniowymi elementami infrastruktury energetycznej, potozonych w obrebie potencjalnych pasm rozwoju,
bezwzglednie konieczne jest utrzymanie ciggtosci powigzan przyrodniczych na obszarach nie podlegajacych
urbanizacji oraz przeciwdziatanie ekspansji niekontrolowanej urbanizacji.

W tym kontekScie nalezy wskazaé, ze wszelkiego rodzaju inwestycje zwiekszajace ptynno$¢ ruchu, zwtaszcza
na obszarach zwartej zabudowy, a takze wyprowadzajace ruch tranzytowy z centrow miast przyczyniajg do istotnego
zmniejszenia ryzyka zdrowotnego powodowanego przez zanieczyszczenia z transportu. Nalezy jednak pamietac, ze
korzystne efekty w tym zakresie mogq by¢ niwelowane, gdy wzrostowi ptynnosci ruchu towarzyszy jednoczesny
wzrost jego natezenia. Ryzyko zdrowotne w grupie inwestycji drogowych realizowanych poza obszarami
zamieszkiwania ludzi jest pomijalne.

W obrebie obszarow metropolitainych nalezy nada¢ priorytet dla rozwoju transportu publicznego nad indywidualnym,
ograniczajac ekspansje uktadéw drogowych na przyrodniczo cenne tereny podmiejskie. Rozwoj systemu
transportowego w obszarach metropolitalnych powinien w kazdym przypadku uwzgledniaé wiele réznorakich
czynnikéw $Srodowiskowych. Wazne jednak jest, aby transport miejski na tych obszarach pogtebiat ich wewnetrzng
spojno$¢, ograniczat ekspansje Zzywiotowej urbanizacji na tereny przylegte, gtéwnie atrakcyjne przyrodniczo,
oddzielajgc mieszkaricow miast od terenéw codziennej i cotygodniowej rekreacii.

Zastosowany sposob oceny oddziatywan miat umozliwi¢ tatwg identyfikacje inwestycji stanowigcych potencjalnie
najwieksze zagrozenie dla $rodowiska, a poprzez to celéw Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko”,
ktérych metody wdrazania powinny zostaé zweryfikowane i udoskonalone pod katem ograniczenia negatywnego
wptywu na S$rodowisko. Oprécz tego, w przypadku czesci przedsiewzie¢ sugeruje sie opracowanie metod
minimalizacji oddziatywan, ktérym nie da sie zapobiec i wtaczenie ich do listy wymogdéw koniecznych do spetnienia
podczas realizacji przedsiewzie¢ przewidzianych do wsparcia w ramach Programu.

IDENTYFIKACJA WSKAZNIKOW MONITOROWANIA

Program okresla zasady oceny i monitorowania efektdéw jego realizacji, w tym zestaw wskaznikow ilosciowych,
wzglednie jakosciowych stuzacych realizacji tego zadania.
24 Proeko CDM Sp. z o.0.

Warszawa, paZdziernik 2008 Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego EKKOM Sp. z o.0.
EKOKONSULT BPD Andrzej Tyszecki



Projekt finalny Prognozy oddziatywania na $rodowisko Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2013

Zafaczniki

W ramach prac nad Prognozg dokonano ich oceny i weryfikacji.

Zaproponowane w Programie Operacyjnym ,Infrastruktura i Srodowisko” gtéwne wskazniki monitorowania realizacji
Programu:

pozycja Polski w rankingu IMD,

liczba punktéw uzyskanych przez Polske w rankingu IMD,

odpady komunalne zebrane (tys. Mg), w tym przetworzone (tys. Mg),

dtugo$c¢ sieci wodociggowej /kanalizacyjnej (tys. km),

miasta (mieszkancy) obstugiwane przez oczyszczalnie $ciekow,

drogi ekspresowe i autostrady w ramach sieci TEN-T (dtugos¢ i procent sieci docelowej)
drogi krajowe w km (bez autostrad i drég ekspresowych),

bezpieczenstwo ruchu drogowego (wypadki $miertelne na 100 tys. mieszkarcow),
przewozy pasazerow transportem zbiorowym (min pasazeréw) drogowym (tacznie z komunikacjg miejska),
udziat transportu kolejowego w przewozach tadunkdw ogdtem (t/km i procent),

udziat przewozdw intermodalnych w przewozach kolejowych,

wielko$¢ przetadunkdw w morskich portach handlowych (min Mg),

udziat energii ze zrédet odnawialnych w zuzyciu energii elektrycznej (%),

udziat dostaw ropy naftowej i gazu ziemnego poprzez nowg infrastrukture (gazociagi i ropociagi) w stosunku
do cato$ci importu ropy naftowej i gazu ziemnego (%),

wzrost mocy przesytowych na potaczeniach transgranicznych (%),

liczba odnowionych obiektéw zabytkowych o znaczeniu ponadregionalnym,

liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkdw,

warto$¢ Srodkow trwatych zaktaddw opieki zdrowotnej o znaczeniu ponadregionalnym,
wzrost emisji CO,,

powierzchnia zrekultywowanych lub zagospodarowanych terendéw poprzemystowych,

W odniesieniu do poszczegoinych zamierzen realizacyjnych analizowanych pod katem oddziatywania na $rodowisko,
nie pozwalajg w petni oceni¢ efektow realizacji Programu. Dlatego tez proponuje sie uzupetnienie powyzszej listy
wskaznikow o nastepujace dodatkowe wskazniki monitoringu:

w odniesieniu do sektora transportu s3 to:

struktura podrézy w obszarach metropolitalnych i duzych miast z podziatem na transport publiczny
i prywatny,

udziat transportu kolejowego w przewozach towarowych i pasazerskich,

udziat liczby mieszkancéw wojewoddztwa zyjacych na obszarach o przekroczonym poziomie hatasu,
przestrzenny zasieg hatasu lotniczego w obrebie obszaréw metropolitalnych,

procentowy udziat transportu zbiorowego w obrebie miasta,

ilo§¢ stref o obnizonym standardzie aerosanitarnym ze wzgledu na zanieczyszczenia
komunikacyjne,
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— udziat transportu morskiego w eksporcie i imporcie,
— powierzchnia gruntéw rolnych i leSnych wytaczonych z produkcji na cele rozwoju infrastruktury
transportowej,
— powierzchnia terenéw w systemie obszaréw chronionych, wylaczonych na potrzeby infrastruktury
transportowej (powierzchnia terenu zajeta pod pas drogowy),
— ilo$¢ Sciekow deszczowych odprowadzanych bezposrednio do wod powierzchniowych
— liczba przejs¢ dla zwierzat/ facznikéw korytarzy ekologicznych,
— przyrost powierzchni terenéw trwale zabudowanych.
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Zatacznik nr 4 Studia przypadkow

Przypadek 1: Budowa drogi obwodowej m. Jarostaw w ciggu drogi Krajowej nr 4
Jedrzychowice - Korczowa odc. od km 645+263 do km 656+413.
(etap wniosku o decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach).
Jako pierwsze studium przypadku przeanalizowano konkretny projekt p.n. Budowa drogi obwodowej m.
Jarostaw w ciagu drogi Krajowej nr 4 Jedrzychowice — Korczowa.

Obwodnica budowana bedzie na terenie wojewddztwa podkarpackiego w obrebie miasta Jarostawia oraz gmin
Jarostaw oraz Pawtosiéw i bedzie przebiega¢ przez miejscowosci Tywonia, Jarostaw, Munina i Tuczempy.

Przebieg projektowanej obwodnicy jest zgodny z zapisami w aktualnym mpzp miasta Jarostawia oraz gmin Jarostaw
i Pawtosiow oraz z decyzjg o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.

Budowa drogi bedzie realizowana w dwdch etapach. W etapie | wykonany zostanie odcinek pétnocny jezdni, wezty
drogowe, wiadukty drogowe i kolejowy, w etapie Il — potudniowy odcinek jezdni. Planowana jest réwniez budowa
ciggow pieszych i sciezek rowerowych jedno- i dwukierunkowych.

Dla potrzeb realizacji projektu (uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach) przygotowano raport
0 oddziatywaniu na $rodowisko w ktorym okreslono wptyw analizowanego przedsiewzigcia na poszczegoine
elementy $rodowiska przyrodniczego oraz na bezpieczenstwo i zdrowie ludzi.

Z uwagi na etap projektowy (pozwolenie na budowe), w raporcie analizowano jeden wariant inwestycyjny
0 przebiegu zgodnym z decyzjg wzitz. Analizy ilosciowe zwigzane z zasiegiem podstawowych niekorzystnych
oddziatywan wykonane dla 5 réznych wariantéw:

1. Dla istniejacej drogi krajowej nr 4 bez obwodnicy — wariant ,0° — nie realizowania przedsiewziecia
(rok 2010);

2. Dla oddanej do uzytkowania obwodnicy (rok 2010);

3. Dla oddanej do uzytkowania obwodnicy, przy jednoczesnym braku autostrady A-4 na odcinku od Rzeszowa do
granicy panstwa (rok 2014);

4. Dla oddanej do uzytkowania obwodnicy, przy jednoczesnym funkcjonowaniu odcinka autostrady A-4
od Rzeszowa do granicy panstwa (rok 2014);

5. Dla oddanej do uzytkowania obwodnicy, przy jednoczesnym funkcjonowaniu odcinka autostrady A-4
od Rzeszowa do granicy panstwa (rok 2025).

W raporcie zdiagnozowano nastepujace rodzaje oddziatywan zwigzanych z realizacjg obwodnicy i infrastruktury
towarzyszacej (kursywq wskazano zalecane dziatania zapobiegawcze).

Faza budowy
1. Oddzialywania na powierzchnig ziemi i gleby:

— trwale zajecie ok. 82 ha powierzchni terenu (lokalizacja obwodnicy i infrastruktury towarzyszacej); w okresie
budowy zajety zostanie réwniez dodatkowy teren pod zaplecze budowy, bazy materiatowe oraz drogi
dojazdowe;

— zmiana uksztattowania terenu (budowa nasypow);

— zdjecie i przemieszczenie wierzchniej warstwy gleby;
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— humus z terenéw trwale zajmowanych pod droge powinien by¢ wykorzystany do umacniania Skarp
I urzadzania terendw zieleni przydroznej;

— przemieszczanie znacznych ilosci mas ziemnych z terenu budowy;

— przewbz zroszonego gruntu sprawnymi technicznie samochodami z zabezpieczeniem przed nadmiernym
pyleniem;

— nawiezienie kruszywa i mas ziemnych na teren budowy obwodnicy;

— przewbz kruszywa i zroszonego gruntu sprawnymi technicznie samochodami z zabezpieczeniem przed
hadmiernym pyleniem.

2. Oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne:

— zmiana warunkéw hydrograficznych w otoczeniu inwestycji (zmiana biegu 3 ciekéw istniejacych oraz
zasypanie istniejgcego stawu);

— czasowe obnizenie poziomu wéd gruntowych;

—  potencjalne zanieczyszczenie wod gruntowych i podziemnych;

— odpowiednia organizacja robot;

—  wyposazenie zaplecza budowy system odbioru i odprowadzania $ciekéw bytowych;
— dobry stan techniczny sprzetu budowlanego,

— zachowanie szczegolnej ostrozno$ci w czasie prowadzenia prac w sasiedztwie ciekow i zbiornikow
wodnych;

—  zabezpieczenie/uszczelnienie terenu zaplecza budowy.
3. Oddziatywanie na klimat akustyczny:

— wystgpienie okresowej, odwracalnej ucigzliwosci hatasowej zwigzanej z pracq maszyn i urzadzen
budowlanych;

—  wykonywanie rob6t w porze dziennej;

— lokalizacja zaplecza jak najdalej od zabudowy mieszkaniowej.
4. Oddziatywanie na klimat lokalny

— nie stwierdzono mierzalnych oddziatywan
5. Oddziatywanie na stan powietrza

—  zanieczyszczenie powietrza spalinami pochodzacymi z silnikow pracujacych maszyn, pytem powstajacym
przy pracy maszyn i urzadzen wykonujacych roboty ziemne oraz substancjami odorotwérczymi zwigzanymi
z uktadaniem mas bitumicznych;

— odpowiednia organizacja placu budowy, sprawny sprzet i Srodki transportu;
—  Staly nadzor nad wykonawcami robét i ich pracownikami.
6. Oddziatywanie na przyrode ozywiong
— trwate zniszczenie istniejacej szaty roslinnej na trasie planowanej obwodnicy;
— trwate zajecie powierzchni biologicznie czynnej na trasie planowanej obwodnicy;

— czasowe zniszczenie istniejacej szaty roslinnej na terenach zajetych pod place budowy i drogi dojazdowe;
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czasowe wyptoszenie fauny bytujacej na terenie planowanej inwestyciji;

obsadzenie skarp nasypu i pasow wzdtuz rowdw trawiastych roslinno$ciq wysokq i niska.

7. Oddziatywanie na krajobraz

czasowe wystepowanie maszyn i urzadzen budowlanych.

8. Gospodarka odpadami

wytwarzanie odpadow porozbidrkowych i budowlanych;
wykorzystanie materiatow rozbiorkowych w robotach prowadzonych na miejscu lub jako surowce wtérne;

odpowiednie zagospodarowanie odpaddw nie nadajacych sie do powtdrnego wykorzystania.

9. Oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi

narazenie pracownikéw i mieszkancéw terenéw przylegtych na ucigzliwo$¢ hatasowg oraz wdychanie
zanieczyszczen emitowanych przez maszyny i urzadzenia budowlane do powietrza.

10. Oddziatywanie na obszary chronione w tym obszary Natura 2000

przy zastosowaniu dziatar zapobiegawczych — brak oddziatywan.

11. Oddziatywanie na chronione dobra kultury

wystapienie koniecznosci przesuniecia dwoch zabytkdw — budynku dworu oraz kapliczki.

Faza eksploatacji

1. Oddzialywania na powierzchnig ziemi i gleby

potencjalne zanieczyszczenie gleb w sasiedztwie planowanej obwodnicy;

2. Oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne

przyspieszenie procesu dalszych zmian warunkéw hydrograficznych w otoczeniu planowanej obwodnicy
poprzez szybsze zarastanie i podsuszanie terendéw podmoktych:;

zmiana stosunkéw wodnych na terenach przylegtych.

odprowadzenie czesci wod opadowych z korony drogi poprzez kanalizacje i urzgdzenia podczyszczajgce do
odbiornika, pozostata cze$¢ po oczyszczeniu bedzie trafiata do zbiornika retencyjno-infiltracyjnego
zasilajgcego wody gruntowe;

odprowadzanie czesci wod do gruntu poprzez rowy trawiaste;
potencjalne zanieczyszczenie wod gruntowych;

zastosowanie urzadzen podczyszczajacych przed kazdym z odbiornikow wod opadowych.

3. Oddziatywanie na klimat akustyczny

w wariancie 1 wystepujg duze przekroczenia dopuszczalnych norm w szczegoélnosci w porze nocnej
(zasiegi przekroczen siegajg 120 m w terenie otwartym i 50 m w terenie zabudowanym), zabudowa
w centrum Jarostawia znajduje sie blisko krawedzi istniejacej jezdni; uruchomienie obwodnicy (wariant 2)
W znacznym stopniu przyczyni sie do obnizenia poziomu hatasu w miescie;

w wariancie 3 (nie uruchamianie autostrady A-4) wystapig przekroczenia dopuszczalnych pozioméw do 150
m w dzieri i 60 m w nocy od krawedzi jezdni planowanej obwodnicy. Uruchomienie autostrady (wariant 4)
pomimo tendenciji wzrastajgcej natezenia ruchu poprawi klimat akustyczny w miescie;
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— w wariancie 5 prognozuje si¢ wyrazny spadek natezenia hatasu wynikajacy z istnienia autostrady A-4 oraz
poprawy stanu technicznego pojazdéw (wymiana aut na nowsze, bardziej zaawansowane technicznie
i bardziej przyjazne dla Srodowiska);
— zastosowanie ekranéw dzwiekoszczelnych w miejscu wystepowania przekroczeh dopuszczalnych
pozioméw dzwieku na fragmentach obwodnicy;
4. Oddziatywanie na klimat lokalny
— podwyzszanie temperatury przy powierzchni gruntu (ciemny asfalt chtonie wigcej ciepta niz roslinno$¢);
— zwiekszenie wilgotnosci przy gruncie (szczelna powierzchnia, z ktdrej cze$¢ wody opadowej nie sptywa
tylko paruje).
5. Oddziatywanie na stan powietrza
— z przeprowadzonych obliczen wynika brak wystepowania przekroczen dopuszczalnych norm
zanieczyszczen w powietrzu.
6. Oddziatywanie na przyrode ozywiong
— zubozenie siedlisk i przyspieszenie procesu sukcesji roslinnej na terenach podmoktych;
— fragmentacja siedlisk i uniemozliwienia przemieszczania sie populaciji ptazéw i gadow.;
—  zastosowanie przej$¢ dla matych zwierzat w cze$ci pofaczonych z przepustami wodnymi;
—  zastosowanie ogrodzen w celu unikniecia kolizji z duzymi zwierzetami;
—  obsadzenie skarp nasypu i pasow wzdtuz rowow trawiastych ro$linnoscigq wysoka i niska.
7. Oddziatywanie na krajobraz
—  zakidcenie obecnych waloréw widokowych terenu przeznaczonego pod planowana obwodnice;
— wykonanie nasadzen zieleni.
8. Gospodarka odpadami
— wytwarzanie odpadéw zwigzanych z eksploatacjq urzadzeh podczyszczajacych Scieki, o$wietleniem
drogi, z utrzymaniem ruchu (gtéwnie w okresie zimowym), komunalnych.
9. Oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi
— zmniejszenie zagrozenia zdrowia i zycia ludzi mieszkajgcych w sasiedztwie istniejacej drogi krajowe;
A-4 przechodzacej przez centrum Jarostawia poprzez redukcje natezenia ruchu (o ok. 45 % do 2010 r.),
natezenia hatasu oraz znaczng redukcje tadunkéw zanieczyszczen emitowanych do powietrza
(w szczegoinosci NOx);
— poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego, w tym ruchu pieszych;
— znaczna redukcja prawdopodobiefstwa wystapienia powaznej awarii ze wzgledu na zagrozenie
zdrowia i zycia ludzi do rzedu jednej mozliwo$ci na 10 min.
10. Oddziatywanie na obszary chronione w tym obszary Natura 2000
— przy zastosowaniu dziatar zapobiegawczych w czasie fazy budowy — brak oddziatywan.
11. Oddziatywanie w przypadku wystapienia powaznej awarii
— budowa obwodnicy zredukuje o ok. 50% prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii
zagrazajacej zyciu i zdrowiu ludzi;
4 Proeko CDM Sp. z o.0.
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— budowa autostrady A-4 zredukuje o ok. 80% prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii
na obwodnicy.
Przypadek 2 Budowa drogi krajowej klasy GF Skarzysko-Kamienna-Opatdw na
odcinku od km 3+750 do km 15+700 (obwodnica Parszowa
i Wachocka)
Jako studium przypadku dla liniowego odcinka drogi przeanalizowano projekt p.n. Budowa drogi krajowej klasy GF
Skarzysko-Kamienna-Opatéw na odcinku od km 3+750 do km 15+700

Planowany do realizacji odcinek drogi krajowej, dwujezdniowej klasy GP Skarzysko-Kamienna-Opatéw
(km)+000+km 60+780) znajduje sie w catosci na terenie miasta i gminy Wachock. Bedzie to obwodnica Wachocka
i Parszowa — poczatek w km 3+750, koniec w km 15+700.

Droga rozpoczyna sie na granicy miasta Skarzysko-Kamienna. Poczatkowo biegnie Sladem drogi krajowej 42m w km
4+0000 trasa planowanej drogi biegnie na potnoc od drogi 42 omijajac ciag zabudowy przydroznej
w miejscowo$ciach Zarzecze, Stara Wie$ i Parszow. Nastepnie na dtugosci kilkuset metrow przecina sie z droga
krajowa 42 i po ominigciu centrum Wachocka droga ponownie wchodzi w Slad drogi krajowej 42.

Dla przejscia drogi bezpo$rednio pod Wachockiem zaprojektowano dwa warianty:

— wariant | — podstawowy — droga przechodzi w poblizu Wawozu Ractaw, ktdry posiada status uzytku
ekologicznego (Wawéz Ractaw jest ujety w krajowym systemie obszaréw chronionych najbardziej
wartosciowy fragment wawozu zostat uznany za pomnik przyrody nieozywionej o tej samej nazwie).

— wariant Il — proponowane jest wieksze odejécie planowanej trasy na potudnie, zwiekszenie odlegto$ci
od Wawozu Ractaw i tagodniejsze poprowadzenie trasy; wariant ten przechodzi przez miejscowos¢ Rataje.

W miejscach skrzyzowarn wykonana zostanie przebudowa istniejgcych wodociagow i sieci gazowych.
Wody opadowe z terenu obwodnicy odprowadzane bedg w nastepujacy sposéb (w zaleznosci od przekroju drogi):

— na odcinkach o przekroju ulicznym - grawitacyjnie poprzez kanalizacje deszczowg wraz z systemem
spustow ulicznych z cze$ciami osadczymi do pobliskich ciekow wodnych lub do kolektoréw deszczowych;

— na odcinkach o przekroju drogowym - grawitacyjnie poprzez otwarte odwodnienia liniowe do rowéw
drogowych po obu stronach drogi i dalej do odbiornikdw.

Dla potrzeb realizacji przedsiewziecia (dla celéw uzyskania decyzji o uwarunkowaniach $rodowiskowych)
przygotowano raport o oddziatywaniu na $rodowisko, ktdrego celem bylo zidentyfikowanie wptywu planowanego
przedsiewzigcia na wydzielone komponenty $rodowiska przyrodniczego, okre$lenie bezpo$rednich i posrednich
skutkéw dla $rodowiska oraz zaprezentowanie przewidywanych rozwigzan technicznych majacych na celu
zabezpieczenie przed negatywnym oddziatywaniem obiektu na Srodowisko. Po przeprowadzeniu oceny oddziatywan
do realizacji zostat wybrany wariant Il mniej ucigzliwy dla Srodowiska.

W raporcie stwierdzono, ze planowane przedsigwziecie bedzie oddziatywato na:
— stan powietrza;
—  klimat akustyczny;
— gleby;
— roslinno$¢ i zwierzeta;

— wartosci przyrodniczo-krajobrazowe i kulturowe;
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— wody powierzchniowe i podziemne.

Obok stwierdzonych oddziatywan kursywa wskazano zalecane w raporcie dziatania zapobiegawcze.

1.

6

Oddziatywanie na stan powietrza:

— brak przekroczen stezeh maksymalnych i $rednich tlenkéw azotu dla wariantu II;
— prawidfowa organizacja placu budowy;

— zastosowanie sprawnego sprzetu budowlanego i transportowego.
Oddziatywanie na klimat akustyczny

— przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu dla wariantu | i wariantu Il (izofona o warto$ci 50 dB przebiega
w odlegtosci 140 m od osi drogi przez tereny zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej w sasiedztwie
projektowanej drogi)

— zastosowanie ekranow akustycznych w miejscach wystapienia przekroczefi wartosci dopuszczalnych
poziomu hatasu.

Oddziatywanie na gleby

zanieczyszczenie gleb poprzez kumulacje emitowanych pytow, gazéw i aerozoli;

zasolenie, wynikajacy z uzywania soli do zimowego utrzymywania drog;

niszczenie warstwy humusu na skutek przemieszczania mas ziemnych;

zagospodarowanie wytworzonych mas ziemnych na miejscu przy budowie nasypdw, podstaw skarp, itp..

Oddziatywanie na ro$linno$¢ i zwierzeta

zniszczenie istniejacej szaty roslinnej poprzez usuwanie drzew i krzewow, nasadzenie nowej zieleni wzatuz
trasy;

— pogorszenie warunkow wegetacji rodlin w otoczeniu planowanej drogi poprzez emisje zanieczyszczen
(metale ciezkie);

— fragmentacja przestrzeni, powodujaca izolacje i uniemozliwienie przemieszczania sie populacji zwierzat;
—  wykonanie przepustow na trasach wedréwek zwierzat.

Oddziatywanie na wartosci przyrodniczo-krajobrazowe

—  zniszczenie istniejacej szaty roslinnej poprzez usuwanie drzew i krzewow;
— nasadzenie nowej zieleni wzdfuz trasy;

— trwate przeksztatcenia powierzchni ziemi (prowadzenie wykopdw, przygotowanie nasypow i skarp, budowa
obiektéw mostowych).

Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
— potencjalne zanieczyszczenia niesione przez sptywy deszczowe i roztopowe z nawierzchni drég
i uszczelnionych powierzchni (chodnikdw, poboczy, Sciezek rowerowych) zwigzanych z droga;

— rozlewy substancji niebezpiecznych na skutek wypadkéw drogowych, zanieczyszczenia pochodzace
z utrzymania ruchu (gtéwnie w okresie zimowym);

—  Zzainstalowanie separatorow substancji ropopochodnych i osadnikdw na wylotach $ciekéw do odbiornikéw;
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— uszczelnienie geomembrang lub zastosowanie ekranow ifowych w rowach na odcinkach o przekroju
drogowym;
— ujmowanie i odprowadzanie lub wywozenie $ciekow bytowo-gospodarczych powstajgcych na terenie placu
budowy do najblizszej oczyszczalni Sciekow.
7. Oddziatywanie na Srodowisko kulturowe
—  potencjalne oddziatywanie na zabytek - Kaplice pw. Sw.Zofii w miejscowosci Rataje - korytarz projektowanej

trasy przebiega na potudnie od ogrodzenia terenu kaplicy;

— projektowanie szczegdfowego przebiegu planowanej trasy w maksymalnej odlegtosci od zabytku
po konsultacji z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow;

— prowadzenie prac w sgsiedztwie Kaplicy ze szczegdlng ostroznoscia;

—  w przypadku ujawnienia obiektow, stanowisk archeologicznych i historycznych podczas prowadzenia prac
budowlanych zgtoszenie do Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow i zabezpieczenie odkrytego obiektu,
stanowiska do czasu wydania odpowiednich zarzgdzer)).

8. Gospodarka odpadami

wytwarzanie mas ziemnych;
—  zagospodarowanie wytworzonych mas ziemnych na miejscu przy budowie nasypow, podstaw skarp, itp.
— wytwarzanie odpadow porozbidrkowych i budowlanych;

—  wykorzystanie gruzu budowlanego do makroniwelacji planowanych ulic i do zageszczania nasypow;
w przypadku nadmiaru gruzu umieszczenie na wilasciwym sktadowisku, w przypadku odpadow
niebezpiecznych — przekazanie firmom posiadajacym odpowiednie zezwolenia.
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