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1. Wstep

Generalny Pomiar Ruchu w 2000 roku zostat przepdaaay na aktualnej sieci drog
krajowych administrowanej przez GeneralDyrekcg Drog Publicznych, z wygtzeniem
miasta Warszawa.

Rejestracja ruchu odbywatag Sposobemecznym przez przeszkolonych obserwatoréw
w 1464 punktach pomiarowych. W czasie pomiaru tegep podlegaty wszystkie pojazdy
samochodowe korzystgje z drog publicznych (w podziale na 7 kategoriigqzorowery
| pojazdy zaprggowe.

Catoroczny cykl pomiarowy w 2000 roku sktadat 819 dni pomiarowych. Czas trwania
pomiaru dziennego w kdym z dni pomiarowych byt zatay od typu punktu pomiarowego
i wynosit 16 lub 8 godzin.

W punktach, w ktérych pomiar dzienny wykonywano waga 16 godzin,
przeprowadzono ponadto dwa pomiary nocne. W polostgpunktach pomiaréw nocnych
nie przeprowadzano.

Na podstawie danych uzyskanych z pomiarow przeplaa@o obliczenia i okéono
nastpujace podstawowe parametry ruchu:

a) sredni dobowy ruch w roku (SDR) i rodzajgwtruktug ruchu w punktach pomiarowych,
b) obciazenie ruchem sieci drog krajowych w kraju i poszcdegch wojewddztwach

z uwzgkdnieniem podziatu funkcjonalnego drog,

c) obcizenie ruchem sieci drég krajowych z uwadhieniem podziatu na klasy techniczne.

Poza obliczeniem podstawowych parametréw ruchu wgko obliczenia analityczne
dotyczce:

— dlugdsci drog w przedziatach ohien srednim dobowym ruchem samochodowym,
— rozktadu ruchu na sieci drogowej,
— rozwoju ruchu w latach 1995-2000.
W ramach niniejszej syntezy przedstawiono podsum@vavynikow Generalnego

Pomiaru Ruchu w 2000 roku na szczeblu ogolnokrajowy



2. Obciazenie ruchem sieci drog krajowych w 2000 roku

2.1. Obcigzenie ruchem sieci drég krajowych z uwzgidnieniem podziatu
funkcjonalnego drog i podziatu administracyjnego kiaju

Dane dotycgzce obcazenia ruchem sieci drog krajowych w 1995 i 2000 roku
z uwzgkdnieniem podziatu funkcjonalnego drog przedstawiartablicy 1.

Tablica 1
Sredni dobowy ruch (SDR) w poj./dol
Drogi pojazdy samochodowe rowery pojazdy zapkgowe
1995 2000 1995 2000 1995 2000
krajowe ogotem 5350 7009 80 78 3 3
migdzynarodowe 8543 11448 53 52 2 2
pozostate krajowe 3991 5109 92 89 4 4

* wyniki z roku 1995 obliczono dla sieci drég krajpch obowazujacej od stycznia 1999 roku.

Sredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych (SDR) mmnigjskiej sieci drég
krajowych w 2000 roku wynosit 7009 poj./dpbbyt wickszy 0 31 % w poréwnaniu z rokiem
1995.

Obcigzenie ruchem nie byto rownomierne dla catej sieeczl wzrastato ze wzrostem
znaczenia drog w uktadzie funkcjonalnym. Na drogaadzynarodowych SDR w 2000 roku
wynosit 11448 poj./doly za& na pozostatych drogach krajowych 5109 poj.idoBuch
pojazdow zaprgowych i rowerdw wraz ze wzrostem znaczenia drég uktadzie
funkcjonalnym wykazywat tendericjmalepca. Na pozostatych drogach krajowych ruch
rowerow wynosit 89 poj./dah a ruch pojazdéw zapggowych 4 poj./dob, podczas gdy na
drogach mgdzynarodowych odpowiednio 52 poj./dob2 poj./dole. W poréwnaniu do roku
1995 ruch roweréw na sieci drég krajowych zmnidjsziy 0 2 %, za ruch pojazdow
zaprzgowych utrzymat na tym samym poziomie.

Dane dotyczce obcazenia ruchem sieci drég krajowych w 2000 roku z uedgieniem
podziatu funkcjonalnego drog oraz podzialu admiasginego kraju na wojewodztwa
zestawiono w tablicy 2. W tablicy podano dodatkomskazniki wzrostu ruchu w odniesieniu
do roku 1995. Z uwagi na wyglujace r@nice w uktadzie sieci drég krajowych i podziatu
drég na odcinki pomiarowe w latach 1995 i 2000,ypabliczaniu wskanikow wzrostu

przyjeto podziat i dlugé¢ sieci wedtug roku 2000 i uwzginiono w obliczeniach tylko te
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odcinki pomiarowe z roku 2000, dla ktérych #hwe bylo bezpérednie poréwnanie z
rokiem 1995.

Sredni dobowy ruch (SDR) na sieci drog krajowych w pdziale funkcjonalnym dla kraju
I wojewddztw w 2000 roku

Tablica 2
Drogi
Lp. Wojewddztwo miedzynarodowe pozostate krajowe krajowe ogotem
502000 WHkani | omaog0) Wk | spmzon Vel
200071995 PO/9°P¢ | 5000/1995 POI/AOPE | 5000/1905
1 |Dolnclaskie 9288 1,21 5071 1,31 7078 1,25
2 | Kujawsko-Pomorskie 9855 1,34 5692 1,31 6926 1,3p
3 |Lubelskie 7607 1,31 4105 1,38 5259 1,34
4 | Lubuskie 8495 1,23 4141 1,06 5798 1,14
5 |Lbdzkie 14684 1,37 5971 1,28 9052 1,33
6 | Matopolskie 14356 1,35 6974 1,36 9137 1,36
7 | Mazowieckie 15511 1,34 4895 1,32 8057 1,33
8 | Opolskie 13132 1,28 4813 1,22 5744 1,24
9 | Podkarpackie 8601 1,37 5085 1,36 6536 1,3p
10 | Podlaskie 6261 1,54 3557 1,18 4184 1,28
11 | Pomorskie 12531 1,43 4782 1,29 7473 1,3f
12 |Slaskie 21209 1,48 9218 1,33 12124 1,39
13 |Swictokrzyskie 8220 1,25 4684 1,28 5556 1,27
14 | Warmisko-Mazurskie 9753 1,47 3209 1,31 4012 1,36
15 | Wielkopolskie 13059 1,3 6562 1,28 8433 1,2¢
16 | Zachodnio-Pomorskig¢ 8014 1,28 3977 1,16 5241 21,7
KRAJ 11448 1,34 5109 1,28 7009 1,31

Zanotowano die rd&nice w obcizeniu sieci drog krajowych w poszczegolnych

wojewddztwach. Zdecydowanie napksze obcizenie wynoszce ponad 12000 poj./deb

wystpito w wojewoddztwie slaskim. Duwze obchzenie ruchem wynogze srednio ponad

8000 poj./dobh zarejestrowano

rownie w wojewodztwach:

matopolskim,

t6dzkim,

wielkopolskim oraz mazowieckim. Najmniejsze afieinie ruchem sieci drog krajowych,

ponizej 5000 poj./dob wystpito w wojewddztwach: podlaskim i warfgko-mazurskim.

Podobne zalaosci stwierdzono analizag obchzenie sieci drog midzynarodowych

I pozostatych drég krajowych w poszczegolnych wajdrntwach.



W poréwnaniu z rokiem 1995, dla wszystkich wojewtdzarejestrowano wzrost ruchu,
z czego najwikszy wynoszacy ponad 35 % w wojewoddztwachiaskim, pomorskim,
matopolskim, podkarpackim oraz wartieko-mazurskim. Najmniejszy wzrost ruchu
odnotowano w wojewodztwie lubuskim (peej 15 %) oraz wojewddztwach:
zachodniopomorskim oraz opolskim (po#ji25 %).

W tablicy 3 zestawiono dane o wielad sredniego dobowego ruchu pojazdéw
samochodowych (SDR) w 2000 roku na drogachdaynarodowych E oraz wzfce ruchu

na poszczegolnych drogach w odniesieniu do roké 199

Tablica 3
. SDR 2000 Wskaznik wzrostu ruchu
Numer drogi poj./dobe 2000/1995

E-28 9693 1,39

E-30 12844 1,27

E-36 4520 0,81

E-40 13440 1,29

E-65 8628 1,29

E-67 11432 1,44

E-75 16179 1,38

E-77 12882 1,39

E-261 8819 1,30

E-371 6247 1,31

E-372 9586 1,30

E-373 5214 1,42
Ogotem drogi E 11448 1,34

Prawie na wszystkich drogach gdzynarodowych E zarejestrowano w odniesieniu do
roku 1995 znaczny wzrost ruchu, z czego ngyszy o ponad 35 % na drogach: E-28, E-75,
E-77 1 E-373, z&najmniejszy o ok. 27-29 % na drogach: E-30, E-#65. W tym samym
okresie na jednej z drég @aizynarodowych, drodze E-36, wysit spadek ruchuzao 19 %.

W roku 2000 najbardziej ohgiona byla droga E-75, na ktéréjedni dobowy ruch
wynosit 16179 poj./do za& najmniej obcizona — droga E-36, Zeednim dobowym ruchem
4520 poj./dob. Nalezy zwrdcic uwag, ze wielkasci ruchu podane w tablicyy svielkosciami
srednimi dla catych drog, 2e&6DR na poszczegoélnych odcinkach tych drog mogtdardzo
zroznicowany. Typowym przykiadem me tu by najbardziej obeizona ruchem w kraju
droga E-75, na ktorej wygiowaty w 2000 roku zaréwno odcinki, na ktérych SBWR rzedu
8000 poj./doh, jak rownie: odcinki o SDR przekraczgjym 30000 poj./dob



2.2. Obcigzenie ruchem sieci drog krajowych z uwzgidnieniem podzialu na
klasy techniczne

Dane dotyczce obcazenia ruchem sieci drég krajowych w 2000 roku z uedgieniem

podziatu drog na klasy techniczne zestawiono wdgpil.

Tablica 4
_ ] SDR 2000

Klasy techniczne drog poj./dobe
A 13662

S 16901
GP 8387
G 3395

Ogotem 7009

Stwierdzono,ze w roku 2000 najwkszy ruch zarejestrowano na drogach krajowych
klasy S.Sredni SDR na tych drogach wynosit 16901 poj.kdébbyt prawie 2,5-krotnie
wiekszy odsredniego SDR dla catej sieci drog krajowych. Najprobchzone byly drogi
krajowe klasy G, na ktérych SDR w 2000 roku wyn@S8B5 poj./dob i stanowit niecate 50

% sredniego SDR dla catej sieci drog krajowych.

2.3. Struktura rodzajowa ruchu

Dane charakteryzage procentowy udziat poszczegolnych kategorii pabgaz w ruchu

na drogach krajowych w 2000 roku (w podziale funkelnym) podano w tablicy 5.

Tablica 5
Procentowy udziat poszczegdlnych kategorii pojazdé (%)
Kategorie pojazdéw Drogi
miedzynarodowe | pozostale krajowel  krajowe ogdtem
Motocykle 0,1 0,3 0,2
Samochody osobowe 68,4 72,4 70,3
Lekkie samochody 11,5 113 11.4

ciezarowe (dostawcze)

Samochody ezarowe bez przyczep 6,4 5,8 6,1
Samochody Qi;arowe 120 80 10.0
Z przyczepami ’ ’ ’
Autobusy 15 1,8 1,7
Ciagniki rolnicze 0,1 0,4 0,3




Stwierdzono,ze w roku 2000 wraz ze zmniejszenierg ghaczenia drég w ukladzie
funkcjonalnym wzrastat procentowy udziat w ruchumsahodéw osobowych, autobuséw,
motocyKli i ciagnikdw rolniczych, przy jednoczesnym spadku udzistmuchu samochodow

cigzarowych i dostawczych.aSto zalenosci typowe, zarejestrowane tak w poprzednich
Generalnych Pomiarach Ruchu na drogach krajowych.

2.4. Dlugos¢ drog w przedziatach obcizen srednim dobowym ruchem
samochodowym

W tablicy 6 zestawiono dane oklgace diugdci drog krajowych w podziale

funkcjonalnym w przedziatacditedniego dobowego ruchu samochodowego w 2000 roku.

Tablica 6
Przedziat SDR Diugosé drog
(poj./dobe) miedzynarodowe pozostate krajowe krajowe ogolem
km % km % km %
<1000 - 0,0 258 2,2 258 15
1000-1999 21 0,4 1357 11,7 1378 8,3
2000-3999 174 3,5 3750 32,3 3924 23,6
4000-5999 719 14,5 2691 23,2 3410 20,6
6000-9999 1533 30,8 2662 22,9 4195 25,3
10000-14999 1441 29,0 683 5,8 2124 12,8
15000-19999 608 12,2 149 1,3 757 4,6
> 20000 477 9,6 67 0,6 544 3,3
Suma 4973 100,0 11617 100,0 1659( 100,0

Stwierdzono,ze w roku 2000 ok. 7600 km drog krajowych (46 %) iabanych byto
ruchem powyej 6000 poj./dob, z czego 1300 km drég (8 %) — ruchem pogyy
15000 poj./dob.

Ruch pontej 2000 poj./dob wysigpowat na ok. 1600 km drog krajowych, co stanowito
ok. 10 % 4cznej dtugéci drog krajowych olgtych pomiarem.

Najwicksze obcizenie ruchem wygpowato na sieci drog milzynarodowych. Okoto
81,5 % sieci tych drdg byto olgionych ruchem ponad 6000 poj./dpl czego blisko 22 % -
ruchem ponad 15000 poj./dpkNa drogach medzynarodowych nie wyspity odcinki drog
obciazone ruchem pownej 1000 poj./dob, natomiast odcinki obgione ruchem w granicach
od 1000 do 2000 poj./detstanowity tylko 0,4 % ditugmi drog medzynarodowych.

W tablicy 7 zestawiono ponadto dane dlapce dlugdci drog krajowych

w przedziatachéredniego dobowego ruchu samochodowego w 2000 rokaalaznosci od
liczby jezdni.



Tablica 7

Przedziat SDR Dlugosé drog
(poj./dobe) jednojezdniowe dwujezdniowe ogoétem
km % km % km %
< 1000 258 1,7 - 0,0 258 15
1000-1999 1378 8,9 - 0,0 1387 8,3
2000-3999 3924 25,4 - 0,0 3924 23,6
4000-5999 3393 21,9 17 15 3410 20,6
6000-9999 4138 26,8 57 51 4195 25,3
10000-14999 1885 12,1 239 21,4 2124 12,8
15000-19999 450 2,9 307 27,5 757 4,6
= 20000 47 0,3 497 44,5 544 3,3
Suma 15473 100,0 1117 100,0 1659(¢ 100,

Stwierdzono,ze w roku 2000 blisko 2400 km drég krajowych jedzdjeiowych byto
obciazonych ruchem powaej 10000 poj./doy z czego ok. 500 km — ruchem powy
15000 poj./dob. Wsréd drog  jednojezdniowych  olgionych  ruchem  powagj
15000 poj./dob przewaaty odcinki drog stanowte przejcia przez miejscowii oraz
odcinki znajdujce sté w poblizu duzych aglomeracji miejskich. Wygity jednak rownie
przypadki rejestracji ruchu povsgj 15000 poj./dob na diugich cigach drog zamiejskich.
Dotyczyto to medzy innymi nasipujacych odcinkéw drog:

— droga nr 4, odcinek Krakow-Tarnow,
— droga nr 7, odcinek Gréjec-Jetik,
- droga nr 8, odcinek Radzymin-Wyszkow.

Najwicksze wielkdci SDR zarejestrowano jednak na odcinkach drég erdrjiowych.
Podobnie jak w roku 1995, trzema najbardziej atmniymi odcinkami w kraju, na ktorych
SDR w 2000 roku przekraczat 50000 poj./¢ldiyty:

— droga nr 7, odcinek Raszyn-Janki,
— droga nr 4, odcinek Sosnowiec-Katowice,

— droga nr 7, Raszyn (przeje).

3. Rozwoj ruchu drogowego w latach 1995-2000

Rozwdj ruchu drogowego scharakteryzowano padajzrost obcizenia drogsrednim
dobowym ruchem oraz zmiany w strukturze ruchu. Wlitcg 8 zestawiono wskaiki
wzrostu ruchu na sieci drog krajowych w okresie 5:2000. Dla poréwnania w tablicy
przedstawiono réwnie wskaniki wzrostu w latach 1990-1995 dla sieci drog &vaych
obowigzujacej do 31 grudnia 1998 roku.



Tablica 8

Sie¢ drog krajowych Wskazniki wzrostu ruchu w
wg stanu Funkcje drog latach
obowigzujacego 1990-1995 1995-2000
do 31 grudnia 1998 roku krajowe ogotem 1,42 X
micdzyregionalne, 1,42 9
w tym miedzynarodowe 1,44
regionalne 1,41
od 1 stycznia 1999 roku krajowe ogotem 1,42 1,31
mi¢dzynarodowe 1,44 1,34
pozostate krajowe 1,41 1,28

W okresie 1995-2000 zarejestrowano na aktualnej siedg krajowych wzrost ruchu
srednio o 31 %. Dynamika wzrostu ruchu byta mniejssa w poprzednim okresie
piecioletnim. Wzrost ruchu nie byt réwnomierny dla ejakieci drogowej. Na drogach
migedzynarodowych wyniost on 34 %, Z@a pozostatej sieci drog krajowych byksay
I wynosit 28 %.

Trudno jest okrdi¢, w jaki sposéb nagbowat rozwdj ruchu na sieci drog krajowych
w poszczegolnych latach okresu 1990-1995 oraz P@@®. Charakterystyktaka mazna
okresli¢ w przyblzeniu dla sieci drog mdzynarodowych, na podstawie automatycznych

ciagtych pomiaréw natzenia ruchu drogowego. Przedstawionog rysunku.

Rozwdj ruchu na drogach mi  edzynarodowych w latach 1990-2000
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Stwierdzono,ze w okresie 1995-2000 dynamika wzrostu ruchu ugegstbpniowo
zmniejszeniu. Po pogtkowym, w latach 1995-199&rednim rocznym wzrgie ruchu rzdu
7 %, w ostatnim roku zarejestrowano wzrost ruchkoty 2 %.

W tablicy 9 przedstawiono dane o zmianach w rodzejstrukturze ruchu na sieci drég
krajowych w latach 1995-2000.

Tablica 9
Procentowy udziat poszczegolnych kategorii| Wskaznik
Kategorie pojazdéw pojazdow w latach wzrostu
1995 2000 w latach
SDR SDR
poj./dobe % poj./dobe %
Motocykle 29 0,5 15 0,2 0,52
Samochody osobowe 3811 71,2 4931 70,38 1,2P
Lekkie samochody 562 10,5 801 11,4 1,43
ciezarowe (dostawcze)
Samochody ezarowe bez przyczep 367 6,9 428 6,1 1,17
Samochody ezarowe 417 7.8 699 10,0 1,68
Z przyczepami
Autobusy 134 2,5 116 1,7 0,87
Ciagniki rolnicze 30 0,6 19 0,3 0,63
Ogoétem 5350 100,0 7009 100,0 1,31

Stwierdzonoze w okresie 1995-2000 rozwoj ruchu pojazdéw poszaingch kategorii
byt bardzo zranicowany. Najwekszy wzrost ruchu o ok. 44 % zanotowano dla samb@o
cigzarowych (bez przyczep oraz z przyczepami), z czagh samochodow etarowych bez
przyczep wzrést tylko o 17 %, gauch samochodoéw giarowych z przyczepamizab 68 %.
Dla poréwnania w poprzednim okresie ¢@oletnim 1990-1995 ruch samochodéw
cigzarowych wzrést tylko o 5 %. Wygbowaly wéwczas zmiany w parku pojazdéw
cigzarowych, polegare na eliminowaniu samochodéwezarowych o malej tadowrici i
wtaczaniu do ruchu w ich miejsceagnikow siodtowych z naczepami. Naenie ruchu
pojazdow cotzarowych wyraone liczla samochoddw w jednostce czasu pozostawato na
zblizonym poziomie, zatona przewaonych tadunkéw sukcesywnie wzrastat. Obecnie
mamy do czynienia ze zdecydowanym wzrostem ruchaigiazych pojazdow magych
wptyw na warunki ruchu na drogach oraz proces @ea@ nawierzchni. W okresie
1995-2000 zarejestrowano réwnienaczny, o ok. 43 %, wzrost ruchu samochodow
dostawczych. Ruch samochoddw osobowych wzrést o 28.%, nieznacznie paotg)
sredniego wzrostu pojazdéw ogoétem dla calej siegégdirajowych.

W okresie ostatnich gtiu lat zanotowano ponadto tendencje spadkowe wkodie
ruchu motocykli, autobuséw i aginikéw rolniczych. Sredni dobowy ruch motocykli
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zmniejszyt s¢ 0 48 %, autobusow o 13 %,$z@agnikow rolniczych — o 37 %. Przedstawione
tendencje w ruchu drogowym powinny zdstaiwzgkdnione przy opracowywaniu

w najblizszym czasie nowych prognoz ruchu na sieci droginggh.

4, Charakter ruchu

Dla potrzeb okrdenia miarodajnego godzinowego ¢ania ruchu, dla kadego odcinka
pomiarowego okrdono w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu w 2000 cblanakter ruchu
w zaleenosci od wspotczynnikow nierdwnomierdd ruchu niedzielnego oraz wakacyjnego.
W warunkach polskich uznano za wystargegj podziat odcinkéw drég na 3 grupy
o charakterze ruchu: gospodarczym, turystycznyr galreacyjnym.

Dlugos¢ drég krajowych w podziale na funkcje oraz charakigchu w 2000 roku

przedstawiono w tablicy 10.

Tablica 10
Charakter Dlugosé drog
ruchu miedzynarodowe | pozostate krajowe  krajowe ogdlem
km % km % km %
Gospodarczy 4562 91,8 101156 87,1 146}7 88,5
Turystyczny 22 0,4 152 1,3 174 1,0
Rekreacyjny 389 7,8 1350 11,6 1739 10,6

Stwierdzono,ze okoto 14,7 tys. km drég krajowych (88,5 %) przatwow roku 2000
ruch o charakterze gospodarczym, 177 km (1 %) h maharakterze turystycznym,sza
1739 km drog (10,5 %) — ruch o charakterze rekijegay. W odniesieniu do roku 1995
zdecydowanie zmniejszytesudziat odcinkow drog o charakterze turystycznymzWiazku
Z nowym podzialem sieci drég publicznych obgzujacym od 1 stycznia 1999 roku,

wiekszas¢ drog o charakterze turystycznym znajdugeadiecnie w sieci drég wojewodzkich.

Powyze] przedstawiono jedynie podstawowe informacje dnige podsumowania
wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu w 2000 roku ocaavoju ruchu w latach 1995-2000
na szczeblu ogolnokrajowym. Znacznie bogatszy idief szczegétowy materiat
informacyjny kedzie zawarty w przygotowywanej do druku w potowi02 roku publikacji

»Ruch drogowy 2000".
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