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1. WSTEP

Generalny Pomiar Ruchu na drogach wojewddzkich w 2015 roku (GPR 2015)
zostanie wykonany na istniejacej sieci tych drég, z wyjatkiem odcinkéw, ktore
znajduja sie w miastach na prawach powiatu i w zwigzku z tym nie sq administrowane
przez Zarzady Drog Wojewddzkich. Podstawowym celem pomiaru jest okreslenie, na
podstawie przeprowadzonych bezposrednich pomiaréw, wielkosci ruchu na
poszczegdlnych odcinkach i catej sieci drog wojewddzkich. Potrzeba posiadania
aktualnych danych o wielkosci ruchu drogowego wynika z art. 20 pkt 15 ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260 ze zm.),
naktadajacej na zarzadcow drog obowigzek dokonywania okresowych pomiaréw ruchu
drogowego.

Przy opracowywaniu metody przeprowadzenia pomiaru ruchu na drogach
wojewddzkich w 2015 roku brano pod uwage nastepujace czynniki:

e mozliwo$¢ uzyskania wszystkich niezbednych danych wynikowych, w tym
danych niezbednych w analizach dotyczacych ochrony $rodowiska,

e wymagang doktadnos¢ wynikéw i koszt wykonania pomiaru,

e stopien ryzyka na poziomie umozliwiajacym uzyskanie miarodajnych wynikéw,
nawet w przypadku wystgpienia nietypowych zjawisk w niektorych dniach
pomiarowych,

e wprowadzenie, w szerszym niz dotychczas zakresie, mozliwosci wykonywania
pomiarow w sposob automatyczny,

e mozliwo$¢ zastosowania kamer wideo przy przeprowadzaniu pomiaréow
bezposrednich,

e wprowadzenie utatwien w organizacji pomiaréw w terenie.

Wybrana metoda wykonania pomiaréw ruchu na drogach wojewddzkich w roku 2015
zapewnia mozliwo$¢ uzyskania wszystkich niezbednych danych wynikowych
z zachowaniem dostatecznej doktadnosci, przy akceptowalnym koszcie oraz
dopuszczalnym stopniu ryzyka. Zapewnia ona réwniez uzyskanie wynikow w petni
porownywalnych z wynikami pomiaru wykonanego w latach 2005 i 2010 oraz
z wynikami wykonywanego réwnolegle Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach
krajowych.

Za opracowanie aplikacji i metody kodowania danych, przetwarzanie danych
uzyskanych z pomiardw, sprawdzanie uzyskanych wielkosci, nadzorowanie pomiaru
i opracowywanie wynikow Generalnego Pomiaru Ruchu na sieci drég wojewoddzkich
w 2015 roku bedzie odpowiedzialna firma wytoniona w przetargu nieograniczonym
organizowanym przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA)
(zwana dalej firma nadzorujaca pomiar lub GPR 2015). GDDKIA przekaze zarzadcom
drog wojewddzkich (ZDW) pisemng informacje z danymi teleadresowymi firmy

nadzorujgcej pomiar w terminie do 14 dni od podpisania z nig umowy.
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2. METODA POMIARU RUCHU NA DROGACH WOJEWODZKICH

2.1. ZAKRES DANYCH WYNIKOWYCH

Podstawowymi parametrami obliczanymi na podstawie Generalnego Pomiaru
Ruchu na drogach wojewoddzkich w 2015 roku bedqa: s$redni dobowy ruch roczny
(SDRR) oraz rodzajowa struktura ruchu na wszystkich odcinkach sieci drogowej
objetej pomiarem.

Sredni _dobowy ruch roczny (SDRR) definiuje sie jako liczbe pojazdéw
silnikowych przejezdzajacych przez dany przekroj drogi w ciagu 24 kolejnych
godzin, srednio w ciagu jednego roku.

Rodzajowa struktura ruchu okresla udziat procentowy poszczegdlnych kategorii

pojazdow w ruchu ogdtem. Przyjety w pomiarze podziat pojazdow na kategorie jest
wystarczajacy dla biezacych potrzeb zarzadcéw drég wojewddzkich, a w szczegdlnosci
zapewnia mozliwo$¢ wykonania nastepujacych analiz i obliczen:

e modelowania i prognozowania ruchu,

e obliczen przepustowosci drog, skrzyzowan i weztow,

e obliczen konstrukcji nawierzchni drogowych,

e analiz w zakresie ochrony $rodowiska, w tym obliczen hatasu i zanieczyszczen

powietrza,

e analiz ekonomicznych.

Na podstawie wynikéw uzyskanych z pomiaru ruchu na drogach wojewddzkich w 2015
roku mozliwe bedzie rowniez okreslenie innych charakterystyk ruchu, takich jak:

e S$redni dobowy ruch w 2015 roku na poszczegdlnych drogach wojewddzkich,

e dlugos¢ drog wojewddzkich w przedziatach natezenia S$redniego dobowego

ruchu pojazddw,

e wzrost ruchu,

e charakter ruchu,

e obliczenie iloczynu ruchu na przejazdach kolejowych,

e praca przewozowa na sieci drog wojewddzkich,

e rozktad obcigzenia srednim dobowym ruchem na sieci drog wojewddzkich.
Zaktada sie, ze obliczenia podstawowych parametrow ruchu wykonywane beda dla
catego przekroju drogi, niezaleznie od sposobu prowadzenia bezposredniego pomiaru
w terenie. Zwraca sie réowniez uwage, ze do projektowania skrzyzowan, wezidw
drogowych i sygnalizacji Swietlnej pomiary ruchu nalezy przeprowadzaé¢ wedtug

odrebnych wymagan.
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2.2 ZAKRES POMIARU I PODZIAL PO]AZD()W NA KATEGORIE

Pomiar ruchu przeprowadza sie na aktualnej sieci drég wojewddzkich
o nawierzchni twardej z wytgczeniem odcinkéw drdg znajdujacych sie w miastach na
prawach powiatu. Na drogach gruntowych pomiaru nie wykonuje sie.

Podziat pojazdow na kategorie w czasie pomiaru przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1
Symbol kategorii . a
pojazdéw Grupa pojazdow

a rowery

b motocykle, motorowery (skutery), quady

c samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowca), mikrobusy”, pickupy
i samochody kempingowe, z przyczepa lub bez

d lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t,
z przyczepq lub bez

e samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t

bez przyczep, samochody specjalne, ciggniki siodtowe bez naczep

samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t
f z jedng lub wiecej przyczep, ciagniki siodtowe z naczepami, ciggniki
balastowe z przyczepami standardowymi lub niskopodwoziowymi

g autobusy, trolejbusy

ciagniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (walce

i drogowe, koparki itp.)

*Y W GPR 2015 do mikrobuséw zalicza sie pojazdy silnikowe przystosowane do przewozu 0séb,

posiadajgce do 24 miejsc facznie z kierowca.

Podziat pojazdow na kategorie spetnia wymagania krajowych uzytkownikéw wynikow
pomiaru oraz zapewnia mozliwos$¢ przeliczenia na kategorie zgodne z zaleceniami
miedzynarodowymi EKG ONZ. Podobnie jak w pomiarze przeprowadzanym w 2010
roku nie wykonuje sie pomiaru pojazdéw zaprzegowych tj. kategorii oznaczanej
symbolem ,i".
Pojazdy oznaczone symbolami od b do h tworzg grupe pojazdéw silnikowych, wsréd
ktérych wyrdznia sie:

e pojazdy lekkie (suma kategorii b, c, di h),

e pojazdy ciezkie (suma kategorii e, fi g).
Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na witasciwe przyporzadkowanie zliczanych pojazdow
do kategorii ,d”, tj. do lekkich samochodéw ciezarowych (dostawczych)
o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, z przyczepq lub bez. Do tej kategorii nalezy

zalicza¢ tylko te pojazdy, ktorych nadwozie zostato jednoznacznie zaprojektowane do
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przewozu towaréw. Nietypowe sylwetki pojazdéw wybranych kategorii przedstawiono
w formie graficznej w Zataczniku nr 1 do niniejszych Wytycznych.

Nie nalezy zalicza¢ do kategorii ,,d” pojazdéw, ktore zostaly konstrukcyjnie
przystosowane do przewozu fladunkéw, lecz s oparte na nadwoziach
samochodéw osobowych, jak np. Polonez Truck, Peugeot Partner, Opel
Combo, Volkswagen Caddy itp. oraz tzw. ,,samochodow z kratka”.

Zaleca sie, aby w kazdym punkcie pomiarowym, na czas wykonywania pomiaru,

wszyscy obserwatorzy posiadali kserokopie Zatgcznika nr 1.

2.3 ZASADY PODZIALU SIECI DROG WOJEWODZKICH NA ODCINKI
POMIAROWE

Podstawowym kryterium podziatu sieci na odcinki pomiarowe jest zachowanie
jednorodnosci ilosciowej ruchu na danym odcinku drogi. W praktyce przyjmuje sie, ze
kryterium to jest zachowane, jezeli zmiany spowodowane doptywem lub odptywem
ruchu miedzy poczatkiem i koricem odcinka s mniejsze niz 1000 pojazddéw/dobe.
Z powyzszego wynika, ze granice odcinkéw pomiarowych powinny by¢ zlokalizowane
na skrzyzowaniach, weztach i w innych miejscach, w ktorych takie zmiany ruchu sg
mozliwe. Innym czynnikiem decydujacym o podziale drogi na odcinki pomiarowe sgq
pewne punkty charakterystyczne, ktére z gory muszg stanowi¢ granice odcinkow
pomiarowych, mimo tego, ze ruch w tych punktach nie zawsze ulega znaczacym
zmianom (np. punkty stanowigce granice miast na prawach powiatu, w ktérych
nastepuje zmiana zarzadzajacego droga). Przy ustalaniu podziatu sieci drdg
wojewodzkich na odcinki pomiarowe nalezy uwzgledni¢ nowe odcinki drog, ktére
zostang oddane do eksploatacji do konca 2014 roku.

Przy ustalaniu podziatu sieci drég wojewddzkich na odcinki pomiarowe dla potrzeb
pomiaru ruchu w 2015 roku, granice odcinkdéw nalezy obowigzkowo lokalizowac
w nhastepujacych punktach charakterystycznych:

e na granicy panstwa,

e na granicach wojewddztw,

e na poczatku i koncu kazdej drogi,

e na skrzyzowaniach z drogami krajowymi,

e na skrzyzowaniach z drogami wojewddzkimi (dopuszcza sie jednak odstepstwo
od tej zasady w przypadku, gdy dwa takie skrzyzowania znajdujg sie na danej
drodze wojewddzkiej w odlegtosci mniejszej niz 2 km. Granica odcinka powinna
wowczas by¢ lokalizowana na skrzyzowaniu z drogg wojewodzkg o wiekszym
ruchu),

e na skrzyzowaniach z drogami powiatowymi lub gminnymi oraz w innych
miejscach np. rekreacyjnych lub handlowych, gdy wystepuje zmiennos¢ ruchu

powyzej 1000 poj./dobe.
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Przy ustalaniu podziatu sieci drég wojewddzkich na odcinki pomiarowe w pomiarze
w 2015 roku nalezy réwniez zwréci¢ szczegdlng uwage na odcinki drog wojewddzkich
stanowigce przejscia przez miasta, ktére nie sg miastami na prawach powiatu, a liczba
ich mieszkancéw przekracza 10 tysiecy. W kazdym przypadku, gdy szacowana rdznica
wielkosci SDRR na odcinku przebiegajagcym bezposrednio przez miasto, a SDRR na
odcinku szlakowym jest wieksza od 1000 poj./dobe, powinny one by¢ wyodrebnione
jako co najmniej jeden niezalezny odcinek pomiarowy (pomiar w miejscu
0 najwiekszym obserwowanym ruchu). Jezeli jest to uzasadnione, dopuszcza sie
rowniez podziat przejscia przez miasto na kilka odcinkdw pomiarowych. Nie
obowigzujg woéwczas podane poprzednio zasady obowigzkowej lokalizacji granic
odcinkéw pomiarowych.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania pordwnywalnosci wynikéw z kolejnych
pomiaréw ruchu na drogach wojewddzkich zaleca sie pozostawienie podziatu na
odcinki pomiarowe z pomiaru wykonywanego w 2010 roku z wyjatkiem niezbednych
zmian wynikajacych z:

e oddania do eksploatacji nowych odcinkéw drog,

e przekazania odcinkéow drég innym zarzgdcom,

e zmian numeracji i / lub pikietazu drogi,

e koniecznosci podziatu odcinka na czesci, np. ze wzgledu na znaczny wzrost
wielkosci potoku ruchu z drogi powiatowej,

e potaczenia odcinkdw pomiarowych (dotyczy to zwtaszcza tzw. przejs$¢ przez
miejscowosci niebedace miastami na prawach powiatu, gdzie w poprzednim
pomiarze na przejsciu przez miejscowos¢ byto wyznaczonych kilka odcinkdéw
pomiarowych w ciggu jednej drogi).

Przy taczeniu ze sobg dwdch odcinkédw pomiarowych istotna jest kwestia numeracji
scalonego odcinka, ktéra uzalezniona jest od lokalizacji punktéw. Jezeli po potgczeniu
ze sobg dwdch odcinkdw A i B, decydujemy sie zachowac dla catego scalonego odcinka
punkt pomiarowy z dotychczasowego odcinka B (np. z uwagi na jego bezpieczniejszg
lokalizacje, lepsze oswietlenie, itp.), wéwczas caty ten zagregowany odcinek przyjmie
dotychczasowy numer odcinka B.

Dopuszcza sie rezygnacje z wykonywania bezposrednich pomiardéw ruchu w terenie na
nastepujacych odcinkach drég wojewddzkich o nawierzchni twardej:

e odcinkach, na ktérych SDRR w roku 2010 byt mniejszy niz 1000 poj./dobe,

e odcinkach, na ktérych pomiaréw ruchu dotychczas nie wykonywano, lecz
wedtug oceny zarzadcy drogi ruch na nich jest bardzo maty i przeprowadzanie

pomiaréw ruchu nie jest celowe.
2.4 RODZAJE POMIAROW RUCHU

W Generalnym Pomiarze Ruchu na drogach wojewddzkich wykonywanym w 2015

roku wyrodznia sie nastepujace rodzaje pomiardw bezposrednich:
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e pomiar automatyczny
e pomiar potautomatyczny,
e pomiar reczny.

Pomiar automatyczny w punkcie pomiarowym realizowany jest w catosci w sposob

automatyczny, przy wykorzystaniu bardzo doktadnych urzadzen pomiarowych.
W ramach tego typu pomiaru nie s zliczane rowery, natomiast pozostate kategorie

pojazdow muszg by¢ rejestrowane z wysoka dokfadnoscig okreslong w tabeli nr 2.

Tabela 2.

Typ pomiaru Kategoria Dokladnos¢

pétautomatyczny Ogotem =97%

Motocykle >90%

Samochody osobowe =97%

Samochody dostawcze >290%

automatyczny Samochody ciezarowe 290%

Samochody ciezarowe z przyczepami/ naczepami >295%

Autobusy 290%

Ogoétem =99%

Pomiar poétautomatyczny w punkcie pomiarowym sktada sie z pomiaru wykonywanego

przy uzyciu licznika pomiaru ruchu i pomiaru recznego. Z pomiaru przeprowadzonego
za pomocq licznika wykorzystywane sg tylko wyniki dotyczace wielkosci ruchu
pojazddéw silnikowych ogdtem w poszczegdlnych dniach, godzinach i kierunkach ruchu
(w przypadku, gdy pomiar wykonywany jest w podziale na kierunki). Réwnolegle,
w tych samych dniach, godzinach i kierunkach odbywa sie w punkcie pomiarowym
w ograniczonym zakresie pomiar reczny, w ktorym zliczane sg pojazdy silnikowe
wszystkich kategorii, z wyjatkiem samochodéw osobowych, oraz rowery. Liczba
samochoddéw osobowych jest obliczana dla kazdej godziny i kierunku, jako rdznica
liczby pojazdow silnikowych ogdétem (wediug pomiaru automatycznego) oraz sumy
liczb pojazdéw silnikowych pozostatych kategorii (wedtug pomiaru recznego). Licznik
dedykowany do pomiaru poétautomatycznego musi odznacza¢ sie doktadnoscig

klasyfikacji pojazdow ogdtem zgodng z tabelg nr 2.

UWAGA: W przypadku wykonywania pomiaru potautomatycznego lub automatycznego
nalezy stosowac¢ wytacznie liczniki, ktérych typ zostanie dopuszczony do GPR na
drogach krajowych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA).
W celu weryfikacji, czy dane urzadzenie jest dopuszczone do wykorzystania w GPR
przez GDDKiA, ZDW powinien zwréci¢ sie o informacje do Wydziatu Analiz Ruchu
Departamentu Przygotowania Inwestycji GDDKIiA (022-375-89-71,
kkowalski@gddkia.gov.pl, jmaskiewicz@gddkia.gov.pl, Ildobrzynski@gddkia.gov.pl).

W przypadku, gdy GDDKIiA nie dopuscita mozliwosci stosowania urzadzenia danego
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typu, wowczas nalezy odstgpi¢ od wykonywania pomiaréw automatycznych Iub
potautomatycznych za pomoca tego urzadzenia i zamiast tego przeprowadzac¢ pomiary
metodgq reczng. Réwniez w przypadku, gdy urzadzenie zostanie dopuszczone do
pomiarow, ale stwierdzone zostang btedy w jego pracy w trakcie wykonywania
pomiarow, co zostanie okreslone na podstawie oceny jakosci wynikow
Z poszczegolnych dni pomiarowych, nalezy zaprzesta¢ dalszych pomiardw tg metodg

i kolejne pomiary wykonywac recznie.

Pomiar reczny w punkcie pomiarowym wykonywany jest w catosci przez
obserwatorow, ktorzy prowadza rejestracje przejezdzajacych pojazdow w jeden
Z ponizszych sposobow:
e zaznaczajac kazdy pojazd na formularzach bezposredniego spisu,
e uzywajac licznikdw recznych i wpisujac nastepnie do formularza pomiarowego
sumy pojazdéw z kolejnych kwadranséw, a nastepnie sumy z poszczegdlnych

godzin.

Do pomiaru recznego zalicza sie réwniez pomiar ruchu wykonywany w warunkach
terenowych jako zapis video, z pozniejszym zliczaniem pojazdéw na podstawie tego
zapisu w warunkach biurowych i wpisywaniem ich do formularza pomiarowego. Pomiar
taki moze by¢ wykonywany tylko pod warunkiem zapewnienia wysokiej czytelnosci
i ciagtosci nagrania - w celu zliczania i identyfikacji sylwetek przejezdzajacych
pojazdow. Rejestracja wideo musi gwarantowac zarejestrowanie kazdego pojazdu
przejezdzajacego przez punkt pomiarowy a nagrania muszg zapewniac
rozpoznawalnosc¢ sylwetek pojazdow zgodnie z kategoriami wymienionymi w tabeli
nr 1. Istotne jest zapewnienie rejestracji i czytelnosci obrazu wideo w kazdych
warunkach pogodowych (m.in. deszcz, $nieg, zakres temperatur otoczenia od -30°C
do +50°C) i oswietleniowych (,ostre” storice, noc). Zaleca sie montowanie kamer
w dobrze os$wietlonych miejscach, niemniej na wypadek awarii, wytaczenia lub braku
o$wietlenia ulicznego nalezy zapewni¢ dodatkowe osSwietlenie gwarantujgce poprawne
wykonanie pomiaru (np. oswietlacze podczerwieni) lub dodatkowych obserwatordw,
ktérzy bedq prowadzi¢ pomiary bezposrednie metodg reczng. W zapisie video musi by¢
widoczna w sposoéb ciggty data i czas rejestracji. Po stronie Wykonawcy pomiaru wideo
lezy zapewnienie zrdédta zasilania dla rejestratora wideo, ktére zapewni ciggta
rejestracje pojazdow. Na podstawie zapisu video powinna by¢ mozliwos¢ zliczenia
wszystkich pojazdow, w tym zakwalifikowania ich do kategorii, co oznacza, ze pojazdy
nie mogq pokrywac sie na szerokos$ci rejestrowanego przez kamere przekroju drogi
(zastoniecie jednego pojazdu przez drugi).

UWAGA: Zaleca sie, aby w ramach sktadanych ofert na pomiary bezposrednie
potencjalni Wykonawcy (ktérzy planujg prowadzi¢ pomiary reczne metodg

wideorejestracji) zataczali probki nagran, ktére beda podlegaty ocenie przez
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Zamawiajgcego. Prébka powinna przedstawiac nagranie z drogi w réznych warunkach

o$wietleniowych, przede wszystkim w nocy i podczas ztych warunkéw pogodowych.

Na odcinkach drog wojewodzkich, na ktérych SDRR w 2010 roku byt wiekszy
od 6000 poj./dobe, niezaleznie od rodzaju pomiaru, typu odcinka i pory dnia
pomiar nalezy wykonywac¢ oddzielnie dla kazdego kierunku ruchu. Na
pozostatych odcinkach pomiar moze by¢ wykonywany tacznie w przekroju drogi.

Pomiar bezposredni ruchu pojazdéw silnikowych bedzie obejmowat wytacznie jezdnie
zasadnicze drogi, natomiast pomiar ruchu rowerowego powinien obejmowa¢ w miare
mozliwosci caty przekrdj drogi (tj. oprécz jezdni zasadniczych réwniez chodniki, drogi

serwisowe lub zbiorcze i Sciezki rowerowe).
2.5 TYPY ODCINKOW POMIAROWYCH

W zaleznosci od lokalizacji i zakresu wykonywanych bezposrednich pomiarow
ruchu, w Generalnym Pomiarze Ruchu na drogach wojewddzkich w 2015 roku odcinki
pomiarowe i znajdujace sie na nich punkty pomiarowe dzielone s na nastepujace
typy:
typ P - odcinki podstawowe, na ktorych bezposrednie pomiary ruchu wykonywane sq
w petnym wymiarze godzin. Dane z pomiaréow na tych odcinkach umozliwig
uzyskanie wspotczynnikdw  rozszerzenia proby dla odcinkéw  typu
W potozonych na tej samej drodze, na ktérych nie wykonuje sie pomiaru
w petnym wymiarze godzin. Do odcinkéw typu P nalezy zaliczy¢ rowniez
wszystkie te odcinki drog wojewddzkich, na ktérych SDRR w 2010 roku byt
wiekszy od 6000 poj./dobe, niezaleznie od tego czy beda wykorzystywane do
okre$lania  wspotczynnikdw  rozszerzenia proby. Ponadto, gdy na
ktorymkolwiek z odcinkéw SDRR w 2010 roku byt mniejszy niz 6000
poj./dobe, lecz zaobserwowano na nim w ostatnich latach gwattowny,
znacznie odbiegajacy od $redniej wzrost ruchu, powinno sie go réwniez
zaliczy¢ do odcinkéw typu P. Do odcinkéw typu P, niezaleznie od natezenia
ruchu, nalezy zaliczy¢ takze te odcinki drég, na ktérych Zarzadcy obserwujg
zwiekszony ruch ciezki w godzinach nocnych (tj.22%°-6%).

typ M - przejscia przez miejscowosci, na ktérych bezposrednie pomiary ruchu
wykonywane sg w petnym wymiarze godzin,

typ W - odcinki pozostate, na ktérych bezposrednie pomiary ruchu wykonuje sie
w ograniczonym wymiarze godzin. Kazdemu odcinkowi pomiarowemu typu
W musi by¢ przyporzadkowany jeden odcinek typu P, potozony na drodze
o tym samym numerze,

typ T - odcinki drdég, na ktérych nie wykonuje sie pomiaru bezposredniego.
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Przyjmuje sie zasade, ze na kazdej drodze wojewddzkiej, na ktdérej bedzie
wykonywany bezposredni pomiar ruchu, musi by¢ zlokalizowany co najmniej jeden
odcinek pomiarowy typu P. ktaczna liczba odcinkéw typu P na danej drodze
wojewodzkiej powinna stanowi¢ minimum 30% ogdlnej liczby odcinkdédw pomiarowych
typu P i W na tej drodze.

Na odcinkach pomiarowych typu P, M i W nalezy zlokalizowa¢ punkty, nazwane
odpowiednio punktami pomiarowymi typu P, M i W, w ktérych bedg przeprowadzone
bezposrednie pomiary ruchu. W kazdym z tych punktdw, niezaleznie od jego typu,
pomiar bezposredni moze by¢ wykonywany w sposéb automatyczny, poétautomatyczny
lub reczny. Dopuszcza sie réwniez zmiane sposobu wykonywania pomiaréw
bezposrednich w kolejnych dniach pomiarowych (np. w okresie zimowym mozna
wykonywaé pomiar reczny, a w nastepnych pomiarach pomiar pdétautomatyczny).
O sposobie wykonania pomiaru decyduje przed kazdym dniem pomiarowym
Wykonawca pomiaru, informujac o tym zarzadce drogi przynajmniej z 1-tygodniowym

wyprzedzeniem.
2.6. TERMINY PRZEPROWADZENIA POMIARU RUCHU

Roczny cykl pomiarowy sktada sie z 5 okreséw ,dziennych” dla wszystkich typow
punktow pomiarowych oraz dodatkowo 1 okresu ,nocnego”, tylko dla punktéw
typu P i M.

Czas prowadzenia pomiaru w poszczegdlnych okresach ,dziennych” zalezy od typu
punktu pomiarowego i jest nastepujacy:
e dla punktow typu P i M, pomiar 16-godzinny w kazdym z dni pomiarowych,
w godzinach 6°° - 22%,
e dla punktéw typu W, pomiar 8-godzinny w kazdym z dni pomiarowych,
w godzinach 8% - 16,
Czas prowadzenia pomiaru w okresie ,nocnym”, tylko w punktach typu P i M, wynosi
8 godzin, w godzinach 22%° - 6°°,
Kalendarz pomiaru ruchu na drogach wojewddzkich w 2015 roku przedstawiono
w tabeli 3. Dla kazdego pomiaru podane sg dwie daty, w ktérych mozna wykonywac
pomiar ruchu. W praktyce oznacza to, ze w czesci punktéw pomiarowych bezposredni
pomiar ruchu moze by¢ wykonywany w pierwszym terminie, za$ w pozostatych
punktach - tydzien pdzniej. Zaleca sie jednak taka organizacje pomiarow, aby
w mozliwie duzej liczbie punktow wykonywa¢ pomiary w pierwszym terminie,
pozostawiajac drugi termin jako rezerwowy na wypadek zaistnienia sytuacji losowych
(np. zamkniecie odcinka drogi z powodu wypadku). Przy kodowaniu wynikow dla

danego numeru pomiaru obie daty bedg traktowane réwnowaznie.
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Tabela 3. Kalendarz pomiaru ruchu na drogach wojewoédzkich w 2015 roku.

X1 17 lub 24 marca wtorek | dzienny 60 - 2200 8% - 16%° X1 Y;

Xz 9 lub 16 lipca czwartek | dzienny 6% - 2200 8% - 16 X2 Y,

X3 12 lub 19 lipca niedziela | dzienny 6% - 2200 8% - 16% X3 Y3

X4 7 lub 14 pazdziernika $roda dzienny 6% - 2200 8% - 16 X4 Ya
7/8 lub 14/15 Sroda/

Xs , nocny 2200- 6% - Xs -
pazdziernika czwartek

Xs 6 lub 13 grudnia niedziela | dzienny 6% - 2200 8% - 16 Xs Ye

gdzie: X;, X5, «...... Xs, Xo - liczba pojazddéw  silnikowych ogétem (suma

pojazdéw kategorii od b do h) w kolejnych dniach

pomiarowych, w godzinach 6°°-22% Jub 22°°-6°,
Yi, Yo, cerens. Yo Yo - liczba pojazdéw  silnikowych ogdétem  (suma

pojazdow kategorii od b do h) w kolejnych dniach

pomiarowych, w godzinach 8°°-16%,
2.7. OBLICZENIE SREDNIEGO DOBOWEGO RUCHU ROCZNEGO (SDRR)

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) jest podstawowym parametrem obliczanym
dla wszystkich odcinkéw sieci drog wojewddzkich, a sposéb jego obliczania zalezy od
typu punktu pomiarowego.

Dla punktéw typu P i M SDRR nalezy oblicza¢ wg wzoru:

MR -Nl +O,85MR -N2 +MN -N3

N

SDRR =

+RN(poj./don) [1];

gdzie:

SDRR- $redni dobowy ruch roczny pojazddéw silnikowych ogdétem,

Mr- S$redni dzienny ruch w dni robocze (od poniedziatku do piagtku, w godzinach
600-2200),

0,85My -$redni dzienny ruch w soboty i dni przedéwiateczne (w godzinach 6°°-22).
Dla ruchu rowerowego mozliwe jest przyjecie wspdtczynnika innego niz 0,85,
na podstawie wynikow dodatkowych, niezaleznie wykonanych, pomiaréw ruchu
rowerowego

My - $redni dzienny ruch w niedziele i $wieta (w godzinach 6°°-22%),

Ry -  $redni ruch nocny (w godzinach 22°°-6%%),

N; -  liczba dni roboczych w roku (w 2015 roku - 249),

N, -  liczba sobét i dni przedswigtecznych w roku (w 2015 roku - 56),
N3 -  liczba niedziel i dni $wigtecznych w roku (w 2015 roku - 60),

13



Wytyczne Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach wojewddzkich w 2015 roku

N - liczba wszystkich dni w roku (w 2015 roku - 365).

Obliczenie wielkos$ci Mg, My oraz Ry

Mg = % (X1+X+Xy)

1
My = ) (X5+XG6)

RN=X5

W celu obliczenia SDRR w punktach typu W, nalezy w pierwszym etapie przeliczy¢
ruch 8-godzinny z poszczegdélnych dni pomiarowych na ruch 16-godzinny, na
podstawie wspotczynnikow rozszerzenia proby z przyporzadkowanych punktow typu P.
W nastepnym etapie na podstawie wynikow z przyporzadkowanych punktow typu
P nalezy obliczy¢ wielko$¢ ruchu nocnego w punktach typu W. Wynikowy SDRR dla
punktéw typu W nalezy obliczy¢ wg wzoru [1], tak jak dla punktéw typu P i M.
Przyktad obliczenia SDRR i rodzajowej struktury ruchu w punktach pomiarowych
réoznych typdw przedstawiono w Zataczniku nr 2.

Na podstawie analiz wynikow ze stacji statych ciggtego pomiaru ruchu zlokalizowanych
na drogach krajowych stwierdzono, ze przedstawione wzory umozliwiajg obliczenie
SDRR dla pojedynczego odcinka pomiarowego z btedem ponizej 4%. Po uwzglednieniu
btedu pomiaru recznego wykonywanego w terenie mozna przyjac, ze przyjeta metoda
umozliwia obliczenie ostatecznej wielkosci SDR z btedem nie wiekszym niz 10%.

Na odcinkach drég, na ktérych bezposredni pomiar ruchu nie jest wykonywany (typ T)
i znana jest wielko$¢ SDR z roku 2010, wielko$¢ ruchu w 2015 roku bedzie mozna
oszacowac na podstawie ogdlnego wskaznika wzrostu ruchu na drogach wojewddzkich
w latach 2010-2015, obliczonego na podstawie punktow, w ktérych przeprowadzono
pomiar bezposredni na obszarze wojewddztwa. Dla pozostatych odcinkéow typu

T wielko$¢ ruchu w 2015 roku bedzie mozna okresli¢ jedynie szacunkowo.
2.8. NADZOR NAD PRZEBIEGIEM POMIARU

Zapewnienie wilasciwego nadzoru nad przebiegiem pomiaru ruchu na drogach
wojewodzkich  stanowi jeden z  podstawowych czynnikéw  decydujacych
o wiarygodnosci i doktadnosci wynikéw uzyskanych z pomiaru.

Nadzér nad przebiegiem pomiaru powinien obejmowac w szczegdlnosci:

e nadzor merytoryczny nad przebiegiem pomiaru,

e bezposrednig kontrole w terenie w czasie przeprowadzania pomiaru.
Nadzor merytoryczny nad przebiegiem pomiaru powinien obejmowac:

e udzielanie konsultacji i pomocy w sprawach dotyczacych organizacji pomiaru,
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e konsultacje i wyjasnienia dotyczace spraw zwigzanych z kodowaniem, wstepng
kontrolg i przekazywaniem wynikow,

e usuwanie  wszelkich nieprawidtowosci stwierdzonych na podstawie
sukcesywnego, wstepnego sprawdzania wynikow uzyskanych z kolejnych dni
pomiarowych.

Szczegotowe zasady bezposredniej kontroli pomiaru w terenie przedstawione sg
w rozdziale 3.7.
Jednostka organizujgacg pomiar ruchu na sieci drog wojewddzkich i odpowiedzialng za

nadzor nad jego przebiegiem jest zarzadca sieci drog wojewddzkich.

3. SPOSOB PRZEPROWADZENIA POMIARU RUCHU NA DROGACH
WOJEWODZKICH

3.1 WYKAZ ODCINKOW POMIAROWYCH

Dla potrzeb pomiaru ruchu na drogach wojewddzkich w 2015 roku nalezy
opracowa¢ w formacie xlIs/xlsx ,Wykaz odcinkdw pomiarowych” dla obszaru
wojewodztwa, zwany dalej Wykazem. Bedzie on stanowit podstawe do wykonania
pomiaru w terenie. Granice odcinkédw pomiarowych oraz ich podziat na typy powinny
by¢ ustalone zgodnie z zasadami podanymi w rozdziale 2.3.

Dla kazdego odcinka pomiarowego nalezy w ,Wykazie” zestawi¢ w kolejnych
kolumnach nastepujace informacje:

1. pieciocyfrowy numer odcinka (punktu pomiarowego), gdzie pierwsze dwie cyfry
oznaczaja numer wojewodztwa zgodny z kodem teryt, a pozostate trzy cyfry
(od 001 do 999) kolejny numer odcinka na terenie wojewodztwa, np. 10123.
Zaleca sie, gdzie to mozliwe, pozostawienie numeracji punktow z pomiaru
w roku 2010,
aktualny numer drogi wojewddzkiej,
aktualny pikietaz poczatkowy odcinka (z doktadnoscig do 100 m),
aktualny pikietaz korncowy odcinka (z dokfadnoscig do 100 m),

dtugosc¢ odcinka w kilometrach (z doktadnoscig do 100 m),

o v s W

nazwe odcinka, opisujaca literami drukowanymi miejscowosci poczatku i konca
odcinka pomiarowego wedtug narastajacego pikietazu drogi. Jezeli w nazwie
odcinka nie mozna wyrozni¢ poczatku i konca odcinka drogi, np. w przypadku
obwodnicy lub przejscia przez miasto, nalezy przyktadowo wpisac:
MIASTO/OBWODNICA/ lub MIASTO/PRZEJSCIE/,

7. typ odcinka pomiarowego (P, M, W lub T),

numer przyporzadkowanego odcinka typu P (dotyczy tylko odcinkéw typu W),
pikietaz punktu pomiarowego (z doktadnoscig do 100 m tj. jednego miejsca po

przecinku),
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10. miejscowos¢ punktu pomiarowego (zasady opisu miejscowosci wedtug

pkt 6 powyzej),

11.numer odpowiadajacego odcinka (punktu pomiarowego) z roku 2010 dla

potrzeb pordéwnania wielkosci ruchu w okresie 2010-2015. Dla nowych

odcinkdéw pomiarowych kolumny nie wypetnia sie.

Przyktadowy fragment Wykazu (na podstawie danych z 2010 roku) przedstawiono

w Zataczniku nr 3.

3.2

STANOWISKA POMIAROWE

3.2.1. Na odcinkach pomiarowych typu P, M i W nalezy zlokalizowa¢ punkty, zwane

3.2.2

odpowiednio punktami pomiarowymi typu P, M i W, w ktérych bedag

przeprowadzane w terenie bezposrednie pomiary ruchu, a ostateczne wyniki

tych pomiaréw zostang przyporzadkowane do catych odcinkéw pomiarowych.

W zwigzku z powyzszym lokalizacje stanowisk pomiarowych powinny byc¢

wybrane w taki sposob, aby mierzona wielko$¢ ruchu byta miarodajna dla

catego odcinka pomiarowego. Podstawg wyboru stanowisk pomiarowych

w terenie jest ,,Wykaz odcinkéw pomiarowych” dla obszaru wojewddztwa.

Przy wyborze lokalizacji stanowisk pomiarowych nalezy uwzgledni¢ nastepujace

elementy:

e zaleca sie, aby punkt pomiarowy byt zlokalizowany w miare mozliwosci
w tym samym miejscu, w ktérym byt wykonywany pomiar ruchu na
drogach wojewoddzkich w 2010 roku,

e zaleca sie, zeby nowe punkty pomiarowe zapewniaty mozliwo$¢ obserwacji
catego pasa drogowego (w tym réwniez ewentualnych chodnikéw, Sciezek
rowerowych, drdg serwisowych),

e nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage przy wyborze stanowisk pomiarowych na
odcinkach drég zamiejskich graniczacych z miastami. Punkt pomiarowy
powinien znajdowac sie w takiej odlegtosci od granicy miasta, ktora
zapewnia, ze w miejscu wykonywania pomiaru wystepuje ruch typowy,
miarodajny dla catego odcinka pomiarowego (nie jest zawyzony przez
lokalne podrdze miejskie),

e W wybranym miejscu na drodze powinna by¢ zapewniona witasciwa
widocznosé do identyfikacji przez obserwatorow sylwetek przejezdzajacych
pojazdow. Na drogach dwujezdniowych nalezy przewidzie¢, o ile wymagajq
tego warunki widocznosci, oddzielne stanowiska pomiarowe dla kazdego
kierunku ruchu,

e obserwatorzy w czasie wykonywania pomiaru ruchu muszg by¢
zabezpieczeni przed niekorzystnym dziataniem czynnikéw atmosferycznych.

Nalezy w zwigazku z tym przewidzie¢ na kazdym stanowisku pomiarowym
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mozliwos¢ wynajecia pomieszczenia lub postawienia pojazdu badz
barakowozu, przyczepy kempingowej, itp.

na stanowiskach pomiarowych, w ktérych pomiar prowadzony bedzie po
zmroku i w nocy (punkty typu P i M), nalezy dodatkowo zwréci¢ uwage na
oswietlenie drogi oraz zapewnienie bezpieczenstwa obserwatordw,

w przypadku pomiaréw przeprowadzanych z wykorzystaniem kamer wideo
nalezy zwrdéci¢ szczegdélng uwage na warunki oswietleniowe w miejscu
instalacji kamery. Dopuszczalne jest umieszczenie kamery w innej
lokalizacji niz wymieniona w wykazie punktéw pomiarowych w ramach
danego odcinka pomiarowego (maks. +/- 1000m, jednorodnym pod
wzgledem ruchu, bez skrzyzowan) z uwagi na np. lepsze warunki
o$wietleniowe, ale wymaga to kazdorazowego uzgodnienia z zarzadcg
drogi, a w przypadku propozycji wiekszych odstepstw od zaktadanej
tolerancji (powyzej 1000m) kazdorazowego uzgodnienia takze z firmg
nadzorujaca pomiar wytoniong w przetargu nieograniczonym
organizowanym przez GDDKIA. Jezeli w ramach danej lokalizacji punktu
pomiarowego, z uwzglednieniem podanej wyzej tolerancji, nie ma
dogodnego miejsca dla lokalizacji kamery, wéwczas nalezy odstgpi¢ od
pomiaru wideo w tym miejscu na rzecz pomiaru prowadzonego
przez obserwatordow.

na odcinkach dréog, na ktorych bedg wykonywane pomiary
pétautomatyczne lub automatyczne, nalezy uwzgledni¢ warunki techniczne
niezbedne do montazu licznika pomiaru ruchu,

kazde stanowisko pomiarowe nalezy wtasciwie oznakowa¢ w formie
znajdujacej sie bezposrednio przy drodze i widocznej z obu kierunkow
ruchu tabliczki (tabliczek), z napisem ,Pomiar ruchu” oraz numerem

punktu pomiarowego.

3.3 LICZBA OBSERWATOROW

3.3.1. W kazdym punkcie pomiarowym (z wyjatkiem punktéw z rejestracjq video

i automatycznych), niezaleznie od typu punktu, bedzie wykonywany pomiar

ruchu w sposdéb reczny. Minimalna liczba obserwatorow prowadzacych pomiar

w punkcie pomiarowym zalezy od:

rodzaju wykonywanego pomiaru (pétautomatyczny lub reczny),

okresu pomiaru w ciggu doby,

wielkosci SDRR w 2010 roku na odcinku drogi. Jezeli na odcinku drogi nie
prowadzono pomiaru w roku 2010, wielko$¢ ruchu w tym roku nalezy

okresli¢ szacunkowo.

Zestawienie zbiorcze minimalnej liczby obserwatoréw na stanowisku

pomiarowym przedstawiono w Zataczniku nr 4 do Wytycznych.
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3.3.2. W przypadku, gdy w punkcie pomiarowym wykonywany jest pomiar
potautomatyczny, minimalna liczba obserwatoréw prowadzgcych pomiar
w okresie ,dziennym” (godziny 6°° - 22° lub 8°° - 16°) powinna by¢
nastepujaca:
e jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt mniejszy niz 6000
poj./dobe, nalezy przyjac liczbe obserwatoréw do pomiaru bezposredniego
- 1. Obserwator rejestruje pojazdy wszystkich kategorii wymaganych
w pomiarze poétautomatycznym (kat. ,a”, kat. ,b”, kat. ,d”, kat. ,e”,
kat. ,f”, kat. ,g” i kat ,h"), tacznie w przekroju drogi. Mozna nie zlicza¢
samochodow osobowych (kat. ,c”), zaleca sie jednak, aby pomiar
obejmowat wszystkie kategorie pojazdow (z uwagi na matg ogdlng liczbe
pojazdéw w tym punkcie).
e jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt wiekszy lub réwny 6000
poj./dobe nalezy przyjac liczbe obserwatoréw do pomiaru bezposredniego -
2 (1 obserwatoréw na jeden kierunek ruchu). W takim przypadku, kazdy
z obserwatorow rejestruje pojazdy wszystkich kategorii wymaganych
w pomiarze poétautomatycznym, dla jednego kierunku ruchu. W tym
przypadku nie sg zliczane samochody osobowe (kat. ,c"),

3.3.3. W przypadku, gdy w punkcie pomiarowym wykonywany jest pomiar reczny,

minimalna liczba obserwatorow prowadzacych pomiar w okresie ,dziennym”

(godziny 6°° - 22°°lub 8°° - 16°°) powinna by¢ nastepujaca:

e jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt mniejszy niz 6000
poj./dobe, nalezy przyjac liczbe obserwatoréw do pomiaru bezposredniego
- 1. Obserwator rejestruje pojazdy wszystkich kategorii pojazdow, tacznie
w przekroju drogi (bez podziatu na kierunki),

e jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt wiekszy lub réwny 6000
poj./dobe, a jednoczesnie mniejszy niz 12000 poj./dobe, nalezy przyjac
liczbe obserwatoréw do pomiaru bezposredniego - 2 (1 obserwator na
jeden kierunek ruchu),

- jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt w granicach od 12000 do
25000 poj./dobe, nalezy przyja¢ liczbe obserwatoréw do pomiaru
bezposredniego - 4 (2 obserwatorow na jeden kierunek ruchu). W takim
przypadku, dla jednego kierunku ruchu, jeden z obserwatoréw rejestruje
wytgcznie samochody osobowe (kat. ,c”), zas$ drugi z obserwatoréw
pozostate pojazdy,

- jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt wiekszy od 25000
poj./dobe, nalezy przyjac liczbe obserwatoréw do pomiaru bezposredniego
- 6 (3 obserwatorow na jeden kierunek ruchu). Zaleca sie, aby na kazdym
pasie byt odrebny obserwator spisujgcy samochody osobowe.
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3.3.4

Minimalng liczbe obserwatoréw prowadzacych pomiar w porze nocnej (godziny
22°° - 6°°) ustala sie w zaleznosci od wielkosci SDRR w 2010 roku w sposob
nastepujacy:

e jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt mniejszy niz 6000
poj./dobe, mozna przyjac liczbe obserwatoréw do pomiaru ,nocnego” - 1.
Ze wzgledow bezpieczenstwa zaleca sie jednak prowadzenie tych pomiardw
przez 2 obserwatorow (nie dotyczy to punktow zlokalizowanych na terenie
posesji/ budynkdéw). Pojazdy powinny by¢ rejestrowane podobnie jak
w okresie dziennym, tj. tacznie w przekroju drogi (bez podzialu na
kierunki),

e jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt rowny lub wiekszy od 6000
poj./dobe, nalezy przyjac liczbe obserwatoréw do pomiaru ,nocnego” - 2.
Pojazdy muszg by¢ rejestrowane w podziale na kierunki. Jezeli jeden
z obserwatorow odpoczywa, drugi powinien rejestrowaé ruch na dwédch
formularzach jednoczesnie — odrebnie dla kazdego kierunku ruchu.

Uwaga: W okresie nocnym jesli w danym punkcie natezenie ruchu na to

pozwala i obecnych jest 2 obserwatoréow, dopuszcza sie kilkugodzinny

odpoczynek jednego z nich.

3.4. CZYNNOSCI OBSERWATOROW

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

Bezposredni reczny pomiar ruchu w terenie wykonywany jest przez
odpowiednio przeszkolonych obserwatoréw. Liczba obserwatorow w punkcie
pomiarowym powinna by¢ dostosowana do rodzaju prowadzonego pomiaru
i wielkosci ruchu zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w rozdz. 3.3.

Obserwatorami powinny by¢ osoby gwarantujace witasciwe i doktadne
wykonanie pomiaru. W punktach pomiarowych typu P i M praca obserwatoréw
odbywa sie na zmiany. Jeden obserwator nie moze prowadzi¢ pomiaru dtuzej
niz jedng zmiane wynoszaca 8 godzin. W wyjatkowych sytuacjach, tylko
w przypadku pomiaréw 24-godzinnych i punktéw pomiarowych o natezeniu
ruchu mniejszym niz 12 000 poj./dobe dopuszcza sie prace obserwatoréw na
dwie zmiany, z zachowaniem 8-godzinnej przerwy miedzy kolejnymi zmianami.
Obserwatorzy przeprowadzajg spis pojazdow w punktach pomiarowych,
zaznaczajac na formularzach bezposredniego spisu w kolejnych wierszach
godziny pomiaru (zaczynajac od rownej godziny), a w odpowiednich kolumnach
pojazdy  poszczegolnych  kategorii, przejezdzajace obok stanowiska
pomiarowego. Pojazdy zapisuje sie przez stawianie pionowych kresek.
Jedna kreska oznacza jeden pojazd. Kreski taczy sie w wigzki po pie¢ sztuk.

Jeden wiersz w formularzu odpowiada zwykle jednej godzinie pomiaru (rys. 1).
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W wyjatkowych wypadkach, przy duzych natezeniach ruchu, dopuszcza sie

rejestracje pojazdow w dwodch wierszach dla jednej godziny.

Rys. 1. Sposob zaznaczenia pojazdoéw na formularzu w wierszu dla jednej godziny.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

N FOJAZLDY SlLA
L =z

8 g :
£ s

] s B

'th:i MOTO- SAMOCHODY OSOBOWE LE.KKf:?9 SA ZAROWE
o | CYKLE MIKROBUSY (do 20 miejsc z kisrowcs) DOs T;Q WSZE)

O | fkat.b) {kat. ¢} (rat o)
L P T O e T T o T T T Tl ST LT AT
9 W

~
81

T

] e Nl ——l

[IL} I T T P T I T D I T I T Py T r— - i

W przypadku pomiaru wykonywanego licznikiem recznym Ilub zliczania
pojazdow na podstawie zapisu video, nalezy w wierszu odpowiadajacym jednej
godzinie pomiaru wpisywa¢ sumy pojazdow poszczegolnych kategorii nie
rzadziej niz co 15 minut dla pomiaréw z wykorzystaniem licznikéw recznych
i doktadnie po 5 minutach dla pomiaréw z wykorzystaniem kamer wideo, a po
kazdej godzinie - w odpowiednie pozycje formularza wpisa¢ godzinowe sumy
tych pojazdéw. Formularz bezposredniego spisu stanowi Zatgcznik nr 5 do
Wytycznych, a formularz bezposredniego spisu dla pomiaréw prowadzonych
metoda wideorejstracji stanowi Zatgqcznik nr 6 do Wytycznych.
Kazdy z obserwatoréw prowadzacych pomiar notuje pojazdy na jednym
formularzu bezposredniego spisu, na ktérym wpisane jest czytelnie jego imie
i nazwisko. Nie dopuszcza sie wypetniania jednego formularza przez wiecej niz
jedng osobe, nawet w przypadku, gdy nastepuje zmiana wykonujacego pomiar
w trakcie pomiaru. Po kazdej zmianie obserwatora zapisywanie obserwacji
rozpoczyna sie na nowym formularzu. W formularzu nalezy woéwczas umiescic¢
godzine i minute rozpoczecia rejestracji.
Na czas wykonywania pomiaru kazdy z obserwatoréw musi by¢é wyposazony
w zegarek oraz przybory do pisania (wraz z zapasowymi).
Obserwator nie moze opuszczac stanowiska pomiarowego, z wyjatkiem krotkich
przerw na zatatwianie wtasnych potrzeb fizjologicznych. Na stanowisku, gdzie
jest co najmniej dwéch obserwatorow, rejestracja w tym krotkim okresie
powinna by¢ prowadzona przez jednego z pozostatych obserwatoréw.
W kazdym z dni pomiarowych Wykonawca pomiaru jest zobowigzany do
zapewnienia obserwatorow rezerwowych. Osoby te pozostajg w dyspozycji
Wykonawcy i mogg zosta¢ w kazdej chwili skierowane do wykonywania pomiaru
w przypadku zaistnienia szczegdlnych okolicznosci (np. nagta niedyspozycja,
choroba itp.). Minimalna wymagana liczba obserwatoréw rezerwowych wynosi:
e 1 osoba, gdy w czasie jednego dnia pomiarowego liczba obserwatorow

zatrudnionych przez Wykonawce pomiaru jest mniejsza niz 30,
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3.5.

3.5.1

3.5.2

3.5.3.

e 2 osoby, gdy w czasie jednego dnia pomiarowego liczba obserwatorow
zatrudnionych przez Wykonawce pomiaru zawiera sie w granicach od 30
do 150,

e 3 osoby, gdy w czasie jednego dnia pomiarowego liczba obserwatorow

zatrudnionych przez Wykonawce pomiaru jest wieksza od 150.

CZYNNOSCI w POMIARZE POLAUTOMATYCZNYM
I AUTOMATYCZNYM

. W celu zapewnienia miarodajnych wynikbw w poszczegdlnych dniach
pomiarowych procedura wykonywania pomiaru automatycznego Ilub
pétautomatycznego zaktada wykonanie nastepujacych czynnosci:

e bezposrednio przed uzyciem w pomiarze nalezy sprawdzi¢ sprawnos$c
licznika oraz stan jego zasilania (baterii),

e montaz czujnikéw i zaprogramowanie pracy licznika (wraz z ewentualng
kalibracjg) nalezy wykona¢ na tyle wczesnie, aby rozpoczecie rejestracji
automatycznej mogto odby¢ sie zgodnie z harmonogramem pomiaru.

e w przypadku czujnikdw, ktére montowane beda na jezdni nalezy
uwzgledni¢ mozliwe trudnosci zwigzane z wielkoscig natezenia ruchu na
drodze.

e nazwy zbiorow zrédtowych z urzadzenia pomiarowego powinny zawierac
numer punktu pomiarowego oraz numer kolejny odpowiadajacy odczytowi
danych i numer dnia pomiarowego, lub sam numer dnia pomiarowego
jezeli licznik moze tworzy¢ 24 godzinne pliki (np. 20215_1_PO01 Iub
20215_P01)

. Zbiér  wynikowy po przeprowadzonym pomiarze automatycznym/

pétautomatycznym powinien by¢ wybrany z licznika najpdzniej w ciqgu

24 godzin od czasu zakonczenia wykonywanego rownolegle pomiaru recznego

(dnia pomiarowego), a nastepnie niezwtocznie sprawdzony wstepnie przez

Wykonawce pomiaru pod wzgledem kompletnosci i poprawnosci danych.

W przypadku stwierdzenia braku wynikdw lub  uzyskania wynikow

nieprawidtowych nalezy niezwtocznie poinformowaé o tym jednostke

organizujacg pomiar i uzgodni¢ termin, w ktérym pomiar bedzie powtdrzony -

w catosci metodg reczna.

W przypadku pomiardéw pétautomatycznych obstuga licznikdw w stanowiskach

pomiarowych i rownolegte pomiary reczne powinny by¢ wykonywane tylko

przez jednego Wykonawce. Wyniki pomiaru pdétautomatycznego powinny byc¢
zebrane przez Wykonawce niezwiocznie po kazdym dniu pomiarowym

i zakodowane tgcznie z wynikami pomiaru recznego z tego samego punktu.
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3.5.3.

W przypadku uznania przez Wykonawce uzyskanych wynikéw pomiaru
automatycznego za poprawne, nalezy je zakodowal i przekaza¢ jednostce
wskazanej przez Zamawiajacego wraz ze zbiorem danych zrédtowych z licznika,

maksymalnie w ciggu dwéch dni od dnia pomiarowego.

3.6. OBIEG DOKUMENTOW

3.6.1.

3.6.2.

Przed kazdym dniem pomiarowym, w zaleznosci od rodzaju wykonywanego
pomiaru i liczby obserwatoréw, nalezy przygotowac¢ dla poszczegdinych
stanowisk pomiarowych odpowiednie ilosci formularzy bezposredniego spisu.
Dla kazdego stanowiska trzeba przewidzie¢ rowniez dodatkowe formularze
rezerwowe.

Ponadto dla kazdego stanowiska nalezy przygotowa¢ materialy pomocnicze
(wydruki lub odbitki kserograficzne) do wykonania pomiaru (Zatacznik nr 1
do Wytycznych).

Przed przekazaniem formularzy bezposredniego spisu na stanowiska pomiarowe
nalezy wypetni¢ ich nagtowki, korzystajac przede wszystkim z ,Wykazu
odcinkow pomiarowych” dla wojewddztwa, omodwionego w rozdziale 3.1.
i przedstawionego przyktadowo w Zataczniku nr 3.

W nagtéwku kazdego formularza pomiarowego nalezy wpisa¢ nastepujgce

informacje:
numer punktu - pieciocyfrowy numer punktu pomiarowego zgodny
pomiarowego z kolumng 1 Wykazu
typ punktu - zgodny z kolumng 7 Wykazu (P, M lub W).
rodzaj pomiaru - A - automatyczny
S - pétautomatyczny
R — reczny
V - wideorejestracja
W zaleznosci od przyjetego rodzaju wykonywanego
pomiaru
kierunek - L - kierunek ruchu pojazdow zgodnie z malejagcym
pikietazem

P - kierunek ruchu pojazdéw zgodnie z rosngcym
pikietazem

D - pomiar dwustronny w obu kierunkach
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3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

Przed pomiarem nie wypetnia sie pozycji numer formularza w formularzu
pomiarowym. Bedzie ona wypelniana przez osobe kodujacq dane po
zakonczeniu pomiarow w danym dniu pomiarowym. Dla kazdego punktu
pomiarowego bedzie to kolejny numer formularza z danego kierunku ruchu
(w przypadku pomiaru w podziale na kierunki) lub kolejny numer formularza

Zz pomiaru w obu kierunkach.

numer pomiaru wedtug tabeli 3 z rozdz. 2.6. Wytycznych

data pomiaru - cyframi arabskimi rok, miesigc, dzien

numer drogi - aktualny numer drogi wojewddzkiej

(zgodnie z kolumng 2 Wykazu)

pikietaz - lokalizacja stanowiska pomiarowego w kilometrach
z doktadnoscia do 100 m (jedno miejsce po

przecinku), zgodnie z kolumng 9 Wykazu

miejscowosé - zgodnie z kolumng 10 Wykazu
nazwisko - W sposéb czytelny imie i nazwisko osoby
obserwatora prowadzacej bezposredni pomiar ruchu lub osoby

zliczajacej pojazdy na podstawie zapisu video.

Po wykonaniu pomiaru obserwatorzy sumujg na kazdym formularzu zapisy dla
kazdej godziny, oddzielnie dla poszczegdlnych kategorii pojazddéw, a nastepnie
obliczaja sume pojazdéw silnikowych (dla zliczanych przez obserwatora
kategorii pojazdéw).

Uwaga: w sumie nie nalezy uwzglednia¢ roweréw (kat. ,a").

Po kazdym z dni pomiarowych formularze nalezy w terminie dwodch dni
przekaza¢ do jednostki odpowiedzialnej za organizacje pomiaru. Formularze
nalezy przechowywaé w teczkach zatozonych oddzielnie dla kazdego punktu
pomiarowego. W przypadku pomiaréw wykonywanych za pomocg kamer wideo
wraz Formularzami (Zatgcznik 6) nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu réwniez
nagrania wideo, ktére stanowi¢ beda uzupetnienie dokumentacji i umozliwiaé
kontrole poprawnosci wynikéw. Nagrania te powinny by¢ przekazane na ptytach
DVD wraz z oprogramowaniem umozliwiajagcym Zamawiajagcemu odtworzenie
filmdw, jesli to konieczne.

Wyniki pomiaréw (automatycznych, poétautomatycznych i recznych) bedg

kodowane wedtug niezaleznej instrukcji opracowanej przez firme nadzorujacqg
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3.6.6.

3.6.7.

GPR 2015 wytoniong w przetargu nieograniczonym przez GDDKIiA. Bedzie ona
dostarczona wraz z aplikacja do kodowania wynikdw przed rozpoczeciem
pomiardéw ruchu.

Przed rozpoczeciem kodowania wynikéw z danego dnia pomiarowego, nalezy
dla kazdego punktu pomiarowego ponumerowaé¢ formularze pomiarowe.
W przypadku pomiaru wykonywanego w podziale na kierunki ruchu nalezy na
poczatku rozdzieli¢ formularze z poszczegdlnych kierunkéw ruchu (L i P).
Nastepnie formularze z kazdego kierunku, niezaleznie od liczby zapisanych
w nich godzin pomiarowych, nalezy ponumerowac zaczynajac zawsze od cyfry
1. Kolejnos¢ numerowanych formularzy jest dowolna. Jezeli pomiar
wykonywany byt fgcznie w obu kierunkach nalezy réwniez ponumerowac
formularze wedtug przedstawionej wyzej zasady. Taka sama procedure nalezy
wykonywac przed kodowaniem danych po kazdym dniu pomiarowym.

Jezeli w trakcie wykonywania pomiaru ruchu stwierdzono wystepowanie
nietypowych sytuacji lub zjawisk, jak np. wypadek, roboty drogowe, zmiany
w organizacji ruchu drogowego, objazdy, obfite opady atmosferyczne itp., ktére
miaty wptyw na okresowe zwiekszenie lub zmniejszenie wielkosci ruchu
w danym dniu pomiarowym, nalezy w przekazywanych wynikach pomiarow
bezposrednich zataczy¢ informacje (na formularzu lub oddzielnej kartce)
o przyczynach, z powodu ktérych ruch odbiegat od normalnego. Uzyskane
w ten sposéb informacje beda, w formie odpowiednich kodow, zapisywane
w trakcie wprowadzania danych do komputera.

Zarzadca drég wojewddzkich jest zobowigzany do przekazania zakodowanych
wynikéw ze wszystkich punktow pomiarowych na swoim terenie do firmy
nadzorujacej pomiar wskazanej przez GDDKiA DPI, odpowiedzialnej za
opracowywanie wynikéw GPR 2015, w terminie 15 dni od dnia wykonania
pomiaru. W przypadku dwdéch pomiaréw przeprowadzonych w ciggu jednego
tygodnia dopuszcza sie jednorazowe przekazanie wynikéw z obu pomiaréw

w terminie trzech tygodni od daty wykonania drugiego z tych pomiardw.

3.7. KONTROLA POMIARU

3.7.1.

Bezposrednia kontrola pomiaru w terenie powinna obejmowac sprawdzenie:

e zgodnosci lokalizacji stanowiska pomiarowego z ,Wykazem odcinkdw
pomiarowych”,

o prawidtowosci lokalizacji i oznakowania stanowiska pomiarowego,

e liczby obserwatordéw i zmianowosci pracy na stanowisku pomiarowym,

e prawidlowosci wypetniania formularzy pomiarowych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem wielkosci ruchu w kolejnych godzinach,

e prawidiowosci przeszkolenia obserwatoréw w zakresie wykonywania

pomiaru,
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

e wyposazenia obserwatorow w sprzet niezbedny do prowadzenia pomiaru
ruchu.
Kontrola punktéw, w ktérych pomiar reczny jest prowadzony za pomoca
metody wideorejestracji bedzie polegata na kilkukrotnych przejazdach
kontrolnych pojazdéw stuzby drogowej, w ciggu dnia pomiarowego,
z wigczonymi lampami ostrzegawczymi pomaranczowymi umieszczonymi na
dachu pojazdu lub S$wiattami awaryjnymi. Jezeli jest to mozliwe, pojazd
powinien przejecha¢ w kazdym kierunku pomiarowym. Podczas kazdego
takiego przejazdu kontrolnego nalezy odnotowaé doktadnie date i czas,
w ktérym mijane byto stanowisko pomiarowe, aby méc potem zweryfikowad
poprawnos$¢ nagrania.
Zarzadca drog wojewodzkich jest zobowigzany do wyznaczenia odpowiedniej
liczby osdéb przeprowadzajacych bezposrednig kontrole pomiaru ruchu w terenie
oraz ustalenia dla kazdej z tych o0séb harmonograméw kontroli
w poszczegdlnych dniach pomiarowych (liczba skontrolowanych punktow nie
powinna by¢ mniejsza od liczby punktéw wymienionych w harmonogramie).
Zakfada sie, ze w ciggu kazdego z dni pomiarowych kontrola powinna byc¢
przeprowadzona w co najmniej 50% stanowisk pomiarowych. QOsoby
przeprowadzajace kontrole powinny mie¢ stosowne upowaznienia, a lista tych
0sOb powinna znajdowac sie u zarzadcy sieci drogowej. Zaleca sie, aby osoby
przeprowadzajgce kontrole pomiardow ruchu korzystaty ze specjalnie do tego
przygotowanego formularza kontroli pomiaru w terenie - Zatacznik 7.
Osoba przeprowadzajaca kontrole na stanowisku pomiarowym powinna
potwierdzi¢ swojg obecnos$¢ czytelnym podpisem na formularzach
pomiarowych. W przypadku stwierdzenia nieprawidiowosci, niemajacych
znaczacego wptywu na konncowe wyniki pomiaru, nalezy o nich poinformowacd
osoby prowadzace pomiar i wprowadzi¢ odpowiednie korekty.
W przypadku stwierdzenia znacznych nieprawidtowosci, ktére moga miec
istotny wptyw na ostateczne wyniki pomiaru, osoba upowazniona do kontroli
powinna zarzadzi¢ przeprowadzenie pomiaru uzupetniajgcego, ktory nalezy
wykona¢ w tym samym dniu tygodnia jeden tydzien po pomiarze
podstawowym, po uzgodnieniu z firmg nadzorujacq GPR 2015, wytoniong
w przetargu nieograniczonym przez GDDKIiA. Zakres pomiaru uzupetniajgcego
jest taki sam jak pomiaru podstawowego.
Do nieprawidtowosci decydujacych o powtdrzeniu pomiaru zalicza sie:
e brak obecnosci obserwatorédw lub sprzetu do wideorejestracji w punkcie
pomiarowym,
e mniejszg od minimalnej okreslonej w Wytycznych liczbe obserwatoréw na
stanowisku pomiarowym,
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3.7.5.

3.7.6.

e nieprawidtowg lokalizacje stanowiska pomiarowego, ktéra moze wptywac na
uzyskanie niemiarodajnych wynikow dla danego odcinka pomiarowego,
np. gdy pomiar na odcinku zamiejskim prowadzony jest zbyt blisko miasta
lub gdy brak jest wystarczajacej widocznosci drogi,

e btedne zapisywanie wynikéw w formularzach pomiarowych,

e stwierdzenie braku wykonywania pomiaru w trakcie kontroli,

e ciggta prace tych samych obserwatoréw przez 2 kolejne zmiany,

e niezgodnos$¢ wynikow pomiaréw kontrolnych dla 1 lub 2 kierunkow.

Z przeprowadzonej kontroli nalezy sporzadzi¢ protokét i przekaza¢ w terminie
2 dni do zarzadcy drég wojewodzkich.

O terminach przeprowadzenia pomiaru ruchu w poszczegdlnych punktach
pomiarowych na drogach wojewddzkich, zarzadca tych drég powinien
z wyprzedzeniem 14 dni poinformowaé Departament Przygotowania Inwestycji
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, jako jednostka odpowiedzialna
za przygotowanie podsumowania wynikéw pomiarédw ruchu na drogach
krajowych i wojewddzkich na szczeblu ogdlnokrajowym, moze przedsiewzigc

niezalezne kroki w celu kontroli wykonywania pomiaru.

3.8. UWAGI KONCOWE

3.8.1.

3.8.2.

Wyniki pomiaru ruchu na drogach wojewddzkich stanowig podstawowe dane
uwzgledniane przy zarzadzaniu, planowaniu, projektowaniu i remontach sieci
drogowej, dlatego tez pomiar ten powinien by¢ wykonywany bardzo rzetelnie
i pod Scistym nadzorem przedstawicieli administracji drogowej.

Formularze pomiarowe i elektroniczne zbiory danych z pomiaru ruchu nalezy

przechowywac przez 10 lat.
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Zatacznik nr 1
Sylwetki nietypowych pojazdow w wybranych kategoriach

Rowery

Uwaga: do tej kategorii zalicza sie réwniez rowery z silnikiem elektrycznym i spalinowym.

Motocykle

Uwaga: do kategorii tej zalicza sie réwniez motorowery (skutery) oraz quady.




Zatacznik nr 1
Samochody osobowe

Uwaga: do tej kategorii zalicza sie rowniez mikrobusy, czyli pojazdy przystosowane do przewozu oséb, posiadajgce
do 24 miejsc z kierowcg; pojazdy przystosowane do przewozu tadunkdw, lecz oparte na nadwoziach samochoddéw

osobowych jak np. Citroen Berligo, Polonez Truck oraz pick-up’y.




Zatacznik nr 1

cd samochody osobowe




Zatacznik nr 1
Samochody dostawcze

Uwaga: do kategorii tej zalicza sie lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t z przyczepg

lub bez. Pojazdy te posiadajg pojedyncze kota tylne.

Samochody ciezarowe
Uwaga: do kategorii tej zalicza sie samochody ciezarowe o DMC >3,5 t bez przyczep, samochody specjalne, ciggniki
siodtowe bez naczep. Pojazdy z kabing samochodu dostawczego posiadajg z tytu oS blizniaczg. W przypadku
watpliwosci nalezy pojazd zakwalifikowa¢ jako dostawczy.

Ciagniki rolnicze
Uwaga: do kategorii tej zalicza sie rGwniez maszyny samobiezne (walce drogowe, koparki).




Zatgcznik nr 2

Przyktad obliczenia SDRR i rodzajowej struktury ruchu
w punktach pomiarowych

1. Obliczenie SDRR pojazdow silnikowych ogétem w punkcie
pomiarowym typu P

Przyktadowe zestawienie zbiorcze wynikow z pomiarow przeprowadzonych w 2015
roku w punkcie typu P na drodze wojewddzkiej przedstawiono w tablicy 1.
Tablica 1

Kierunek ,L” (lewy - zgodny z malejacym pikietazem drogi)

1 6°0-22% 2 1899 278 129 278 27 8 29 2621
2 6°0-2200 4 2158 318 167 423 34 7 100 3111
3 6°0-2200 9 2572 120 24 33 26 1 62 2785
4 6%0-22% 6 2075 376 234 505 23 21 88 3240
5 2200-6% 0 171 74 9 183 9 0 2 446
6 6°0-22% 1 1983 114 47 239 20 1 19 2405
Ogotem 22 10858 | 1280 | 610 1661 139 38 300 14608

Kierunek ,P” - zgodny z rosngcym pikietazem drogi

1 6°0-2200 1 1940 | 337 178 254 36 8 34 2754
2 6%0-22% 5 2302 | 383 187 515 35 9 102 3436
3 6°0-2200 5 2121 127 28 36 27 0 85 2344
4 6°0-2200 4 2138 | 371 219 573 33 26 93 3364
5 2200-g%0 0 206 70 27 175 5 1 0 484
6 6°0-22% 1 1855 | 195 41 292 23 0 29 2407
Ogétem 16 |10562| 1483 | 680 | 1845 | 159 44 343 14789

Suma kierunkoéw ,,D”

1 6°0-22% 3 3839 615 307 532 63 16 63 5375
2 6%0-22% 9 4460 701 354 938 69 16 202 6547
3 6°0-22% 14 4693 247 52 69 53 1 147 5129
4 6°0-2200 10 4213 747 453 1078 56 47 181 6604
5 2200-6%0 0 377 144 36 358 14 1 2 930
6 6°0-22% 2 3838 309 88 531 43 1 48 4812
Ogoétem 38 |21420| 2763 | 1290 | 3506 298 82 643 29397
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Obliczenie SDRR w 2015 roku wykonuje sie wedtug wzoru [1] z rozdz. 2.7.
Wytycznych na podstawie wynikdéw zestawionych w tablicy 1 dla sumy kierunkdw:

X1 = 5375 X3 =5129 X5 =930
X, = 6547 X4 = 6604 Xe=4812
Mg = §(5375+6547+6604) Mg =6175
Nm=%@uw%u) My = 4971

Rn =930

6175-253+0,85-6175-52+4971-60 N
365

SDRR = 930

SDRR = 6775 poj./dobg

SDRR pojazdéw silnikowych ogdétem w 2015 roku w punkcie pomiarowym typu P
wynosi 6775 poj./dobe.

2. Obliczenie rodzajowej struktury ruchu w punkcie pomiarowym
typu P

Rodzajowga strukture ruchu oblicza sie na podstawie sumarycznych liczb pojazdow
poszczegolnych kategorii, zarejestrowanych w catym cyklu pomiarowym (tablica 1).
W obliczeniach nie uwzglednia sie roweréw (kat. ,a”). Procentowy udziat
poszczegdlnych kategorii pojazddw silnikowych w ruchu ogdétem jest nastepujacy:

a) motocykle (kat. ,,b")
i -100% =0,1%
29397

b) samochody osobowe (kat. ,c”)

21420 1 6090 = 72.9%
29397

C) samochody dostawcze (kat. ,d")

2763 100% = 9,4%
29397
d) samochody ciezarowe bez przyczep (kat. ,e")
1290 100% = 4,4%
29397
e) samochody ciezarowe z przyczepami (kat. ,f")

3306 100% = 11,9%
29397

f) autobusy (kat. ,g”)
298 100% = 1,0%
29397

g) ciggniki rolnicze (kat. ,h")

82 100% = 0.3%
29397



Zatgcznik nr 2
3. Obliczenie SDRR pojazdow silnikowych i rodzajowej struktury
ruchu w punkcie pomiarowym typu M

W punktach pomiarowych typu M wielko$s¢ SDRR pojazdéw silnikowych oraz rodzajowa
strukture ruchu oblicza sie w ten sam sposob, jak w punktach pomiarowych typu P.

4. Obliczenie SDRR pojazdoéw silnikowych w punkcie pomiarowym
typu W

W pomiarze ruchu na drogach wojewddzkich kazdemu punktowi typu W zostat
przyporzadkowany jeden punkt typu P.

W punkcie pomiarowym typu W, w kazdym z dni pomiarowych wykonuje sie pomiar
8-godzinny, w godzinach 8%-16%. Nie wykonuje sie pomiaru nocnego. W punkcie
pomiarowym typu P, w kazdym z dni pomiarowych wykonuje sie pomiar 16-godzinny,
w g;oodoz(i)nach 6°°-22°°  oraz dodatkowo jeden 8-godzinny pomiar nocny w godzinach
227°-6"",

Do obliczenia SDRR w punkcie pomiarowym typu W, z danych wynikowych dla
przyporzadkowanego punktu typu P, nalezy obliczy¢ wspdtczynniki rozszerzenia proby
z 8 do 16 godzin pomiarowych.

Przy zatozeniu, ze punktowi pomiarowemu I typu W zostat przyporzadkowany punkt
pomiarowy j typu P, wspdtczynniki rozszerzenia proby oblicza sie wg wzoru:

gdzie:

rj - Wspotczynnik rozszerzenia proéby z 8 godzin pomiarowych (8%°-16%)
do 16 godzin pomiarowych (6%°-22°) dla pojazdéw silnikowych ogdtem
(suma kategorii od b do h) w pomiarze i, w punkcie j,

Xjj - liczba pojazdéw silnikowych ogdétem (suma kategorii od b do h)
w godzinach 6°°-22% pomiarze i, w punkcie j,

Yi - liczba pojazdow silnikowych ogotem (suma kategorii od b do h)
w godzinach 8°°-16° w pomiarze i, w punkcie j,

i - numer pomiaru wg tablicy 2 z rozdz. 2.6 Wytycznych (z wyjatkiem
numeru 5).

Na podstawie obliczonych wspétczynnikéw rozszerzenia préby z przyporzadkowanego
punktu typu P wyniki pomiaréw 8-godzinnych w punkcie pomiarowym [ typu W
przelicza sie na wyniki w ciggu 16 godzin, wg wzoru:

Xi=Yi 1
gdzie:
Xy - liczba pojazdéw silnikowych ogétem w godzinach 6%°-22%, w pomiarze i,
w punkcie I,
Yi - liczba pojazdéw silnikowych ogétem w godzinach 8°°-16°°, w pomiarze i,
w punkcie I,
rj - Jjak wyzej.

W powyzszy sposéb przelicza sie ruch 8-godzinny na ruch 16-godzinny w punkcie
pomiarowym I typu W dla pomiaréw oznaczonych numerami 1, 2, 3, 4 oraz 6
UZYSkUja_C wielkosci (X_”, Xz1, X371, Xq Oraz XGI)-

W dalszym etapie oblicza sie wspdtczynnik ruchu nocnego dla przyporzadkowanego
punktu pomiarowego j typu P, wg wzoru:

X+ Xs
gdzie:
nj - wspodtczynnik ruchu nocnego dla punktu j,
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Xsj - liczba pojazdéw silnikowych ogétem w godzinach 22%-6% w pomiarze
nr 5, w punkcie j,
X4i - liczba pojazdéw silnikowych ogétem w godzinach 6%-22° w pomiarze

nr 4, w punkcie j .

Liczbe pojazdéw silnikowych ogétem w godzinach 22%°-6°° w pomiarze nr 5, w punkcie
I, oblicza sie wg wzoru:

Xs1= Xa'n
l-n;
gdzie:
Xs - liczba pojazdéw silnikowych ogétem w godzinach 22%°°-6° w pomiarze

nr 5, w punkcie /,
X4 - obliczona liczba pojazdéw silnikowych ogétem w godzinach 6%-22%
w pomiarze nr 4, w punkcie /.

Po obliczeniu wielkosci Xi;, X21, X31, Xa1, Xs51, Xe1, SDRR w punkcie pomiarowym I typu W
oblicza sie w taki sam sposob, jak dla punktu typu P, wg wzoru [1] z rozdz. 2.7.
Wytycznych. Rodzajowg strukture ruchu w punktach pomiarowych typu W oblicza sie
na podstawie rzeczywistych liczb pojazddéw poszczegdlnych kategorii zarejestrowanych
w rocznym cyklu pomiarowym, w sposéb analogiczny jak dla punktu typu P.

Zestawienie zbiorcze wynikow z pomiaréw przeprowadzonych w 2015 roku w punkcie
typu W na drodze wojewddzkiej przedstawiono w tablicy 2.

Tablica 2

Suma kierunkoéw ,,D”

1 8°-16° | 0 335 | 106 30 22 33 28 6 554
2 8-16% | 16 346 47 23 90 9 11 62 542
3 8°-16" | 6 309 14 5 9 6 0 63 349
4 8°-16° | 0 401 58 47 61 26 15 64 608
6 8°-16° | 0 287 8 5 11 5 3 12 319
Ogotem 22 | 1678 | 233 | 110 | 193 79 57 207 2372
Y =554 Y; =349 Y¢=319
Y, =542 Y4 =608

W tablicy 3 zestawiono dane do obliczenia wspoétczynnikdw rozszerzenia préby
z przyporzadkowanego punktu typu P.

Tablica 3
1 5375 3223 - 1,67
2 6547 3799 - 1,72
3 5129 2579 - 1,99
4 6604 3891 - 1,70
5 - - 930 -
6 4812 2765 - 1,74




Zatgcznik nr 2
Obliczenie danych wejsciowych do obliczenia SDR dla punktu typu W:

X1 =554-1,67=925
X;=1542-1,72=932
X3=349-1,99 =695
X4=608-1,7=1034
X6=319-1,74 =555

Obliczenie wspétczynnika ruchu nocnego oraz wielkosci X5 z danych dla punktu typu P:

b 930 o x, 1034-012 N—
6604+930 1-0,12

SDRR pojazdow silnikowych ogdétem oblicza sie wg wzoru [1] z rozdz. 2.5, tak jak dla
punktu typu P:
1

My =~ (925+932:+1034) Mg = 964
MN=%(695+555) My = 625
Ry = 141

SDRR _ 264-253+0,85-964-52+625-60

365
SDRR = 1029 poj./dobg

SDRR pojazdow silnikowych ogétem w 2015 roku w punkcie pomiarowym typu W
wynosi 1029 poj./dobe.

5. Obliczenie rodzajowej struktury ruchu w punkcie pomiarowym
typu W

Rodzajowq strukture ruchu w punkcie pomiarowym typu W oblicza sie na podstawie
sumarycznych liczb tych pojazdow, zarejestrowanych w rocznym cyklu pomiarowym
(tablica 2), w sposdb analogiczny jak dla punktu typu P.

a) motocykle (kat. ,,b")
22 100% = 0,9%
2372
b) samochody osobowe (kat. ,c”)
1678 .
—— - 100% =70,7% przyjeto 70,9%
2372 0 o Przyj& 0

c) samochody dostawcze (kat. ,d")

233 100% = 9,8%
2372

d) samochody ciezarowe bez przyczep (kat. ,e")

110 100% = 4,6%
2372

e) samochody ciezarowe z przyczepami (kat. ,f”)

193 100% = 8,1%
2372

f)  autobusy (kat. ,g”)

L 100% = 3,3%
2372

g) ciggniki rolnicze (kat. ,h")



Zatgcznik nr 2

ST 100% = 2.4%
2372

Uwaga: W przypadku, gdy suma procentowych udziatdw poszczegolnych kategorii
pojazdow silnikowych jest rdozna od 100, poprawki wprowadza sie do
kategorii reprezentowanej najliczniej.
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Zatgcznik nr 4

Zestawienie zbiorcze minimalnej liczby obserwatorow

w punkcie pomiarowym

< 6000 1 - 1 -
6000-11999 2 - 2 -
690 — D00
dzienny 5 12000-25000 2 - 4 -
>25000 2 - 6 -
8% - 16°° < 6000 - 1 - 1
< 6000 1lub 2 - 11lub 2 -
nocny 22%° - 6%° 1
> 6000 2 2




Zatgcznik 5. Formularz pomiarowy
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Zatgcznik 6. Formularz pomiarowy dla pomiaru metodag

wideorejestracji



FORMULARZ POMIAROWY DLA POMIARU METODA WIDEOREJESTRACJI

NR PUNKTU POMIAROWEGO

NUMER DROGI ........cccoceviiiiiiiinns

NUMER POMIARU I:l

!?Rﬁ:——rﬁ/l—w‘ ‘ ‘ ‘ | ‘ | ‘ ‘PIKIETAZ ........................................

KIERUNEK |:| / |:|

NUMER FORMULARZA
(wypetnia kodujacy dane) KIERUNEK DO ..o,

IMIE | NAZWISKO OBSERWATORA WIDEO

POJAZDY SILNIKOWE

Godzina pomiaru
minuty
00-05 tj 00:00:00-04:59:59
MOTOCYKLE
SAMOCHODY OSOBOWE
MIKROBUSY
do 24 miejsc z kierowca

(DOSTAWCZE)
SAM. CIEZ. BEZ
PRZYCZEP, CIAGNIKI
SIODEOWE BEZ NACZEP,
SAM.SPECJALNE
CIAGN. SIODtOWE Z
NACZEPAMI
AUTOBUSY
CIAGNIKI ROLNICZE
SUMA

LEKKIE SAM. CIEZAROWE
SAM. CIEZ. Z PRZYCZ.

ROWERY

(op
(¢}

o
(0]
=
(@]
=>

2(b-h)




A4IMOY

a

VIAINS

2(b-h)

3ZD0IN10Y ININDVID

h

ASNgo1lnv

IINVd3ZOVN
Z3IMO1dOIS 'NOVID
"Z0AZ¥d Z 7310 "INVYS

INTVIILS'INVS ‘dIZOVN
739 IMOIAOIS ININDVID
‘d3Z0AZ¥d 739 7310 "NVS

POJAZDY SILNIKOWE

(]

(3zo0MV1S0Q)
m>>Ox<Nw__u INVS AT

Bamouany z aslelw 7z op
ASNGOWNIN
JMOFOSO AQOHIONVS

IDIADOLON

o

65:6G:¥0-00:00:00 f* 50-00

Anuiw

00-05
05-10
10-15
15-20
20-25
25-30

30-35

35-40
40-45

45-50
50-55

55-00
Suma

00-05
05-10

10-15
15-20
20-25

25-30
30-35
35-40
40-45
45-50
50-55
55-00

Suma

00-05
05-10

10-15

15-20
20-25

25-30
30-35

35-40
40-45

45-50
50-55

55-00
Suma

00-05
05-10

10-15
15-20
20-25

25-30
30-35
35-40
40-45
45-50

50-55
55-00

Suma

nJejwod euizpoo




Zatgcznik 7. Karta kontroli pomiaru w terenie



KARTA KONTROLI POMIARU W TERENIE

Imie i nazwisko osoby kontrolujgcej Rejon/ Wojewddztwo
Data Podpis

Numer punktu: Godzina: Typ punktu: P MW T/ wideo
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu: P M W T/ wideo
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu: P MW T/ wideo
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu: P MW T/ wideo
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu: PMW T/ wideo
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatordow: /
Uwagi:

Strona /




Numer punktu: Godzina: Typ punktu: PMW T/ wideo
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu: PMW T/ wideo
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu: PMW T/ wideo
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu: P MW T/ wideo
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu: P MW T/ wideo
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatorow: /
Uwagi:

Strona /




