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1. Wstep

Generalny Pomiar Ruchu na drogach wojewddzkich w 2015 roku zostat wykonany na

istniejacej sieci drog wojewddzkich o nawierzchni twardej, z wytaczeniem tych odcinkéw,

dla ktérych zarzadcami sg prezydenci miast na prawach powiatu. Podstawe wykonania
pomiaru przez zarzadcow dréog wojewddzkich stanowity ,,Wytyczne Generalnego Pomiaru

Ruchu na drogach wojewddzkich w 2015 roku” opracowane w pazdzierniku 2014 roku

w Departamencie Przygotowania Inwestycji Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych

i Autostrad pod patronatem Departamentu Drdg i Autostrad Ministerstwa Infrastruktury

i Rozwoju.

Pomiar ruchu drogowego zostat przeprowadzony na sieci drog wojewodzkich o tgcznej

dtugosci 27287 km. W poréwnaniu z rokiem 2010 sie¢ drogowa objeta pomiarem byta

dtuzsza tylko o 14 km. Zostata ona podzielona na 2923 odcinki pomiarowe, ktére

w zaleznosci od lokalizacji i zakresu wykonywania pomiaréw ruchu drogowego podzielono

na nastepujace typy:

e typ P - odcinki podstawowe, na ktorych bezposrednie pomiary ruchu wykonywane byty
w petnym wymiarze godzin (1316 punktéw). Dane z pomiardw na tych odcinkach byty
wykorzystywane do obliczenia wspotczynnikéw rozszerzenia proby dla odcinkéw typu
W potozonych na tej samej drodze, na ktérych nie wykonywano pomiaru w petnym
wymiarze godzin. Do odcinkéw typu P zaliczono réwniez odcinki drég wojewddzkich,
na ktérych SDRR w 2010 roku byt wiekszy od 6000 poj./dobe, niezaleznie od tego czy
byly one wykorzystywane do okreslania wspoétczynnikdw rozszerzenia préby oraz
odcinki, na ktéorych SDRR w 2010 roku byt mniejszy niz 6000 poj./dobe, lecz
zaobserwowano na nich przed rokiem 2015 gwattowny, znacznie odbiegajacy od
$redniej wzrost ruchu,

e typ M - przejscia przez miejscowosci, na ktérych bezposrednie pomiary ruchu
wykonywane byty w petnym wymiarze godzin (415 punktow),

e typ W - odcinki pozostate, na ktdérych bezposrednie pomiary ruchu wykonywano
W ograniczonym wymiarze godzin (956 punktéw). Kazdemu odcinkowi pomiarowemu
typu W byt przyporzadkowany jeden odcinek typu P, potozony na drodze o tym samym
numerze,

e typ T - odcinki drég, na ktérych nie wykonywano bezposrednich pomiaréw ruchu
(236 punktéw).

W czasie pomiaru rejestracji podlegaty wszystkie pojazdy silnikowe korzystajace z drdg
publicznych (w podziale na 7 kategorii) oraz rowery. Pomiary ruchu drogowego byty
wykonywane w ciggu catego 2015 roku wedtug $Scisle okreslonego kalendarza. Roczny
cykl pomiarowy byt zréznicowany w zaleznosci od typu punktu pomiarowego

i obejmowat:
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e dla punktow typu P i M - pie¢ 16-godzinnych okreséw ,dziennych” (w godzinach
6°° - 22%) oraz jeden 8-godzinny okres ,nocny” (w godzinach 22° - 6%),

e dla punktow typu W - pie¢ 8-godzinnych okreséw ,dziennych” (w godzinach
800 _ 1600).

Na podstawie danych uzyskanych z pomiaréw bezposrednich wykonanych w 2015 roku
przeprowadzono obliczenia oraz okreslono nastepujgce podstawowe parametry ruchu:
e Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) i rodzajowg strukture ruchu w punktach
pomiarowych,
e obcigzenie ruchem sieci drég wojewddzkich w kraju i poszczegdlnych

wojewodztwach.

Poza obliczeniem podstawowych parametrow ruchu wykonano obliczenia analityczne
dotyczace:
e dtugosci drog w przedziatach obcigzen srednim dobowym ruchem rocznym,

e zmian w wielkosciach ruchu drogowego.

Ponadto wykonano w ograniczonym zakresie, po raz pierwszy w historii pomiaréw na
drogach wojewddzkich, obliczenia analityczne dotyczace charakteru ruchu oraz struktury
rodzajowej ruchu nocnego. Wykorzystano w tym celu dane wynikowe z odcinkéw
pomiarowych typu P i M, stanowigcych 52,5% dtugosci sieci drég wojewddzkich, na
ktorych wykonywano pomiary ruchu w petnym zakresie dni i godzin pomiarowych.

W zestawieniach zamieszczonych w dalszej czesci dokumentu przedstawiono podstawowe

wyniki GPR 2015 na zamiejskiej sieci drog wojewodzkich.
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2, Obciazenie ruchem sieci drog wojewddzkich w 2015 roku

2.1. Obciazenie ruchem sieci drég wojewddzkich z uwzglednieniem podziatu
administracyjnego kraju

Dane dotyczace obcigzenia sieci drog wojewddzkich w 2010 i 2015 roku przedstawiono

w tabeli 1. Dla porownania przedstawiono rowniez w tabeli dane o obcigzeniu ruchem

drog krajowych.

Tabela 1
Sredni dobowy ruch roczny (SDRR)
(poj./dobe)
Drogi pojazdy silnikowe rowery
2010 2015 2010 2015
wojewodzkie 3398 3520 71* 76"
krajowe 9888 11178 45 34

) na podstawie danych z punktéw pomiarowych typu P i M

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych w 2015 roku na sieci drég
wojewodzkich wynosit 3520 poj./dobe i podobnie jak w roku 2010 byt okoto trzykrotnie
mniejszy od SDRR na zamiejskiej sieci drég krajowych. Sredni dobowy ruch roczny
rowerdw na sieci drég wojewodzkich, oszacowany na podstawie wynikéw z odcinkéw
pomiarowych typu P i M, wynosit 76 poj./dobe i byt ponad dwukrotnie wiekszy od SDRR
rowerdw na drogach krajowych.

Zanotowano duze rdznice w obcigzeniu sieci drég wojewddzkich w poszczegdlnych
wojewddztwach. Najwieksze obciazenie ruchem, wynoszgce ponad 5000 poj./dobe,
wystgpito w wojewddztwach: matopolskim i Slagskim. Najmniejsze obciazenie ruchem
sieci drég wojewddzkich, ponizej 2000 poj./dobe, wystapito w wojewoddztwie warminsko-
mazurskim i byto prawie trzykrotnie mniejsze od najwiekszego w kraju. Dane dotyczace
obcigzenia ruchem sieci drog wojewddzkich w 2010 i 2015 roku z uwzglednieniem
podziatu administracyjnego kraju na wojewddztwa zestawiono w tabeli 2,
a uszeregowanie wojewddztw pod wzgledem wielkosci SDRR pojazdéw silnikowych
ogdétem w 2015 roku na sieci drég wojewddzkich przedstawiono w formie graficznej na

rysunku 1.
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Tabela 2

Lp. Wojewodztwo S D)
2010 2015
1 |[dolnoslaskie 3337 3410
2 | kujawsko-pomorskie 3081 3166
3 |lubelskie 2711 2797
4 |lubuskie 2118 2067
5 [tédzkie 4056 4252
6 |matopolskie 5523 5526
7 | mazowieckie 4192 4196
8 |opolskie 3264 3309
9 |podkarpackie 3792 3946
10 |podlaskie 2432 2565
11 | pomorskie 3599 3798
12 |Slaskie 4899 5476
13 | $wietokrzyskie 3409 3743
14 | warminsko-mazurskie 1889 1988
15 |wielkopolskie 4007 4250
16 |zachodniopomorskie 2358 2358
KRAJ 3398 3520

Wartosci maksymalne i minimalne w poszczegdlnych kolumnach tabeli zostaty wyrdznione
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Rys. 1. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych w 2015 roku na sieci
drég wojewaddzkich w kraju i w wojewodztwach
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2.2,

Dane charakteryzujgce udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w ruchu

Struktura rodzajowa ruchu

ogétem na drogach wojewddzkich w 2015 roku podano w tabeli 3. Dla pordéwnania

przedstawiono rowniez w tabeli rodzajowg strukture ruchu na drogach krajowych.

Tabela 3
Udziat poszczegolnych kategorii pojazdow
silnikowych w SDRR 2015
Kategorie pojazdéow drogi krajowe drogi wojewoddzkie
(pop/dobe) | %) (poj./dobe) )
motocykle 46 0,4 43 1,2
samochody osobowe 8015 71,7 2950 83,8
I(szsi;;acr;eo)chody ciezarowe 972 8,7 246 7.0
samochody ciezarowe bez przyczep 367 3,3 89 2,5
samochody ciezarowe z przyczepami 1687 15,1 152 4,3
autobusy 82 0,7 28 0,8
ciagniki rolnicze 9 0,1 12 0,4
POJAZDY SILNIKOWE OGOLEM 11178 100,0 3520 100,0

W rodzajowej strukturze ruchu na sieci drég wojewddzkich utrzymaty sie prawidtowosci
z dwéch poprzednich pomiaréow generalnych. Podobnie jak w latach 2005 i 2010 drogi
wojewodzkie sg w znacznie mniejszym stopniu wykorzystywane przez ruch towarowy, niz
drogi krajowe. O ile w 2015 roku SDRR pojazddéw silnikowych ogétem na drogach
wojewodzkich byt okoto trzykrotnie mniejszy niz na drogach krajowych, to w przypadku
ruchu samochoddw dostawczych i ciezarowych rodznice te byly znacznie wieksze,
a w szczegolnosci:

e ruch samochodéw dostawczych i ciezarowych bez przyczep na drogach wojewddzkich

byt okoto 4-krotnie mniejszy niz na drogach krajowych,

e ruch samochoddéw ciezarowych z przyczepami na drogach wojewddzkich byt okoto

11-krotnie mniejszy niz na drogach krajowych.

Porownywalna byfa natomiast na drogach krajowych i wojewddzkich w 2015 roku

wielkos$¢ ruchu motocykli i ciggnikéw rolniczych.

2.3. Dlugos$é¢ drog wojewodzkich w przedziatach obcigzen srednim dobowym

ruchem rocznym pojazdoéw silnikowych
W tabeli 4 zestawiono dane okreslajace dtugosci drog wojewddzkich objetych pomiarem
w przedziatach $redniego dobowego ruchu rocznego pojazddw silnikowych w 2015 roku w

zaleznosci od liczby jezdni.
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Tabela 4
Przedziat Lk oseldiss W tym:
SDRR 2015 wojewaoddzkie : : - . : -
(poj./dobe) jednojezdniowe dwujezdniowe
km % km % km %
< 1000 3349 12,3 3349 12,3 - -
1000-1999 5914 21,7 5912 21,7 2 2,1
2000-3999 9883 36,2 9878 36,4 5 5,2
4000-5999 4307 15,8 4298 15,8 9 9,4
6000-7999 1869 6,8 1869 6,9 - -
8000-9999 903 3,3 896 3,3 7 7,3
10000-14999 846 3,1 826 3,0 20 20,8
15000-19999 179 0,7 139 0,5 40 41,7
> 20000 37 0,1 24 0,1 13 13,5
SUMA 27287 100,0 27191 100,0 96 100,0

W 2015 roku okoto 15800 km drég wojewddzkich (57,9%) obcigzonych byto ruchem
w granicach od 1000 do 4000 poj./dobe. Ruch ponizej 1000 poj./dobe wystepowat na
3349 km drog wojewddzkich, co stanowito 12,3% sieci drog wojewddzkich objetej
pomiarem ruchu. Ruch powyzej 6000 poj./dobe zarejestrowano na 3834 km drog
wojewodzkich (14,0%), z czego na 1062 km (3,9%) - ruch powyzej 10000 poj./dobe.
Najwieksze wielkosci SDRR na drogach wojewddzkich zarejestrowano na odcinkach
znajdujacych sie w poblizu duzych aglomeracji miejskich, odcinkach stanowigcych
przej$cia przez miejscowosci oraz dojazdach do weztdw na autostradach i drogach
ekspresowych.

Najbardziej obcigzonymi dwujezdniowymi odcinkami drég wojewddzkich w 2015 roku
byty:

e droga nr 719, odcinek Reguty - Pruszkéw, SDRR = 34844 poj./dobe,

e droga nr 629, odcinek Marki — Warszawa, SDRR = 34355 poj./dobe,

e droga nr 724, odcinek Warszawa - Konstancin Jeziorna, SDRR = 34352 poj./dobe,
e droga nr 719, odcinek Warszawa - Reguty, SDRR = 33669 poj./dobe,
e droga nr 631, odcinek Zgbki - Warszawa, SDRR = 28151 poj./dobe.
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Najbardziej obcigzonymi jednojezdniowymi odcinkami drég wojewodzkich w 2015

roku byty:
e droga nr 946, odcinek Rondo (S-69) - Rondo (ul. Krakowska) w Zywcu,
SDRR = 30107 poj./dobe,
e droga nr 719, odcinek Pruszkéw (przejscie 2), SDRR = 26085 poj./dobe,
e droga nr 223, odcinek Bydgoszcz - skrzyz. na Miedzyn, SDRR = 23868 poj./dobe,
e droga nr 722 odcinek Piaseczno (przejscie), SDRR = 22637 poj./dobe,
e droga nr 216, odcinek Reda (DK6) — Reda (gr. miasta), SDRR = 22467 poj./dobe.

W 2015 roku, podobnie jak na drogach krajowych, wystepowata duza koncentracja ruchu

na wybranych odcinkach drég wojewddzkich. Drogi o dtugosci 4100 km, stanowigce tylko

15% sieci drog wojewddzkich, przenosity az 38% pracy przewozowej na catej sieci drog

wojewodzkich. Rozktad obcigzenia ruchem na sieci drég wojewddzkich w 2015 roku

weditug odcinkéw drég uszeregowanych od najwiekszego do najmniejszego SDRR

przedstawiono na rysunku 2.
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Rozktad obciazenia ruchem na sieci drog wojewddzkich w 2015 roku wedlug
odcinkow drég uszeregowanych od najwiekszego do najmniejszego SDRR

Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego

W poréwnaniu z rokiem 2010 sie¢ drég wojewoddzkich nie ulegfa istotnym zmianom,

dlatego tez poréwnanie wielkosci SDRR w latach 2010 i 2015 uznano za miarodajne do

okreslenia zmian, jakie zaistniaty w wielkosci ruchu drogowego w ciggu ostatnich pieciu

lat.
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W tabeli 5 zestawiono wskazniki zmian ruchu pojazddéw silnikowych ogdétem na sieci drdg
wojewoddzkich w okresach 2005-2010 oraz 2010-2015 oraz dla poréwnania wskazniki

zmian ruchu w tych okresach na drogach krajowych.

Tabela 5
: Wskazniki zmian ruchu w latach
Drogi
2005-2010 2010-2015
wojewddzkie 1,23 1,04
krajowe 1,22 1,14

W okresie 2010-2015 na sieci drédg wojewddzkich objetej pomiarem zarejestrowano
wzrost ruchu s$rednio o 4%. Wzrost ten byt 3,5-krotnie mniejszy od wzrostu
odnotowanego w tym samym okresie na drogach krajowych i znacznie mniejszy niz
w poprzednim okresie piecioletnim, w ktéorym odnotowano wzrost ruchu az o 23%.

Wzrost ruchu w latach 2010-2015 nie byt rownomierny na catej sieci drogowej, bowiem

zanotowano znaczne réznice w zmianach ruchu na drogach wojewddzkich
w poszczegodlnych wojewoddztwach, co przedstawiono w tabeli 6.
Tabela 6
Wskazniki zmian Wskazniki zmian
Lp. Wojewodztwo ruchu w latach ruchu w latach
2005-2010 2010-2015

1 | dolnoslaskie 1,24 1,02
2 | kujawsko-pomorskie 1,21 1,03
3 lubelskie 1,17 1,03
4 lubuskie 1,19 0,98
5 |t6dzkie 1,25 1,05
6 | matopolskie 1,26 1,00
7 mazowieckie 1,28 1,00
8 |opolskie 1,18 1,01
9 podkarpackie 1,25 1,04
10 |podlaskie 1,25 1,05
11 |pomorskie 1,23 1,06
12 | $laskie 1,18 1,12
13 |Swietokrzyskie 1,27 1,10
14 | warminsko-mazurskie 1,23 1,05
15 |wielkopolskie 1,26 1,06
16 |zachodniopomorskie 1,18 1,00
KRAJ 1,23 1,04

Wartosci maksymalne i minimalne w poszczegdlnych kolumnach tabeli zostaty wyréznione

10
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W okresie 2010-2015 na drogach wojewddzkich w poszczegoélnych wojewodztwach
zanotowano duze réznice w zmianach wielkosci ruchu drogowego, a w szczegdlnosci:

e wzrost ruchu w granicach od 1 do 12% w dwunastu wojewddztwach,

e ruch na tym samym poziomie w trzech wojewddztwach,

e spadek ruchu o 2% w jednym wojewodztwie.

Najwiekszy wzrost ruch w okresie 2010-2015 zanotowano w wojewoddztwach: Slaskim
i Swietokrzyskim i wynosit on odpowiednio 12% i 10%. Ruch na tym samym poziomie
zarejestrowano w wojewddztwach: matopolskim, mazowieckim i zachodniopomorskim,
zas spadek ruchu o 2% wystgpit w wojewddztwie lubuskim.

W tabeli 7 przedstawiono dane o wskaznikach zmian ruchu dla poszczegdlnych kategorii
pojazdow silnikowych na drogach wojewddzkich w latach 2010-2015 oraz dla poréwnania
w latach 2005-2010.

Tabela 7
Wskazniki Wskazniki
Kategorie pojazdow zn;\i,aI:trat:;'hu zm“i'aI:traL::c;‘hu

2005-2010 2010-2015
motocykle 2,38 1,13
samochody osobowe 1,22 1,06
lekkie samochody ciezarowe (dostawcze) 1,24 0,89
samochody ciezarowe bez przyczep 1,16 0,86
samochody ciezarowe z przyczepami 1,49 1,06
autobusy 0,78 0,78
ciagniki rolnicze 0,88 0,80
POJAZDY SILNIKOWE OGOLEM 1,23 1,04

W okresie 2010-2015 znaczgaco roéznity sie wskazniki zmian ruchu poszczegdélnych
kategorii pojazdéow. Dla motocykli, samochodéw osobowych i samochodéw ciezarowych
z przyczepami odnotowano wzrost ruchu, odpowiednio o 13%, 6% i 6%. W przypadku
pozostatych kategorii pojazdéw wystgpit spadek ruchu, z czego najwiekszy dla autobuséw
i ciggnikéw rolniczych, odpowiednio 0 22% i 20%.

Zwraca sie uwage na zdecydowane zmniejszenie sie wzrostu ruchu samochodéw
ciezarowych z przyczepami, decydujacych o procesie niszczenia nawierzchni oraz
majacych negatywny wptyw na s$rodowisko i bezpieczenstwo ruchu. O ile w latach
2005-2010 odnotowano wzrost ruchu tych pojazdéw az o 49%, to w ciagu ostatnich 5 lat

wzrost ten byt zdecydowanie mniejszy i wynosit tylko 6%. Wzrost ruchu samochodéw

11
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osobowych byt bardziej réwnomierny i zblizony do wzrostu ruchu pojazdéw silnikowych
ogotem. Dynamike wzrostu ruchu samochoddéw ciezarowych z przyczepami w okresie
2000-2015 na tle wzrostu ruchu samochodéw osobowych i pojazdéw silnikowych ogétem

przedstawiono w formie graficznej na rysunku 3.
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Rys. 3. Dynamika wzrostu ruchu na drogach wojewodzkich w latach 2000-2015

Trudno o jednoznaczne okreslenie przyczyn niewielkiego wzrostu ruchu na drogach
wojewodzkich w okresie 2010-2015. Wydaje sie jednak, ze jedng z przyczyn jest
wykonana w tym okresie rozbudowa drdg szybkiego ruchu oraz poprawa warunkow ruchu
na drogach krajowych, wskutek czego nastgpita zmiana przestrzennego rozktadu ruchu
i sie¢ drog wojewddzkich byta w mniejszym stopniu niz wczesniej wykorzystywana przez

kierowcow jako alternatywa dla sieci drog krajowych.

4. Charakter ruchu

Dla odcinkéw pomiarowych typu P i M na drogach wojewodzkich okreslono charakter
ruchu, ktéory moze by¢ wykorzystywany do obliczenia miarodajnego ruchu godzinowego.
Podobnie jak w przypadku drég krajowych, przy analizie wynikow GPR 2015 na drogach
wojewodzkich zdecydowano o podziale odcinkéw pomiarowych ze wzgledu na charakter
ruchu tylko na dwie grupy o charakterze ruchu: gospodarczym i turystyczno-
rekreacyjnym. Do odcinkédw drég o charakterze ruchu turystyczno-rekreacyjnym
zaliczono wszystkie odcinki drog wojewddzkich, dla ktorych spetniony byt co najmniej
jeden z nastepujacych warunkdw:

e Sredni dobowy ruch w miesigcach letnich (SDRL) byt o ponad 40% wiekszy od

SDRR,
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e wspodfczynnik ruchu niedzielnego (obliczany dla miesiecy letnich) byt wiekszy niz
1,40.

Wszystkie pozostate odcinki drédg wojewddzkich zaliczono do odcinkéw o charakterze
ruchu gospodarczym.
W 2015 roku na sieci drog wojewddzkich o dtugosci 14335 km obejmujacej odcinki
pomiarowe typu P i M, 12663 km drdog (88,3%) przenosito ruch o charakterze
gospodarczym, zas 1672 km drég (11,7%) - ruch o charakterze turystyczno-
rekreacyjnym. Dla porédwnania na drogach krajowych charakter ruchu gospodarczy
odnotowano na 94,1%, a charakter turystyczno-rekreacyjny na 5,9% dtugosci tych drég.

Powyzsze dane zestawiono w tabeli 8.

Tabela 8
Dlugos¢ drog
Charakter ruchu (o d‘::\:?l:vi\:’:::'g? M) krajowe
km % km %
gospodarczy 12663 88,3 16966 94,1
turystyczno-rekreacyjny 1672 11,7 1056 5,9

5. Ruch nocny

Na podstawie GPR 2015 oszacowano wielkos$¢ sredniego ruchu nocnego (SRN) pojazdow
silnikowych w godzinach 22%°°-6% dla wszystkich odcinkéw drég wojewddzkich. Dane
o wielkosci SRN i jego udziale w ruchu dobowym w roku 2015 na catej sieci drég

wojewodzkich i dla poréwnania na sieci drég krajowych przedstawiono w tabeli 9.

Tabela 9
- SRN 2015 (poj./8h Procentowy udziat
Drogi (poj-/8h) | L SDRR 2015 (%)
wojewodzkie 267 7,6
krajowe 1354 12,1

W 2015 roku na sieci drog wojewodzkich SRN wynosit 267 poj./8h, a jego udziat w SDRR
stanowit 7,6%. Dla poréwnania SRN na drogach krajowych byt okoto 5-krotnie wiekszy

i wynosit 1354 poj./8h, a jego udziat w ruchu dobowym stanowit 12,1%.

Z uwagi na to, ze w trakcie GPR 2015 na drogach wojewodzkich pomiary bezposrednie
w nocy wykonywano tylko w ograniczonej liczbie punktéw pomiarowych, rodzajowg
strukture ruchu w SRN mozna byto z dostateczng doktadnoscig okreslic tylko dla
odcinkéw pomiarowych typu P i M. Dane charakteryzujace rodzajowg strukture ruchu

w ruchu nocnym na drogach wojewddzkich w 2015 roku na podstawie wynikéw
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z odcinkdéw pomiarowych typu P i M przedstawiono w tabeli 10. Dla pordéwnania

zamieszczono réwniez w tabeli analogiczne dane dla drég krajowych.

Tabela 10
Udziat poszczegolnych kategorii pojazdéw
silnikowych w SRN 2015
Kategorie pojazdéow ;';: giln\ll(viotjiv:ogzikhlde) drogi krajowe
(poh/8h) e (po./8h) e
motocykle 2 0,6 2 0,1
samochody osobowe 250 72,4 670 49,5
I(e:jl:)l;i;:vacr;eo)chody ciezarowe 36 10,4 172 12,7
samochody ciezarowe bez przyczep 12 3,5 66 4,9
samochody ciezarowe z przyczepami 41 11,9 432 31,9
autobusy 4 1,2 12 0,9
ciagniki rolnicze - - - -
POJAZDY SILNIKOWE OGOLEM 345 100,0 1354 100,0

Z przedstawionych danych wynika, ze znaczenie sieci drogowej w ukfadzie krajowym ma
duzy wplyw na rodzajowg strukture w ruchu nocnym. Drogi wojewddzkie w duzo
mniejszym stopniu, niz drogi krajowe wykorzystywane sg w nocy przez ruch samochodoéw
ciezarowych. Dla poréwnania taczny udziat samochoddéw ciezarowych w ruchu nocnym na
drogach wojewddzkich wynosit w 2015 roku 15,4%, a na drogach krajowych - 36,8%.
Odwrotna zalezno$¢ wystepowata w przypadku ruchu samochodéw osobowych. Udziat
tych pojazdéw w ruchu nocnym na drogach wojewddzkich wynosit 72,4%, a na drogach

krajowych byt znacznie mniejszy i wynosit 49,5%.

Z uwagi na to, ze zmiany w rodzajowej strukturze ruchu w zaleznosci od pory doby majg
duze znaczenie w analizach $rodowiskowych, w tabeli 11 zestawiono dane dotyczace
rozktadu ruchu w ciggu doby na drogach wojewddzkich w 2015 roku dla poszczegdlnych
kategorii pojazdéw silnikowych. Dane te, podobnie jak rodzajowa struktura ruchu
nocnego, mozliwe byty do okreslenia tylko dla odcinkéw typu P i M.

Z przedstawionych danych wynika duza zmienno$¢ rozktadéw ruchu w ciggu doby dla
poszczegollnych kategorii pojazdéw. W 2015 roku na odcinkach typu P i M drdg
wojewddzkich ruch dzienny (w godzinach 6%°-22°0) pojazdéw silnikowych ogdtem
stanowit 92,3% SDRR, a ruch nocny (w godzinach 22°°-6%) - 7,7% SDRR. W przypadku
samochodéw osobowych, 93,4% tych pojazdéw poruszato sie w okresie dziennym,
a tylko 6,6% - okresie nocnym. W przypadku samochodéw ciezarowych z przyczepami
proporcja ta byta zupetnie inna i wynosita: 77,2% ruchu tych pojazdow w okresie

dziennym, zas az 22,8% w okresie nocnym.
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Tabela 11

Rozktad ruchu w ciagu doby na drogach wojewoédzkich
w 2015 roku (odcinki typu P i M)

Sredni ruch

Kategorie pojazdéow w godzinach So? N 00
SDRR 60 — 2200 22°° -6
(poj./dobe) (poj./16h) udziat % (poj./8h) udziat %
poj- w SDRR | P9’ w SDRR
motocykle 50 48 96,0 2 4,0
samochody osobowe 3802 3552 93,4 250 6,6
lekkie samochody ciezarowe 294 258 87,8 36 12,2
(dostawcze)
samochody ciezarowe bez 102 90 88,2 12 11,8
przyczep
samochody ciezarowe
2 przyczepami 180 139 77,2 41 22,8
autobusy 36 32 88,9 4 11,1
ciggniki rolnicze 11 11 100,0 - -
POJAZDY SILNIKOWE 4475 4130 92,3 345 7,7

OGOLEM

Z uwagi na brak wynikéw pomiaréw nocnych dla catej sieci drég wojewddzkich,
w odniesieniu do catej sieci drog wojewoddzkich dane przedstawione w tabelach 10 i 11
nalezy traktowac jako przyblizone. Jednoczesnie nalezy dazy¢ do tego, aby w nastepnych
pomiarach ruchu na drogach wojewddzkich pomiary nocne byly wykonywane w mozliwie

najwiekszej liczbie punktéw pomiarowych.

6. Podsumowanie

Generalny Pomiar Ruchu (GPR) w roku 2015 na drogach wojewoddzkich zostat

zorganizowany i przeprowadzony prawidiowo, zgodnie z wybrang metoda. Pomiarem

ruchu objeto sie¢ drég wojewddzkich o tacznej dtugosci 27287 km, podzielong na 2923

odcinki pomiarowe.

Najwazniejsze informacje i wnioski otrzymane na podstawie uzyskanych wynikéw GPR

2015 na drogach wojewodzkich sg nastepujace:

e S$redni dobowy ruch roczny pojazdow silnikowych (SDRR) w 2015 roku na sieci drog
wojewddzkich wynosit 3520 poj./dobe. Zanotowano duze réznice w obcigzeniu sieci
drog wojewddzkich w poszczegdlnych wojewddztwach. Najwieksze obcigzenie ruchem,
wynoszace ponad 5000 poj./dobe, wystgpito w wojewodztwach: matopolskim
i Slaskim. Najmniejsze obcigzenie ruchem sieci drég wojewddzkich, ponizej 2000

poj./dobe, wystgpito w wojewddztwie warminsko-mazurskim,
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drogi wojewoddzkie sg w znacznie mniejszym stopniu wykorzystywane przez ruch
towarowy, niz drogi krajowe. Ruch samochoddéw dostawczych i ciezarowych bez
przyczep na drogach wojewddzkich byt okoto 4-krotnie mniejszy niz na drogach
krajowych, zas$ ruch samochoddéw ciezarowych z przyczepami - okoto 11-krotnie
mniejszy niz na drogach krajowych,

w okresie 2010-2015 ruch na drogach wojewddzkich wzrdst o 4%. Wzrost ten byt 3,5-
krotnie mniejszy od wzrostu odnotowanego w tym samym okresie na drogach
krajowych, a takze istotnie mniejszy niz w okresie 2005-2010, kiedy wynosit az 23%.
Trudno o jednoznaczne okreslenie przyczyn niewielkiego wzrostu ruchu na drogach
wojewodzkich w okresie 2010-2015. Wydaje sie jednak, ze jedng z przyczyn jest
wykonana w tym okresie rozbudowa drog szybkiego ruchu oraz wynikajgca z niej
poprawa warunkéw ruchu na drogach krajowych. Wskutek tego nastgpita zmiana
przestrzennego rozkfadu ruchu i sie¢ drog wojewddzkich byta w mniejszym stopniu,
niz w poprzednim okresie piecioletnim, wykorzystywana przez kierowcow jako
alternatywa dla sieci drog krajowych. Znaczgco roznity sie wskazniki zmian wielkosci
ruchu poszczegdlnych kategorii pojazdow na drogach wojewddzkich. Dla motocykli,
samochoddéw osobowych i samochodéw ciezarowych z przyczepami odnotowano
w okresie 2010-2015 wzrost ruchu, odpowiednio o 13%, 6% i 6%. W przypadku
pozostatych kategorii pojazdéw wystgpit spadek ruchu, z czego najwiekszy dla
autobusow i ciggnikow rolniczych, odpowiednio 0 22% i 20%.

w 2015 roku wystepowata duza koncentracja ruchu na wybranych odcinkach drég
wojewodzkich. Odcinki o tacznej diugosci 4100 km, stanowigce tylko 15% sieci drdg
wojewodzkich, przenosity 38% pracy przewozowej na catej sieci drég wojewddzkich,
$redni ruch nocny (SRN) w 2015 roku na sieci drég wojewddzkich wynosit 267 poj./8h,
a jego udziat w SDRR stanowit 7,6%. Dla poréwnania SRN na drogach krajowych byt
okoto 5-krotnie wiekszy i wynosit 1354 poj./8h, a jego udziat w ruchu dobowym

stanowit 12,1%.
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