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Synteza wynikdow GPR 2015 na zamiejskiej sieci drog krajowych
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1. Wstep

Generalny Pomiar Ruchu w 2015 roku (GPR 2015) zostat wykonany na istniejgcej

sieci drég krajowych z wyjatkiem tych odcinkéw, dla ktoérych zarzadcami sg prezydenci
miast na prawach powiatu. Dane z GPR 2015 bedq wykorzystywane miedzy innymi do:
podejmowania decyzji o budowie nowych drdég, oceny potrzeb modernizacji istniejgcej
sieci drog krajowych, zarzadzania ruchem, analiz ekonomicznych i $rodowiskowych oraz
analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Pomiarem zostata objeta sie¢ drdg krajowych zarzadzana przez GDDKIiA o facznej
dtugosci 18022 km, podzielona na 1952 odcinki pomiarowe. W zaleznosci od sposobu
i zakresu wykonywania pomiaréw ruchu drogowego, odcinki i znajdujace sie na nich
punkty pomiarowe podzielono w GPR 2015 na nastepujace typy:

e typ A - odcinki pomiarowe, na ktorych pomiar byt wykonywany w catosci
w sposéb automatyczny, przy wykorzystaniu urzadzen zainstalowanych na
bramownicach PEF systemu viaTOLL - 28 odcinkow,

e typ F/FV - odcinki pomiarowe, na ktoérych zlokalizowane byty dziatajgce stacje
ciggtego pomiaru ruchu (SCPR) nadzorowane przez Departament Przygotowania
Inwestycji GDDKIA oraz Punkty Poboru Optat (PPO) - 69 odcinkdw,

e typ G/GV - odcinki drog krajowych (poza odcinkami typu F), na ktérych SDRR
pojazdow silnikowych ogdotem w 2010 roku byl mniejszy lub réwny 5000
poj./dobe. W przypadku, gdy na ktéorymkolwiek z takich odcinkéw zaobserwowano
od roku 2010 gwattowny, znacznie odbiegajacy od $redniej wzrost ruchu,
zaliczano go do odcinkéw typu H/HV - 317 odcinkoéw,

e typ H/HV - pozostate odcinki drég krajowych (poza odcinkami typu A i F/FV), na
ktérych SDRR pojazdéw silnikowych ogétem w 2010 roku byt wiekszy od 5000
poj./dobe oraz wszystkie odcinki drog krajowych (niezaleznie od wielkosci ruchu),

na ktérych nie wykonywano pomiaru ruchu w 2010 roku — 1538 odcinkéw.

W 267 punktach pomiarowych, w ktérych w oznaczeniu typu punktu wystepowata litera V
(FV, GV i HV) pomiar bezposredni byt wykonywany z wykorzystaniem kamer wideo.
Metode te stosowano przede wszystkim na odcinkach drég o najwiekszym obcigzeniu
ruchem oraz w miejscach, w ktérych brak byto mozliwosci zapewnienia bezpiecznej
lokalizacji stanowiska pomiarowego. W czasie pomiaru rejestracji podlegaty wszystkie
pojazdy silnikowe korzystajace z drdg publicznych (w podziale na 7 kategorii) oraz
rowery. Pomiary ruchu drogowego bylty wykonywane w ciggu catego 2015 roku wedtug
écisle okreslonego kalendarza. Roczny cykl pomiarowy byt zréznicowany w zaleznosci od
typu punktu pomiarowego i obejmowat:
e dla punktow typu A - pomiar ciagty, catoroczny,

e dla punktow typu F/FV i H/HV - 9 okresow ,dziennych” oraz 2 okresy ,nocne”,
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e dla punktow typu G/GV - 5 okreséw ,dziennych” oraz 1 okres ,nocny”.

Czas prowadzenia pomiaru w poszczegdlnych okresach byt jednakowy dla wszystkich
typow punktéw pomiarowych (z wyjatkiem punktow typu A) i wynosit:
e w okresach ,dziennych” - 16 godzin, w godzinach 6°° - 22%,

e w okresach ,nocnych” - 8 godzin, w godzinach 22% - 6%,

Na podstawie danych uzyskanych z pomiaréw bezposrednich wykonanych w 2015 roku
przeprowadzono obliczenia oraz okreslono nastepujace podstawowe parametry ruchu:
e Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) i rodzajowg strukture ruchu w punktach
pomiarowych,
e obcigzenie ruchem sieci drég krajowych w kraju i poszczegdlnych wojewddztwach
z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drdg,
e obcigzenie ruchem sieci drég krajowych z uwzglednieniem podziatu na klasy

techniczne.

Poza obliczeniem podstawowych parametrow ruchu wykonano obliczenia analityczne
dotyczace:

e dtugosci drog w przedziatach obcigzen srednim dobowym ruchem rocznym,

e rozwoju ruchu drogowego,

e charakteru ruchu,

e wielkosci ruchu w miesigcach letnich oraz w miesigcach zimowych,

o wielkosci i struktury rodzajowej ruchu nocnego.

W zestawieniach zamieszczonych w dalszej czesci dokumentu przedstawiono w formie

syntezy podstawowe wyniki GPR 2015 na zamiejskiej sieci drog krajowych.
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2. Obciazenie ruchem sieci drog krajowych w 2015 roku

2.1. Obciazenie ruchem sieci drég krajowych z uwzglednieniem podziatu
funkcjonalnego drég i podziatu administracyjnego kraju

Dane dotyczace obcigzenia ruchem sieci drég krajowych w 2010 i 2015 roku

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1
Sredni dobowy ruch roczny (SDRR)
_ (poj./dobe)
Drogi pojazdy silnikowe rowery
2010 2015 2010 2015
krajowe 9888 11178 45 34
w tym:
miedzynarodowe 16667 20067 24 13
pozostate 7097 7614 53 43

Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych (SDRR) w 2015 roku na sieci drég
krajowych wynosit 11178 poj./dobe. Obcigzenie ruchem pojazddéw silnikowych nie byto
rownomierne dla catej sieci, lecz wzrastato wraz ze wzrostem znaczenia dréog w ukfadzie
funkcjonalnym. Na drogach miedzynarodowych SDRR w 2015 roku wynosit 20067
poj./dobe, za$ na pozostatych drogach krajowych 7614 poj./dobe.

Sredni dobowy ruch roczny roweréw na sieci drég krajowych wynosit 34 poj./dobe.
W odréznieniu od ruchu pojazdéw silnikowych ruch roweréw wraz ze wzrostem znaczenia
drog w ukfadzie funkcjonalnym wykazywat tendencje malejaca. Na drogach
miedzynarodowych $redni dobowy ruch roczny rowerdw wynosit 13 poj./dobe, zas na
pozostatych drogach krajowych - 43 poj./dobe.

W tabeli nr 2 zestawiono dane dotyczace obcigzenia ruchem sieci drog krajowych w 2015
roku z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég oraz podziatu administracyjnego

kraju na wojewddztwa.
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Tabela 2
SDRR 2015 (poj./dobe)
Lp. Wojewoédztwo w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate
1 dolnoslaskie 13098 20065 7029
2 | kujawsko-pomorskie 10531 16877 8198
3 |lubelskie 8100 10660 6833
4 [lubuskie 8840 14509 5769
5 |tbdzkie 13415 25240 7211
6 | matopolskie 14580 25280 10099
7 | mazowieckie 13208 26704 7616
8 [opolskie 9269 30155 6506
9 podkarpackie 9226 11296 8025
10 [podlaskie 7082 10981 5897
11 |pomorskie 12352 23269 7519
12 |Slaskie 20017 38848 13409
13 |Swietokrzyskie 8844 13467 7354
14 |warminsko-mazurskie 6133 13607 5142
15 [wielkopolskie 12171 20835 9501
16 [zachodniopomorskie 7954 13160 5534
KRAJ 11178 20067 7614

Wartosci maksymalne i minimalne w poszczegdlnych kolumnach tabeli zostaty wyréznione

Zanotowano duze rdéznice w obcigzeniu sieci drég krajowych w poszczegdlnych
wojewddztwach. Zdecydowanie najwieksze obcigzenie ruchem, wynoszace ponad
20000 poj./dobe, wystgpito w wojewddztwie Slaskim. Duze obcigzenie ruchem,
wynoszace $rednio ponad 13000 poj./dobe, zarejestrowano rowniez w wojewddztwach:
matopolskim, t6dzkim, mazowieckim i dolnoslaskim. Najmniejsze obciazenie ruchem
sieci drog krajowych, ponizej 8000 poj./dobe, wystgpito w wojewddztwach: warminsko-
mazurskim, podlaskim oraz zachodniopomorskim.

Na drogach miedzynarodowych zdecydowanie najwiekszy ruch, wynoszacy srednio
powyzej 38000 poj./dobe, wystepowat w wojewddztwie Slaskim. Bardzo duze obcigzenie
sieci drég miedzynarodowych, wynoszace srednio ponad 25000 poj./dobe, wystepowato
réowniez w wojewddztwach: opolskim, mazowieckim, matopolskim i tédzkim. Najmniejszy
ruch na drogach miedzynarodowych, ponizej 12000 poj./dobe, wystepowat
w wojewoddztwach: lubelskim, podlaskim i podkarpackim. Na pozostatych drogach
krajowych najwiekszy ruch odnotowano w wojewddztwach: Slaskim i matopolskim, zas
najmniejszy w wojewodztwach: warminsko-mazurskim, zachodniopomorskim i lubuskim.
Uszeregowanie wojewddztw pod wzgledem wielkosci SDRR pojazdow silnikowych ogoétem

w 2015 roku na sieci drog krajowych przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych w 2015 roku na sieci

drog krajowych w kraju i w wojewaddztwach

W tabeli 3 zestawiono dane o wielkosci Sredniego dobowego ruchu rocznego pojazdéw
silnikowych (SDRR) w 2015 roku na poszczegdlnych drogach miedzynarodowych E.
W tabeli nie wyszczegdlniono drogi miedzynarodowej E-462, ktora na terenie Polski na

catej swej dtugosci pokrywa sie z drogami E-40 i E-75.

Tabela 3

Numer drogi E SDRR 2015

(poj./dobe)
E-28 18029
E-30 24031
E-36 14786
E-40 28870
E-65 14195
E-67 21802
E-75 26562
E-77 20596
E-261 17114
E-371 B
E-372 13329
Lo 10597
Drogi E 20067
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W 2015 roku najbardziej obcigzone byty drogi miedzynarodowe E-40 i E-75, na ktérych
éredni dobowy ruch roczny przekraczat 25000 poj./dobe. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze
wielkosci ruchu podane w tabeli sg wielkosciami usrednionymi dla catych ciggéw drog
miedzynarodowych, zas SDRR na poszczegdlnych odcinkach tych drég modgt by¢ bardzo
zréznicowany. Przyktadowo na najbardziej obcigzonej ruchem w kraju drodze
miedzynarodowej E-40 (SDRR = 28870 poj./dobe) wystepowaty w 2015 roku zaréwno
pojedyncze odcinki, na ktérych SDRR byt ponizej 2000 poj./dobe, jak réwniez odcinki
0 SDRR przekraczajacym 100000 poj./dobe. Najmniej obcigzone byty drogi E-371 i E-373
ze srednim dobowym ruchem rocznym ponizej 11000 poj./dobe.

2.2. Obciazenie ruchem sieci drog krajowych z uwzglednieniem podziatu na
klasy techniczne

Dane dotyczace obcigzenia ruchem sieci drég krajowych w 2010 i 2015 roku

z uwzglednieniem podziatu drdog na klasy techniczne zestawiono w tabeli 4.

Tabela 4
2010 2015
Klasy techniczne dro L. L.
y 9 diugosé SDRR 2010 dtugosé SDRR 2015
(km) (poj./dobe) (km) (poj./dobe)
A - autostrady 848 23285 1556 26509
S - ekspresowe 550 19567 1484 21232
GP - gtowne ruchu 11203 10434 10536 9995
przyspieszonego
G - gtéwne 4646 4978 4446 5260
Drogi krajowe 17247 9888 18022 11178

W 2015 roku najwiekszy ruch zarejestrowano na drogach krajowych klas technicznych
A i S. SDRR na tych drogach wynosit odpowiednio 26509 poj./dobe oraz 21232
poj./dobe. Ruch na autostradach byt ponad dwukrotnie, a na ekspresowych prawie
dwukrotnie wiekszy od SDRR dla catej sieci drég krajowych. Najmniej obcigzone byty
drogi krajowe klasy G, na ktérych SDRR w 2015 roku wynosit 5260 poj./dobe i stanowit
ponizej 50% SDRR dla catej sieci drég krajowych. Podobne zaleznosci byty
zarejestrowane w wynikach GPR 2005 i GPR 2010.

2.3. Struktura rodzajowa ruchu
Dane charakteryzujgce udziat poszczegdlnych kategorii pojazdow silnikowych w SDRR

w 2015 roku na drogach krajowych w podziale funkcjonalnym podano w tabeli 5.
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Tabela 5
Udziat poszczegolnych kategorii pojazdow silnikowych
w SDRR 2015 na drogach krajowych w podziale
funkcjonalnym
Kategorie pojazdow krajowe _ w tym:
miedzynarodowe pozostate
SDRR SDRR SDRR
(poj./dobe) | (%) | (poj./dobe) | (%) | (poj./dobe) | (%)
Motocykle 46 0,4 57 0,3 42 0,6
Samochody osobowe 8015 71,7 14170 70,6 5548 72,8
Lekkie samochody ciezarowe 972 8.7 1716 8.6 674 8.9
(dostawcze) ! ! !
Samochody ciezarowe bez 367 33 612 30 268 35
przyczep ’ ’ ,
Samochody clezarowe 1687 15,1 3371 16,8 1011 13,3
Z przyczepami
Autobusy 82 0,7 136 0,7 60 0,8
Ciagniki rolnicze 9 0,1 5 0,0 11 0,1
Pojazdy silnikowe ogoétem 11178 100,0 20067 100,0 7614 100,0

W 2015 roku, wraz ze wzrostem znaczenia drég w ukfadzie funkcjonalnym, wzrastat
procentowy udziat w ruchu samochodow ciezarowych z przyczepami (obejmujacych
rowniez ciggniki siodtowe z naczepami), przy jednoczesnym spadku udziatu wszystkich
pozostatych kategorii pojazddéw silnikowych. Takie same zaleznosci wystepowaty
w wynikach pomiaréw wykonanych w roku 2005 i 2010.

W tabeli 6 przedstawiono dane charakteryzujgce udziat poszczegdlnych kategorii
pojazdow silnikowych w SDRR w 2015 roku na drogach krajowych wedtug klas

technicznych.

Tabela 6
Udziat poszczegodlnych kategorii pojazdow silnikowych
w SDRR 2015 na drogach krajowych wedtug klas technicznych
LG A s GP G
pojazdow
SDRR SDRR SDRR SDRR
(poj./dobe) | (%) | (poj./dobe) | (%) | (poj./dobe) | (%) | (poj./dobe) | (%)
Motocykle 48 0,2 64 0,3 48 0,5 37 0,7
Samochody osobowe | 18202 68,5 15489 73,0 7159 71,7 3984 75,9
Lekkie samochody 2250 8,5 1862 8,8 871 8,7 469 8,9
ciezar. (dostawcze)
ﬁamocmdy e 758 2,9 634 3,0 352 3,5 174 59
ez przyczep
Samochody ciezar. 5103 19,3 3068 14,4 1472 14,7 539 10,2
Z przyczepami
Autobusy 148 0,6 114 0,5 83 0,8 a4 0,8
Ciagniki rolnicze - - 1 0,0 10 0,1 13 0,2
Pojazdy silnikowe
ogbtem 26509 |100,0 | 21232 |100,0 9995 100,0 5260 100,0
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Udziaty poszczegolnych kategorii pojazdéow w ruchu ogotem sg zalezne od klas
technicznych drdog. Najwiekszy udziat samochoddéw ciezarowych z przyczepami wystepuje
na autostradach, gdzie stanowig one 19,3% w ruchu pojazdéw ogdtem, zas najmniejszy
na drogach klasy technicznej G - 10,2%. Odwrotna zalezno$¢ wystepuje w przypadku
ruchu samochoddéw osobowych. Najwiekszy ich udziat - 75,9% wystepuje na drogach
klasy technicznej G, zas najmniejszy na autostradach - 68,5%. Zwraca réwniez uwage
duzy udziat ruchu samochodéw osobowych (73,0%) na drogach ekspresowych. Wynika to
z faktu, ze bardzo duzo odcinkéw drog ekspresowych jest potozonych w poblizu lub
w granicach duzych aglomeracji miejskich i poza ruchem miedzyregionalnym przenoszg

one réwniez znaczng czes¢ ruchu miejskiego.

2.4. Dlugos¢ drég w przedziatach obciazen srednim dobowym ruchem
rocznym pojazdow silnikowych

W tabeli 7 zestawiono dane okreslajace dlugosci drdég krajowych w podziale
funkcjonalnym w przedziatach $redniego dobowego ruchu rocznego pojazdéw silnikowych
w 2015 roku.

Tabela 7
Przedziat Bitdoscldiad "
SDRR 2015 krajowe = w tym:
(poj./dobe) miedzynarodowe pozostale
km % km % km %
< 2000 437 2,4 27 0,5 410 3,2
2000-3999 2481 13,8 45 0,9 2436 18,9
4000-5999 3166 17,6 91 1,8 3075 23,9
6000-9999 4785 26,6 790 15,3 3995 31,1
10000-14999 3394 18,8 1302 25,2 2092 16,3
15000-19999 1571 8,7 1005 19,5 566 4,4
20000-24999 786 4,4 635 12,3 151 1,2
25000-29999 418 2,3 364 7,1 54 0,4
30000-39999 593 3,3 536 10,4 57 0,4
40000-49999 205 1,1 188 3,6 17 0,1
> 50000 186 1,0 175 3,4 11 0,1
Suma 18022 100,0 5158 100,0 12864 100,0

W 2015 roku ok. 12000 km drdég krajowych (66,2%) obcigzonych byto ruchem powyzej
6000 poj./dobe, z czego 3759 km drdg (20,8%) - ruchem powyzej 15000 poj./dobe.
Ruch ponizej 2000 poj./dobe wystepowat tylko na 437 km drog krajowych, co stanowito
2,4% tacznej diugosci drég krajowych objetych pomiarem. Najwieksze obcigzenie ruchem
wystepowato na sieci drog miedzynarodowych. Prawie 97% tych drég byto obcigzonych

ruchem powyzej 6000 poj./dobe, z czego ponad 56% - ruchem powyzej 15000

10
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poj./dobe. Na drogach miedzynarodowych wystgpity tylko nieliczne odcinki drég

obcigzone ruchem ponizej 4000 poj./dobe, stanowigce 1,4% dtugosci tych drég.

Najbardziej obcigzonymi odcinkami drog krajowych, na ktorych SDRR w 2015 roku

przekraczat 100000 poj./dobe byty:

e droga nr S8f, odcinek Trasy AK w Warszawie od Wezta Prymasa Tysigclecia do
Wezta Marywilska, SDRR od 127822 do 142269 poj./dobe,

e droga nr S86, odcinek Sosnowiec — Katowice, SDRR = 112212 poj./dobe,

e droga nr S8f, odcinek Wezet Marywilska - Wezet tabiszynska, SDRR = 110395
poj./dobe,

e autostrada A4, Katowice (przejscie), SDRR = 100983 poj./dobe.

W tabeli 8 zestawiono dane okreslajace dtugosci

drog krajowych w przedziatach

$redniego dobowego ruchu rocznego pojazdow silnikowych w 2015 roku w zaleznosci od

liczby jezdni.
Tabela 8
Przedziat D0 I wt
SDRR 2015 krajowe . : - : -
(poj./dobe) jednojezdniowe dwujezdniowe
km % km % km %
< 2000 437 2,4 417 2,9 20 0,6
2000-3999 2481 13,8 2464 17,1 17 0,5
4000-5999 3166 17,6 3138 21,8 28 0,8
6000-9999 4785 26,6 4557 31,7 228 6,3
10000-14999 3394 18,8 2887 20,0 507 14,0
15000-19999 1571 8,7 782 5,4 789 21,9
20000-24999 786 4,4 147 1,0 639 17,7
25000-29999 418 2,3 18 0,1 400 11,1
30000-39999 593 3,3 8 0,0 585 16,2
40000-49999 205 1,1 1 0,0 204 5,7
> 50000 186 1,0 - - 186 5,2
Suma 18022 100,0 14419 100,0 3603 100,0

W 2015 roku 3843 km drog krajowych jednojezdniowych byto obcigzonych ruchem

powyzej 10000 poj./dobe, z tego 956 km - ruchem, powyzej 15000 poj./dobe. Wsrdd

drog jednojezdniowych obcigzonych ruchem powyzej 15000 poj./dobe znaczng czesé

stanowily przejscia przez miejscowosci oraz odcinki znajdujace sie w poblizu duzych

aglomeracji miejskich.

Nalezy jednak odnotowacd, ze w 2015 roku po raz pierwszy od wielu lat nastgpita poprawa

warunkdéw ruchu na drogach krajowych jednojezdniowych. Przekroczenie wielko$ci SDRR

rownej 15000 poj./dobe na drodze jednojezdniowej dwupasowej powoduje zdecydowane
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pogorszenie warunkéw ruchu i komfortu jazdy dla kierowcow. Do roku 2010, pomimo
sukcesywnego oddawania do eksploatacji wielu odcinkéw drég szybkiego ruchu,
inwestycje nie nadgzaty za wzrostem ruchu, co powodowato, ze dlugos¢ drog
jednojezdniowych obcigzonych ruchem powyzej 15000 poj./dobe stale wzrastata. W roku
2000 takich odcinkéw byto 497 km, w roku 2005 - 861 km, a w roku 2010 - 1389 km.
Z danych przedstawionych w tabeli wynika, ze w 2015 roku tendencja ta odwrdcita sie
i dtugos¢ drég jednojezdniowych obcigzonych ruchem powyzej 15000 poj./dobe zmalata
0 433 km. Z uwagi na szeroki program budowy drog szybkiego ruchu nalezy oczekiwac
utrzymania tej tendencji réwniez w latach nastepnych.

Na rysunku 2 przedstawiono rozktad obcigzenia ruchem na sieci drog krajowych w 2015
roku wedfug odcinkéw drég uszeregowanych od najwiekszego do najmniejszego SDRR.
W 2015 roku wystepowata duza koncentracja ruchu na wybranych drogach krajowych.
Drogi o diugosci 2700 km (w tym 1880 km drdg klasy A i S), stanowigce tylko 15% sieci

drég krajowych, przenosity az 40% pracy przewozowej na catej sieci drég krajowych.
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Rys. 2. Rozkiad obciazenia ruchem na sieci drég krajowych w 2015 roku wediug
odcinkow drég uszeregowanych od najwiekszego do najmniejszego SDRR

3. Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego

W porédwnaniu z rokiem 2010 sie¢ drég krajowych ulegta istotnym zmianom.
Wybudowano ioddano do eksploatacji wiele nowych odcinkéw autostrad, drdg
ekspresowych oraz obwodnic co spowodowato, ze w roku 2015 diugos¢ drog
krajowych objetych pomiarem zwiekszyta sie o blisko 800 kilometrow. Wystapity

rowniez duze zmiany w rozkfadzie ruchu drogowego na sieci drogowej. Z tego powodu,
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bezposrednie poréwnanie wielko$ci SDRR w latach 2010 i 2015 na sieci drogowej okazato
sie niemiarodajne dla okreslenia zmian, jakie zaistniaty w wielkosci ruchu drogowego
w ciggu ostatnich pieciu lat. W zwigzku z tym, wskazniki zmian ruchu drogowego
w latach 2010-2015, zaréwno dla catej sieci drog krajowych, jak i poszczegdlnych
wojewodztw, zostaty obliczone na podstawie pordwnania pracy przewozowej w tych
latach. Dotyczyto to zaréwno ruchu pojazddéw silnikowych ogétem, jak i ruchu pojazdow
poszczegdlnych kategorii. Jednoczesnie do analiz porownawczych z sieci dréog krajowych
w 2015 roku wytgczono niektore odcinki autostrad i drég ekspresowych wybudowane
w ciggu ostatnich pieciu lat, znajdujace sie bezposrednio w obszarach lub poblizu duzych
aglomeracji miejskich. Odcinki te obcigzone byly w 2015 roku bardzo duzym ruchem
i przenosity poza ruchem miedzyregionalnym, réwniez duzg czesc¢ ruchu miejskiego. Nie
miaty one rowniez w roku 2010 swych odpowiednikdw w sieci drég krajowych
zarzadzanej przez GDDKIiA. Do najwazniejszych takich odcinkéw nalezaty:

e odcinki drég ekspresowych S8f, S7m, S2 i S79a w Warszawie,

e autostrada A8e w rejonie Wroctawia,

e droga ekspresowa S12k w rejonie Lublina,

e droga ekspresowa S7i w rejonie Gdanska,

e droga ekspresowa S11lc w rejonie Poznania.

Zmiany w wielkosci ruchu drogowego scharakteryzowano podajac wskazniki zmian ruchu
na sieci drogowej dla pojazdéw silnikowych ogoétem oraz dla poszczegdlnych kategorii
pojazdéw. W tabeli 9 zestawiono wskazniki zmian ruchu pojazddéw silnikowych ogétem na
sieci drog krajowych w okresie 2010-2015 oraz dla poréwnania wskazniki zmian ruchu
w latach 2005-2010.

Tabela 9
. Wskazniki zmian ruchu w latach
Drogi
2005-2010 2010-2015

krajowe 1,22 1,14
w tym:

miedzynarodowe 1,21 1,17
pozostate 1,23 1,12

W okresie 2010-2015 na sieci drég krajowych objetej pomiarem zarejestrowano wzrost
ruchu $rednio o0 14%. Dynamika wzrostu ruchu byta znacznie mniejsza niz w poprzednim
okresie piecioletnim, w ktorym odnotowano wzrost ruchu o 22%. Wzrost ruchu w latach
2010-2015 nie byt réwnomierny dla catej sieci drogowej, bowiem na drogach
miedzynarodowych wyniost on 17%, zas na pozostatych drogach krajowych 12%.
Zanotowano rowniez znaczne roznice w zmianach ruchu na drogach krajowych

w poszczegolnych wojewddztwach, co przedstawiono w tabeli 10.
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Tabela 10

Wskazniki zmian ruchu w latach 2010-2015

Lp. Wojewodztwo w tym:

krajowe
miedzynarodowe pozostate

1 | dolnoslgskie 1,11 1,17 0,99
2 kujawsko-pomorskie 1,24 1,45 1,11
3 lubelskie 1,04 0,94 1,12
4 |lubuskie 1,19 1,12 1,30
5 |t6dzkie 1,26 1,38 1,08
6 matopolskie 1,21 1,24 1,18
7 mazowieckie 1,12 1,12 1,12
8 [opolskie 1,06 1,14 1,01
9 podkarpackie 1,11 0,93 1,31
10 [podlaskie 1,07 1,13 1,04
11 [pomorskie 1,15 1,21 1,08
12 |$laskie 1,21 1,09 1,36
13 | Swietokrzyskie 1,04 1,09 1,01
14 |warminsko-mazurskie 1,08 0,98 1,12
15 |wielkopolskie 1,11 1,22 1,04
16 [zachodniopomorskie 1,16 1,22 1,10
KRAJ 1,14 1,17 1,12

Warto$ci maksymalne i minimalne w poszczegdlnych kolumnach tabeli zostaty wyrdznione

We wszystkich wojewoddztwach odnotowano w okresie 2010-2015 wzrost ruchu na

drogach krajowych w granicach od 4 do 26%. Najwiekszy wzrost ruchu, ponad 20%,

odnotowano w wojewoddztwach: tédzkim, kujawsko-pomorskim, matopolskim i $laskim,

zas$ najmniejsze wzrosty, ponizej 10% - w wojewodztwach: lubelskim, swietokrzyskim,

opolskim, podlaskim i warminsko-mazurskim. Analiza wzrostéw ruchu w poszczegdlnych

wojewddztwach, niezaleznie na drogach miedzynarodowych i pozostatych krajowych,

wykazata duze rdéznice. Stwierdzono rownoczesnie, ze wystepowanie zrdznicowanych

wskaznikéw, znacznie odbiegajacych od s$rednich, wynika nie tylko z rzeczywistego

wzrostu lub spadku ruchu, ale czesto réwniez z takich powoddw jak:

duze réznice w dtugosci dréog w latach 2010 i 2015 wskutek wybudowania nowych
odcinkow (np. autostrada Al w wojewddztwach: kujawsko-pomorskim i tédzkim,
autostrada A2 i droga ekspresowa S8 w wojewodztwie todzkim itp.),

zmiana przebiegu drogi miedzynarodowej (np. nowy mato obcigzony odcinek A4
w wojewddztwie podkarpackim, autostrada A2 w wojewodztwie lubuskim itp.),
budowa odcinka drogi o duzym obcigzeniu ruchem, ktéry nie jest drogq

miedzynarodowg (np. autostrada A1 w wojewddztwie $laskim).
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W zwigzku z powyzszym, stosowanie podanych wskaznikéw powinno by¢ poprzedzone
kazdorazowo dodatkowg analizg. W tabeli 11 przedstawiono dane o wskaznikach zmian
ruchu dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w 2010-2015 oraz dla

poréwnania w latach 2005-2010.

Tabela 11
Wskaznik Wskaznik
Kategorie pojazdéw zmian ruchu zmian ruchu
w latach w latach

2005-2010 2010-2015
Motocykle 2,21 1,15
Samochody osobowe 1,22 1,17
Lekkie samochody ciezarowe (dostawcze) 1,16 1,05
Samochody ciezarowe bez przyczep 0,98 0,87
Samochody ciezarowe z przyczepami 1,43 1,18
Autobusy 0,82 0,90
Ciagniki rolnicze 0,88 0,81
Pojazdy silnikowe ogoétem 1,22 1,14

W okresie 2010-2015 wskazniki zmian ruchu pojazddéw poszczegdlnych kategorii byty
zroznicowane. Najwiekszy wzrost ruchu zanotowano dla samochodéw ciezarowych
z przyczepami, samochoddéw osobowych i motocykli, odpowiednio o 18%, 17% i 15%.
Dla samochodow ciezarowych bez przyczep, autobusow i ciggnikédw rolniczych
odnotowano spadek ruchu, odpowiednio o0 13%, 10% i 9%.

Zwraca sie uwage na utrzymujacy sie od wielu lat znaczny wzrost ruchu samochodéw
ciezarowych z przyczepami, majacych decydujacy wptyw na proces niszczenia
nawierzchni oraz klimat akustyczny w otoczeniu drég. W ciggu ostatnich pieciu lat wzrost
ten wynosit 18%. Byt jednak zdecydowanie mniejszy niz w poprzednich okresach
piecioletnich, bowiem w okresie 2000-2005 wzrost ruchu tych pojazdéw wynosit az 50%,
a w okresie 2005-2010 byt tylko niewiele mniejszy i wynosit 43%. Wzrost ruchu
samochoddéw osobowych w latach 2000-2005 i 2005-2010 byt bardziej rownomierny
i zblizony do wzrostu ruchu pojazdow silnikowych ogodtem. Dynamike wzrostu ruchu
samochodéw ciezarowych z przyczepami w okresie 2000-2015 na tle wzrostu ruchu
samochoddéw osobowych i pojazdéw silnikowych ogétem przedstawiono w formie

graficznej na rysunku 3.
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Rys. 3. Dynamika wzrostu ruchu w latach 2000-2015

4, Ruch w miesiagcach letnich i zimowych

W celu umozliwienia oceny wahan ruchu w ciggu roku dla wszystkich odcinkéw sieci drog
krajowych w 2015 roku zostaty obliczone nastepujgce parametry:

e SDRL - $redni dobowy ruch w miesigcach letnich (lipiec, sierpien),

e SDRZ - s$redni dobowy ruch w miesigcach zimowych (od grudnia do marca)
Dane o wielkosciach SDRL oraz SDRZ na sieci drég krajowych w podziale funkcjonalnym

przedstawiono w tabeli 12.

Tabela 12
Drogi SDBL 2015 SDIle 2015
(poj./dobe) (poj./dobe)
krajowe 12350 9973
w tym:
miedzynarodowe 22592 17818
pozostate 8244 6828

W 2015 roku na sieci drog krajowych ruch w miesigcach letnich byt o 10,5% wiekszy, zas
ruch w miesigcach zimowych o 11% mniejszy od $redniego dobowego ruchu rocznego.
Podobne zaleznosci wystapity w odniesieniu do drég miedzynarodowych oraz pozostatych
drég krajowych. W ciagu 2015 roku wystepowaty mniejsze wahania sezonowe ruchu niz
w roku 2010. Na wielko$¢ ruchu zimowego wpltyw miata stosunkowo tagodna zima

w 2015 roku. Dla poréwnania w 2010 roku w miesigcach letnich byt o 13,5% wiekszy,
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zas ruch w miesigcach zimowych o 16% mniejszy od $redniego dobowego ruchu

rocznego na sieci drég krajowych.

5. Charakter ruchu

Na podstawie wynikéw GPR 2015 dla kazdego odcinka sieci drog krajowych okreslono
charakter ruchu, ktéry jest wykorzystywany do obliczenia miarodajnego ruchu
godzinowego. Do roku 2010 odcinki drég krajowych dzielono ze wzgledu na charakter
ruchu na trzy grupy o charakterze ruchu: gospodarczym, turystycznym oraz
rekreacyjnym. Zmiany zachowan komunikacyjnych zaistniate w ciggu ostatnich 5 lat
spowodowaty, ze w wiekszosci przypadkow odcinki drog o turystycznym i rekreacyjnym
charakterze ruchu zaczety sie wzajemnie pokrywac. Dlatego tez przy analizie wynikéw
GPR 2015 zdecydowano o ich potaczeniu w jedng grupe odcinkdw o turystyczno-
rekreacyjnym charakterze ruchu. Zaliczono do tej grupy wszystkie odcinki drog
krajowych, dla ktérych spetniony byt co najmniej jeden z nastepujgacych warunkdw:
e Sredni dobowy ruch w miesigcach letnich (SDRL) byt o ponad 40% wiekszy od
SDRR,
e wspotczynnik ruchu niedzielnego (obliczany dla miesiecy letnich) byt wiekszy niz
1,40.
Diugos$¢ drég krajowych w podziale na funkcje oraz charakter ruchu w 2015 roku

przedstawiono w tabeli 13.

Tabela 13
Diugosc¢ drog
Charakter ruchu krajowe . w tym:
miedzynarodowe pozostate
km % km % km %
Gospodarczy 16966 94,1 4720 91,5 12246 95,2
Turystyczno-rekreacyjny 1056 5,9 438 8,5 618 4,8

W 2015 roku 16966 km drog krajowych (94,1%) przenosito ruch o charakterze
gospodarczym, za$ 1056 km drég (5,9%) - ruch o charakterze turystyczno-
rekreacyjnym. W odniesieniu do roku 2010 zmniejszeniu ulegta dtugos¢ drog krajowych
wykorzystywanych w celach typowo turystyczno-rekreacyjnych. Rozktad ruchu
drogowego w ciggu roku byt bardziej réwnomierny, a sezonowe i tygodniowe wahania

ruchu mniejsze niz w latach 2005 i 2010.

6. Ruch nocny

Na podstawie GPR 2015 obliczono wielko$¢ $redniego ruchu nocnego (SRN) pojazdow
silnikowych w godzinach 22°°-6°° wraz z rodzajowa struktura ruchu dla kazdego odcinka

sieci drog krajowych. W tabeli 14 przedstawiono dane o wielkosci SRN i jego udziale
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w ruchu dobowym w roku 2010

funkcjonalnym.

i 2015 na sieci

drog krajowych w podziale

Tabela 14
SRN (poj./8h) Procentowy udziat
Drogi w SDRR (%)
2010 2015 2010 2015
krajowe 1340 1354 13,6 12,1
w tym:
miedzynarodowe 2639 2707 15,8 13,5
pozostate 805 811 11,3 10,7

Sredni ruch nocny (SRN) w 2015 roku na sieci drég krajowych wynosit 1354 poj./8h,
a jego udziat w SDRR stanowit 12,1%. Wielko$¢ i udziat ruchu nocnego w SDRR wzrastaty
wraz ze wzrostem znaczenia drég w uktadzie funkcjonalnym. Na drogach
miedzynarodowych SRN w 2015 roku wynosit 2707 poj./8h, a jego udziat w SDRR
wynosit 13,5%. Na pozostatych drogach krajowych SRN byt znacznie mniejszy i wynosit
811 poj./8h. Jego udziat w SDRR na pozostatych drogach krajowych byt réwniez mniejszy
i wynosit 10,7%. Na catej sieci drog krajowych SRN utrzymat sie na zblizonym poziomie
do roku 2010, bowiem jego wzrost w okresie piecioletnim wynidst tylko okoto 1%.
Zmniejszyt sie rownoczesnie na drogach krajowych udziat ruchu nocnego w ruchu
dobowym, $rednio o 1,5%. Przypuszczalnie wynika to z odnotowanej w roku 2015
poprawy warunkéw ruchu na sieci drog krajowych. O ile w roku 2010 w celu skrécenia
czasu podrozy wielu kierowcow decydowato sie na podrdéz nocg, to w roku 2015, przy
znacznie wiekszych mozliwosciach skorzystania z sieci drég szybkiego ruchu, odsetek
tych kierowcéw zdecydowanie zmalat.

W tabeli 15 przedstawiono dane charakteryzujace rodzajowq strukture ruchu w ruchu

nocnym na drogach krajowych w podziale funkcjonalnym.

Tabela 15
Procentowy udziat w SRN 2015 (%)
Kategorie pojazdéw . w tym:
krajowe :
miedzynarodowe pozostate

Motocykle 0,1 0,1 0,2
Samochody osobowe 49,5 47,0 52,8
Lekkie samochody ciezarowe 12,7 13,0 12,5
(dostawcze)

Samochody ciezarowe bez przyczep 4,9 4,6 5,2
Samochody ciezarowe z przyczepami 31,9 34,5 28,4
Autobusy 0,9 0,8 0,9
Ciagniki rolnicze 0,0 0,0 0,0
Pojazdy silnikowe ogétem 100,0 100,0 100,0

18



Synteza wynikdow GPR 2015 na zamiejskiej sieci drog krajowych

Analiza przedstawionych wynikéw wykazata, Ze wraz ze wzrostem znaczenia drdog
w uktadzie funkcjonalnym wzrastat w ruchu nocnym procentowy udziat samochoddéw
ciezarowych z przyczepami i samochoddéw dostawczych, przy jednoczesnym spadku
udziatu wszystkich pozostatych kategorii pojazdow silnikowych. Na drogach
miedzynarodowych taczny udziat samochoddw ciezarowych w ruchu nocnym wynosit
w 2015 roku 39,1%, zas na pozostatych drogach krajowych 33,6%, przy S$redniej dla
catej sieci drég krajowych wynoszacej 36,8%. Dla pordownania w roku 2010 udziat
samochoddéw ciezarowych w ruchu nocnym na drogach miedzynarodowych wynosit
41,8%, na pozostatych drogach krajowych - 32,5%, a na catej sieci drog krajowych -
37,7%.

W tabeli 16 przedstawiono dane o wielkosci SRN i jego udziale w ruchu dobowym w roku

2010 i 2015 na sieci drég krajowych w podziale na klasy techniczne.

Tabela 16
SRN (poj./8h) Procentowy udziat
Klasy techniczne drég w SDRR (%)
2010 2015 2010 2015
krajowe 1340 1354 13,6 12,1
w tym:
A — autostrady 4323 3851 18,6 14,5
S - ekspresowe 2611 2625 13,3 12,4
GP - gtéwne ruchu przyspieszonego 1407 1176 13,5 11,8
G - gtdowne 483 476 9,7 9,0

Analiza przedstawionych wynikéw wykazata, ze zdecydowanie najwiekszy ruch nocny,
wynoszacy $rednio 3851 poj./8h, zarejestrowano w 2015 roku na drogach klasy
technicznej A - autostradach. Udziat ruchu nocnego na tych drogach w odniesieniu do
ruchu dobowego byt réwniez najwiekszy i wynosit $rednio 14,5%. Dla poréwnania na
drogach klasy G ruch nocny byt okoto 8-krotnie mniejszy i stanowit srednio 9,0% ruchu
dobowego. W poréwnaniu z rokiem 2010 odnotowano spadek udziatu ruchu nocnego
w ruchu dobowym na drogach wszystkich klas technicznych.

W tabeli 17 przedstawiono dane charakteryzujace rodzajowg strukture ruchu w ruchu

nocnym na drogach krajowych w podziale na klasy techniczne.
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Tabela 17

Procentowy udziat w SRN 2015 (%)

Kategorie pojazdow . w tym:
krajowe
A S GP G

Motocykle 0,1 0,0 0,1 0,2 0,4
Samochody osobowe 49,5 46,1 48,7 49,9 58,4
Lekkie samochody ciezarowe 12,7 13,5 13,1 12,3 12,4
(dostawcze)

Samochody ciezarowe bez przyczep 4,9 4,4 4,7 5,2 4,8
Samochody ciezarowe z przyczepami 31,9 35,2 32,7 31,5 22,9
Autobusy 0,9 0,8 0,7 0,9 1,1
Ciagniki rolnicze 0,0 0,0 0,0 0,0 1,1
Pojazdy silnikowe ogétem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Analiza rodzajowej struktury w ruchu nocnym w podziale drég krajowych na klasy

techniczne wykazata, ze najwiekszy faczny udziat samochodéw ciezarowych w ruchu

nocnym, wynoszacy 39,6%, zarejestrowano w 2015 roku na autostradach. Na drogach

klasy G udziat ruchu samochodéw ciezarowych w ruchu nocnym byt najmniejszy i wynosit

27,7%.
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7. Podsumowanie

Generalny Pomiar Ruchu (GPR) w roku 2015 zostat przeprowadzony w 1952
punktach pomiarowych zlokalizowanych na catej sieci dréog krajowych zarzadzanej przez
GDDKIiA. Miarodajne dane do wyznaczenia wielkosci SDRR zostaty zebrane ze wszystkich
odcinkdw drég krajowych oddanych do uzytkowania przed 1 lipca 2015 r'.

Nalezy podkreslic, ze GPR 2015 zostat zorganizowany i przeprowadzony prawidtowo,
zgodnie z wybrang metoda. Pozwolito to uzyskaé wszystkie niezbedne dane
wynikowe 2z zachowaniem najwiekszej dokiadnosci, przy akceptowalnym
koszcie oraz dopuszczalnym stopniu ryzyka.

W GPR 2015 w wiekszym zakresie, niz w przypadku GPR 2010, wykorzystano pomiary
automatyczne, dane z Punktéw Poboru Optat na autostradach ptatnych oraz technike
rejestracji przy uzyciu kamer wideo. Staly nadzér nad realizacjq pomiaru oraz liczne
bezposrednie kontrole w trakcie jego wykonywania, prowadzone w szerokim zakresie
przez administracje drogowg oraz firme Transprojekt-Warszawa, rowniez w istotnym

stopniu przyczynity sie do uzyskania wiarygodnych ostatecznych wynikow pomiaru.

Najwazniejsze informacje i wnioski otrzymane na podstawie uzyskanych wynikéw GPR

2015 sg nastepujace:

e Sredni dobowy ruch roczny pojazdow silnikowych (SDRR) w 2015 roku na sieci drdég
krajowych wynosit 11178 poj./dobe. Zanotowano duze réznice w obcigzeniu sieci drog
krajowych w poszczegdélnych wojewddztwach. Zdecydowanie najwieksze obcigzenie
ruchem, wynoszace ponad 20 000 poj./dobe, wystgpito w wojewddztwie $laskim, zas
najmniejsze, ponizej 8 000 poj./dobe, w wojewoddztwach: warminsko-mazurskim,
podlaskim oraz zachodniopomorskim,

e w okresie 2010-2015 ruch na drogach krajowych wzrdst o 14%. Zmiany w wielkosci
ruchu pojazdow poszczegdlnych kategorii byty zréznicowane. Najwiekszy wzrost ruchu
zanotowano dla samochodéw ciezarowych z przyczepami, samochoddéw osobowych
oraz motocykli, odpowiednio o 18%, 17% i 15%. Dla samochoddéw ciezarowych bez
przyczep, autobusdéw i ciggnikow rolniczych odnotowano spadek ruchu, odpowiednio
0 13%, 10% i 9%,

e W 2015 roku po raz pierwszy od wielu lat nastgpita poprawa warunkéw ruchu na
drogach krajowych jednojezdniowych. Do roku 2010, pomimo sukcesywnego
oddawania do eksploatacji wielu odcinkdw drog szybkiego ruchu, inwestycje nie
nadazaty za wzrostem ruchu, co powodowato, ze diugos¢ drog jednojezdniowych

obcigzonych ruchem powyzej 15000 poj./dobe stale wzrastata. W roku 2000 takich

! Dane dla uktadu drég krajowych w Warszawie (tj. S8f, S2, S79, S7m, 7r), z uwagi na etapowe oddawanie do
uzytku kolejnych odcinkéw w drugiej potowie roku i ich istotny wplyw na rozktady ruchu zostaly oszacowane
tylko na podstawie dwdch dni pomiarowych (tj. pomiary w pazdzierniku i grudniu).
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odcinkéw byto 497 km, w roku 2005 - 861 km, a w roku 2010 - 1389 km. W 2015
roku tendencja ta odwrocita sie i dtugos¢ drdég jednojezdniowych obcigzonych ruchem
powyzej 15000 poj./dobe zmalata o0 433 km. Z uwagi na szeroki program budowy drog
szybkiego ruchu nalezy oczekiwa¢ utrzymania tej tendencji réwniez w latach
nastepnych. Rosnie jednoczesnie stale liczba odcinkéw bardzo obcigzonych, gdzie ruch
przekracza 60 tys. poj./dobe. W 2015 roku odnotowano réwniez, ze na 17,4 km drdg
krajowych SDRR przekroczyt 100000 poj./dobe,

e w 2015 roku wystepowata duza koncentracja ruchu na wybranych drogach krajowych.
Drogi o dtugosci 2700 km (w tym 1880 km drog klasy A i S), stanowigce tylko 15%
sieci drog krajowych, przenosity az 40% pracy przewozowej na catej sieci drdg
krajowych,

e ruch nocny (w godzinach 22%-6°°) na sieci drédg krajowych utrzymat sie w 2015 roku
na poziomie zblizonym do roku 2010, bowiem jego wzrost w okresie piecioletnim
wynidst tylko okoto 1%. Zmniejszyt sie réwnoczesnie na drogach krajowych udziat
ruchu nocnego w ruchu dobowym, s$rednio o 1,5%. Przypuszczalnie wynika to
z odnotowanej w roku 2015 poprawy warunkéw ruchu na sieci drog krajowych. O ile
w roku 2010 w celu skrécenia czasu podrdézy wielu kierowcéw decydowato sie na
podroz nocg, to w roku 2015, przy znacznie wiekszych mozliwosciach skorzystania

z sieci drog szybkiego ruchu, odsetek tych kierowcoéw zdecydowanie zmalat.

W niniejszej syntezie przedstawiono jedynie podstawowe informacje i wnioski dotyczace
wynikow GPR 2015. Znacznie bogatszy i bardziej szczegdétowy materiat informacyjny,
uwzgledniajacy m.in. dane z pomiaréw automatycznych, bedzie zawarty w publikacji

~Ruch drogowy 2015"”, ktdérej druk planowany jest w trzecim kwartale 2016 roku.
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