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1.

WSTEP

Generalny Pomiar Ruchu w 2010 roku (GPR 2010) zostanie wykonany na
istniejacej sieci drog krajowych, z wyjatkiem tych odcinkéw drédg, ktore znajduja si¢
w miastach na prawach powiatu i nie sa administrowane przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i1 Autostrad (GDDKiA). Podstawowym celem GPR 2010 jest
uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych bezposrednich pomiardéw, podstawowych
parametréw 1 charakterystyk ruchu dla wszystkich odcinkéw sieci drog krajowych.
W obliczeniach GPR 2010 wykorzystywany bedzie aktualny system referencyjny oraz
dane techniczne dotyczace drog krajowych, dzieki czemu zapewniona bedzie
mozliwo$¢ obliczenia podstawowych wynikow w dowolnym ukladzie liniowym,
obszarowym, funkcjonalnym oraz technicznym.

Przy opracowywaniu metody przeprowadzenia GPR 2010 brano pod uwagg nastgpujace

czynniki:

e mozliwos¢ uzyskania wszystkich niezbgdnych danych wynikowych,

e wymagang doktadno$¢ wynikow,

e koszt wykonania pomiaru,

e stopien ryzyka na poziomie umozliwiajacym uzyskanie miarodajnych wynikéw
nawet w przypadku wystapienia nietypowych zjawisk w niektéorych dniach
pomiarowych,

e wprowadzenie, w szerszym niz dotychczas zakresie, wykonywania pomiarow
W sposdb automatyczny,

e wprowadzenie ulatwien w organizacji pomiar6w w terenie.

Wybrana metoda wykonania GPR 2010 zapewnia mozliwos$¢ uzyskania wszystkich
niezbednych danych wynikowych z zachowaniem najwigkszej doktadnosci, przy
akceptowalnym koszcie oraz dopuszczalnym stopniu ryzyka. Metoda umozliwia
rowniez rozszerzenie wykonywania pomiaréw w sposob automatyczny, zabezpieczajac
jednoczesnie przed uzyciem urzadzen pomiarowych niesprawdzonych, ktére nie
spetniaja odpowiednich wymagan 1 gwarantuja nalezytej doktadnosci. W peini
wykorzystane zostang takze istniejace 1 nowe stacje automatycznego pomiaru ruchu
administrowane przez poszczegdlne Oddziaty GDDKIiA. Przyjeto przy tym zalozenie,
ze do konca 2009 roku zostanie wykonany ich przeglad techniczny i1 usunigte
ewentualne niesprawnosci tak, aby z poczatkiem 2010 roku wszystkie z nich byly
sprawne. W przyjetej metodzie wprowadzono réwniez ulatwienia w organizacji
pomiardéw ruchu w terenie, dopuszczajac dla kazdego pomiaru dwie rGwnowazne daty,
w ktorych moga by¢ one wykonywane. W praktyce ograniczy to trudnosci zwigzane
z koniecznoscia jednorazowego zatrudniania bardzo duzej liczby obserwatorow do
wykonania pomiaréw ruchu.

Wynikiem koncowym GPR 2010 bedzie baza zgodna z wymaganiami Banku Danych
Drogowych oraz opracowania statystyczne, mapy i zbiory informatyczne umozliwiajace
uzytkownikom dostgp do wynikow w zaleznosci od potrzeb i wymaganego stopnia
szczegotowosci. Ponadto zostanie wykonane podsumowanie wynikéw dla drog
migdzynarodowych zgodne z zaleceniami Sekretariatu EKG ONZ oraz publikacja
»Ruch drogowy 2010”.
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2. ZAKRES DANYCH WYNIKOWYCH Z GENERALNEGO POMIARU RUCHU
W 2010 ROKU

Zakres niezbednych do uzyskania danych wynikowych z GPR 2010 byt jednym
z podstawowych elementow decydujacych o przyjetej metodzie wykonania pomiaru
ruchu. Wynika on z aktualnych potrzeb réznych uzytkownikéw wynikéw pomiaru, jak
rowniez z koniecznosci zapewnienia porownywalnosci z wynikami poprzednich
pomiar6éw i spetnienia zobowigzan w zakresie wspolpracy miedzynarodowe;.
Podstawowym uzytkownikiem wynikdw pomiaru jest administracja drogowa, ktoéra
wykorzystuje je w zarzadzaniu, utrzymaniu i planowaniu rozwoju sieci drogowej oraz
w analizach dotyczacych ochrony s$rodowiska. Wyniki pomiarow ruchu
wykorzystywane sa roéwniez w szerokim zakresie przez jednostki projektowe
1 badawcze w prowadzonych przez nie pracach studialnych 1 projektowych z dziedziny
drogownictwa. Inng grupg¢ uzytkownikéw wynikow generalnego pomiaru ruchu na sieci
drég krajowych stanowia instytucje i jednostki, dla ktorych dane o ruchu drogowym
stanowig cenne uzupelnienie w ich biezacej dziatalnosci jak: Policja, jednostki
samorzadowe, biura planowania przestrzennego itp.
Dla potrzeb administracji drogowej konieczne jest uzyskanie dla kazdego odcinka sieci
drég krajowych nastepujacych podstawowych danych wynikowych:
e S$redniego dobowego ruchu w 2010 roku (SDR) wraz z rodzajowa struktura ruchu,
e Sredniego dobowego ruchu letniego w 2010 roku (SDRL) wraz z rodzajowa struktura
ruchu,
e dredniego dobowego ruchu zimowego w 2010 roku (SDRZ) wraz z rodzajowa
struktura ruchu,
e sredniego ruchu dziennego (ruch od godz. 6” do 18”) wraz z rodzajowa struktura
ruchu ,
e sredniego ruchu wieczornego (ruch od godz. 18" do 22%°) wraz z rodzajowa
struktura ruchu,
e Sredniego ruchu nocnego (ruch od godz. 22°° do 6%) wraz z rodzajowa struktura
ruchu,
e wskaznika wzrostu ruchu w poréwnaniu do roku 2005,
e wspotczynnika ruchu niedzielnego,
e wspotczynnika ruchu wakacyjnego.

Rodzajowa struktura ruchu uwzglednia nastgpujace kategorie pojazdoéw:
1. Pojazdy silnikowe, wsrdd ktérych wyrdznia sie:
motocykle,
samochody ci¢zarowe bez przyczep,
samochody ci¢zarowe z przyczepami,
samochody osobowe,
lekkie samochody cigzarowe (dostawcze),
autobusy,
e ciggniki rolnicze,
2. Rowery.

Powyzsza struktura rodzajowa ruchu jest wystarczajaca dla biezacych potrzeb
administracji drogowej, a w szczegolnosci zapewnia mozliwos¢ wykonania
nastgpujacych analiz i obliczen:

e modelowania i prognozowania ruchu,

e obliczen przepustowosci drog, skrzyzowan i weziow,
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e obliczen konstrukcji nawierzchni drogowych,

e analiz w zakresie ochrony srodowiska, w tym obliczen hatasu i zanieczyszczen
powietrza,

e analiz ekonomicznych.

Ze wzgledu na znaczng ilos¢ wypadkow z udzialem rowerzystow na sieci drog
krajowych (w 2008 roku 123 zabitych rowerzystéw na sieci drog krajowych, tj. 6,5%
ogotu zabitych na sieci drog krajowych 1 28% ogétu zabitych rowerzystow w kraju),
a takze podejmowane na podstawie wynikow GPR dziatania inwestycyjne w zakresie
infrastruktury rowerowej (np. Program budowy S$ciezek rowerowych przy drogach
krajowych wojewddztwa warminsko-mazurskiego), istotne jest rowniez uzyskanie
wiarygodnych danych o ruchu rowerow. Ze wzgledu na specyfike tego ruchu, w GPR
2010 uwzgledniono dodatkowe zalecenia dotyczace lokalizacji punktéw pomiarowych,
czesci drogi objetych pomiarem, a takze uwzgledniania w Kartach pomiaru informacji
o lokalizacji 1 czynnikach zewng¢trznych mogacych mie¢ znaczacy wptyw na natgzenie
ruchu rowerowego.

W obliczeniach GPR 2010 wykorzystywany bedzie aktualny system referencyjny oraz
dane techniczne dotyczace drog, w tym dane dotyczace: dlugosci drog, szerokosci
jezdni 1 paséw dzielacych, liczby jezdni 1 paséw ruchu, utwardzonych poboczy oraz
klas technicznych. Zapewniona bedzie dzigki temu mozliwos¢ obliczenia
podstawowych wynikow GPR 2010 w dowolnym uktadzie liniowym, obszarowym,
funkcjonalnym lub technicznym.

Podstawowe dane wynikowe z pomiaru beda stanowily réwniez podstawg do obliczen
innych charakterystyk ruchu drogowego stosowanych w drogownictwie, do ktérych
zaliczy¢ mozna migdzy innymi:

e charakter ruchu,

e liczbg osi obliczeniowych i kategorie ruchu,

® pracg przewozowa,

e wspodtczynnik ruchu nocnego,

e wspdtczynnik godziny szczytu.

Zakres danych wynikowych z GPR 2010 przyjety dla potrzeb administracji drogowej
spelnia rowniez wymagania migdzynarodowe i umozliwi obliczenie wszystkich
charakterystyk, ktore maja by¢ przekazane do Sekretariatu EKG ONZ.

3. ZASADY PODZIALU SIECI DROG KRAJOWYCH NA ODCINKI POMIAROWE

Podstawowym celem GPR 2010 jest uzyskanie podstawowych parametrow
1 charakterystyk ruchu dla wszystkich odcinkéw sieci drog krajowych. Z tego powodu
podstawowym kryterium podziatu sieci na odcinki pomiarowe jest jednorodnosé
ilosciowa ruchu na danym odcinku drogi. Przyjmuje si¢, ze kryterium to jest
zachowane, jezeli zmiany spowodowane doptywem lub odptywem ruchu migdzy
poczatkiem i1 koncem odcinka sa mniejsze niz 1000 poj./dobg. Granice odcinkow
pomiarowych powinny by¢ w zwiazku z tym zlokalizowane na skrzyzowaniach
1 weztach, gdzie takie zmiany ruchu sa mozliwe. Ponadto granice odcinkow
pomiarowych powinny znajdowac si¢ rowniez w innych punktach, w ktorych ruch nie
zawsze ulega znaczacym zmianom, lecz jest to konieczne z innych wzgledéw, takich
jak np. poczatek lub koniec drogi, granica panstwa, zmiana zarzadcy drogi itp.
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W GPR 2010 granice odcinkéw pomiarowych na drogach krajowych obowiazkowo
nalezy lokalizowa¢ w nastgpujacych punktach, w ktoérych wyniesione sa w terenie (lub
wkrotce beda) punkty referencyjne:

e skrzyzowania z drogami krajowymi,

e skrzyzowania z drogami wojewodzkimi, na ktérych SDR w 2005 roku byl wigkszy
od 1000 poj./dobe. Dopuszcza si¢ jednak odstepstwo od tej zasady w przypadku, gdy
dwa takie skrzyzowania znajdujq si¢ na drodze krajowej w odleglosci mniejszej niz
2 km. Granica odcinka powinna wowczas by¢ lokalizowana na skrzyzowaniu z droga
wojewddzka o wigkszym ruchu,

e w punktach stanowiacych poczatek i koniec danej drogi,

® na granicy panstwa,

e w punktach stanowigcych granice miast na prawach powiatu.

W wyjatkowych przypadkach, wymagajacych kazdorazowo uzgodnienia, dopuszczone

jest lokalizowanie granic odcinkéw pomiarowych rowniez w innych punktach niz wyzej

wymienione, w ktorych brak jest punktow referencyjnych, jezeli wystgpuje w nich

znaczaca zmiana ruchu na drodze (powyzej 1000 poj./dobg). Dotyczy to nastepujacych

miejsc:

e skrzyzowania z innymi drogami o nawierzchni twardej,

e granice miejscowosci (inne niz siedziby miast na prawach powiatu), jezeli
wyodrgbnione beda w GPR 2010 jako odcinki typu ,,przej$cia przez miejscowosci”,

e inne wazne miejsca ruchotworcze (osrodki rekreacyjne, zaktady przemystowe, centra
handlowe itp.).

Przyjmuje si¢ zasadg, ze dtugos¢ odcinka pomiarowego nie moze przekracza¢ 30 km.
Odstepstwa od tej zasady wymagaja kazdorazowo indywidualnego uzgodnienia. Przy
ustalaniu podziatu sieci drég krajowych na odcinki pomiarowe w GPR 2010 zwraca si¢
szczegdlng uwage na odcinki drég krajowych administrowane przez GDDKIiA,
stanowigce obwodnice 1 przejscia przez miasta o liczbie mieszkancéw powyzej
10 tysiecy. W kazdym przypadku, gdy szacowana réznica wielkosci SDR na obwodnicy
lub odcinku przebiegajacym bezposrednio przez miasto, a SDR na odcinku szlakowym
jest wieksza od 1000 poj./dobg, wyodrebnia si¢ je jako co najmniej jeden niezalezny
odcinek pomiarowy (pomiar w miejscu o najwiekszym obserwowanym ruchu). Jezeli
jest to szczegolnie uzasadnione, dopuszcza si¢ rowniez podziat obwodnicy lub przejscia
przez miasto na kilka odcinkéw pomiarowych. Nie obowiazuja woéwczas podane
poprzednio zasady obowiazkowej lokalizacji granic odcinkéw pomiarowych.

W pomiarze ruchu w 2010 roku, podobnie jak w roku 2005, granice odcinkow
pomiarowych nie musza wystepowac na granicach wojewodztw (Oddziatow GDDKiA).
Wielkosci ruchu dla tych obszarow beda mozliwe do obliczenia przy wykorzystaniu
systemu punktow referencyjnych. Podobnie granice odcinkéw pomiarowych nie musza
wystepowac przy zmianie przekroju drogi z jednojezdniowego na dwujezdniowy, jezeli
zmiana ta nie wystepuje na skrzyzowaniu, ktore powoduje znaczaca zmiang ruchu na
odcinku drogi.

Przy ustalaniu podziatu sieci drog krajowych na odcinki pomiarowe nalezy uwzglednic¢
nowe odcinki drég, ktére zostang oddane do eksploatacji do konca 2009 roku oraz
w pierwszej potowie 2010 roku.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania porownywalnosci wynikow z kolejnych
pomiaréw generalnych zaleca si¢ pozostawienie podziatu na odcinki pomiarowe
z GPR 2005 z wyjatkiem niezbg¢dnych zmian wynikajacych z:

e oddania do eksploatacji nowych odcinkow drog,
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e przekazania odcinkow drog innym zarzadcom (nie dotyczy zmiany
Rejonu GDDKIiA),

e zmian numeracji i/ lub pikietazu (np.: droga nr 2 to droga nr 92),

e koniecznosci podzialu odcinka na czegsci, np ze wzgledu na znaczny wzrost wielkos$ci
potoku ruchu z drogi samorzadowej,

e potlaczenia odcinkdw pomiarowych (dotyczy to zwlaszcza tzw. przej$¢ przez
miejscowosci nie bedace miastami na prawach powiatu, gdzie w poprzednim
pomiarze na przejsciu przez miejscowos¢ bylo wyznaczonych kilka odcinkow
pomiarowych w ciagu jednej drogi).

4. ZASADY DOPUSZCZENIA URZADZEN POMIAROWYCH DO GPR 2010

W GPR 2010 przewiduje si¢ zwigkszenie liczby pomiaréw wykonywanych
W sposOb automatyczny. Spowodowane to jest znacznym wzrostem ruchu na drogach
krajowych 1 wystgpujacymi trudno$ciami w organizacji i wykonywaniu pomiardw
r¢cznych na najbardziej obciazonych ruchem odcinkach drog. Z uwagi na to, ze
stosowane powszechnie liczniki pomiaru ruchu nie umozliwiaja doktadnej rejestracji
niektorych z wymaganych w GPR 2010 kategorii pojazdow, w sposob automatyczny
beda zliczane tylko pojazdy silnikowe ogotem. W punktach, w ktorych wykonywane
bgda pomiary automatyczne, wykonywane begda réwniez w ograniczonym zakresie
pomiary rgczne. W tych samych przedziatach godzinowych niezaleznie dla kazdego
kierunku, beda zliczane w sposdb reczny pojazdy wszystkich kategorii z wyjatkiem
najliczniejszej kategorii - samochoddéw osobowych. Liczba tych pojazdéw bedzie
obliczana dla kazdej godziny i kierunku, jako roznica liczby pojazdéw silnikowych
ogétem (wg pomiaru automatycznego) oraz sumy liczb pojazddéw silnikowych
pozostatych kategorii (wg pomiaru rgcznego). Pomiar wykonywany w ten sposob
nazywany jest pomiarem pdtautomatycznym.

W celu wyeliminowania licznikéw pomiaréw ruchu drogowego, ktorych wyniki moga
nie zapewni¢ wymagane] doktadnosci dla ostatecznych wynikow GPR 2010,
w pomiarach bezposrednich moga by¢ wykorzystane tylko liczniki spelniajace
okreslone wymagania, przetestowane i posiadajace pisemne dopuszczenie Dyrektora
Departamentu Studiow (DS) GDDKiA do pomiaréw w GPR 2010. Dyrektor
DS GDDKIiA dopuszcza do GPR 2010 liczniki pomiaréw ruchu drogowego, ktérych
wyniki zostaty pozytywnie zweryfikowane w dotychczasowych pracach DS GDDKiA
oraz liczniki przetestowane przez Transprojekt-Warszawa, zgodnie z opisang w dalszej
czegsci procedura, na podstawie pozytywnej opinii i dokumentacji testu.

DS GDDKIA zastrzega sobie mozliwos¢ cofnigcia dopuszczenia danego typu licznika
pomiaru ruchu drogowego do wykorzystywania w GPR 2010 w przypadku, gdy
doktadnos$¢ rzeczywistych wynikow uzyskanych przez ten licznik w punktach
pomiarowych bedzie mniejsza od dokladnosci wymaganej podczas testu lub beda
wystepowaty powtarzajace si¢ braki danych.

Podstawowe wymagania, jakie powinny spetnia¢ liczniki pomiaru ruchu drogowego,

ktore moga zosta¢ wykorzystane w GPR 2010 sa nastgpujace:

a) rejestracja liczby pojazdow silnikowych ogoétem (bez podziatu na kategorie)
z bledem nie wigkszym niz 3% dla kazdego kierunku ruchu,

b) zapis zarejestrowanych liczb pojazdéw silnikowych w przedziatach czasowych dla
minimum 48 godzin w formie cyfrowej z mozliwoscia konwersji na format tekstowy,

¢) rozrdznianie kierunkdw ruchu jadacych pojazdéw,
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d) wtasne zasilanie umozliwiajace nieprzerwana pracg¢ przez minimum 48 godzin,

e) mozliwo$¢ zainstalowania w bezposredniej bliskosci drogi lub nad droga,

f) rejestracja ruchu w ciagu catej doby, niezaleznie od warunkow oswietlenia,

g) poprawne dziatanie w niekorzystnych warunkach atmosferycznych (np. mgla, opady
$niegu),

h) zakres temperatur pracy: od -30°C do +50°C,

1) rejestracja pojazdow w przypadku wystapienia ,,korkow” na drodze,

j) tatwos¢ obstugi,

k) czas instalacji 1 kalibracji na stanowisku pomiarowym nie dtuzszy niz 1 godzina.
Jesli czas przekroczy 1 godzing informacja bedzie podana w warunkach
dopuszczenia.

Testowanie licznikdbw prowadzi firma Transprojekt-Warszawa Sp. z o0.0. przy

nastepujacych zatozeniach:

a) przed przeprowadzeniem testu nalezy uzgodni¢ zakres dopuszczenia licznika (drogi
tylko jednokierunkowe, drogi dwukierunkowe) 1 wnies¢ optate za test,

b) koszt testu obejmujacy montaz urzadzenia pomiarowego wraz z czujnikami oraz
prace firmy prowadzacej test ponosi dostawca urzadzenia pomiarowego, ktory je
zglosi do sprawdzenia. Cena prac firmy prowadzace;j test nie przekroczy kwoty 5 tys.
PLN netto za testowanie jednego urzadzenia pomiarowego na obu stanowiskach,

c) testy licznikow pomiaréow ruchu bgda wykonywane w miejscu lokalizacji stacji
pomiarowej GR23 na drodze krajowej nr 7 w km 338+230 w rejonie miejscowosci
Lomna oraz stacji pomiarowej GR16, na drodze nr 10 w km 442+841
w miejscowosci Gumowo.

d) w trakcie przeprowadzania testu dostawca licznika pomiaru ruchu przekaze
nieodptatnie do Transprojektu-Warszawa oprogramowanie umozliwiajace konwersj¢
zbioréw zrédlowych na forme¢ tekstowa. W przypadku dopuszczenia licznika
pomiarowego do wykonywania pomiaréw automatycznych w GPR 2010
oprogramowanie to bedzie nadal nieodplatnie uzytkowane przez Transprojekt-
Warszawa 1 poszczegdlne Oddziaty GDDKIiA dla potrzeb przetwarzania wynikow
GPR 2010.

Procedura testowania licznikow pomiaru ruchu drogowego begdzie obejmowata

wykonanie nastgpujace czynnosci:

a) ustalenie zakresu dopuszczenia licznika pomiarowego,

b) ustalenie terminu przeprowadzenia testu i wniesienie przez dostawce sprzgtu oplaty
na rzecz firmy wykonujacej test,

¢) montaz urzadzenia pomiarowego i czujnikow (jezeli bedzie taka potrzeba) przez
dostawcg sprzetu,

d) wykonanie prac testowych na stanowisku pomiarowym, w tym wykonanie przez
firmg¢ prowadzaca test minimum 3 godzinnej rejestracji filmowej ruchu drogowego,

e) opracowanie dokumentacji testu, w tym ocena licznika pomiarowego i wydanie
opinii (pozytywnej lub negatywnej) o dopuszczeniu licznika do zastosowania
w pomiarach ruchu w trakcie GPR 2010,

f) przekazanie dokumentacji testu do DS GDDKiA oraz dostawcy sprzetu
pomiarowego.

Szczegdtowe informacje dotyczace spraw zwiazanych z dopuszczeniem licznikéw
pomiaru ruchu do GPR 2010 beda dostgpne na stronie internetowej GDDKIA.



Metoda GPR 2010

5. ZAKRES POMIARU

GPR 2010 zostanie przeprowadzony na istniejacej sieci droég krajowych,
z wyjatkiem tych odcinkow drog, ktore znajduja si¢ w miastach na prawach powiatu
1 nie sa administrowane przez GDDKiA.

W trakcie GPR 2010 wyrdznia si¢ nastepujace rodzaje bezposrednich pomiardéw
ruchu w zaleznosci od sposobu ich wykonywania:
e pomiar pétautomatyczny - potaczony pomiar automatyczny i pomiar r¢czny,
® pomiar rgczny.
W pomiarze podstawowym rejestracji beda podlegaly wszystkie pojazdy korzystajace
z drog publicznych z wyjatkiem pojazdéw zaprzegowych. Podzial pojazdéow na
kategorie bedzie speilnial wymagania administracji drogowej oraz innych krajowych
uzytkownikdw wynikéw pomiaru. Przedstawiony zostat w tabeli:

Symbol
Lp. | kategorii Grupa pojazdow
pojazddw

1 a rowery,

2 b motocykle, motorowery (skutery),

3 c samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowca),
mikrobusy* z przyczepa lub bez

4 d lekkie samochody ci¢zarowe o dopuszczalnej masie
calkowitej do 3,5 t z przyczepa lub bez

5 e samochody ci¢zarowe o dopuszczalnej masie catkowite]

powyzej 3,5 t bez przyczep, samochody specjalne,
ciagniki siodtowe bez naczep

6 f samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej
powyzej 3,5 t z jedng lub wigce] przyczepami, ciagniki
siodtowe z naczepami, ciagniki balastowe z przyczepami
standardowymi lub niskopodwoziowymi

7 g autobusy, trolejbusy

8 h ciagniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny
samobiezne (walce drogowe, koparki itp.)

*) W GPR 2010 do mikrobusow zalicza si¢ pojazdy silnikowe przystosowane do przewozu o0séb,
posiadajace do 20 miejsc tacznie z kierowca.

Pojazdy oznaczone symbolami od b do h tworza grupe pojazdow silnikowych, wsrdd
ktorych wyroznia sig:

e ruch lekki (suma kategorii b, ¢, d i h),

e ruch ci¢zki (suma kategorii e, i g).

Niezaleznie od pomiaru podstawowego, w wybranych 120 punktach bedzie
wykonywany dodatkowy pomiar samochodéw cigzarowych w podziale na grupy
odpowiadajace Europejskiej Specyfikacji dotyczacej wazenia pojazdow w ruchu.
Podziat samochodéw ciezarowych na grupy w pomiarze dodatkowym jest nastgpujacy:
1. Samochody cigzarowe sztywne 2 — osiowe bez przyczep,

2. Samochody cigzarowe sztywne 3 — osiowe 1 4 — osiowe bez przyczep,

3. Ciagniki siodtowe z naczepami | — osiowymi i 2 — osiowymi,

4. Ciagniki siodlowe z naczepami 3 — osiowymi,
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5. Samochody ci¢zarowe sztywne z przyczepami,
6. Inne nietypowe samochody ci¢zarowe.
Pomiary dodatkowe bgda wykonywane w sposob reczny.

Pomiar bezposredni ruchu pojazdow silnikowych bedzie obejmowal wylacznie jezdnie
zasadnicze drogi, natomiast pomiar ruchu rowerowego powinien obejmowaé¢ w miarg
mozliwosci caty przekrdj drogi (tj. oprécz jezdni zasadniczych chodniki, drogi
serwisowe lub zbiorcze 1 Sciezki rowerowe).

6 TYPY ODCINKOW POMIAROWYCH

W zaleznosci od sposobu 1 zakresu wykonywania bezposrednich pomiaréw ruchu

w GPR 2010 odcinki pomiarowe i znajdujace si¢ na nich punkty pomiarowe dzielone sa

na nastgpujace typy:

F- odcinki pomiarowe, na ktérych zlokalizowane sa istniejace stanowiska
automatycznego ciaglego pomiaru ruchu nadzorowane przez DS GDDKIiA (wykaz
stanowisk podano w Zataczniku 1),

G- pozostate odcinki drog krajowych (poza odcinkami typu F), na ktorych SDR
pojazdow silnikowych ogétem w 2005 roku byt mniejszy lub rowny 5000
poj./dobg. W przypadku, gdy na ktérymkolwiek z takich odcinkéw zaobserwowano
od roku 2005 gwattowny, znacznie odbiegajacy od sredniej wzrost ruchu, powinno
si¢ zaliczy¢ go do odcinkow typu H,

H- pozostate odcinki drég krajowych (poza odcinkami typu F), na ktérych SDR
pojazdéw silnikowych ogoétem w 2005 roku byt wigkszy od 5000 poj./dobe oraz
wszystkie odcinki drog krajowych (niezaleznie od wielkos$ci ruchu), na ktérych nie
wykonywano pomiaru ruchu w 2005 roku.

Na odcinkach typu F zaleca si¢ wykonywanie pomiaréw w sposéb potautomatyczny.
Na odcinkach typu G i H pomiary mogg by¢ wykonywane w sposéb potautomatyczny
lub reczny. Dopuszcza si¢ rowniez na odcinkach typu G i H zmiang sposobu
wykonywania pomiarow bezposrednich w kolejnych dniach pomiarowych
(przyktadowo w okresie zimowym pomiar r¢czny, a w nastgpnych pomiarach pomiar
potautomatyczny).

7. TERMINY I CZAS PRZEPROWADZENIA POMIARU RUCHU

Bezposrednie pomiary ruchu beda wykonywane w ciagu 2010 roku. Roczny cykl
pomiarowy jest zréznicowany w zaleznosci od typu punktu pomiarowego i obejmuje:
e dla punktow typu F 1 H - 9 okreséw ,,dziennych” oraz 2 okresy ,,nocne”,
e dla punktow typu G - 5 okreséw ,,dziennych” oraz 1 okres ,,nocny”.
Czas prowadzenia pomiaru w poszczegolnych okresach jest jednakowy dla wszystkich
typow punktéw pomiarowych i wynosi:
e w okresach ,,dziennych” - 16 godzin, w godzinach 6° — 22,
e w okresach ,,nocnych” - 8 godzin, w godzinach 22°° — 6.

Dodatkowy pomiar ruchu samochodow ci¢zarowych wykonuje si¢ dwukrotnie w ciggu
2010 roku, w dwdch okresach 8-godzinnych, w godzinach 8% — 16°°. Kalendarz
pomiaru ruchu w 2010 roku przedstawiono w tablicy 1.
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Tablica 1
Godziny wykonywania pomiaru
Pomiar podstawowy | Dodatkowy
Numer Data Dzien Okres E:E:;iggé%}::
pomiaru pomiaru tygodnia punkty punkty o
typuFiH | typuG | Ciezarowych
yp yp niezaleznie od
typu punktu
X; |21 lub 28 stycznia czwartek dzienny | 6°°—22% - -
X, 16 lub 23 marca wtorek dzienny | 6°°—22° | 6% —22% -
X; |12 lub 19 maja $roda dzienny | 6°°—22° - 8% — 16"
X, 8 lub 15 lipca czwartek dzienny | 6°°—22% | 6% —22% -
Xs |11 lub 18 lipca niedziela dzienny | 6°°—22° |[6°°—22% —
X6 |17 lub 24 sierpnia wtorek dzienny | 6°°—22% - —
X; |22 lub 29 sierpnia niedziela dzienny | 6°°—22° - -
Xs 22 lub 29 wrzesnia $roda dzienny | 6°°—22% |6°°—-22°°| 8% —-16"
Xo |5 1ub 12 grudnia niedziela dzienny | 6°°—22° |[6°°—22% —
12 maja/13 maja lub sroda/ 00 00
X 9 ma} a/20 ma}a czwartek nocny | 227 -6 B B
22 wrzesnia/23 wrzesnia |,
X, |lub sroda/ nocny | 22%—6% [22% - 6™ -
. .. |czwartek
29 wrzesnia/30 wrzesnia

W tablicy podane sa dla kazdego pomiaru dwie réwnowazne daty, w ktérych mozna
wykonywa¢ pomiar ruchu. Oznacza to, ze w czes$ci punktow pomiarowych bezposredni
pomiar ruchu moze by¢ wykonywany w pierwszym terminie, zas w pozostatych
punktach — tydzien poznie;.

OBLICZENIE SREDNIEGO DOBOWEGO RUCHU W ROKU (SDR)

Podstawowym parametrem obliczanym na podstawie GPR 2010 dla wszystkich
odcinkow sieci drog krajowych jest sredni dobowy ruch w roku (SDR). Definiowany
jest on jako liczba pojazdow przejezdzajacych przez dany przekrdj drogi w ciagu 24
kolejnych godzin, srednio w ciagu jednego roku.

Dla wszystkich punktéw pomiarowych bedzie on obliczany wedlug wzoru:

M, N, +0,75M, -N, +M_. N
sSpR=—R 1 "= R 2 N 3.p (poj/dobg)
N N
gdzie:
SDR - $redni dobowy ruch pojazdow silnikowych ogotem,
Mg - $redni dzienny ruch w dni robocze (od poniedziatku do piatku w godzinach

620220,

0,75Mg - $redni dzienny ruch w soboty i dni przed$wiateczne (w godzinach 6°°-22°).
Dla ruchu rowerowego mozliwe jest przyjecie wspotczynnika innego niz
0,75, na podstawie wynikéw dodatkowych, niezaleznie wykonanych,
pomiaréw ruchu rowerowego,

My - $redni dzienny ruch w niedziele i $wigta (w godzinach 6"-22%),
R - $redni ruch nocny (w godzinach 22°°-6"),
Ny - liczba dni roboczych w roku (w 2010 roku - 253),

10
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N, - liczba sobot 1 dni przedswiatecznych w roku (w 2010 roku - 52),
N3 - liczba niedziel i dni $wiatecznych w roku (w 2010 roku - 60),
N - liczba wszystkich dni w roku (w 2010 roku - 365).

Obliczenie wielko$ci Mg, My oraz Ry bedzie zréznicowane w zaleznosci od typow
punktow pomiarowych.

Dla punktow typu F 1 H:

My = l(X2+X6LX3+X8+XI+X4j
30 2 2 2
My = l(X#XuX‘)j
20 2

1
Ry = E(XIO +X11)

Dla punktow typu G:

Mg = %(X2+X4+Xs)

My = %(X5+X9)
Rn= X1

gdzie: X, Xo,......... Xy1 wielko$¢ ruchu pojazdow silnikowych ogétem w kolejnych
dniach pomiarowych zgodnie z tablicg 1.

Na podstawie analiz przeprowadzonych dla stacji ciggtego pomiaru ruchu stwierdzono,
ze przedstawione wzory umozliwiaja obliczenie SDR dla pojedynczego odcinka
pomiarowego z nastepujaca doktadnoscia:

e dla punktéw typu F i H ok. 2,0%,
e dla punktéw typu G ok. 2,5%.

Po uwzglednieniu blgdu pomiaru rgcznego wykonywanego w terenie mozna przyjaé, ze
opisana metoda umozliwia oszacowanie ostatecznej wielkosci SDR z btgdem nie
wigkszym niz 7%.

9.  NADZOR NAD PRZEBIEGIEM POMIARU

Prawidlowy nadzor nad przebiegiem GPR 2010 jest jednym z podstawowych
czynnikéw decydujacych o wiarygodnosci 1 doktadnosci wynikow, ktore beda uzyskane
z tego pomiaru. Obejmuje on w szczegolnosci:

e nadzoér merytoryczny nad przebiegiem pomiaru,
e bezposrednia kontrole w terenie w czasie przeprowadzania pomiaru.

Ogo6lny nadzdér merytoryczny nad przebiegiem GPR 2010 bedzie prowadzony przez
DS GDDKIiA w Warszawie. Bedzie on obejmowat:

e sukcesywne uzgadnianie i zatwierdzanie poszczegélnych dokumentow w trakcie
organizacji i przeprowadzania GPR 2010,

e udostgpnianie odpowiednich danych i informacji niezbgdnych do realizacji prac,
e podejmowanie decyzji o zmianach w harmonogramie pomiaréw, w przypadku
wystgpienia okresowych nietypowych sytuacji mogacych mie¢ wptyw na koncowe

11
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10.

wyniki pomiaru (np. ograniczenia ruchu wskutek ekstremalnie niekorzystnych
warunkéw  atmosferycznych, okresowa zmiana organizacji ruchu wskutek
nieoczekiwanych zdarzen, organizacji imprez, wizyt waznych osobistosci itp.).

Bezposredni nadzér merytoryczny nad GPR 2010 bedzie prowadzony przez

Transprojekt-Warszawa. Zakres tego nadzoru bedzie obejmowac przede wszystkim:

e udzielanie konsultacji 1 pomocy dla Oddzialow oraz Rejondéw GDDKiA we
wszystkich sprawach dotyczacych przygotowania pomiaréw ruchu i ich organizacji
w terenie,

e zorganizowanie statych dyzuréw w trakcie przeprowadzania pomiaréw
w poszczegdlnych dniach pomiarowych umozliwiajacych szybka interwencje
w przypadku wystapienia probleméw w poprawnym wykonaniu pomiarow ruchu
(r¢cznych 1 automatycznych),

e biezaca wspolpracg z wykonawcami pomiaréw automatycznych w celu zapewnienia
uzyskania maksymalnej liczby miarodajnych danych,

e konsultacje i wyjasnienia dotyczace wszystkich spraw zwigzanych z kodowaniem,
wstgpna  kontrola oraz przekazywaniem wynikdw  pomiaréw  rgcznych
1 automatycznych,

e usuwanie nieprawidtowosci stwierdzonych podczas kontroli pomiaru w terenie oraz
sprawdzania wynikow uzyskanych z kolejnych dni pomiarowych (np. zmiana
lokalizacji punktow pomiarowych, wprowadzenie korekt w wykazie odcinkow
pomiarowych, przesuni¢cia miejsc instalacji licznikéw pomiaru ruchu itp.).

Bezposrednia kontrola pomiaru w terenie bedzie zwigzana z wizyta osoby kontrolujace;j
na stanowisku pomiarowym. Kontrolg bezposrednia pomiaru beda przeprowadzaé
pracownicy z poszczegdlnych jednostek administracji drog krajowych (wszystkich
szczebli) oraz upowaznione osoby z Transprojektu-Warszawa. Podczas kontroli
bezposredniej sprawdzeniu begdzie podlega¢ zgodnos$¢ sposobu i zakresu wykonywania
pomiardéw recznych 1 pétautomatycznych z Wytycznymi GPR 2010.

Szczegolowe =zasady 1 sposob przeprowadzania kontroli pomiaru w terenie
przedstawione s3 w ,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia Generalnego Pomiaru
Ruchu w 2010 roku na drogach krajowych”.

REJESTRACJA CZYNNIKOW MOGACYCH MIEC WPLYW NA WYNIKI
GPR 2010

Jak przy organizacji wszystkich przedsigwzie¢ w tak duzej skali, tak 1 przy
organizacji GPR 2010 istnieje ryzyko wystapienia zdarzen i sytuacji zagrazajacych jego
prawidtowemu przebiegowi 1 mogacych mie¢ wpltyw na koncowe wyniki pomiaru.
Moga do nich dla przyktadu naleze¢:

e wprowadzenie zmian w odptatnosci za przejazd autostradami platnymi, ktére moga
skutkowa¢ zmiana rozkltadu ruchu migdzy tymi autostradami, a trasami
alternatywnymi,

e wprowadzenie w niektorych wojewodztwach okresowych ograniczen w ruchu
pojazdéw cigzkich (poza ustalonymi z gory) wskutek utrzymujacych si¢ diugo
wysokich temperatur,

e wprowadzenie w niektorych obszarach okresowych ograniczen w ruchu w zwiazku
z organizacja oficjalnych wizyt i spotkan, organizacja imprez o charakterze
masowym, okresowym zamknig¢ciem granic itp.,

12
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11.

e ckstremalnie niekorzystne warunki atmosferyczne, jak np. powodzie, obfite opady
$niegu w zimie.

Wplyw na wyniki pomiaréw w skali lokalnej moga mie¢ rowniez takie zdarzenia jak:

czasowe zamknigcia drog wskutek wypadkow, ograniczenia w ruchu zwiazane

z remontami i budowami, zmianami organizacji ruchu itp.

Wptyw na wyniki pomiardw ruchu turystycznego i1 rekreacyjnego moga miec¢ takze

ogblne warunki atmosferyczne (temperatura powietrza, opady deszczu / $niegu).

W przyjetej metodzie przewidziano procedury zapewniajace zebranie 1 przechowywanie

informacji o wszystkich takich zdarzeniach, aby mozna je ewentualnie uwzglednic przy

koncowym przetwarzaniu wynikow.

Przewidziane zostaly nastgpujace formy rejestracji czynnikow mogacych mie¢ wpltyw

za znieksztatcenie wynikow GPR 2010:

e w specjalnie w tym celu opracowanych formularzach, nazywanych Kartami
pomiaru, ktore beda si¢ znajdowaty we wszystkich punktach pomiarowych,

e w programie do kodowania wynikéw w formie informacji tekstowe;.

Zapisane w ten sposob informacje beda wykorzystywane przy weryfikacji wynikéw po

kolejnych dniach pomiarowych. Po zakonczeniu cyklu pomiarowego GPR 2010

zostanie sporzadzony raport z zestawieniem zebranych informacji. Tam, gdzie bedzie to

konieczne i mozliwe, wprowadzone zostana korekty w algorytmach przy obliczaniu

ostatecznych wynikéw.

Weczesna identyfikacja problemdw, ktére moga przyczyniaé si¢ do powstania btedow

w wynikach pomiarow, bedzie rowniez mozliwa przy realizacji nastepujacych zadan:

e w trakcie przeprowadzania bezposrednich kontroli w terenie, co zostanie
odnotowane w protokotach z tych kontroli,

e w czasie przeprowadzania wstgpnej kontroli zakodowanych danych uzyskanych po
kolejnych dniach pomiarowych i po wstgpnym przetwarzaniu wynikow GPR 2010.
Po wykonaniu tych zadan tworzone beda kazdorazowo raporty btedow.

W przypadku stwierdzenia wystgpowania probleméw Transprojekt-Warszawa
w porozumieniu z Oddzialami GDDKIiA bedzie wprowadzal odpowiednie zmiany
w celu ich jak najszybszego wyeliminowania.

UWAGI OGOLNE

Zakres kompetencji, obowiazkow 1 odpowiedzialno$ci wszystkich jednostek
uczestniczacych w pomiarze oraz harmonogram prac reguluje dokument ,,Organizacja
GPR 2010”. Zasady wykonywania poszczegdlnych zadan okreslone sa w instrukcjach
szczegotowych.
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Zalacznik 1

Istniejace stanowiska automatycznego ciaglego pomiaru ruchu
nadzorowane przez DS GDDKIiA

Lp. | Oddziat GDDKIiA Numer drogi Nazwa odcinka
krajowej
8 Jezewo St. - Choroszcz
8 Korycin - Suchowola
61 Szczuczyn - Grajewo
! BIALYSTOK 8 Suwalki - Szypliszki
19 Sokétka - Wasilkow
19 Biatystok - Zabtudéw
1 Lubien Kuj. - Dabrowice
5/S5 Dworzysko - Trzeciewiec
1 Stolno - Konczewice
2 BYDGOSZCZ 10 Nakto skrz. z dr. woj. 241 - Pawtowek
5 Szubin (przejscie)
15 Brodnica - Brzozie
1 Pruszcz Gd. - Tczew
7 Nw. Dwér Gd. - Elblag
6 Kebtowo - Wejherowo
3 GDANSK 20 Zukowo - Miszewo
1 Rudno - Gniew
22 Zblewo - Starogard Gdanski
22 Czarlin - Malbork
7/7c Checiny (wezet) - Podchojny
74 dr. woj. 728 - Cminsk
4 KIELCE 7 Suchedniow - Wystepa
73 Chmielnik - Busko Zdroj
4 Bochnia - Brzesko
52 Kety (przejscie)
‘ S7al7 Lubien - Skomielna
> KRAKOW 7 Miechéw - Stomniki
75 Jurkéw - Dgbrowa
94 Jerzmanowice - Krakow
2 Woroniec - Biata Podlaska
12 Garboéw - Lublin
19 Ciecierzyn - Lublin
12 Marynin - Chetm
6 LUBLIN 17 Piaski - Fajstawice
19 Rudnik Szl.- Krasnik
17 Woélka tabunska - Tarnawatka
19 Kock - Firlej
12 gr.woj. - Anielin
72 Jezow - Rawa Maz.
14 Pabianice - Lask
8 Betchatow - Mzurki
12 Sulejéw - dr. woj. 713
1 Kamiensk - tadzice
7 LODZ 14 towicz - Jamno
A1 Gtuchow - droga 8
92 Kro$niewice - Kutno
8 Walichnowy - Wielun
8 Tomaszoéw Maz. - Czerniewice
12 Zdunska Wola - task




16 Wezet Barczewo - Biskupiec
7 Olsztynek - Pawtowo
8 OLSZTYN 51 gr. panstwa - Bartoszyce
59 Gizycko - Mrggowo dr. woj. 591
63 Gizycko - Kgp
94 Skorogoszcz - Wrzoski
11 Byczyna - Kluczbork
9 OPOLE 46 Dobrodzien - gr. woj.
94 Izbicko - Strzelce Opolskie
5 Pobiedziska - Kobylnica
2 gr. woj. - Bolewicko
A2 Stupca (wezet) - Modta
A2 Debina - Krzesiny
92 Woélka - Stupca
10 POZNAN A2 Zdzary - Koto
5 Smigiel (obwodnica)
11 Rogozno - Oborniki
11 Migskowo - Kleka
25 Stawiszyn - Kalisz
32 Rakoniewice - Grodzisk WIkp.
4 Rzeszow - Kraczkowa
9 Babica - Lutcza
11 RZESZOW 4 Jarostaw - Radymno
9 Majdan Krélewski - Kolbuszowa
28 Warzyce - Krosno
10 Suchan - Recz
12 SZCZECIN 3/S3 Partéwko - Goleniéw
6 Nosowo - Koszalin
11 Wyszewo - Bobolice
9 Skaryszew - liza
2 Katuszyn - Broszkow
10 Gora - Plonsk
7/S7 Kazun - tomianki
8 Radziejowice - Nadarzyn
17 Wigzowna - Kotbiel
13 WARSZAWA 7 Magdalenka - Tarczyn
12 Kraszkéw - Przysucha
8 Poreba - Ostrow Maz.
61 Wierzbica - Puftusk
2 Sochaczew - Bfonie
S7/S7a Gréjec - Falecice
50 Pniewy - Gréjec
3 Polkowice - Lubin
35 Mirostawice - Gniechowice
14 WROCLAW 94 Zebrzydona - .Bolles'{awiec
5 gr. woj. - Zmigrod
8 Zabkowice Sl. - Lagiewniki
94 Kawice - Wilczkéw
3 Chtopiny - Gorzéw Wikp.
2 Pozrzadto - Mostki
15 ZIELONA GORA 24 gr. woj. - Przytoczna
32 Potupin - Le$niow WIk.

Swiebodzin - Sulechow
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I.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

WSTEP

Generalny Pomiar Ruchu w 2010 roku (GPR 2010) zostanie przeprowadzony na
istniejacej sieci drog krajowych, z wyjatkiem tych odcinkow drédg, ktore znajduja sig¢
w miastach na prawach powiatu i nie sg administrowane przez Generalna Dyrekcje
Drog Krajowych 1 Autostrad (GDDKIiA).

GPR 2010 bedzie przeprowadzony wg metody opracowanej przez Biuro Projektowo-
Badawcze Drég 1 Mostdw Transprojekt-Warszawa Sp. z o0.0., zwane dalej
Transprojektem-Warszawa i zatwierdzonej przez Departament Studiow (DS) GDDKIA.

Podstawa do wykonania pomiaru beda instrukcje wyszczegolnione w niniejszym
projekcie organizacji pomiaru.

Podstawowymi zrédlami danych beda:

— regczne pomiary ruchu przeprowadzone przez przeszkolonych obserwatoréw,

— zapisy video wykonane w wybranych punktach pomiarowych,

— automatyczne pomiary ruchu przeprowadzone w stacjach ciaglego pomiaru ruchu
przy uzyciu rejestratorow Golden River, RPP-5, RPP-2 oraz PAT,

— automatyczne pomiary ruchu wykonane przy uzyciu przenosnych licznikdéw
pomiaru ruchu,

— dane z Punktéw Poboru Optat zlokalizowanych na autostradach koncesyjnych,

— baza punktow referencyjnych, przebieg drog krajowych oraz dane techniczne
i geometryczne drég z Banku Danych Drogowych GDDKIA.

DOKUMENTY ZWIAZANE Z PRZEPROWADZENIEM GENERALNEGO
POMIARU RUCHU W 2010 ROKU.

W celu prawidlowej realizacji GPR 2010 opracowane zostaty nast¢pujace dokumenty:
a) ,,Zasady przeprowadzenia GPR 2010”
Dokument ten przeznaczony jest na potrzeby zorganizowania GPR 2010 na
poziomie centralnym i bedzie udostgpniany organom kontrolnym oraz wyzszym
uczelniom do celow dydaktycznych. Zawiera szczegdlowy opis wszystkich
zagadnien zwigzanych z metoda i organizacjg przeprowadzenia GPR 2010, w tym
zasady podzialu sieci drog krajowych na odcinki pomiarowe i zalozenia do
wykonania ,,Wykazu odcinkéw pomiarowych w GPR 20107, ktory bedzie stanowit
podstawe do realizacji pomiaru.
b) ,,Wytyczne GPR 2010”
Dokument ten jest zalacznikiem do zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych 1 Autostrad. Na jego podstawie bgdzie mozliwe przeprowadzenie przez
Oddzialy i Rejony GDDKIiA procedur przetargowych na pomiary bezposrednie
1 kodowanie wynikéw oraz w rezultacie przeprowadzenie GPR 2010. ,,Wytyczne
GPR 2010” beda zawieraly nastgpujace czgsei:
- ,,Metoda GPR 20107,
,Organizacja GPR 20107,
,Instrukcja o sposobie przeprowadzenia GPR 2010~
Czegs¢ ,,Metoda GPR 2010” zawiera syntetyczny opis metody przeprowadzenia
pomiaru, w tym mig¢dzy innymi: zakres niezbgdnych danych wynikowych, podziat
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2.2

3.1.

3.2

4.1.

punktéw pomiarowych na typy, zasady dopuszczenia urzadzen pomiarowych,
sposob obliczenia SDR i zasady nadzoru nad przebiegiem pomiaru.

W czg$ei ,,Organizacja GPR 2010” sa omdéwione migdzy innymi: wszystkie
jednostki uczestniczace w pomiarze, zakres kompetencji, obowiazkow
1 odpowiedzialnosci poszczegdlnych jednostek oraz harmonogram dziatan
zwigzanych z pomiarem.

,Instrukcja o sposobie przeprowadzenia GPR 20107 obejmuje wszystkie
zagadnienia zwigzane z bezposrednim przeprowadzeniem pomiaru w terenie, takie
jak: wybor stanowisk pomiarowych 1 ich oznakowanie, ustalenie liczby
obserwatorow, czynnosci obserwatordw, czynnosci w pomiarze automatycznym,
czas trwania i terminy przeprowadzenia pomiardéw, podziat pojazdéw na kategorie,
wzory formularzy i dokumentow pomiarowych oraz sposéb ich wypetniania,
zasady kontroli pomiaru itp.,

c) ,Instrukcja o sposobie kodowania i archiwizacji wynikéw oraz obiegu dokumentéw
w GPR 2010” okre$la szczegblowo sposob kodowania, archiwizacji
1 przekazywania wynikow z przeprowadzonych pomiarow bezposrednich miedzy
poszczego6lnymi jednostkami uczestniczacymi w pomiarze.

Zakres GPR 2010 przewiduje wykonanie nast¢gpujacych opracowan o charakterze

merytorycznym:

a) Wykazy odcinkéw pomiarowych w GPR 2010 dla poszczegdlnych Oddziatow
GDDKIA,

b) Opracowanie zakresu przetworzenia danych z GPR 2010,

c) Opracowanie wynikdéw GPR 2010 (synteza wynikow, wyniki zbiorcze, mapy, bazy
danych),

d) Publikacja ,,Ruch drogowy 2010” w jezyku polskim i angielskim,

e) Publikacja i baza danych wg wymagan Sekretariatu EKG ONZ.

JEDNOSTKI UCZESTNICZACE W GENERALNYM POMIARZE RUCHU
W 2010 ROKU

Jednostkami uczestniczacymi w pomiarze sa:

— DS GDDKIA,

— Oddziaty GDDKIA,

— Rejony GDDKIA,

— Transprojekt-Warszawa,

—  Wykonawcy bezposrednich pomiaréw w terenie (r¢cznych i automatycznych).

Zakres kompetencji, obowiazkow i odpowiedzialnosci poszczegdlnych jednostek
uczestniczacych w pomiarze jest okreslony w pkt. 4.

ZAKRES KOMPETENCJI, OBOWIAZKOW 1 ODPOWIEDZIALNOSCI
JEDNOSTEK UCZESTNICZACYCH W GENERALNYM POMIARZE RUCHU
W 2010 ROKU.

DS GDDKIA:
— o0go6lny nadzor merytoryczny i koordynacja dziatan zwiazanych z GPR 2010,

— dopuszczenie urzadzen pomiarowych do zastosowania w GPR 2010,
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4.2.

4.3.

zatwierdzenie ,,Wytycznych GPR 2010”.

Oddzialty GDDKiA:

powotanie o0séb odpowiedzialnych za przeprowadzenie GPR 2010 na swoim
obszarze,

udzial w szkoleniach na szczeblu centralnym, dotyczacych sposobu
przeprowadzenia GPR 2010,

koordynacja prac zwiazanych z przygotowaniami do przeprowadzenia pomiaru na
obszarze Oddzialu GDDKIA,

wspolpraca z Transprojektem-Warszawa przy opracowywaniu ,,Wykazu odcinkow
pomiarowych w GPR 2010 dla Oddziatu GDDKIA,

organizacja zbierania danych z istniejacych stanowisk automatycznego pomiaru
ruchu znajdujacych sie na terenie Oddziatu GDDKIA,

przeprowadzenie procedury wyboru Wykonawcdéw pomiaréw bezposrednich
w terenie,

organizacja i przeprowadzenie szkolenia na temat pomiaru ruchu dla przedstawicieli
Rejondw GDDKIA oraz os6b odpowiedzialnych ze strony Wykonawcdw pomiaru,

dystrybucja formularzy bezposredniego spisu do Rejonow GDDKIA,
nadzor nad przeprowadzeniem pomiaru ruchu na terenie Oddzialu GDDKIA,

zbieranie zakodowanych wynikéw z Rejonéw GDDKIA, kontrola ich kompletnosci,
archiwizacja oraz przekazywanie do DS GDDKIiA i Transprojektu-Warszawa
zgodnie z zakresem ujetym w ,Instrukcji o sposobie kodowania i1 archiwizacji
wynikéw oraz obiegu dokumentéw w GPR 20107,

bezposrednia kontrola nad prowadzeniem pomiaru w kolejnych dniach
pomiarowych,

Rejony GDDKIA:

powotlanie osoby odpowiedzialnej za przeprowadzenie pomiaru ruchu na obszarze
Rejonu GDDKIA,

ustalenie przy wspolpracy z Oddziatem GDDKIA szczegélowej lokalizacji
stanowisk pomiarowych w terenie i opracowanie wykazu punktéw pomiarowych
na obszarze Rejonu GDDKIA,

wspolpraca przy przeprowadzeniu procedury wyboru Wykonawcow pomiarow
bezposrednich w terenie,

przygotowanie tabliczek do oznakowania punktéw pomiarowych i dystrybucja
formularzy bezposredniego spisu,

po kazdym pomiarze sprawdzenie i opieczgtowanie formularzy bezposredniego
spisu 1 Kart pomiaru przygotowanych przez Wykonawcdw pomiaru,

nadzor nad pomiarem i bezposrednia kontrola wszystkich stanowisk na obszarze
Rejonu GDDKIA,
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4.4.

4.5.

zbieranie dokumentow pomiarowych i zakodowanych wynikéw pomiaréw po
zakonczeniu pomiar6w w poszczegoélnych dniach pomiarowych, ich sprawdzanie
1 przechowywanie w specjalnie do tego celu zatozonych teczkach,

archiwizacja zakodowanych wynikéw i przekazywanie ich do Oddzialow GDDKiA
zgodnie z zakresem okreslonym w ,,Instrukcji o sposobie kodowania i archiwizacji
wynikow oraz obiegu dokumentow w GPR 2010

Transprojekt-Warszawa:

opracowanie metody przeprowadzenia GPR 2010 na drogach krajowych,
opracowanie dokumentéw wyszczegolnionych w pkt. 2.1,

opracowanie we wspoOlpracy z Oddziatami GDDKiA 1 uzgodnienie ,,Wykazu
odcinkéw pomiarowych w GPR 20107,

organizacja szkolenia na szczeblu centralnym we wspdipracy z DS GDDKIiA na
temat przeprowadzenia GPR 2010,

druk i dystrybucja formularzy bezposredniego spisu do Oddzialtow GDDKIA,

testowanie urzadzen pomiarowych w celu ich dopuszczenia do pomiarow
w GPR 2010,

nadzoér merytoryczny nad pomiarem we wspdtpracy z DS GDDKIA,
bezposrednia kontrola pomiaru w terenie,

zbieranie wynikdw z poszczegdlnych Oddziatdow GDDKIA po zakonczeniu
kolejnych dni pomiarowych,

archiwizacja oraz wstgpna 1 ostateczna kontrola danych,
wykonanie opracowan o charakterze merytorycznym wyszczegdlnionych w pkt. 2.2,

druk i dystrybucja publikacji ,,Ruch drogowy 2010”.

Wykonawcy pomiaru w terenie:

udziat w szkoleniu prowadzonym przez Rejon GDDKIA i przeprowadzenie szkolen
dla obserwatoréw, ktorzy beda wykonywali pomiary w terenie,

oznakowanie stanowisk pomiarowych,

przed kazdym pomiarem przygotowanie dokumentéw pomiarowych zgodnie
z wymaganiami szczegotowymi ,,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia GPR 2010

przeprowadzenie pomiardw ruchu (automatycznych, r¢cznych) w $cisle okreslonych
lokalizacjach 1 terminach zgodnie z wymaganiami szczegdélowymi ,Instrukcji
o0 sposobie przeprowadzenia GPR 20107,

przekazywanie wynikéw pomiaréw automatycznych zgodnie z wymaganiami
,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia GPR 20107,

kodowanie wynikéw w sposéb okreslony w ,Instrukcji o sposobie kodowania
1 archiwizacji wynikdéw oraz obiegu dokumentéw w GPR 2010”.

przekazywanie po kazdym pomiarze dokumentéw pomiarowych i zakodowanych
wynikow do Rejonéw GDDKIA zgodnie z zakresem okreslonym w ,Instrukcji
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o sposobie kodowania 1 archiwizacji wynikéw oraz obiegu dokumentow
w GPR 2010”.

5. KONTROLA POMIARU
Kontrola pomiaru jako podstawowy czynnik jego wiarygodnosci bedzie prowadzona

przez wszystkie jednostki uczestniczace w GPR 2010. Zasady kontroli pomiaru
stanowia integralna czg¢sé ,,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia GPR 2010”.

6. HARMONOGRAM POMIARU (WEDLUG ZALACZONEJ TABELI)
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Harmonogram dzialan zwigzanych z przygotowaniem i przeprowadzeniem GPR 2010

Lp. Rodzaj dziatania Jednostka Termin
Powotanie 0séb odpowiedzialnych za . :
1 przeprowadzenic GPR 2010 Oddzialty GDDKiA 31.111.2009
Przekazanie do Oddziatow GDDKIiA zasad
podziatu sieci drég krajowych na odcinki
2 pomiarowe w GPR 2010 1 materiatow DS GDDKIiIA 18.V1.2009
roboczych do opracowania wstgpnego
wykazu odcinkéw pomiarowych
Opracowanie Wytycznych GPR 2010
3 1 wstegpnego wykazu odcinkow Transprojekt-Warszawa 06.X.2009
pomiarowych w GPR 2010
4 Zatwierdzenie Wytycznych GPR 2010 DS GDDKIA 09.X.2009
. po zatwierdzeniu
5 grjgfgzlgme(}v]g}];t)l/{ciz:ych GPR 2010 do Transprojekt-Warszawa przez
v DS GDDKiA
6 Organizacja szkolenia na szczeblu Tran DrS G1]<)t DVIV< if 10.X.2009
centralnym nt. przeprowadzenia GPR 2010 ansprojext-warszawa o
7 Ustalenie szczegdlowej lokalizacji Oddziaty i Rejony 15.X.2009
stanowisk pomiarowych w terenie GDDKiA o
8 | Przeprowadzenie procedury wyboru Oddzialy GDDKIA 15.X.2009 -
Wykonawcdw pomiardw bezposrednich w
: - 15.1.2010
terenie
Druk i dystrybucja formularzy .
9 | bezposrednicgo spisu do Oddzialow Transprojekt-Warszawa | ¢ <1 509
GDDKIiA
Opracowanie zakresu przetworzenia danych )
10 2 GPR 2010 Transprojekt-Warszawa 06.X1.2009
11 Opracowanie oprogramowania do
kodowania wynikow i ,,Instrukcji o
sposobie kodowania i archiwizacji Transprojekt-Warszawa 06.X1.2009
wynikow oraz obiegu dokumentow w GPR
2010~
po zgloszeniu
12 Testowanie licznikéw pomiaru ruchu Transprojekt-Warszawa przez
producentéw
13 Przeprowadzenie pomiaru ruchu w terenie : w ciagu
Wykonawcy pomiaru 2010 roku
DS GDDKiA
14 | Nadzor i kontrola nad GPR 2010 Oddzialty GDDKiA w ciagu
Rejony GDDKiA 2010 roku

Transprojekt-Warszawa
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Lp. Rodzaj dziatania Jednostka Termin
12.111.2010
15 Wstepne przetworzenie wynikdw w trakcie . 02.VIL.2010
przeprowadzania GPR 2010 Transprojekt-Warszawa 16.VIIL.2010
21.IX.2010
Przetworzenie 1 opracowanie
16 podstawowych wynikow GPR 2010 wraz Transprojekt-Warszawa 31.111.2011
Z synteza
17 Opracowanie, druk i dystrybucja publikacji .
Ruch drogowy 2010” w jezyku polskim Transprojekt-Warszawa 29.1X.2011
18 Pubhkaqa ” I.{uch. drogowy 2010 Transprojekt-Warszawa 29.1X.2011
w jezyku angielskim
19 Publikacja i baza danych wg wymagafi Transprojekt-Warszawa 31.X.2011

Sekretariatu EKG ONZ
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1.  Typowe sylwetki pojazdow kategorii ,,d” lekkich samochoddw ci¢zarowych (dostawczych)
o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t

Formularz do pomiaru podstawowego

Formularz do pomiaru ruchu samochodéw ci¢zarowych

Karta pomiaru

Zestawienie zbiorcze minimalnej liczby obserwatoréw na stanowisku pomiarowym

A

Wykaz odcinkéw pomiarowych w GPR 2010 (przyktadowy fragment)
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1.

2.1.

2.2.

23

2.4.

2.5.

WSTEP

Instrukcja reguluje sposdb wykonania pomiaru ruchu w terenie i obieg dokumentow
w Generalnym Pomiarze Ruchu w 2010 roku (GPR 2010) na drogach krajowych.

Pomiar ruchu w terenie powinien by¢ przeprowadzony na wszystkich odcinkach drég
krajowych, ktére znajduja si¢ w ,,Wykazie odcinkow pomiarowych w GPR 2010”
opracowanym dla poszczegdlnych Oddziatéw Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
1 Autostrad (GDDKiA).

RODZAJE POMIAROW RUCHU

W GPR 2010 wyrdznia si¢ pomiar podstawowy - wykonywany we wszystkich punktach
pomiarowych oraz dodatkowy pomiar ruchu samochodéw ci¢zarowych - wykonywany
tylko w wybranych punktach pomiarowych. We wszystkich punktach pomiarowych,
niezaleznie od rodzaju pomiaru, typu punktu i pory dnia pomiar podstawowy jest
wykonywany oddzielnie dla kazdego kierunku ruchu.

W pomiarze podstawowym wyrdznia si¢ nastgpujace rodzaje bezposrednich pomiarow:
- pomiar potautomatyczny,
- pomiar r¢czny.

Pomiar potautomatyczny w punkcie pomiarowym sktada si¢ z pomiaru automatycznego
wykonywanego przy uzyciu licznika pomiaru ruchu i pomiaru rgcznego.

Z pomiaru automatycznego wykorzystywane sa tylko wyniki dotyczace wielkosci ruchu
pojazdow silnikowych ogdtem w poszczegolnych dniach, godzinach i kierunkach ruchu.
Réwnolegle, w tych samych dniach, godzinach i kierunkach odbywa si¢ w punkcie
pomiarowym w ograniczonym zakresie pomiar r¢czny, w ktdrym zliczane sa pojazdy
silnikowe wszystkich kategorii z wyjatkiem najliczniejszej kategorii - samochoddw
osobowych oraz rowery. Liczba samochodow osobowych jest obliczana dla kazdej
godziny 1 kierunku, jako roznica liczby pojazdow silnikowych ogotem (wg pomiaru
automatycznego) oraz sumy liczb pojazddw silnikowych pozostatych kategorii (wedlug
pomiaru r¢cznego).

Pomiar r¢czny w punkcie pomiarowym wykonywany jest w catosci przez obserwatordw,
ktorzy prowadza rejestracj¢ przejezdzajacych pojazdow w nastgpujacy sposob:
- zaznaczajac kazdy pojazd na formularzach bezposredniego spisu,
- uzywajac licznikow recznych 1 wpisujac nastgpnie do formularza pomiarowego
godzinowe sumy pojazdow.
Do pomiaru rgcznego zalicza si¢ réwniez pomiar ruchu wykonywany w warunkach
terenowych jako zapis video, z pdzniejszym zliczaniem pojazdéw na podstawie tego
zapisu w warunkach biurowych 1 wpisywaniem ich do formularza pomiarowego. Pomiar
taki moze by¢ wykonywany tylko pod warunkiem zapewnienia dostatecznej czytelnosci
1 ciagtosci nagrania w celu zliczania 1 identyfikacji sylwetek przejezdzajacych pojazdow.
W zapisie video powinna by¢ widoczna w sposob ciagly data i czas rejestracji. Na
podstawie zapisu video powinna by¢ mozliwos¢ zliczenia wszystkich pojazdow, w tym
zakwalifikowania ich do kategorii, co oznacza, ze pojazdy nie moga pokrywac si¢ na
szerokosci rejestrowanego przez kamerg przekroju drogi.

Dodatkowy pomiar ruchu samochoddéw ci¢zarowych wykonywany jest sposobem recznym.
W pomiarze dodatkowym nie dopuszcza sig rejestracji video.
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3.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

TYPY ODCINKOW I PUNKTOW POMIAROWYCH

W zaleznosci od zakresu i rodzaju wykonywanych bezposrednich pomiardw ruchu,
odcinki pomiarowe 1 znajdujace si¢ na nich punkty pomiarowe dzieli si¢ w GPR 2010 na

nastgpujace typy:

F — odcinki pomiarowe, na ktéorych zlokalizowane sg istniejgce stanowiska
automatycznego ciagltego pomiaru ruchu nadzorowane przez DS GDDKIA,

G — pozostate odcinki drog krajowych (poza odcinkami typu F), na ktérych SDR pojazdéw
silnikowych ogétem w 2005 roku byl mniejszy lub réwny 5000 poj./dobe.
W przypadku, gdy na ktorymkolwiek z takich odcinkéw zaobserwowano od roku 2005
gwalttowny, znacznie odbiegajacy od s$redniej wzrost ruchu, powinno si¢ zaliczy¢ go
do odcinkow typu H,

H — pozostate odcinki drog krajowych (poza odcinkami typu F), na ktorych SDR pojazdow
silnikowych ogoétem w 2005 roku byt wigkszy od 5000 poj./dobg oraz wszystkie
odcinki drég krajowych (niezaleznie od wielko$ci ruchu), na ktérych nie wykonywano
pomiaru ruchu w 2005 roku.

W punktach typu F zaleca si¢ wykonywanie pomiar6w w sposdb potautomatyczny. Do
pomiaru automatycznego wykorzystane beda tylko te rodzaje licznikéw pomiarowych,
ktére dziataja obecnie w stacjach statych GDDKIA 1 zostaty pozytywnie zweryfikowane
w pracach DS GDDKiA. W stanowiskach pomiarowych, w ktérych obecnie brak jest
zainstalowanych licznikow pomiarowych, na czas niezbedny do wykonania pomiaru
automatycznego zaleca si¢ wykorzystanie w poszczegdlnych Oddziatach GDDKIiA (gdzie
jest to mozliwe) licznikéw z funkcjonujacych stacji pomiarowych. W przypadku braku
odpowiedniej liczby licznikow pomiarowych lub braku mozliwosci zapewnienia takiej
organizacji pomiaréw, punktom tym mozna przyporzadkowac typ H.

Dopuszcza si¢ rowniez przyporzadkowanie typu H punktom w przypadkach, gdy aktualnie
dziatajace w stacjach statych liczniki pomiarowe znajduja si¢ w ztym stanie technicznym
1 nie gwarantuja poprawnej pracy w ciagu 2010 roku. Decyduje o tym Oddziat GDDKIA.

W punktach typu G i H pomiary moga by¢ wykonywane w sposob potautomatyczny lub
reczny.

W przypadku wykonywania pomiaru pdtautomatycznego, w czgsci obejmujacej pomiar
automatyczny mozna wykorzystywa¢ liczniki posiadajace pisemne dopuszczenie
Dyrektora Departamentu Studiow (DS) GDDKIiA do pomiarow w GPR 2010. Dyrektor
DS GDDKIiA dopuszcza do GPR 2010 liczniki wymienione w pkt. 3.2 oraz inne liczniki
przetestowane przez Transprojekt-Warszawa. Opis sposobu dopuszczenia licznikow do
uzycia w GPR 2010 znajduje si¢ w dokumencie ,,Metoda GPR 2010” oraz na stronie
internetowej GDDKIiA. Na stronie internetowej GDDKIiA bedzie réwniez zamieszczona
aktualna lista licznikow pomiaru ruchu dopuszczonych do wykorzystania w GPR 2010
w poszczegblnych typach punktéw pomiarowych.

Dopuszcza si¢ wykorzystanie, jako wyniki pomiaru automatycznego, danych o liczbach
pojazdow silnikowych ogoélem w przekrojach autostrad platnych zebranych przez
Koncesjonariuszy w Punktach Poboru Optat, w dniach odpowiadajacych cyklowi
pomiarowemu GPR 2010.

W punktach typu G 1 H dopuszcza si¢ zmiang sposobu wykonywania pomiaréw
bezposrednich w kolejnych dniach pomiarowych (np. w okresie zimowym mozna
wykonywa¢ pomiar rgczny, a w nastgpnych pomiarach pomiar potautomatyczny).
O sposobie wykonania pomiaru decyduje przed kazdym dniem pomiarowym Wykonawca
pomiaru, informujac o tym wiasciwy Oddziat GDDKIiA przynajmniej z 1-tygodniowym
wyprzedzeniem.

3
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44.

STANOWISKA POMIAROWE

Podstawa do wyboru stanowisk pomiarowych w terenie s ,,Wykazy odcinkéw
pomiarowych w GPR 2010” opracowane dla poszczegdlnych Oddziatow GDDKIiA,
zawierajace granice i typy odcinkéw pomiarowych.

Szczegdtowa lokalizacje stanowisk pomiarowych w terenie ustalajg Oddzialy GDDKiA
przy pomocy Rejonow GDDKIA.

Zasady wyboru lokalizacji stanowisk pomiarowych:

zaleca si¢, aby punkt pomiarowy byt zlokalizowany w miar¢ mozliwosci w tym samym
miejscu, w ktorym byt wykonywany GPR 2005 - nie dotyczy odcinkow wymienionych
w punkcie 4.3.¢),

lokalizacja stanowiska pomiarowego powinna by¢ wybrana w ten sposob, aby mierzona
wielko$¢ ruchu byta miarodajna dla calego odcinka pomiarowego,

na odcinkach drog, na ktérych znajdujq si¢ istniejace stanowiska automatycznego ciagltego
pomiaru ruchu nadzorowane przez DS GDDKIiA (odcinki typu F), stanowiska pomiaru
rgcznego powinny by¢ lokalizowane w bezposredniej bliskosci stacji pomiarowej. Dotyczy
to rowniez stanowisk pomiaru r¢cznego na odcinkach typu G i H, na ktérych wykonywane
beda pomiary poédlautomatyczne. Nalezy w tych przypadkach uwzgledni¢ dodatkowo
warunki techniczne niezbedne do montazu licznika pomiaru ruchu,

szczegOlng uwage nalezy zwrdci¢ przy wyborze stanowisk pomiarowych na odcinkach
drog zamiejskich graniczacych z miastami. Punkt pomiarowy musi znajdowac sie
w takiej odleglosci od granicy miasta, ktora zapewnia, ze w miejscu wykonywania
pomiaru wyst¢puje ruch typowy, miarodajny dla catego odcinka pomiarowego,

w wybranym miejscu na drodze powinna by¢ zapewniona wilasciwa widoczno$¢ do
identyfikacji przez obserwatorow sylwetek przejezdzajacych pojazdow. We wszystkich
punktach pomiarowych bedzie wykonywany pomiar rgczny po zmroku oraz w nocy.
W zwiazku z tym nalezy dodatkowo zwrdci¢ uwage na o§wietlenie drogi oraz zapewnienie
bezpieczenstwa obserwatorow,

zaleca si¢, zeby nowe punkty pomiarowe zapewniaty mozliwos$¢ obserwacji catego pasa
drogowego (w tym réwniez ewentualnych chodnikow, S$ciezek rowerowych, drog
serwisowych),

na drogach dwujezdniowych zaleca si¢ lokalizowanie oddzielnych stanowisk pomiarowych
dla kazdego kierunku ruchu. W punktach, w ktérych wykonywany bedzie pomiar
potautomatyczny, mozna stanowisko zlokalizowa¢ tylko po jednej stronie drogi,
z zachowaniem warunku dobrej widocznosci 1 mozliwosci poprawnej identyfikacji
pojazddéw poruszajacych sie po przeciwlegtej jezdni,

w czasie wykonywania pomiaru ruchu obserwatorzy musza by¢ zabezpieczeni przed
niekorzystnym dziataniem czynnikéw atmosferycznych. Nalezy w zwiazku z tym
przewidzie¢ na kazdym stanowisku pomiarowym mozliwo$¢ wynajgcia pomieszczenia,
postawienia pojazdu lub barakowozu.

Kazde stanowisko pomiarowe nalezy na czas wykonywania pomiaru wtasciwie oznakowac
w formie znajdujacej si¢ bezposrednio przy drodze i widocznej z obu kierunkéw ruchu
tabliczki (tabliczek, w przypadku drég dwujezdniowych) z napisem ,,Pomiar ruchu” oraz
numerem punktu pomiarowego. Tabliczki przygotowuja Rejony GDDKIA.
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PODZIAL POJAZDOW NA KATEGORIE W CZASIE POMIARU
Podziat pojazdéw na kategorie w pomiarze podstawowym przedstawiono w tablicy 1.

Podzial pojazdow na kategorie w GPR 2010

Tablica 1
Symbol
Lp. | kategorii Grupa pojazdow
pojazdoéw

1 a rowery

2 b motocykle, motorowery (skutery)

3 c samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowca),
mikrobusy z przyczepa lub bez

4 d lekkie samochody cigzarowe (dostawcze)
o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t z przyczepa
lub bez

5 e samochody cigzarowe o dopuszczalnej masie catkowitej

powyzej 3,5 t bez przyczep, samochody specjalne,
ciggniki siodtowe bez naczep

6 f samochody cigzarowe o dopuszczalnej masie catkowitej
powyzej 3,5 t z jedna lub wigcej przyczepami, ciagniki
siodtowe z naczepami, ciggniki balastowe z przyczepami
standardowymi lub niskopodwoziowymi

7 g autobusy, trolejbusy

8 h ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny
samobiezne (walce drogowe, koparki itp.)

") W GPR 2010 do mikrobuséw zalicza si¢ pojazdy przystosowane do przewozu osob,
posiadajace do 20 miejsc tacznie z kierowca.

Pojazdy oznaczone symbolami od b do h tworza grup¢ pojazdow silnikowych, wsrod
ktérych wyroznia sig:

- ruch lekki (suma kategorii b, c, d 1 h),

- ruch cigzki (suma kategorii e, f1 g).

Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na wlasciwe przyporzadkowanie zliczanych pojazdow
do kategorii.,,d”, tj. do lekkich samochoddw cigzarowych (dostawczych) o dopuszczalnej
masie catkowitej do 3,5 t z przyczepa lub bez. Do tej kategorii nalezy zaliczy¢ pojazdy,
ktérych nadwozie zostato jednoznacznie zaprojektowane do przewozu towaréw. Typowe
sylwetki pojazdoéw kategorii ,,d” przedstawiono w formie graficznej w Zataczniku nr 1 do
niniejszej Instrukcji.

Nie nalezy zalicza¢ do Kkategorii ,,d” pojazdow, ktore zostaly konstrukcyjnie
przystosowane do przewozu ladunkow, lecz sa oparte na nadwoziach samochodow
osobowych, jak np. Polonez Truck, Peugeot Partner, Opel Combo, Volkswagen
Caddy itp. oraz tzw. ,samochodow z kratka”.

Zaleca si¢, aby kserokopi¢ Zatacznika nr 1 posiadali na czas wykonywania pomiaru
wszyscy obserwatorzy w kazdym punkcie pomiarowym.

Podziat samochodow ci¢zarowych na grupy w pomiarze dodatkowym jest nastgpujacy:
a) samochody ciezarowe sztywne 2—osiowe bez przyczep,

b) samochody cigzarowe sztywne 3—osiowe i 4—osiowe bez przyczep,

c) ciagniki siodtowe z naczepami 1—-osiowymi i 2—osiowymi,
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d) ciagniki siodtowe z naczepami 3—osiowymi,
e) samochody ci¢gzarowe sztywne z przyczepami,
f) inne nietypowe samochody ci¢zarowe.

Zwraca si¢ uwage, ze o przydziale ciagnikéw siodtowych z naczepami do grupy c) lub d)
decyduje liczba osi znajdujacych si¢ w tylnej czgs$ci podwozia naczepy.

W przypadku kategorii ,,a”, ze wzgledu na specyfike¢ ruchu rowerowego, nalezy zliczaé nie
tylko pojazdy poruszajace si¢ po jezdni drogi krajowej, ale takze po poboczach,
chodnikach, $ciezkach rowerowych, drogach serwisowych w pasie drogowym drogi
krajowej lub w jego bezposredniej bliskosci. W przypadku braku mozliwosci obserwacji
tras, ktorymi na danym odcinku drogi krajowej poruszaja si¢ rowerzysci, nalezy
odnotowac¢ ten fakt w odpowiednim polu w Karcie pomiaru (patrz pkt 9.6)

FORMULARZE I DOKUMENTY POMIAROWE

Wyrdznia si¢ dwa rodzaje formularzy pomiarowych stuzacych do bezposredniego spisu
pojazdow:

formularz podstawowy,

formularz do pomiaru ruchu samochodow ci¢zarowych.

Wzory formularzy stanowia Zataczniki nr 2 1 3 do niniejszej Instrukcji. Sposéb ich
wypetniania omowiono w dalszej czgsci Instrukcji.

Formularz podstawowy jest dwustronicowy i stluzy do zapisu liczby pojazdéw w podziale
na kategorie, maksymalnie dla 8 godzin pomiarowych.

Formularz do pomiaru dodatkowego ruchu samochodow ci¢zarowych stuzy do zapisu
liczby samochodow cigzarowych w podziale na grupy w przedzialach 1-godzinnych,
facznie dla 8 godzin pomiarowych.

W kazdym punkcie pomiarowym i w kazdym dniu pomiarowym, niezaleznie od typu
punktu, rodzaju pomiaru 1 liczby obserwatorow, wypetnia si¢ dokument zwany Kartq
pomiaru (nie dotyczy punktéw pomiarowych z rejestracjq video). Dokument ten znajduje
si¢ na stanowisku pomiarowym przez caty czas prowadzenia pomiaru ruchu w danym dniu
1 przeznaczony jest do zapisywania nast¢gpujacych informacji:

podstawowych danych o lokalizacji punktu pomiarowego i prowadzonym w nim pomiarze
ruchu,

nazwisk obserwatorow prowadzacych pomiary ruchu w ciggu dnia pomiarowego,
informacji o niekorzystnych sytuacjach i zdarzeniach, ktére moga mie¢ wplyw na wyniki
pomiaru ruchu (np. niekorzystne warunki atmosferyczne, wypadek na drodze,
wystepowanie korkdw itp.). Zapisane w ten sposob informacje beda wykorzystywane przy
kodowaniu wynikéw z poszczegdlnych dni pomiarowych,

potwierdzenia kontroli pomiaru przeprowadzonych w punkcie pomiarowym.

Wzor Karty pomiaru przedstawiono w Zataczniku nr 4 do Instrukcji. Sposéb jej
wypetniania omowiono w dalszej czgsci Instrukcji.

TERMINY I CZAS PRZEPROWADZENIA POMIARU RUCHU

Pomiar ruchu wykonywany jest w ciagu 2010 roku Cykl pomiarowy w pomiarze
podstawowym jest zréznicowany w zaleznosci od typu punktu pomiarowego 1 obejmuje:

- dla punktow typu F i H - 9 okreséw ,,dziennych” oraz 2 okresy ,,nocne”,

- dla punktow typu G - 5 okresow ,,dziennych” oraz 1 okres ,,nocny”.
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Czas prowadzenia pomiaru w poszczegdlnych okresach ,,dziennych” 1 ,nocnych” jest
jednakowy dla wszystkich typéw punktéw pomiarowych i wynosi:

- w okresach ,,dziennych” - 16 godzin, w godzinach 6°° —22°°,

- w okresach ,,nocnych” - 8 godzin, w godzinach 22 — 6.

Dodatkowy pomiar ruchu samochodéw ci¢zarowych, niezaleznie od typu punktu
pomiarowego, jest wykonywany w dwdch okresach 8-godzinnych, w godzinach
8% — 16°. Pomiar ten wykonuje si¢ w tym samym dniu, co pomiar podstawowy.

Terminy wykonywania pomiarow w GPR 2010 przedstawiono w tablicy 2. Sa one
jednakowe zarowno dla pomiarow potautomatycznych, jak i pomiaréw wykonywanych
tylko w sposob reczny.

Dla kazdego pomiaru podane sa dwie rownowazne daty, w ktérych mozna wykonywaé
pomiar ruchu. Oznacza to, ze w czg¢sci punktow pomiarowych bezposredni pomiar ruchu
moze by¢ wykonywany w pierwszym terminie, zas w pozostalych punktach — tydzien
pozniej. Zaleca si¢ jednak taka organizacj¢ pomiaréw, aby w mozliwie duzej liczbie
punktow wykonywac¢ pomiary w pierwszym terminie, pozostawiajac drugi termin jako
reZEerwowy.

Kalendarz pomiaru w 2010 roku.

Tablica 2
Godziny wykonywania pomiaru
Pomiar podstawowy | Dodatkowy
Numer Data Dzien Okres Is););léi;g%%}is
pomiaru pomiaru tygodnia | pomiaru ty%?lnll:(tin {);gﬂ(g ciezarowych
niezaleznie od
typu punktu
1 21 lub 28 stycznia czwartek dzienny | 6°°—22% - -
2 16 lub 23 marca wtorek dzienny | 6°°—22° | 6% —22% -
3 12 lub 19 maja $roda dzienny | 6% —22 - 8% — 16"
4 8 lub 15 lipca czwartek dzienny | 6°°—22°° |6°°—22% —
5 11 Iub 18 lipca niedziela dzienny | 6°°—22% | 6% —22% -
6 17 lub 24 sierpnia wtorek dzienny | 6°°—22% - -
7 22 lub 29 sierpnia niedziela dzienny | 6% —22 - -
8 22 lub 29 wrzesnia sroda dzienny | 6°°—22% |6°°—-22| 8" -16"
9 5 lub 12 grudnia niedziela dzienny | 6°°—22° |6°°—22% —
12 maja/13 maja lub sroda/ 00 00
1019 ma} a/20 ma}a czwartek hoeny 276 B B
22 wrzesnia/23 wrzesnia |,
11 |lub sroda/ nocny | 22%—6% |22%° 6% -
o .. |czwartek
29 wrzesnia/30 wrzesnia

Odstepstwa od podanych termindw sa niedozwolone. W wyjatkowych przypadkach, jezeli
wskutek wystapienia nieoczekiwanych sytuacji wykonanie pomiaru w terminach
przewidzianych w tablicy 2 nie byto mozliwe, nalezy pomiar wykona¢ w pelnym zakresie
jeden tydzien pdzniej (w tym samym dniu tygodnia) po uzgodnieniu z DS GDDKIA.

We wszystkich Oddziatach GDDKIiA, co najmniej 5 dni przed kazda data pomiaru
wyszczegolniong w tablicy 2 (dotyczy zarowno pierwszego, jak 1 drugiego terminu) nalezy
sporzadzi¢ list¢ punktéw, w ktdrych bedzie danego dnia wykonywany bezposredni pomiar
ruchu (wraz z okresleniem rodzaju pomiaru i wyszczegolnieniem punktow z rejestracjg
video). W tym samym czasie list¢ nalezy przekaza¢ drogg elektroniczng lub faxem (tylko

7
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w przypadku braku mozliwosci przekazania droga elektroniczng) do DS GDDKIiA oraz do
Transprojektu-Warszawa.

LICZBA OBSERWATOROW

Liczba obserwatoréw prowadzacych pomiar podstawowy w punkcie pomiarowym zalezy

od:

- rodzaju wykonywanego pomiaru

- okresu pomiaru w ciagu doby,

- wielkosci sredniego dobowego ruchu (SDR) w 2005 roku na odcinku drogi. Jezeli na
odcinku drogi nie prowadzono pomiaru w roku 2005, wielkos¢ ruchu w tym roku nalezy
okresli¢ szacunkowo.

Podane nizej wymagane liczby obserwatoréw w punktach pomiarowych nalezy przyjaé

jako minimalne.

W przypadku, gdy w punkcie pomiarowym wykonywany jest pomiar pétautomatyczny,
liczba obserwatorow prowadzacych pomiar podstawowy w punkcie pomiarowym w porze
dziennej (godziny 6°° — 22°°) powinna by¢ nastepujaca:

jezeli SDR w 2005 roku w przekroju drogi byt mniejszy lub réwny 50000 poj./dobe,
nalezy przyjac¢ liczbe obserwatoréw do pomiaru bezposredniego — 2 (1 obserwator na jeden
kierunek ruchu). Kazdy z obserwatorow rejestruje wszystkie wymagane w pomiarze
potautomatycznym kategorie pojazdow (kat. ,,a”°, kat. ,,b”, kat. ,,d”, kat. ,,e”, kat. £,
kat. ,,g” 1 kat ,,h”). Nie sg zliczane samochody osobowe (kat. ,,c),

jezeli SDR w 2005 roku w przekroju drogi byl wigkszy od 50000 poj./dobg,
nalezy przyja¢ liczbg obserwatoréw do pomiaru bezposredniego — 4 (2 obserwatorow na
jeden kierunek ruchu). W takim przypadku, dla jednego kierunku ruchu, jeden
z obserwatorow rejestruje wytacznie samochody ci¢zarowe (kat. ,,e” 1 kat. ,.,f’), za$ drugi
z obserwatorow pozostate kategorie pojazdéw wymagane w pomiarze pdtautomatycznym,

W przypadku, gdy w punkcie pomiarowym wykonywany jest pomiar rgczny, liczba
obserwatorow prowadzacych pomiar podstawowy w punkcie pomiarowym w porze
dziennej (godziny 6™ — 22°°) powinna by¢ nast¢pujaca:

jezeli SDR w 2005 roku w przekroju drogi byl mniejszy niz 12000 poj./dobeg, nalezy
przyja¢ liczbg¢ obserwatorow do pomiaru bezposredniego — 2 (1 obserwator na jeden
kierunek ruchu),

jezeli SDR w 2005 roku w przekroju drogi byt wigkszy lub réwny 12000 poj./dobe,
a jednoczes$nie mniejszy lub rdéwny 25000 poj./dobg, nalezy przyjaé liczbe obserwatoréw
do pomiaru bezposredniego — 4 (2 obserwatoréw na jeden kierunek ruchu). W takim
przypadku, dla jednego kierunku ruchu, jeden z obserwatoréw rejestruje wytacznie
samochody osobowe (kat. ,,c”), za$ drugi z obserwatoréw pozostate pojazdy,

jezeli SDR w 2005 roku w przekroju drogi byl wigkszy od 25000 poj./dobg,
a jednoczes$nie mniejszy lub réwny 50000 poj./dobe, nalezy przyjaé liczbg obserwatorow
do pomiaru bezposredniego — 6 (3 obserwatorow na jeden kierunek ruchu),

jezeli SDR w 2005 roku przekraczat 50000 poj./dobe, liczba obserwatorow do pomiaru
bezposredniego powinna wynosi¢ — 8 (4 obserwatoréow na jeden kierunek ruchu). Zasady
rejestracji pojazdow przez poszczegolnych obserwatorow nalezy w wymienionych
przypadkach ustala¢ indywidualnie (np. zaleca si¢ aby na kazdym pasie byl odrgbny
obserwator spisujacy samochody osobowe).
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Dopuszcza si¢ aby w przypadku rejestracji ruchu za pomoca kamer video
w punktach pomiarowych nie byto obserwatoréw.

Liczbe obserwatorow prowadzacych pomiar podstawowy w punkcie pomiarowym w porze
nocnej (godziny 22°° — 6), niezaleznie od rodzaju pomiaru i wielkosci SDR w 2005 roku,
nalezy przyjac¢ — 2 (1 obserwator na jeden kierunek ruchu).

Liczba obserwatorow prowadzacych pomiar dodatkowy w punkcie pomiarowym
w porze dziennej (godziny 8 — 16°) zalezy od SDR samochoddw cigzarowych w 2005
roku oraz liczby jezdni na odcinku pomiarowym. Jezeli w 2005 roku pomiar na odcinku
drogi nie byl wykonywany, wielko$¢ ruchu samochodow cigzarowych nalezy przyjaé
szacunkowo.

Liczba obserwatorow prowadzacych dodatkowy pomiar ruchu samochodow ci¢zarowych
w punkcie pomiarowym powinna by¢ nastgpujaca:

jezeli SDR samochodéw cigzarowych w 2005 roku w przekroju drogi byl mniejszy niz
3000 poj./dobg, liczbe obserwatoréw do pomiaru dodatkowego nalezy przyjaé
w zaleznosci od liczby jezdni nastgpujaco: na drogach jednojezdniowych 1 obserwator
prowadzacy pomiar ruchu samochodow cigzarowych na jednym formularzu tacznie dla
dwoch kierunkéw ruchu, za$ na drogach dwujezdniowych — 2 obserwatorow (1 obserwator
na jeden kierunek ruchu),

jezeli SDR samochodow cigzarowych w 2005 roku w przekroju drogi byt wiekszy lub
réwny 3000 poj./dobe, niezaleznie od liczby jezdni nalezy przyjaé liczbg obserwatorow do
pomiaru dodatkowego — 2 (1 obserwator na jeden kierunek ruchu).

CZYNNOSCI OBSERWATOROW

Bezposredni r¢czny pomiar ruchu w terenie wykonywany jest przez przeszkolonych
obserwatorow. Liczba obserwatoréw w punkcie pomiarowym powinna by¢ dostosowana
do rodzaju prowadzonego pomiaru 1 wielkosci ruchu zgodnie z wymaganiami punktu 8
niniejszej Instrukcji (zestawienie zbiorcze przedstawiono w Zataczniku nr 5 do niniejszej
Instrukcji).

Obserwatorami powinny by¢ osoby gwarantujace wilasciwe i doktadne wykonanie
pomiaru.

Praca obserwatoréw w punkcie pomiarowym odbywa si¢ na zmiany. Jeden obserwator nie
moze prowadzi¢ pomiaru dtuzej niz jedng zmiang wynoszaca 8 godzin. W stanowiskach
pomiarowych, w ktorych wystgpuja w godzinach szczytowych duze natg¢zenia ruchu,
zaleca si¢ skrdcenie zmian pracy obserwatorow w ten sposdb, aby nie prowadzili pomiaru
jednorazowo dluzej niz przez cztery godziny.

W kazdym punkcie pomiarowym, w ciagu kazdej ze zmian, nalezy wyznaczy¢ sposrod
obserwatorow kierownika zmiany. Bedzie on odpowiedzialny za organizacj¢ pracy
w punkcie pomiarowym i prawidlowe wypelienie Karty pomiaru. W sytuacji, gdy
stanowiska pomiarowe dla kazdego z kierunkéw ruchu sa zlokalizowane niezaleznie,
kierownik kazdej ze zmian powinien prowadzi¢ pomiar zawsze po tej samej stronie jezdni
1 mie¢ zapewniong laczno$¢ z obserwatorami prowadzacymi pomiar dla przeciwnego
kierunku.

Kierownik kazdej zmiany wpisuje w kolumnach 2 i 3 Karty pomiaru imiona i nazwiska
wszystkich 0sob prowadzacych pomiary w poszczegdlnych kierunkach ruchu, w okresach
4-godzinnych. Jezeli w ciagu 8-godzinnej zmiany pomiar prowadza te same osoby,
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w kolejnym okresie 4-godzinnym mozna wpisac ,jak wyzej . Nazwisko kierownika kazdej
zmiany powinno zosta¢ podkreslone.

9.6 W przypadku, gdy w trakcie prowadzenia pomiaru zaistnieja jakiekolwiek niekorzystne

9.7.

9.8.

9.9.

9.10.

9.11.

9.12.

sytuacje 1 zdarzenia, ktére moga mie¢ wplyw na ostateczne wyniki pomiaru ruchu
(np. niekorzystne warunki atmosferyczne, wypadek na drodze, wystgpowanie korkow itp.),
kierownik zmiany zobowiazany jest do wpisania o tym zwigzlej informacji
w kolumnie 4 Karty pomiaru. W przypadku niemoznosci obserwacji calego pasa
drogowego (np. ze wzglgdu na lokalizacje ekranow przeciwhatasowych), kierownik
zmiany zobowigzany jest do wpisania w kolumnie 4 Karty pomiaru informacji o czgsciach
drogi nieobjetych pomiarem ruchu rowerowego (np. chodnik / $ciezka rowerowa / droga
serwisowa).

Obserwatorzy przeprowadzaja spis pojazdow w punktach pomiarowych, zaznaczajac na
formularzach bezposredniego spisu w kolejnych wierszach godziny pomiaru (zaczynajac
od réwnej godziny), a w odpowiednich kolumnach pojazdy poszczegdlnych kategorii,
przejezdzajace obok stanowiska pomiarowego. Pojazdy zapisuje si¢ przez stawianie
pionowych kresek. Jedna kreska oznacza jeden pojazd. Kreski taczy si¢ w wiazki po pigé
sztuk. Jeden wiersz w formularzu odpowiada zwykle jednej godzinie pomiaru.
W wyjatkowych wypadkach, przy duzych natgzeniach ruchu, dopuszcza si¢ rejestracje
pojazdéw w dwoch wierszach dla jednej godziny.

W przypadku pomiaru wykonywanego licznikiem r¢cznym lub zliczania pojazdéw na
podstawie zapisu video, nalezy w wierszu odpowiadajacym jednej godzinie pomiaru
wpisywac sumy pojazdow poszczegolnych kategorii po kazdych 15 minutach pomiaru,
a po kazdej godzinie - w odpowiednie pozycje formularza wpisa¢ godzinowe sumy tych
pojazdow.

Kazdy z obserwatorow prowadzacych pomiar notuje pojazdy na jednym formularzu
bezposredniego spisu, na ktdrym wpisane jest czytelnie jego imi¢ i1 nazwisko. Nie
dopuszcza si¢ wypelniania jednego formularza przez wigcej niz jedna osobg, nawet
w przypadku, gdy nastgpuje zmiana wykonujacego pomiar w trakcie pomiaru. Po kazde;j
zmianie obserwatora zapisywanie obserwacji rozpoczyna si¢ na nowym formularzu.
W formularzu nalezy wéwczas umiesci¢ godzing i minute rozpoczecia rejestracji. Dotyczy
to zard6wno pomiaru podstawowego, jak rowniez dodatkowego pomiaru ruchu
samochoddéw cigzarowych.

Na czas wykonywania pomiaru kazdy z obserwatorow musi by¢ wyposazony w zegarek
oraz przybory do pisania (wraz z zapasowymi).

Obserwator nie moze opuszczac¢ stanowiska pomiarowego, z wyjatkiem krétkich przerw na
zatatwianie wilasnych potrzeb. W tym krétkim okresie rejestracja prowadzona jest przez
jednego z pozostatych obserwatoréw.

Zapisane formularze pomiarowe z kolejnych zmian 1 Karta pomiaru pozostaja w punkcie
pomiarowym przez caly czas prowadzenia pomiaru (,,dziennego” lub ,,nocnego” zgodnie
z tablica 2). Za zebranie wszystkich formularzy po pomiarze, wtozenie ich wraz z Kartq
pomiaru do przygotowanej w tym celu teczki 1 terminowe przekazanie tych dokumentow
zgodnie z procedura przyjeta przez Wykonawce pomiaru odpowiedzialny jest kierownik
ostatniej zmiany w punkcie pomiarowym.

W kazdym z dni pomiarowych Wykonawca pomiaru jest zobowigzany do zapewnienia
obserwatorow rezerwowych. Osoby te pozostaja w dyspozycji Wykonawcy 1 moga zostaé
w kazdej chwili skierowane do wykonywania pomiaru w przypadku zaistnienia
szczegoOlnych okolicznosci (np. nagla niedyspozycja, choroba itp.). Minimalna wymagana
liczba obserwatoréw rezerwowych wynosi:
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10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

- 1 osoba, gdy w czasie jednej zmiany 8-godzinnej liczba obserwatorow zatrudnionych
przez Wykonawcg jest mniejsza niz 30,

- 2 osoby, gdy w czasie jednej zmiany 8-godzinnej liczba obserwatoréw zatrudnionych
przez Wykonawcg zawiera si¢ w granicach od 30 do 150,

- 3 osoby, gdy w czasie jednej zmiany 8-godzinnej liczba obserwatoréw zatrudnionych
przez Wykonawcg jest wigksza od 150.

CZYNNOSCI W POMIARZE AUTOMATYCZNYM

Czynnosci w pomiarze automatycznym opisane w punktach od 10.2 do 10.7 dotycza
pomiardéw potautomatycznych wykonywanych w punktach typu G 1 H. W kazdym
z punktdéw tego typu, zardwno pomiar automatyczny jak i pomiar r¢czny, wykonywany jest
przez tego samego Wykonawcg.

W celu zapewnienia miarodajnych wynikow w poszczegdlnych dniach pomiarowych
procedura wykonywania pomiaru automatycznego zaktada wykonanie nast¢pujacych
czynnosci:

bezposrednio przed uzyciem w pomiarze nalezy sprawdzi¢ sprawnos¢ licznika oraz stan
jego zasilania (baterii),

montaz czujnikéw 1 zaprogramowanie pracy licznika nalezy wykona¢ na tyle wczesnie,
aby rozpoczgcie rejestracji automatycznej moglo odby¢ si¢ zgodnie z harmonogramem
pomiaru. Nazwy zbiordw, jezeli sa wprowadzane przez uzytkownika, powinny by¢
przejrzyste i proste,

w przypadku czujnikow, ktére montowane bgdg na jezdni nalezy uwzgledni¢ mozliwe
trudnosci zwigzane z wielkos$cig natg¢zenia ruchu na drodze.

Zbior wynikowy po przeprowadzonym pomiarze automatycznym powinien by¢ wybrany
z licznika najpdzniej w ciagu 24 godzin od czasu zakonczenia wykonywanego rownolegle
pomiaru r¢cznego, a nastepnie niezwlocznie sprawdzony wstgpnie przez Wykonawce
pomiaru pod wzgledem kompletnosci 1 poprawnosci danych. W przypadku stwierdzenia
braku wynikow lub uzyskania wynikow nieprawidlowych nalezy niezwlocznie
poinformowa¢ Oddziat GDDKiA oraz Transprojekt-Warszawa 1 uzgodni¢ termin,
w ktorym bedzie powtdrzony pomiar automatyczny.

W przypadku uznania przez Wykonawce uzyskanych wynikéw pomiaru automatycznego
za poprawne, nalezy wpisa¢ je wraz z innymi wymaganymi informacjami do
specjalnego numerycznego formularza i1 wraz ze zbiorem zrdédtowym otrzymanym
bezposrednio z licznika wystaé poczta elektroniczng do wihasciwego Oddziatu GDDKiA
oraz Transprojektu-Warszawa, w terminie 2 dni od dnia pomiaru. W formularzu beda
zawarte nastgpujace informacje:

- numer i typ punktu pomiarowego,

- numer pomiaru,

- typ urzadzenia pomiarowego,

- nazwa zbioru,

- data rozpoczecia 1 zakonczenia pomiaru automatycznego,

- liczby pojazdow silnikowych w odpowiednich godzinach i kierunkach ruchu.

Po otrzymaniu wynikow pomiaréw automatycznych po kazdym dniu pomiarowym
Transprojekt-Warszawa przeprowadzi ich wtasng weryfikacjg, z ktorej w terminie 3 dni od
otrzymania wynikéw sporzadzony zostanie raport. W trakcie weryfikacji sprawdzana
bedzie kompletno$¢ wynikéw, jak rowniez porownanie z wielko$ciami szacunkowymi.
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10.6.

10.7.

11.

W przypadku stwierdzenia poprawnosci wynikOw pomiaru automatycznego w raporcie
zostanie potwierdzone ich przyjecie do dalszego przetwarzania.

W przypadku stwierdzenia braku wynikow z niektorych godzin pomiarowych lub wynikow
nieprawidtowych, Transprojekt-Warszawa podejmie decyzj¢ o ewentualnym oszacowaniu
brakujacych danych lub odrzuceniu wynikdéw z dalszej analizy. Decyzja ta zostanie
przedstawiona w raporcie z weryfikacji wynikow. Zaktada si¢ wstepnie, ze oszacowanie
brakujacych danych bedzie mozliwe w przypadku stwierdzenia brakow lub
nieprawidtowosci dla trzech godzin pomiaru (dotyczy zarowno pomiaru ,,dziennego” jak
1 pomiaru ,,nocnego”). Szacowanie danych bedzie wykonywane zgodnie z zasadami
szacowania danych przy przetwarzaniu wynikéw ciaglych pomiarow ruchu prowadzonych
w stacjach stalych na drogach krajowych. W przypadku stwierdzenia brakéw lub
nieprawidtowosci dla wigkszej liczby godzin niz 3, wyniki zostang odrzucone z dalszych
analiz i1 postawiony bedzie wniosek o powtorzenie, w uzgodnionym terminie, pomiaru
automatycznego.

W przypadku pomiaréw potautomatycznych wykonywanych w punktach typu F, obstuga
licznikéw w stacjach pomiarowych i réwnolegle pomiary r¢czne moga by¢ wykonywane
przez tego samego lub przez roznych Wykonawcow.

w przypadku, gdy obstuga licznikéw w stacjach pomiarowych 1 pomiary reczne
wykonywane sa przez tego samego Wykonawce, wyniki pomiaru automatycznego
powinny by¢ zebrane przez niego niezwlocznie po kazdym dniu pomiarowym,
zakodowane tacznie z wynikami pomiaru recznego 1 przekazane zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w punkcie 11.5,

w przypadku, gdy obsluga licznikéw w stacjach pomiarowych 1 pomiary rgczne
wykonywane sa przez réznych Wykonawcow, po kazdym dniu pomiarowym wyniki
pomiaru automatycznego powinny by¢ niezwlocznie zebrane przez prowadzacego obstuge
stacji pomiarowej 1 przekazane Wykonawcy pomiaru r¢cznego (w formie omowione]
w punkcie 10.4) w terminie umozliwiajacym mu zakodowanie wszystkich wynikow z tego
punktu pomiarowego 1 przekazanie ich zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w punkcie 11.5. W zwigzku z powyzszym Oddzial GDDKiA powinien w odpowiedni
sposdb zorganizowa¢ obstuge stacji stalych ciaglego pomiaru ruchu w roku 2010
znajdujacych si¢ na jego terenie.

W przypadku stwierdzenia braku wynikow pomiaru automatycznego lub uzyskania
wynikéw nieprawidtowych, w obu przypadkach nalezy niezwlocznie poinformowac
Oddzial GDDKIiA oraz Transprojekt-Warszawa o zaistniatej sytuacji i uzgodni¢ termin,
w ktorym pomiar automatyczny bedzie powtorzony.

OBIEG DOKUMENTOW

. Przed kazdym dniem pomiarowym, w zalezno$ci od rodzaju wykonywanego pomiaru

1 liczby obserwatoréw, Wykonawca pomiaru przygotowuje dla poszczegdlnych stanowisk
pomiarowych odpowiednie ilosci kazdego rodzaju formularzy bezposredniego spisu. Dla
kazdego stanowiska trzeba przewidzie¢ réwniez dodatkowe formularze rezerwowe.
Formularze bezposredniego spisu zostang wydrukowane przez Transprojekt-Warszawa
1 przekazane, w liczbie wystarczajacej do wykonania catego pomiaru w 2010 roku, do
wszystkich Oddziatow GDDKIA.

Ponadto Wykonawca pomiaru przygotowuje dla kazdego stanowiska (wydruki lub odbitki
kserograficzne) Karte pomiaru 1 materiaty pomocnicze do pomiaru (Zatacznik nr 1 do
Instrukcji). Wzory tych dokumentdéw sg dostgpne na stronach internetowych GDDKiA
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11.2.

(http://www.gddkia.gov.pl w zakladce Raporty 1 Analizy / Prognozy i analizy ruchu / GPR
2010) oraz Transprojektu-Warszawa.

Przed kazdym pomiarem Wykonawca pomiaru wypetnia nagtowki Karty pomiaru
1 formularzy bezposredniego spisu, korzystajac przede wszystkim z ,,Wykazu odcinkow
pomiarowych w GPR 2010 dla danego Oddzialu GDDKiA zwanego dalej Wykazem.
Przyktadowy fragment takiego dokumentu przedstawiono w Zataczniku nr 6.

W nagtowku Karty pomiaru nalezy wpisa¢ nastgpujace informacje:

numer punktu pomiarowego - pigciocyfrowy numer punktu pomiarowego zgodny
z kolumng nr 1 Wykazu.

typ punktu - zgodnie z kol. 8 Wykazu (F, G lub H)
rodzaj pomiaru - S - poélautomatyczny
R - reczny

W zaleznosci od przyjetego rodzaju wykonywanego pomiaru
(w punktach typu F tylko S)

numer pomiaru wg tablicy 2 Instrukcji

data pomiaru cyframi arabskimi rok, miesiac, dzien

numer drogi aktualny numer drogi krajowej (zgodnie z kolumna 2 Wykazu)

lokalizacja stanowiska pomiarowego w kilometrach z doktadnoscia
do 100 m (jedno miejsce po przecinku), zgodnie z kolumna 9
Wykazu

pikietaz

najblizsza z miejscowosci mozliwa do zidentyfikowania w Atlasie
Samochodowym wydanym przez PPWK im. Eugeniusza Romera
S.A., Warszawa-Wroctaw, skala 1:200 000, rok wydania 2008
(zgodnie z kolumna 10 Wykazu)

miejscowos¢

odcinek (od do)- stownie poczatek i1 koniec odcinka drogi wedtug narastajacego
pikietazu zgodnie z opisem w kolumnie 7 Wykazu. Dla przyktadu
wedtug Zalacznika nr 6 dla punktu pomiarowego nr 50912
w pozycji od nalezy wpisa¢ ,MALDYTY”, zas w pozycji do
,OSTRODA”. W przypadku, gdy w nazwie odcinka nie mozna
wyr6zni¢ poczatku i konca odcinka wedtug narastajacego pikietazu
drogi (jak np. dla punktu pomiarowego nr 51305 Wykazu
,OSTRODA/OBWODNICA/”) nalezy zaréwno w pozycji od jak
1 pozycji do wpisa¢ t¢ sama nazwe, w tym przypadku
,OSTRODA”.

Ponadto w tablicy znajdujacej si¢ w Karcie pomiaru nalezy wpisa¢ nazwy ,,do
miejscowosci”, zgodne z opisem poczatku i1 konca odcinka drogi, odpowiadajace
kierunkowi L (kierunek ruchu pojazdéw zgodnie z malejacym pikietazem) oraz
kierunkowi P (kierunek ruchu pojazddw zgodnie z rosnacym pikietazem). Wedtug
Zatacznika nr 6 dla punktu pomiarowego nr 50912 dla kierunku L nalezy wpisac
JMALDYTY”, za$ dla kierunku P - ,,OSTRODA”. Jezeli w nazwie odcinka drogi nie
mozna bylo wyrdzni¢ poczatku 1 konca wedtug narastajacego pikietazu (jak np. dla punktu
pomiarowego nr 51305 Wykazu ,,0STRODA/OBWODNICA/”) nalezy dla kierunku L
wpisac litere L, a dla kierunku P - liter¢ P lub pozostawic te rubryki wolne.

Wedtug przedstawionych zasad wypelnia si¢ rowniez odpowiednie pozycje w nagtdéwkach
formularzy bezposredniego spisu do pomiaru podstawowego i dodatkowego pomiaru
ruchu samochodéw cigzarowych.
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11.3.

11.4.

11.5.

W formularzach bezposredniego spisu nalezy dodatkowo wypehic pozycije:

kierunek: L -  kierunek ruchu pojazdéw zgodnie z malejacym pikietazem
P -  kierunek ruchu pojazdéw zgodnie z rosnacym pikietazem
D - pomiar dwustronny w obu kierunkach (tylko w dodatkowym
pomiarze ruchu samochodéw cigzarowych)

nazwisko obserwatora - w sposob czytelny imi¢ 1 nazwisko osoby prowadzacej
bezposredni pomiar ruchu lub osoby zliczajacej pojazdy na
podstawie zapisu video.

W formularzu podstawowym nie wypelnia si¢ pozycji numer formularza. Bedzie ona
wypetniana przez osob¢ kodujaca dane po zakonczeniu pomiarow w danym dniu
pomiarowym. Dla kazdego punktu pomiarowego bedzie to kolejny numer formularza
z danego kierunku ruchu.

Po wykonaniu pomiaru obserwatorzy sumuja na kazdym formularzu z pomiaru
podstawowego zapisy dla kazdej godziny, oddzielnie dla poszczegélnych kategorii
pojazdéw, a nastgpnie obliczajg sume¢ pojazdow silnikowych (dla zliczanych przez
obserwatora kategorii pojazdéw). Uwaga: w sumie nie nalezy uwzglednia¢ rowerow
(kat. ,,a”).

W formularzach z pomiaru dodatkowego ruchu samochodéw ci¢zarowych sumuje si¢ dla
kazdej godziny samochody ci¢zarowe w poszczegdlnych grupach 1 oblicza sumg
samochoddéw cigzarowych.

Po kazdym dniu pomiarowym Wykonawca pomiaru koduje wyniki pomiaru
podstawowego i pomiaru dodatkowego ruchu samochodéw ciezarowych (jezeli byt
wykonywany) zgodnie z ,,Instrukcja o sposobie kodowania i archiwizacji wynikow oraz
obiegu dokumentéw w GPR 2010

Przed rozpoczgciem kodowania wynikdw pomiaru podstawowego z danego dnia
pomiarowego, nalezy dla kazdego punktu pomiarowego rozdzieli¢ formularze
z poszczegdlnych kierunkow ruchu (L i1 P). Nastepnie formularze z kazdego kierunku,
niezaleznie od liczby zapisanych w nich godzin pomiarowych, nalezy ponumerowac
zaczynajac zawsze od cyfry 1. Kolejnos¢ numerowanych formularzy jest dowolna. Taka
sama procedur¢ nalezy wykonywaé przy kodowaniu danych po kazdym dniu
pomiarowym.

W przypadku, gdy w punkcie pomiarowym wykonywano pomiar poétautomatyczny, wyniki
pomiaru automatycznego bedq mogly by¢ wczytane w trakcie kodowania bezposrednio
z formularza omowionego w pkt. 10.4 Instrukcji. W przypadku kodowania wynikow
z punktéw pomiarowych typu F dopuszczona bedzie mozliwos¢ zakodowania tylko
wynikow wykonywanego w tym punkcie pomiaru r¢gcznego.

Przy kodowaniu wynikow uwzglednia si¢ rdwniez informacje o nietypowych sytuacjach
1 zdarzeniach, ktore zostaty zapisane dla poszczegdlnych punktéw w Kartach pomiaru.

W terminie 7 dni od daty zakonczenia pomiaréw dla kazdego dnia pomiarowego (np. dla
pomiaru nr 1 z uwagi na mozliwos¢ wykonywania pomiaréw w dwoéch terminach, data
zakonczenia pomiardéw jest 28 stycznia 2010) Wykonawca pomiaru zobowigzany jest do
przekazania do Rejonu GDDKIA nast¢pujacych dokumentow:

Kart pomiaru ze wszystkich punktow pomiarowych, w ktorych byt prowadzony pomiar
ruchu,

oryginalnych formularzy pomiarowych z zapisanymi wynikami pomiaru podstawowego
1 dodatkowego (jezeli byt wykonywany) ze wszystkich punktéw pomiarowych,
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11.6.

11.7.

11.8.

11.9.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

zakodowanych wynikéw pomiaru podstawowego 1 dodatkowego =ze wszystkich
wykonywanych punktéow pomiarowych, zapisanych na nosniku w wersji elektroniczne;j
zgodnie z wymaganym formatem.

W przypadku wykorzystywania w pomiarach zapisow video, Wykonawca pomiaru
zobowiazany jest do przekazania w tym samym terminie filméw nagranych w okresie
zgodnym z harmonogramem pomiaru. Filmy nagrane na ptytach DVD lub zewngtrznych
dyskach nalezy przekaza¢ bezposrednio do  Transprojektu-Warszawa  wraz
z oprogramowaniem niezb¢dnym do ich odtworzenia.

Rejon GDDKiA sprawdza poprawnos¢ wypelnienia otrzymanych dokumentow
1 kompletno$¢ uzyskanych wynikéw. Po sprawdzeniu Kart pomiaru i formularzy
bezposredniego spisu przez osobg¢ odpowiedzialng za przeprowadzenie pomiaru na terenie
danego Rejonu GDDKIiA nalezy je w sposob czytelny opiecz¢towad pieczatka Rejonu
GDDKIA.

Wszystkie otrzymane dokumenty Rejon GDDKIA archiwizuje zgodnie z ,,Instrukcja
o sposobie kodowania i1 archiwizacji wynikow oraz obiegu dokumentéw w GPR 2010~
1 przechowuje w teczkach zatozonych oddzielnie dla kazdego punktu pomiarowego.

W terminie 10 dni od zakonczenia pomiarow dla danego dnia pomiarowego Rejon
GDDKIA przekazuje zakodowane wyniki (w ustalonym formacie) poczta elektroniczng do
wiasciwego Oddziatu GDDKIA.

Po otrzymaniu wynikéw ze wszystkich Rejonéw GDDKIA i sprawdzeniu kompletnosci
Oddziat GDDKIiA przekazuje wyniki pomiarow ze wszystkich punktow pomiarowych na
swoim terenie do DS GDDKIiA oraz do Transprojektu—Warszawa w terminie 14 dni od
dnia zakonczenia pomiarow dla danego dnia pomiarowego.

W przypadku, gdy ktorykolwiek z termindéw przekazania wynikow wyszczegdlniony
w punktach 11.5.-11.7. przypada w dzien ustawowo wolny od pracy, za obowiazujacy
termin nalezy przyja¢ pierwszy dzien roboczy po dniu wolnym.

Formularze pomiarowe 1 elektroniczne zbiory danych z pomiaru ruchu nalezy
przechowywac przez 10 lat.

KONTROLA POMIARU

Kontrola pomiaru, jako podstawowy czynnik jego wiarygodnosci, prowadzona bedzie
przez wszystkie jednostki uczestniczace w GPR 2010.

Przyjmuje si¢ dwa rodzaje kontroli pomiaru ruchu w GPR 2010:
bezposrednia kontrola w terenie w czasie przeprowadzania pomiaru,
kontrola prawidlowos$ci uzyskanych wynikéw po zakonczeniu kazdego dnia pomiarowego.

Bezposrednia kontrola pomiaru bedzie zwiazana z wizyta osoby kontrolujacej na
stanowisku pomiarowym. Kontrol¢ bezposrednia pomiaru powinny przeprowadzaé
pracownicy z poszczegolnych jednostek administracji drég krajowych (wszystkich
szczebli) oraz upowaznione osoby ze strony Transprojektu-Warszawa.

. Podczas kontroli bezposredniej sprawdzeniu podlegac beda:

zgodnos¢ lokalizacji stanowiska pomiarowego z wykazem,
prawidlowos¢ lokalizacji 1 oznakowania punktu pomiarowego,
liczba obserwatorow 1 zmianowos$¢ pracy na stanowisku pomiarowym,
wyposazenie obserwatorow w formularze pomiarowe i sprzet niezbedny do wykonywania
pomiaru,
prawidtowos¢ przeszkolenia obserwatoréw w zakresie wykonywania pomiaru,
15
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12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

12.9.

prawidtowos$¢ wypetniania Karty pomiaru i formularzy bezposredniego spisu.

W przypadku punktu pomiarowego, w ktérym bedzie wykonywany réwnolegle pomiar
automatyczny przy uzyciu licznikow przenosnych, sprawdzeniu podlega¢ bedzie
dodatkowo czy licznik zostat faktycznie zamontowany na stanowisku pomiarowym.

Osoba przeprowadzajaca bezposrednia kontrole na stanowisku pomiarowym potwierdza
swoja obecno$¢ czytelnym podpisem lub pieczatka w Karcie pomiaru w kolumnie 5.
Jednoczesnie osoba kontrolujaca informuje osoby prowadzace pomiar o zauwazonych
nieprawidtowosciach i jezeli jest to mozliwe wprowadza odpowiednie korekty.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci, ktére moga mie¢ znaczacy wplyw na
ostateczne wyniki pomiaru, osoba upowazniona do kontroli ma prawo zarzadzié
przerwanie pomiaru i przeprowadzenie pomiaru uzupeiniajacego, ktory nalezy wykonac
tydzien pdzniej (w tym samym dniu tygodnia). Zakres pomiaru uzupekniajacego jest taki
sam jak pomiaru podstawowego.

Do nieprawidlowosci decydujacych o powtorzeniu pomiaru zalicza sig:

mniejszg od okreslonej w Instrukcji liczbe obserwatoréw na stanowisku pomiarowym,
nieprawidtowa lokalizacj¢ stanowiska pomiarowego, ktora moze wplywaé na uzyskanie
niemiarodajnych wynikéw dla danego odcinka pomiarowego, np. gdy pomiar na odcinku
zamiejskim prowadzony jest zbyt blisko miasta lub gdy brak jest wystarczajacej
widocznosci drogi,

btedne zapisywanie wynikéw w formularzach pomiarowych,

stwierdzenie braku wykonywania pomiaru w trakcie kontroli.

Z kontroli bezposrednich przeprowadzonych przez Rejon GDDKIiA powinien by¢
sporzadzony protokot 1 przestany w ciagu dwoch dni do wiasciwego Oddziatu GDDKIA.
Kazdy Oddziat GDDKIiA zobowigzany jest do opracowania zestawienia zbiorczego
wszystkich przeprowadzonych kontroli bezposrednich na terenie Oddziatu w danym dniu
pomiarowym 1 przestania go do jednostek sprawujacych nadzér merytoryczny nad
pomiarem: DS GDDKIA i Transprojektu-Warszawa.

Z kontroli bezposrednich prowadzonej przez Transprojekt-Warszawa bedzie kazdorazowo
sporzadzony protokot, ktory w ciagu 2 dni bedzie przestany do DS GDDKIiA oraz
wlasciwego Oddziatu GDDKIA.

W przypadku stwierdzenia w czasie kontroli lub w trakcie przetwarzania danych po
kolejnych dniach pomiarowych wynikéw budzacych watpliwosci, przewiduje sig
mozliwos¢ przeprowadzania przez Transprojekt-Warszawa dodatkowych pomiaréw
kontrolnych. Moga by¢ one nastepujace:

krétkie (15-30 min.) pomiary reczne wykonywane w bezposredniej bliskosci stanowiska
pomiarowego, w odpowiednio wybranym miejscu na drodze, gdzie wielko$¢ ruchu nie
ulega zmianie 1 wyniki pomiaru podstawowego 1 kontrolnego moga by¢ w peini
poréwnywalne. Pomiar kontrolny (dla jednego kierunku) moze obejmowac wszystkie
pojazdy lub tylko wybrane kategorie 1 bedzie wykonywany na tych samych zasadach, co
pomiar podstawowy. Przy stwierdzeniu znaczacych rdznic mozna bgdzie postawi¢ wniosek
o przeprowadzenie pomiaru uzupeiniajacego,

pomiary automatyczne przy uzyciu przenos$nych licznikéw. Liczniki beda montowane
w odpowiednio wybranym miejscu na drodze (na jednym lub obu kierunkach ruchu), gdzie
wyniki pomiaru podstawowego i kontrolnego na danym odcinku pomiarowym moga by¢
w pelni poréwnywalne. Czas trwania automatycznych pomiarow kontrolnych moze
wynosi¢ od 1 do 24 godzin. Przy stwierdzeniu znaczacych réznic bedzie si¢ wnioskowac
o przeprowadzenie pomiaru uzupetniajacego.

16



Instrukcja o sposobie przeprowadzenia GPR 2010

12.10.Kontrola prawidtowosci wynikow po zakonczeniu pomiarow w poszczegolnych dniach

13.

13.1.

pomiarowych obejmuje:

sprawdzenie kompletnosci wynikow dla wszystkich punktéw pomiarowych na obszarze
poszczegolnych Rejondéw GDDKIA oraz catych Oddziatow GDDKIA,

sprawdzenie zgodnosci zakresu uzyskanych wynikow pomiardéw z szacunkowymi,
kontrola wyrywkowa zgodnosci zapisow video z otrzymanymi wynikami,

poréwnanie wielkosci ruchu ogétem w kolejnych dniach pomiarowych oraz wielkosci
ruchu nocnego,

oceng prawidlowosci pomiaréw na podstawie graficznej wizualizacji wynikow.

UWAGA

Z uwagi na to, ze wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu stanowig podstawowe dane
wykorzystywane przy planowaniu, projektowaniu i1 modernizacji sieci drogowej oraz
w analizach dotyczacych ochrony $rodowiska - pomiar ten powinien by¢ wykonywany
bardzo rzetelnie i pod nadzorem administracji drogowe;.
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Zalacznik nr 1

Typowe sylwetki pojazdow kategorii ,,d”
lekkich samochodow ci¢zarowych (dostawczych)
0 dopuszczalnej masie calkowitej do 3.5 t.

s Al KL B LRI

"=

el

Nie nalezy zalicza¢ do lekkich samochodow ci¢zarowych (dostawczych) pojazdow,

ktore zostaly konstrukcyjnie przystosowane do przewozu ladunkow, lecz sa oparte

na nadwoziach samochodow osobowych, jak np. Polonez Truck, Peugeot Partner,
Opel Combo, Volkswagen Caddy itp. oraz tzw. ,,samochodow z kratka”.



POMIAR RUCHU DROGOWEGO

sTrR. 1

(czytelna pieczatka Rejonu GDDKIA)

NR PUNKTU POMIAROWEGO NUMER DROGI .......voooon .
NUMER POMIARU
NUMER FORMULARZA
KIERUNEK / (vypelnia kodijacy dane) KIERUNEK DO......oeoeoeoeoeooeoeoeeeeeoeeoeoeoeeeeeeeeeoeeeeeeeeeeoeeeeeeeeeoeeeeeeoeooe

IMIE | NAZWISKO OBSERWATORA

POJAZDY SILNIKOWE

B A
S =
Q o — SAM. CIEZ. BEZ PRZYCZ. SAN. CIEZ. 7 PRZYGS
%' MOTO- SAMOCHODY OSOBOWE LEKKIE SAM. CIEZAROWE CIAGNIKI SIODEOWE CIAG Nli | SIODEOWE. AUTO- | CIAG. RO-
o |CYKLE MIKROBUSY (do 20 miejsc z kierowca) (DOSTAWCZE) BEZ NACZEP Az NACZEPAMI Busy |RoLNn. | SUMA | wery
O | (kat.b) (kat. c) (kat. d) SAM. SPECJALNE ot (kat. g) | (kat.h) | (kat.b-h) | (kat. a)
(kat. e) (kat. 1)

z z z z z by z

z z z z z z z

z z z z Z z z

Z Z Z z Z Z Z




STR. 2

POJAZDY SILNIKOWE
© - | [0,

S g vy M | 458

Q SAM. CIEZ. BEZ PRZYCZ. ,

N | moTo- SAMOCHODY OSOBOWE LEKKIE SAM. CIEZAROWE CIAGNIKI SIODEOWE Sé‘IM'GZ’Iilz'SfOPDi?;% AUTO- | CIAG. RO-
8 CYKLE MIKROBUSY (do 20 miejsc z kierowca) (DOSTAWCZE) BEZ NACZEP Az NACZEPAMI Busy |RoLN. | SUMA | wery
O | (kat.b) (kat. c) (kat. d) SAM. SPECJALNE ot (kat. g) | (kat.h) | (kat.b-h) | (kat. a)

(kat. e) (kat. 1)
z z z z z )y z
z z z z z z z
z z Z z z z Z
Z Z Z z Z Z Z




POMIAR RUCHU SAMOCHODOW str. 1

CIEZAROWYCH

(czytelna pieczatka Rejonu GDDKIA)

NUMER PUNKTU
POMIAROWEGO NUMER DROGI..................
KIERUNEK KIERUNEK DO.......o. s
patapomeru| [ | | | | | | |

ROK MIESIAC DZIEN

IMIE | NAZWISKO OBSERWATORA

Godzina
pomiaru

Cirzamg
g

Sam.
ciezarowe
sztywne
2-osiowe bez
przyczep

Cipzapp
qig

Sam. cigzarowe
sztywne 3-osiowe
i 4-osiowe bez
przyczep

Elvzzamg pzamg
gz iz

Inne Suma
nietypowe sam.
samochody | ciezaro-

Ciggniki siodtowe Ciggniki Sam. ciezarowe | ciezarowe wych
z naczepami siodtowe z sztywne z
1-osiowymi naczepami przyczepami
i 2-osiowymi 3-osiowymi




STR. 2

Godzina
pomiaru

Cirzamg
g

Sam.
ciezarowe
sztywne
2-osiowe bez
przyczep

Cipzapp
qig

Sam. cigzarowe
sztywne 3-osiowe
i 4-osiowe bez
przyczep

Ciggniki siodtowe
z naczepami
1-osiowymi
i 2-osiowymi

Ciggniki
siodtowe z
naczepami
3-osiowymi

Elvzzamg pzamg
gz iz

Sam. cigzarowe
sztywne 2
przyczepami

Inne
nietypowe
samochody
ciezarowe

Suma
sam.
cigzaro-
wych




KARTA POMIARU

Numer punktu
pomiarowego
{czyteina pieczatia Rejoru GODKIA)
Typ Rodzaf Numer
Numerdrogi ....................... Pikietaz ............. SO km punktu pomiaru pomiaru
MigfscowosC.............
Odcinek od ... O Data pomiaru
Rok M-c Dzien
2 Osoby prowadzace pomiar Informacja
] T T .
£ Kierunek L Kierunek P 0 metypquch Kontrola
a sytuacjach i
N i zdarzeniach pomiaru
B do migjscowosci do migjscowosci N
© Tmie | Nazwisko Imie | Nazwisko na drodze
1 2 3 4 5
1. 1.
]
(=)
|2 2.
PSSO | SRS
3
© |3 e
4, 4,
1. 1.
R
<
2. D
8l
es. 3 ]
4. 4.
i, ]
8
[+]
=12 2
8 b
Tls. 3
4. 4,
1, .. ]
T
™
o2 2.
8 1
®la. 3
4, 4.
1. 1
3
iz, 2.
8
a3, 3.
4. 4.
1. 1.
8
©|2, 2 ]
gI
Nis. 3.
4. 4.

* - np. wypadek na drodze, remont drogi, niekorzystne warunki atmosferyczne ( burza, mgla, grad, itp. }




GENERALNY POMIAR RUCHU W 2010 ROKU

Zalgcznik nr 5

ZESTAWIENIE ZBIORCZE MINIMALNEJ LICZBY OBSERWATOROW

W PUNKCIE POMIAROWYM
. Liczba | SPR pojazdow SDR Liczba obserwatoréw w zaleznosci od rodzaju
o Ol_<res Godziny | ——— sﬂmk’owych sgmpchodow Liczba pomiaru i typu punktu pomiarowego
omiar pomiaru w | wykonywania W UiEpL ogbtem ciezarowych -
ciggu doby pomiaru okl w 20(/)5 Et;)ku w 20(;(51 rt())ku Pomiar pétautomatyczny Pomiar reczny
(poj./dobg) (poj./dobg) TypF | TypG | TypH | TypG | TypH
6% —22%° S <5000 b.z. b.z. - 2 - 2 -
1 2 - 2 - 2
<12000 bz ¥ e B
2 2 - 2 2
1 2 - 2 - 4
dzienny 0 00 12000-25000 b.z. ¥ 7
6° 22 9 2 2 - 2 4
dstawo 1 2 - 2 - 6
PoCsTamoRy 25001-50000 b.z. ; ;
2 2 = 2 6
>50000 b.z. 2 4 - - - 8
1 <5000 ! - 2 - 2 -
nocny 22%° -6 b.z. 2 - 2 - 2
2 b.z. E3 3 ¥
2 2 - 2 - 2
1 1 1 1 1 1
dodatkowy <3000
samochodow dzienny 8% —16 2 b.z. 2 2 2 4 2 2
ciezarowych >3000 b.z. 2 2 2 2 2

b.z. — bez znaczenia
*)  Na drogach dwujezdniowych, na odcinkach pomiarowych, na ktérych nie ma mozliwosci zlokalizowania stanowiska pomiarowego
umozliwiajgcego obserwacje obu jezdni (np. ze wzgledu na ekrany przeciwolsnieniowe zainstalowane w rejonie MOP-6w ) pomiary nalezy
prowadzié w niezaleznych stanowiskach po obu stronach drogi i przyja¢ na kazdym stanowisku minimalng liczbe obserwatorow 2 ,
tzn. w punkcie pomiarowym 4.




WOJEWODZTWO: WARMINSKO-MAZURSKIE

GENERALNY POMIAR RUCHU W 2010 ROKU
WYKAZ ODCINKOW POMIAROWYCH W GPR 2010 (PRZYKLADOWY FRAGMENT)

NUMER WOJEWODZTWA: 28

Zatacznik nr 6

Numer drogi Opis odcinka Opis punktu pomiarowego

Numer Pikietaz Pomiar . Nazwa . Nr Rejonu

punktu . Dtugosce S - i dodatlfowy Rejonu GDDKIA wykonujacego | Nr 2005 SDR 2005
pomiar. kraj. E Pocz. Kofic. (km) Nazwa Typ Pikietaz Miejscowos¢ ~_Ppoj. Wykopulqcego pomiar

ciezarowych pomiar 2010
7 7 3 3 5 5 7 B 3 0 T 7 E T4 5

70311 | 7 | E77 | 683 | 747 | 7. |RZNOGAT-ELBLAG /UL.NOWODWORSKA/ ELBLAG/GDDKIA GDANSK/ 70311 14263
so907 | 7 | E77 | 747 | 784 | 37 |ELBLAG ul.NOWODWORSKA /WEZEL RACZKI H ;%i'_t WEADYSEAWOWO ELBLAG 509 50007 12029
50008 | 7 | E77 | 784 | 830 | 46 |WEZEt RACZKI-WEZEL ELBLAG WSCHOD H 33’,3'.5 NOWE POLE ELBLAG 509 50908 13251
50909 | 7 | E77 | 830 | 959 | 12,9 |WEZEt ELBLAG WSCHOD-PASLEK H 87,3 JANOW ELBLAG 509 50909 16737
50911 | 7 | E77 | 950 | 1195 | 236 |PASLEK-MALDYTY H 11,9 MARZEWO ELBLAG 509 50911 11515
50012 | S7 | E77 | 1195 | 1450 | 185 |MALDYTY- OSTRODA H 121,2 SOPLE ELBLAG 509 50012 10962
51305 | 7 | E77 | 1450 | 1524 | 7.3 |OSTRODA /OBWODNICA/ H 152,3 OSTRODA OSTRODA 513 51305 10210
51308 | 7 | E77 | 1524 | 1657 | 13,3 |OSTRODA-RYCHNOWO H 157,7 GRABIN OSTRODA 513 51308 9940
51310 | 7 | E77 | 1657 | 1787 | 130 |RYCHNOWO-OLSZTYNEK H 1751 SWIETAINO - OSTRODA 513 51310 8617
51407 | 7 | E77 | 1787 | 1848 | 61 |OLSZTYNEK-PAWLOWO F 180,2 OLSZTYNEK OLSZTYN 514 51407 12774
51408 | 7 | E77 | 1848 | 2046 | 19,8 |PAWLOWO-NIDZICA H 196,2 FRAKNOWO OLSZTYN 514 51408 12019
10607 | 7 | E77 | 2046 | 2238 | 192 |NIDZICAGRWOJ. MLAWA/GDDKIA WARSZAWA/ 10507 13422
51306 | 15 3128 | 3217 | 89 |GRWOJ-NOWE MIASTO LUB. H 319.8 KURZETNIK OSTRODA 513 51306 5330
51311 | 15 3217 | 3244 | 28 |NOWE MIASTO LUB. /PRZEJSCIE/ H 3241 NOWE MIASTO LUB. OSTRODA 513 51311 11910
51309 | 15 3244 | 3355 | 111 |NOWE MIASTO LUB.-SAMPLAWA H 334,7 SAMPLAWA OSTRODA 513 51300 5592
51312 | 15 3355 | 3389 | 34 |SAMPLAWALUBAWA H 337.9 TARGOWISKO - OSTRODA 513 51312 7341
51307 | 15 338,9 | 3660 | 271 |LUBAWA-OSTRODA G 3512 LIPOWO OSTRODA 513 51307 4753
71113 11668 400"05 627’;? 205 |GRWOJ-ILAWA (DW.521) SWIECIE /GDDKiA BYDGOSZCZ/ 71113 2368
51302 | 16 67,6 | 742 | 66 |ILAWA/PRZEJSCIE/ H 67,8 ILAWA OSTRODA 513 51302 6586
51303 | 16 742 | 1003 | 261 |IAWA-OSTRODA G 90,2 SAMBOROWO OSTRODA 513 51303 4379
51304 | 16 1003 | 1053 | 51 |OSTRODA /PRZEJSCIE/ H 103,5 OSTRODA OSTRODA 513 51304 10520
51411 | 16 1053 | 1262 | 20,9 |OSTRODA-GIETRZWALD H 171 RAPATY OLSZTYN 514 51411 8086
51401 | 16 1262 | 1358 | 9,6 |GIETRZWALD-OLSZTYN H 125,5 GIETRZWALD OLSZTYN 514 51401 8898
51402 116% 13%5 11619'720778 235 |OLSZTYN-WEZEt BARCZEWO H 155,9 LEGAINY . OLSZTYN 514 51402 11757
51403 11660 11610’720778 1173969 21,6 |WEZEt BARCZEWO-BISKUPIEC F 170,3 KROMEROWO OLSZTYN 514 51403 7814
51410 | 16 180,0 | 2040 | 240 |BISKUPIEC-MRAGOWO H 201,7 MARCINKOWO OLSZTYN 514 51410 7828
51103 | 16 2040 | 2066 | 2.6 |MRAGOWO/PRZEJSCIE/ H 206,2 MRAGOWO GIZYCKO 511 51103 8334
51104 | 16 2066 | 2269 | 203 |MRAGOWO-MIKOLAJKI G 226,0 PRAWDOWO GIZYCKO 511 51104 2791




