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WSTEP

Metoda przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu w 2005 roku (GPR 2005) na
drogach krajowych zostata opracowana przez Transprojekt-Warszawa Sp. z o.o0.
1 zatwierdzona przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad.

Pomiar ruchu zostanie wykonany na istniejacej sieci drog krajowych, z wyjatkiem tych
odcinkéw drog, ktore znajduja si¢ w miastach na prawach powiatu i nie sa
administrowane przez GDDKIiA. Za podstawe przyjeto aktualng sie¢ drog krajowych w
uktadzie punktow referencyjnych z Banku Danych Drogowych GDDKIiA. Zatozono
rowniez, ze dane techniczne dotyczace drog beda udostgpnione z tego samego zrodia
i nie przewiduje si¢ ich zbierania w trakcie przeprowadzania pomiaru. Przy ustaleniu
metody wykonania GPR 2005 opracowano kilka wariantdw przeprowadzenia pomiaru,
a nastepnie poddano je analizie poréwnawczej biorac pod uwage nastgpujace kryteria:

- koszt wykonania pomiaru,

- doktadnos¢ wynikow,

- mozliwos¢ uzyskania wszystkich niezbednych danych wynikowych,

- stopien ryzyka i trudnosci organizacyjne.

Wybrana metoda wykonania GPR 2005 zapewnia mozliwo$¢ uzyskania wszystkich
niezbednych danych wynikowych z zachowaniem najwigkszej doktadnosdci, przy
srednim koszcie oraz dopuszczalnym stopniu ryzyka.

Szczegolowe informacje dotyczace powyzszych zagadnien zestawione sa Ww
opracowaniu ,,Zorganizowanie i wykonanie pomiaru ruchu na zamiejskiej sieci drog
krajowych w roku 2005 etap 1.

Wynikiem koncowym GPR 2005 bedzie baza zgodna z wymaganiami Banku Danych
Drogowych oraz opracowania statystyczne, mapy i zbiory informatyczne umozliwiajace
uzytkownikom dostgp do wynikow w zaleznosci od potrzeb i wymaganego stopnia
szczegotowosci. Ponadto zostanie wykonane podsumowanie wynikéow dla drog
migdzynarodowych zgodne z zaleceniami Sekretariatu EKG ONZ oraz publikacja
,»Ruch drogowy 2005”.

ZAKRES DANYCH WYNIKOWYCH Z GENERALNEGO POMIARU RUCHU
W 2005 ROKU

Zakres niezbednych do uzyskania danych wynikowych z GPR 2005 wynika
z potrzeb roznych uzytkownikow, w zakresie prowadzonych przez nich dziatan, jak
réwniez z koniecznosci zapewnienia poréwnywalnosci z wynikami poprzednich
pomiaré6w 1 spelnienia zobowiazan w zakresie wspdlpracy migedzynarodowe;.
Podstawowym odbiorca wynikéw pomiarow generalnych jest administracja drogowa,
ktéra wykorzystuje je w zarzadzaniu, utrzymaniu oraz planowaniu rozwoju sieci
drogowej. Wyniki pomiaru wykorzystywane sg réwniez w szerokim zakresie przez
jednostki projektowe i badawcze w prowadzonych przez nie pracach studialnych i

projektowych z dziedziny drogownictwa.



Na podstawie GPR 2005 przewiduje si¢ uzyskanie nastepujacych danych wynikowych:

- $redni dobowy ruch w 2005 roku dla wszystkich odcinkéw sieci drog krajowych,

- sredni dobowy ruch w 2005 roku dla poszczegdlnych drég krajowych oraz drég
krajowych w podziale funkcjonalnym i wg klas technicznych,

- Sredni dobowy ruch w 2005 roku na sieci drog krajowych w poszczegdlnych
Oddziatach GDDKIA,

- $redni dobowy ruch letni w 2005 roku dla wszystkich odcinkow sieci drég
krajowych,

- $redni dobowy ruch zimowy w 2005 roku dla wszystkich odcinkow sieci drég
krajowych,

- struktura rodzajowa ruchu,

- dlugos¢ drég w przedzialach natgzenia sredniego dobowego ruchu pojazdow
samochodowych,

- wzrost ruchu,

- wabhania i charakter ruchu,

- obciazenie sieci drog krajowych w osiach obliczeniowych i kategorie ruchu,

- praca przewozowa (liczba pojazdokilometrow) na sieci drogowej,

- rozklad obciazenia srednim dobowym ruchem na sieci drog krajowych.

ZASADY PODZIALU SIECI DROG KRAJOWYCH NA ODCINKI
POMIAROWE

Podstawowym celem GPR 2005 jest uzyskanie wielkosci sredniego dobowego
ruchu pojazdéw samochodowych dla wszystkich odcinkéw sieci drog krajowych.
Podstawowym kryterium podzialu sieci na odcinki pomiarowe jest zachowanie
jednorodnosci ilosciowej ruchu na danym odcinku drogi. W praktyce przyjmuje sig, ze
kryterium to jest zachowane, jezeli zmiany spowodowane doplywem lub odptywem

ruchu migdzy poczatkiem i konicem odcinka sa mniejsze niz 1000 pojazdéw/dobe.

Z powyzszego wynika, ze granice odcinkdw pomiarowych powinny by¢ zlokalizowane
na skrzyzowaniach i weztach, gdzie takie zmiany ruchu sa mozliwe. Innym czynnikiem
decydujacym o podziale drogi na odcinki pomiarowe s3a pewne punkty
charakterystyczne, ktore z géry musza stanowi¢ granice odcinkéw pomiarowych, mimo
tego, ze ruch w tych punktach nie zawsze ulega znaczacym zmianom (np. punkty
stanowigce granice miast na prawach powiatu, w ktérych nast¢gpuje zmiana
zarzadzajacego droga). Istotne jest rdwniez zachowanie pordwnywalnosci wynikow z
kolejnych pomiaréw generalnych.

Przy organizacji GPR 2005, podobnie jak przy organizacji GPR 2000, przyje¢to
podstawowe zatozenie, ze granice odcinkéw pomiarowych beda si¢ znajdowaé w
punktach referencyjnych i obowiazkowo nalezy je lokalizowa¢ w nastgpujacych

punktach:

- na skrzyzowaniach z drogami krajowymi,

- na skrzyzowaniach z drogami wojewodzkimi, na ktorych SDR w 2000 roku byt
wigkszy od 1000 poj./dobe,



- w punktach stanowigcych poczatek 1 koniec danej drogi,

- na granicy panstwa,

- w punktach stanowigcych granice miast na prawach powiatu.

W wyzej wymienionych punktach sieci drogowej wyniesione sq w terenie punkty
referencyjne. W wyjatkowych przypadkach dopuszczono lokalizowanie granic
odcinkéw pomiarowych réwniez w innych punktach niz wyzej wymienione, jezeli
nastgpuje w nich znaczaca zmiana ruchu na drodze (powyzej 1000 poj./dobg), mimo

braku punktéw referencyjnych. Dotyczy to nastepujacych przypadkow:

- skrzyzowania z innymi drogami,

- granice miejscowosci (inne niz siedziby miast na prawach powiatu), jezeli
wyodrgbnione sg jako odcinki typu ,,przejscia przez miejscowosci”,

- inne wazne miejsca ruchotwodrcze (osrodki rekreacyjne, zaktady przemystowe,
centra handlowe itp.).

Przyjeto ponadto zasadeg, ze dlugos¢ odcinka pomiarowego nie moze przekraczac

30 km, a odstgpstwa od tej zasady wymagaja kazdorazowo indywidualnego

uzgodnienia.

Przy ustalaniu podziatu sieci drég krajowych na odcinki pomiarowe w GPR 2005
zwrocono szczegolng uwage na odcinki drog krajowych administrowane przez
GDDKIiA, stanowiace przejscia przez miasta o liczbie mieszkancéw powyzej 10
tysiecy. W kazdym przypadku gdy odcinek drogi krajowej przebiegal bezposrednio
przez miasto 1 wielko$¢ ruchu na nim byta przynajmniej o 1000 poj./dobe wigksza niz
na odcinku szlakowym, zalecono wyodrgbnienie go jako co najmniej jednego
niezaleznego odcinka pomiarowego. Jezeli byto to uzasadnione, dopuszczono réwniez

podziat przejscia przez miasto na kilka odcinkéw pomiarowych.

W GPR 2005 dzieli si¢ odcinki pomiarowe na nastgpujace typy:

A -odcinki pomiarowe, na ktorych zlokalizowane sa poprawnie dzialajace stacje
automatycznego pomiaru ruchu wyposazone w nastgpujace liczniki: RPP-5, Golden
River oraz PAT. Dopuszczono réwniez w pewnych przypadkach zaliczenie do typu
A odcinkéw pomiarowych, na ktorych zbieranie danych odbywa si¢ w sposob
automatyczny przy uzyciu innych urzadzen pomiarowych niz wyzej wymienione,
np. sterownikdéw sygnalizacji swietlnych zlokalizowanych na drogach zamiejskich,
ktore umozliwiaja zliczanie liczby pojazdéw samochodowych ogotem w
przedziatach godzinowych, niezaleznie dla poszczegdlnych kierunkéw ruchu.
Przyjeto jednoczesnie, ze nie moga wystgpowac na danej drodze bezposrednio po
sobie dwa punkty pomiarowe typu A.

B - odcinki drog, na ktérych pomiary ruchu wykonywane sa w pelnym wymiarze
godzin. Dane z pomiardw na tych odcinkach umozliwia uzyskanie wspdtczynnikow
rozszerzenia proby dla sasiednich punktéw potozonych na tej samej drodze, w

ktorych nie wykonuje si¢ pomiaru w pelnym wymiarze godzin. Zwigkszono liczbe



punktow typu B w poréwnaniu z rokiem 2000 w ten sposéb, aby nie mogly
wystepowac obok siebie na danej drodze dwa punkty typu E,

C - wyloty z duzych aglomeracji miejskich,

D - przejscia przez miejscowosci oraz obwodnice,

E - pozostate odcinki pomiarowe, na ktorych wykonuje si¢ pomiar w ograniczonym

wymiarze godzin.

ZAKRES POMIARU

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami GPR 2005 zostanie przeprowadzony sposobem
r¢cznym na aktualnej sieci drog krajowych zarzadzanej przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad.

Rejestracji podczas pomiaru podlegaja wszystkie pojazdy  korzystajace z drég
publicznych z wyjatkiem pojazdéw zaprzegowych. Podzial pojazdéw na kategorie
spetnia wymagania administracji drogowej 1 innych krajowych uzytkownikéw oraz
zapewnia mozliwo$¢ przeliczenia na kategorie zgodne z zaleceniami Sekretariatu EKG
ONZ.

Podziat pojazddw na kategorie jest nastgpujacy:

Symbol
Lp. | kategorii Grupa pojazdow
pojazdow
a rowery, motorowery
2 b motocykle, skutery
c samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowca),
mikrobusy z przyczepa lub bez
4 d lekkie samochody ci¢zarowe o dopuszczalnej masie
calkowitej do 3,5 Mg z przyczepa lub bez
5 e samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej
powyzej 3,5 Mg bez przyczep, samochody specjalne,
ciggniki siodtowe bez naczep
6 f samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej
powyzej 3,5 Mg z jedna lub wigcej przyczepami, ciggniki
siodtowe z naczepami, ciagniki balastowe z przyczepami
standardowymi lub niskopodwoziowymi
7 g autobusy, trolejbusy




8 h ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny

samobiezne (walce drogowe, koparki itp.)

W odréznieniu od wszystkich poprzednich pomiaréw generalnych wykonywanych do
roku 2000, w GPR 2005 rezygnuje si¢ z rejestracji pojazdow zaprzggowych tj. kategorii
oznaczanej dotychczas litera i .

Pojazdy oznaczone symbolami od b do h tworza grupe pojazdow samochodowych.

Ponadto utrzymuje si¢ dotychczasowe pojecia:
- ruch samochodowy lekki (suma kategorii b, ¢, d i h),
- ruch samochodowy cigzki (suma kategorii e, f1 g).

W GPR 2005, niezaleznie od pomiaru podstawowego wykonuje si¢ w wybranych
punktach dodatkowy pomiar ruchu samochodéw cigzarowych w podziale na grupy
odpowiadajace Europejskiej Specyfikacji dotyczacej wazenia pojazdéw w ruchu. Dane
te bedq wykorzystywane w analizach obciazen nawierzchni drogowych.

Podziat samochodéw ci¢zarowych na grupy w pomiarze dodatkowym jest nastgpujacy:

a) samochody ci¢zarowe sztywne 2—osiowe bez przyczep,

b) samochody ci¢gzarowe sztywne 3—osiowe 1 4—osiowe bez przyczep,
¢) ciagniki siodlowe z naczepami 1-osiowymi i 2—osiowymi,

d) ciagniki siodlowe z naczepami 3—osiowymi,

e) samochody ci¢zarowe sztywne z przyczepami,

f) inne samochody cigzarowe.

Z uwagi na wprowadzenie od lipca 2000 roku w Polsce nowych wzoréw tablic
rejestracyjnych pojazdow, podobnych do tablic stosowanych w innych krajach
europejskich 1 wynikajace stad trudnosci w identyfikacji pojazdow z rejestracja
zagraniczng znajdujacych si¢ w ruchu, w GPR 2005 nie przewidziano dodatkowego
pomiaru ruchu tych pojazdéw. Dane w tym =zakresie moga by¢ uzyskiwane z
wykonywanych okresowo na sieci drogowej, podczas réznych prac studialnych i

projektowych, pomiarow ankietowych zrdédto — cel.

TERMINY I CZAS PROWADZENIA POMIARU RUCHU
Bezposredni pomiar ruchu bedzie wykonywany w ciagu 2005 roku. Roczny cykl
pomiarowy jest zroznicowany w zaleznosci od typu punktu pomiarowego i obejmuje:

- dla punktow typu A - 2 okresy ,,dzienne” oraz 2 okresy ,,nocne”,
- dla punktéw typu B, C 1 D - 9 okresow ,,dziennych” oraz 2 okresy ,,nocne”,
- dla punktéw typu E - 9 okreséw ,,dziennych”.

Czas prowadzenia pomiaru w poszczegolnych okresach ,,dziennych” jest nastgpujacy:

- dla punktow typu A, B, C 1 D, w kazdym z dni pomiarowych pomiar 16-godzinny,
w godzinach 6°° — 22,



- dla punktow typu E, w kazdym z dni pomiarowych pomiar 8-godzinny,

w godzinach 8% — 16,

Czas prowadzenia pomiaru w okresach ,,nocnych” w punktach typu A, B, C 1 D wynosi

8 godzin, w godzinach 22°° — 6.

Pomiar dodatkowy ruchu samochodéw cigzarowych wykonuje

8-godzinnych okresach ,,dziennych”, w godzinach 8°° — 16*°.

Kalendarz pomiaru ruchu w 2005 roku przedstawiono w tablicy 1

si¢ W

dwoch

Tablica 1
Godziny wykonywania pomiaru
Pomiar podstawowy Pomiar
dodatkowy
. . ruchu
Numer Data Dzien | Rodzaj )
) ) ) ) punkty |punkty typu| punkty samochodow
pomiaru | pomiaru tygodnia | pomiaru . .
typu A B,CiD typu E cigzarowych
niezaleznie od

typu punktu
X, 27 stycznia | czwartek | dzienny - 6% —22% | 8°-16" -
X, 15 marca wtorek | dzienny - 6% —22% | 8°-16" -
X3 18 maja $roda | dzienny | 6°° —22%| 6°°—-22° | 8- 16" 8% —-16"
X4 14 lipca | czwartek | dzienny - 6% —22% | 816" -
Xs 17 lipca | niedziela | dzienny - 6% —22% | 816" -
X6 23 sierpnia | wtorek | dzienny - 6% —22% | 816" -
X7 28 sierpnia | niedziela | dzienny - 6% —22% | 816" -
Xg 21 wrzesnia | $roda | dzienny | 6™ —22°°| 6°°—22° | 8°—16" 8% — 16"
Xo 11 grudnia | niedziela | dzienny - 6% —22% | 8 —-16" -

18 maja/ sroda/ 00 o0 00 o0
X10 . nocny | 227 -6 227 -6 - —
19 maja czwartek
21 wrzesnia/ | sroda/ 00 o0 0o o0
X11 . nocny | 227 —6 227 -6 - —
22 wrzesnia | czwartek

6. OBLICZENIE SREDNIEGO DOBOWEGO RUCHU W ROKU (SDR)

Sredni dobowy ruch w roku (SDR) jest podstawowym parametrem obliczanym dla wszystkich odcinkow sieci drég krajowych na

podstawie GPR 2005.




Obliczany jest wg wzoru:

M, -N. +0,8M, -N, +M, . -N

sprR=—R 1 E 2 N 3, Ry (poj./dobe)
gdzie:
SDR - $redni dobowy ruch pojazdéw samochodowych ogotem,
Mg - $redni dzienny ruch w dni robocze (od poniedziatku do piatku w godzinach
620220,
0,8My - $redni dzienny ruch w soboty i dni przed$wiateczne (w godzinach 6°°-22°%),
My - $redni dzienny ruch w niedziele i $wicta (w godzinach 6°°-22%),
R - éredni ruch nocny (w godzinach 22%-6"),
N - liczba dni roboczych w roku (od poniedziatku do piatku),
N, - liczba sobot 1 dni przed$wiatecznych w roku,
N3 - liczba niedziel 1 dni §wiatecznych w roku,

- liczba wszystkich dni w roku.

Obliczenie wielkosci Mg, My oraz Ry

1 (X2+X6 X +X, X1+X4j
3

MR:—
2 2 2

- LX)
2 2

1
Ry = E(XIO +X11)

gdzie: Xi, Xz,.eernee. X1 wielko$¢ ruchu pojazdéw samochodowych ogdtem w kolejnych

dniach pomiarowych zgodnie z tablicg 1.

Na podstawie analiz przeprowadzonych dla stacji ciagltego pomiaru ruchu stwierdzono,
ze przedstawione wzory umozliwiaja obliczenie SDR dla pojedynczego odcinka
pomiarowego z dokladnoscia ok. 1,0%. Po uwzglednieniu pomiaru recznego
wykonywanego w terenie mozna przyjaé, ze metoda umozliwia oszacowanie

ostatecznej wielkosci SDR z btedem nie wiekszym niz 7%.

NADZOR NAD PRZEBIEGIEM POMIARU



Zapewnienie witasciwego nadzoru nad przebiegiem pomiaru stanowi jeden z
podstawowych czynnikow decydujacych o jego wiarygodnosci i1 doktadnosci
uzyskanych wynikow.

Nadzoér nad przebiegiem GPR 2005 obejmuje w szczegolnosci:

- nadzér merytoryczny,
- bezposrednia kontrol¢ w terenie w czasie przeprowadzania pomiaru.

Nadzor merytoryczny obejmuje:

- udzielanie konsultacji i pomocy w sprawach dotyczacych organizacji pomiaru,

- konsultacje 1 wyjasnienia dotyczace spraw zwigzanych z kodowaniem, wstepna
kontrolg i przekazywaniem wynikéw,

- usuwanie wszelkich nieprawidlowosci stwierdzonych na podstawie sukcesywnego
sprawdzania wynikow uzyskanych z kolejnych dni pomiarowych.

Bezposrednia kontrola pomiaru w terenie moze by¢ ogolna lub szczegétowa. Podczas

kontroli ogodlnej sprawdzeniu podlegaja:

- zgodnos¢ lokalizacji stanowiska pomiarowego z wykazem,

- prawidlowos¢ lokalizacji 1 oznakowania punktu pomiarowego,

- liczba obserwatorow na stanowisku pomiarowym,

- wyposazenie obserwatoréw w formularze pomiarowe i sprzgt niezbedny do
wykonywania pomiaru,

- prawidlowos¢ przeszkolenia obserwatorow w zakresie wykonywania pomiaru,

- prawidlowos$¢ wypehiania formularzy pomiarowych.

Zakres bezposredniej kontroli szczegdtowej, oprdcz czynnosci wyszczegodlnionych

przy kontroli ogodlnej, obejmuje przeprowadzenie dodatkowych wyrywkowych

pomiarow kontrolnych w bezposredniej bliskosci stanowiska pomiarowego, w

odpowiednio wybranym miejscu na drodze, gdzie wielko$¢ ruchu nie ulega zmianie i

wyniki pomiaru podstawowego i wyrywkowego moga by¢ w petni poréwnywalne.

Szczegdtowe zasady kontroli pomiaru w terenie przedstawione sa w ,, Instrukcji o
sposobie przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu w 2005 roku na drogach
krajowych”.

8.  UWAGI OGOLNE

Zakres kompetencji, obowiazkow 1 odpowiedzialno$ci wszystkich jednostek
uczestniczacych w pomiarze oraz harmonogram prac reguluje dokument ,,Organizacja
Generalnego Pomiaru Ruchu w 2005 roku na drogach krajowych”.

Zasady wykonywania poszczegdlnych zadan okreslone s3 w instrukcjach
szczegotowych.
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1.

WSTEP

1.1. Generalny Pomiar Ruchu w 2005 roku (GPR 2005) zostanie przeprowadzony na
istniejacej sieci drog krajowych, z wyjatkiem tych odcinkéw drég, ktore znajduja si¢ w

miastach na prawach powiatu i nie s3 administrowane przez GDDKIiA.

1.2. Pomiar ruchu drogowego bedzie przeprowadzony wg metody opracowanej przez Biuro Projektowo-Badawcze Drog i Mostow

Transprojekt-Warszawa Sp. z o.0.,

przedstawionej w dokumencie ,,Metoda przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu w
2005 roku na drogach krajowych” i zatwierdzonej przez Generalng Dyrekcj¢ Drog
Krajowych i Autostrad.

1.3. Pomiar ruchu drogowego wykonuja Rejony GDDKIiA na podstawie niniejszego dokumentu oraz instrukcji szczegétowych. Pomiar w
terenie zostanie przeprowadzony sposobem r¢cznym przez przeszkolonych obserwatorow:

— pracownikdw administracji drogowej (w miar¢ mozliwosci organizacyjnych),
— pracownikdw firm wylonionych w drodze przetargu.

1.4. Koszty zwiazane z przeprowadzeniem pomiaru ruchu pokrywaja Oddzialty GDDKIA z posiadanych $rodkéw na biezace utrzymanie

drog.

1.5. Podstawa do wykonania pomiaru bgdg instrukcje wyszczegdlnione w niniejszym projekcie

organizacji pomiaru.

1.6. Podstawowymi zrodtami danych beda:

— regczny pomiar ruchu przeprowadzony przez przeszkolonych obserwatoréw,

— automatyczny pomiar ruchu przeprowadzony w stacjach ciagtego pomiaru ruchu przy
uzyciu rejestratoréw Golden River, RPP-5 oraz PAT. Dopuszczono rowniez
wykorzystanie w pomiarze wynikdw zbieranych przez sterowniki sygnalizacji
swietlnych zainstalowanych na drogach zamiejskich,

— Dbaza punktéw referencyjnych, przebieg drog krajowych oraz dane techniczne i
geometryczne drég z Banku Danych Drogowych GDDKIA.

2. DOKUMENTY ZWIAZANE Z PRZEPROWADZENIEM GENERALNEGO POMIARU RUCHU W 2005 ROKU.

2.1. W celu prawidtowej realizacji GPR 2005 zostana opracowane nastgpujace dokumenty:

a) Zasady podzialu sieci drég krajowych na odcinki pomiarowe i lokalizacji punktow
pomiarowych w GPR 2005 — przy opracowywaniu metody przeprowadzenia pomiaru.

Dokument ten bedzie obejmowaé wszystkie zagadnienia zwigzane z zasadami
podziatu sieci drég krajowych na odcinki pomiarowe i zakresem prac niezb¢dnych do
wykonania ,,Wykazu odcinkow pomiarowych w GPR 2005, stanowiacego podstawe

do realizacji pomiaru.
b) ,Instrukcja o sposobie przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu w 2005 roku na
drogach krajowych”, ktora bedzie obejmowal wszystkie zagadnienia zwiazane z
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bezposrednim przeprowadzeniem pomiaru w terenie jak: wybor stanowisk
pomiarowych 1 ich oznakowanie, ustalenie liczby obserwatordw, czynnosci
obserwatorow, czas trwania i terminy przeprowadzenia pomiardw, podziat pojazdoéw
na kategorie, wzory formularzy bezposredniego spisu oraz sposéb ich wypetniania,
zasady kontroli pomiaru itp.,

c) ,Instrukcja o sposobie kodowania i archiwizacji wynikéw oraz obiegu dokumentow w
Generalnym Pomiarze Ruchu w 2005 roku”, ktora bedzie okreslata sposéb kodowania,
archiwizacji 1 przekazywania wynikdéw z przeprowadzonych pomiarow bezposrednich
na poziomie Rejonoéw i Oddziatow GDDKIA.

2.2. Zakres GPR 2005 przewiduje wykonanie nastgpujacych opracowan o charakterze merytorycznym:

a) Wykazy odcinkéw pomiarowych w GPR 2005 dla poszczegdlnych Oddziatow
GDDKIA,

b) Zakres przetworzenia danych GPR 2005,

¢) Opracowanie wynikow GPR 2005 (wyniki zbiorcze, synteza wynikow, mapy
komputerowe),

d) Publikacja ,,Ruch drogowy 2005” w jezyku polskim i angielskim,

e) Publikacja i baza danych wg wymagan Sekretariatu EKG ONZ.

3. JEDNOSTKI UCZESTNICZACE W GENERALNYM POMIARZE RUCHU

W 2005 ROKU
3.1. Jednostkami uczestniczacymi w pomiarze bgda:

— Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
— Oddziaty Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
— Rejony Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
— Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0.,
— Wykonawcy pomiaru w terenie wytonieni w drodze przetargdw.
3.2. Zakres kompetencji, obowiazkéw 1 odpowiedzialnosci poszczegdlnych jednostek

uczestniczacych w pomiarze jest okreslony w pkt. 4.

4. ZAKRES KOMPETENCJI, OBOWIAZKOW I ODPOWIEDZIALNOSCI JEDNOSTEK UCZESTNICZACYCH W

GENERALNYM POMIARZE RUCHU W 2005 ROKU.
4.1. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad:

— 0golny nadzor merytoryczny i koordynacja dziatan zwigzanych z GPR 2005.

— zatwierdzenie ,,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia Generalnego Pomiaru
Ruchu w 2005 roku na drogach krajowych”.

4.2. 0Oddzialy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad:

— powotanie os6b odpowiedzialnych za przeprowadzenie GPR 2005 na swoim obszarze,



Organizacja GPR 2005 na drogach krajowych

— udziat w szkoleniach na szczeblu centralnym, dotyczacych sposobu przeprowadzenia
GPR 2005,

— koordynacja prac zwiazanych z przygotowaniami do przeprowadzenia pomiaru na
obszarze Oddzialu GDDKIA,

— wspolpraca z Transprojektem-Warszawa przy opracowywaniu ,,Wykazu odcinkow
pomiarowych w GPR 2005 dla Oddziatu GDDKIiA,

— organizacja przetargbw w celu wyboru firm do realizacji pomiaru w terenie
(opcjonalnie Rejony GDDKIiA),

— organizacja szkolenia na temat pomiaru ruchu dla przedstawicieli Rejonéw GDDKIA 1
dystrybucja formularzy bezposredniego spisu,

— nadzér nad przeprowadzeniem pomiaru ruchu przez Rejony GDDKIA,

— zbieranie zakodowanych wynikow z Rejonow GDDKIiA, ich kontrola i1 archiwizacja
oraz przekazywanie do Transprojektu-Warszawa zgodnie z zakresem ujetym w
,Instrukcji o sposobie kodowania i archiwizacji wynikéw oraz obiegu dokumentow w
Generalnym Pomiarze Ruchu w 2005 roku”,

— bezposrednia kontrola ogoélna nad prowadzeniem pomiaru w kolejnych dniach
pomiarowych,

4.3. Rejony Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad

Rejony GDDKIA sa jednostkami odpowiedzialnymi za bezposrednie wykonanie pomiaru ruchu
w terenie. Do ich obowiazkdéw nalezy powotanie osoby odpowiedzialnej za przeprowadzenie
pomiaru ruchu na obszarze Rejonu GDDKIA i realizacja nast¢gpujacych zadan:
— ustalenie szczegotowej lokalizacji stanowisk pomiarowych w terenie i opracowanie
wykazu punktéw pomiarowych na obszarze Rejonu GDDKIA,

— przeprowadzenie rozeznania w zakresie mozliwosci wykonania pomiaru wiasnymi
srodkami (personel etatowy),

— wspolpraca przy organizacji przetargdw w celu wyboru firm do realizacji pomiaru w
terenie,

— przeprowadzenie szkolenia obserwatoréw ruchu w zakresie wykonania pomiaru i
sposobu wypelniania formularzy,

— oznakowanie wszystkich stanowisk pomiarowych,

— zorganizowanie stanowisk pomiarowych, w ktérych pomiar bedzie przeprowadzany
wlasnymi sitami (wynajgcie pomieszczen, zabezpieczenie pojazdow, dowodz
obserwatorow itp.),

— nadzor i bezposrednia kontrola ogdlna wszystkich stanowisk na obszarze Rejonu
GDDKIA,

— zbieranie formularzy bezposredniego spisu po zakonczeniu pomiarow = w
poszczegolnych dniach pomiarowych, ich sprawdzanie i przechowywanie w specjalnie
do tego celu zatozonych teczkach,
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44.

4.5.

kodowanie danych, ich archiwizowanie i przekazywanie do Oddzialéw GDDKiA
zgodnie z zakresem okreslonym w ,,Instrukcji o sposobie kodowania i archiwizacji
wynikow oraz obiegu dokumentéw w Generalnym Pomiarze Ruchu w 2005 roku”.

Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0.:

opracowanie metody przeprowadzenia GPR 2005 na drogach krajowych,
opracowanie dokumentéw wyszczegdlnionych w pkt. 2.1,

opracowanie we wspotpracy z Oddzialami GDDKIA 1 uzgodnienie ,,Wykazu odcinkéw
pomiarowych w GPR 20057,

organizacja szkolenia na szczeblu centralnym na temat przeprowadzenia GPR 2005,
druk i dystrybucja formularzy bezposredniego spisu do Oddziatow GDDKIA,
nadzor merytoryczny nad pomiarem we wspdlpracy z Biurem Studiow GDDKIA,
bezposrednia kontrola szczegdtowa pomiaru w terenie,

zbieranie wynikow z poszczegdlnych Oddziatéw GDDKIiA po zakonczeniu kolejnych
dni pomiarowych,

archiwizacja oraz wstgpna 1 ostateczna kontrola danych,
wykonanie opracowan o charakterze merytorycznym wyszczegolnionych w pkt. 2.2,

druk i dystrybucja publikacji ,,Ruch drogowy 2005”.

Wykonawca pomiaru wytoniony w drodze przetargu:

udziat obserwatoréw w szkoleniu prowadzonym przez Rejon GDDKIA,

przygotowanie stanowisk pomiarowych, przeprowadzenie pomiaru w Scisle
okreslonych lokalizacjach, wypelnienie 1 przekazanie dokumentéw zgodnie z
wymaganiami szczegétowymi ,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia Generalnego
Pomiaru Ruchu w 2005 roku na drogach krajowych” (formularze pomiarowe dostarcza
Rejon GDDKIiA).

KONTROLA POMIARU

Kontrola pomiaru jako podstawowy czynnik jego wiarygodnosci bedzie prowadzona przez

wszystkie jednostki uczestniczace w GPR 2005. Zasady kontroli pomiaru stanowia

integralng cz¢s$¢ ,,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu w

2005 roku na drogach krajowych”.

HARMONOGRAM POMIARU (WG ZALACZONEJ TABELI)
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Generalnego Pomiaru Ruchu w 2005 roku (GPR 2005)

Harmonogram dzialan zwigzanych z przygotowaniem i przeprowadzeniem

Lp.

Rodzaj dziatania

Jednostka

Termin

Zobowiazanie Oddziatow GDDKiA do
wspdlpracy w zakresie przygotowania do
przeprowadzenia GPR 2005

GDDKIiA

26.11.2004

Powotanie o0s6b odpowiedzialnych za

przeprowadzenie GPR 2005

Oddziaty GDDKiA

10.111.2004

Przekazanie do Oddziatow GDDKIiA zasad
podzialu sieci drég krajowych na odcinki
pomiarowe oraz lokalizacji stanowisk
pomiarowych w GPR 2005 i materialow
roboczych do opracowania wstgpnego

wykazu odcinkéw pomiarowych

Transprojekt-Warszawa

15.V1.2004

Opracowanie projektu metody GPR 2005
1 Wytycznych GPR 2005 zawierajacych
dokumenty Organizacja GPR 2005 oraz
Instrukcja o sposobie przeprowadzenia

GPR 2005 na drogach krajowych

Transprojekt-Warszawa

30.VIIL2004

Zatwierdzenie metody GPR 2005 i
Wytycznych GPR 2005

GDDKIiA

10.IX.2004

GPR 2005
1 Instrukcji o sposobie przeprowadzenia
GPR 2005 na drogach krajowych

Dystrybucja  Organizacji

Transprojekt-Warszawa

po zatwierdzeniu
przez GDDKiA

Organizacja  szkolenia na  szczeblu

centralnym nt. przeprowadzenia GPR 2005

Transprojekt-Warszawa

30.I1X.2004

Opracowanie wstgpnego wykazu odcinkdéw
pomiarowych w zakresie niezbgdnym do

organizacji GPR 2005 i wybdér w terenie

Transprojekt-Warszawa
Oddziaty GDDKiA
Rejony GDDKIiA

30.IX.2004
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stanowisk pomiarowych
9 Opracowanie systemu kodowania, po ostatecznym
archiwizacji 1 wstepnej kontroli wynikéw z zatwierdzeniu
przeprowadzonych pomiaréw | Transprojekt-Warszawa wykazu
bezposrednich dla Oddziatow oraz Rejonow odcinkéw
GDDKiA pomiarowych
10 Ustalenie mozliwosci wykonania pomiaru
sitami  wlasnymi 1  przeprowadzenie Oddzialy GDDKiA 1.X.2004
procedury wyboru Wykonawcéw pomiaréw Rejony GDDKIiA '15'1 2005
bezposrednich w terenie, zgodnie z Ustawa Oferenci o
o zamowieniach publicznych
11 Druk i dystrybucja formularzy )
. . . Transprojekt-Warszawa 10.X11.2004
bezposredniego spisu
12 Przeprowadzenie pomiaru ruchu w terenie Rejony GDDKiA .
w ciagu
Wykonawcy wytonieni w e
2005 roku
drodze przetargu
Lp. Rodzaj dziatania Jednostka Termin
13 Nadzoér i1 kontrola nad GPR 2005 GDDKiA
Oddzialy GDDKiA W ciagu
Rejony GDDKIA 2005 roku
Transprojekt-Warszawa
14 Opracowanie  ostatecznego  ,,Wykazu .
o . Transprojekt-Warszawa 15.1.2005
odcinkéw pomiarowych w GPR 2005
Opracowanie zakresu przetworzenia danych .
15 Transprojekt-Warszawa 16.X11.2005
z GPR 2005
Przetworzenie 1 opracowanie wynikow z
16 GPR 2005 — wyniki zbiorcze: synteza,| Transprojekt-Warszawa 31.1I1.2006
tablice, mapy komputerowe
17 Opracowanie, druk i dystrybucja publikacji .
) . Transprojekt-Warszawa 29.1X.2006
,»Ruch drogowy 2005” w jezyku polskim
18 Publikacja ,, Ruch drogowy 2005” w .
. o Transprojekt-Warszawa 29.1X.2006
jezyku angielskim
19 Publikacja 1 baza danych wg wymagan .
Transprojekt-Warszawa 31.X.2006

Sekretariatu EKG ONZ




Organizacja GPR 2005 na drogach krajowych




Organizacja GPR 2005 na drogach krajowych

INSTRUKCJA O SPOSOBIE PRZEPROWADZENIA
GENERALNEGO POMIARU RUCHU W 2005 ROKU
NA DROGACH KRAJOWYCH
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2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

WSTEP

Instrukcja reguluje sposéb wykonania pomiaru ruchu w terenie i obieg dokumentéw w
Generalnym Pomiarze Ruchu w 2005 roku (GPR 2005) na drogach krajowych.

STANOWISKA POMIAROWE

Podstawa do wyboru stanowisk pomiarowych w terenie sa ,,Wykazy odcinkow
pomiarowych w GPR 2005 opracowane dla poszczegdlnych Oddziatow GDDKIA.

Szczegbdtowa lokalizacj¢ stanowisk pomiarowych w terenie ustalaja Rejony GDDKIiA.

Przy wyborze lokalizacji stanowisk pomiarowych nalezy uwzgledni¢ nastgpujace

elementy:

lokalizacja stanowiska pomiarowego powinna by¢ wybrana w ten sposdb, aby mierzona
wielko$¢ ruchu byta miarodajna dla catego odcinka pomiarowego,

stanowiska pomiarowe nalezy lokalizowa¢ w odleglosci nie mniejszej niz 500 m od
granicy odcinka (nie dotyczy odcinkéw krotszych niz 1000 m oraz odcinkéw typu A, na
ktérych stanowiska pomiarowe powinny by¢ lokalizowane w bezposredniej bliskosci
miejsca wykonywania pomiaru automatycznego). Szczegdlng uwage nalezy zwrdcicé
przy wyborze stanowisk pomiarowych na odcinkach drog zamiejskich graniczacych z
miastami. Punkt pomiarowy powinien znajdowac si¢ w takiej odleglosci od granicy
miasta, ktora zapewnia, ze w miejscu wykonywania pomiaru wystgpuje typowy ruch
zamiejski, miarodajny dla catego odcinka pomiarowego. W wybranym miejscu na
drodze powinna by¢ zapewniona wilasciwa widocznos¢ do identyfikacji przez
obserwatorow sylwetek przejezdzajacych pojazdow. Na drogach dwujezdniowych
nalezy przewidzie¢ oddzielne stanowiska pomiarowe dla kazdego kierunku ruchu,

obserwatorzy w czasie wykonywania pomiaru ruchu musza by¢ zabezpieczeni przed
niekorzystnym dziataniem czynnikdéw atmosferycznych. Nalezy w zwiazku z tym
przewidzie¢ na kazdym stanowisku pomiarowym mozliwo$¢ wynajgcia pomieszczenia,
postawienia pojazdu lub budki,

na stanowiskach pomiarowych, w ktérych pomiar prowadzony begdzie po zmroku i w
nocy (punkty typu A, B, C i D), nalezy dodatkowo zwroci¢ uwage na oswietlenie drogi
oraz zapewnienie bezpieczenstwa obserwatorow.

Kazde stanowisko pomiarowe nalezy wlasciwie oznakowaé¢ w formie znajdujacej si¢
bezposrednio przy drodze i widocznej z obu kierunkéw ruchu tabliczki (tabliczek), z
napisem ,,Pomiar ruchu” oraz numerem punktu pomiarowego.

We wszystkich Rejonach GDDKIA, do godziny 10°° kazdego z dni pomiarowych,
nalezy sporzadzi¢ list¢ czynnych punktéw pomiarowych (w ktérych prowadzony jest
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3.1.

pomiar) wraz z imiennym spisem obserwatorow. Lista czynnych punktéw w dniu
pomiarowym (bez spisu obserwatoréw) powinna by¢ réwniez dostgpna w tym samym
czasie w Oddziale GDDKIiA.

FORMULARZE POMIAROWE

Wyréznia si¢ dwa rodzaje formularzy pomiarowych:

formularz podstawowy,
formularz do pomiaru ruchu samochodow cigzarowych.

Wzory formularzy stanowig zataczniki nr 1 1 2 do niniejszej Instrukeji.

3.2. Formularz podstawowy sluzy do zapisu liczby pojazdéw w podziale na kategorie

w przedziatach co 1 godzing, tacznie dla 8 godzin pomiarowych.

3.3.

3.4.

Formularz do pomiaru ruchu samochodow cigzarowych stuzy do =zapisu liczby
samochoddéw ciezarowych w podziale na grupy w przedziatach co 1 godzing, tacznie dla

8 godzin pomiarowych.

Nagtéwki formularzy pomiarowych dla wszystkich punktéw wypetniane sa przez Rejon

GDDKIA. Sposéb ich wypethiania omowiono w dalszej czesci Instrukc;i.

CZYNNOSCI OBSERWATOROW

4.1. Bezposredni pomiar ruchu w terenie organizuja Rejony GDDKiA. Pomiar jest
przeprowadzany sposobem r¢cznym przez przeszkolonych obserwatordw, ktorymi sa:

4.2.

4.3.

44.

pracownicy etatowi administracji drogowej (w miar¢ mozliwosci organizacyjnych),
pracownicy firm wylonionych w drodze przetargu.

Na obserwatorow nalezy wybiera¢ pracownikow gwarantujacych wtasciwe 1 doktadne

wykonanie pomiaru.

Liczba obserwatoréw w punkcie pomiarowym powinna by¢ dostosowana do rodzaju
prowadzonego pomiaru (zestawienie zbiorcze przedstawiono w zalaczniku nr 3 do
niniejszej Instrukcji).

W kazdym punkcie pomiarowym nalezy wyznaczy¢ sposrdéd obserwatoréw kierownika
punktu pomiarowego, ktory bedzie odpowiedzialny za organizacj¢ pracy w punkcie
pomiarowym 1 terminowe przekazanie formularzy bezposredniego spisu po

zakonczeniu pomiaru.

Obserwatorzy przeprowadzaja spis pojazdow w punktach pomiarowych, zaznaczajac na
formularzach bezposredniego spisu w kolejnych wierszach godziny pomiaru
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

(zaczynajac od rownej godziny), a w odpowiednich kolumnach pojazdy poszczegolnych
kategorii, przejezdzajace obok stanowiska pomiarowego. Pojazdy zapisuje si¢ przez
stawianie pionowych kresek. Jedna kreska oznacza jeden pojazd. Kreski taczy si¢ w
wiazki po pie¢ sztuk. Jeden wiersz w formularzu odpowiada zwykle jednej godzinie
pomiaru.

W wyjatkowych wypadkach, przy duzych nat¢zeniach ruchu, dopuszcza si¢ rejestracje
pojazdéw w dwoch wierszach dla jednej godziny.

Kazdy z obserwatorow prowadzacych pomiar notuje pojazdy tylko na jednym
formularzu bezposredniego spisu. Dotyczy to zaréwno pomiaru podstawowego, jak
réwniez dodatkowego pomiaru ruchu samochoddw cigzarowych. Jeden obserwator nie
moze prowadzi¢ pomiaru dluzej niz jeden okres o$miogodzinny. W stanowiskach
pomiarowych, w ktorych wystgpuje duze natgzenie ruchu, nalezy wprowadzié
zmianowo$¢ pracy obserwatoréw w ten sposob, aby jeden obserwator nie prowadzit
pomiaru jednorazowo dtuzej niz przez cztery godziny.

Na czas wykonywania pomiaru kazdy z obserwatoréw musi by¢ wyposazony w zegarek
oraz przybory do pisania (wraz z zapasowymi).

Obserwator nie moze opuszcza¢ stanowiska pomiarowego, z wyjatkiem krétkich przerw
na zalatwianie wlasnych potrzeb. W tym krétkim okresie rejestracja prowadzona jest
przez jednego z pozostatych obserwatorow.

W kazdym z dni pomiarowych Wykonawca pomiaru jest zobowiazany do zapewnienia
wystarczajacej liczby obserwatordw rezerwowych.

Osoby te pozostaja w dyspozycji Wykonawcy i moga zosta¢ w kazdej chwili
skierowane do wykonywania pomiaru w przypadku zaistnienia szczegdlnych
okoliczno$ci (np. nagla niedyspozycja, choroba itp.). W tym celu nalezy zapewnié

tacznos¢ ze stanowiskami pomiarowymi.

PODZIAL POJAZDOW NA KATEGORIE W CZASIE POMIARU RUCHU

Podziat pojazdéw na kategorie w pomiarze podstawowym jest nastgpujacy:

Symbol
Lp. | kategorii Grupa pojazdow
pojazdow
a rowery, motorowery
2 b motocykle, skutery
c samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowca),
mikrobusy z przyczepa lub bez
4 d lekkie samochody ci¢zarowe o dopuszczalne] masie
catkowitej do 3,5 Mg z przyczepa lub bez
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5 e samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej
powyzej 3,5 Mg bez przyczep, samochody specjalne,
ciggniki siodtowe bez naczep

6 f samochody ci¢zarowe o dopuszczalnej masie catkowite]
powyzej 3,5 Mg z jedna lub wiecej przyczepami, ciagniki
siodtowe z naczepami, ciagniki balastowe z przyczepami

standardowymi lub niskopodwoziowymi

g autobusy, trolejbusy

h ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny

samobiezne (walce drogowe, koparki itp.)

W odréznieniu od wszystkich poprzednich pomiarow generalnych wykonywanych do
roku 2000, w pomiarze w roku 2005 rezygnuje si¢ z rejestracji pojazdow zaprzegowych
tj. kategorii oznaczanej dotychczas litera i.

Pojazdy oznaczone symbolami od b do h tworza grupe pojazdow samochodowych.

Ponadto utrzymuje si¢ dotychczasowe pojecia:
- ruch samochodowy lekki (suma kategorii b, c, d i h),
- ruch samochodowy ci¢zki (suma kategorii e, f1 g).

5.2. Podzial samochodow ciezarowych na grupy w pomiarze dodatkowym jest nastepujacy:

6.

6.1.

a) samochody cigzarowe sztywne 2—osiowe bez przyczep,

b) samochody ci¢zarowe sztywne 3—osiowe i 4—osiowe bez przyczep,
c) ciagniki siodtowe z naczepami 1—osiowymi i 2—osiowymi,

d) ciagniki siodtowe z naczepami 3—osiowymi,

e) samochody cigzarowe sztywne z przyczepami,

f) inne nietypowe samochody ci¢zarowe.

Zwraca si¢ uwage, ze o przydziale ciagnikow siodtowych z naczepami do grupy c) lub d) decyduje liczba osi znajdujacych si¢ w

tylnej czgsci podwozia naczepy.

TYPY PUNKTOW POMIAROWYCH I LICZBA OBSERWATOROW

Metoda przeprowadzenia GPR 2005 na drogach krajowych zaktada podzial odcinkéw
pomiarowych na nastgpujace typy:

A -odcinki pomiarowe, na ktérych zlokalizowane sa poprawnie dziatajace stacje

automatycznego pomiaru ruchu wyposazone w nastgpujace liczniki: RPP-5, Golden
River oraz PAT. Dopuszczono réwniez w wyjatkowych przypadkach zaliczenie do typu
A odcinkéw pomiarowych, na ktorych zbieranie danych odbywa si¢ w sposob
automatyczny przy uzyciu innych urzadzen pomiarowych niz wyzej wymienione, np.
sterownikdw sygnalizacji $wietlnej, ktore umozliwiaja zliczanie liczby pojazdow
samochodowych ogdtem w przedziatach godzinowych, niezaleznie dla poszczegdlnych
kierunkow ruchu,
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B - odcinki drég, na ktéorych pomiary ruchu wykonywane sg w pelnym wymiarze godzin.

Dane z pomiarow na tych odcinkach umozliwia uzyskanie wspolczynnikow
rozszerzenia proby dla innych punktéw potozonych na tej samej drodze, w ktérych nie

wykonuje si¢ pomiaru w pelnym wymiarze godzin,

C - wyloty z duzych aglomeracji miejskich,

D - przejscia przez miejscowosci oraz obwodnice,

E - pozostate odcinki pomiarowe, na ktéorych wykonuje si¢ pomiar w ograniczonym

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

wymiarze godzin.

We wszystkich punktach pomiarowych, niezaleznie od typu punktu i pory dnia pomiar

podstawowy jest wykonywany oddzielnie dla kazdego kierunku ruchu.

Podstawa do ustalenia liczby obserwatoréw prowadzacych pomiar podstawowy w
punkcie pomiarowym jest wielkos¢ sredniego dobowego ruchu (SDR) w 2000 roku na
odcinku drogi. Jezeli na odcinku drogi nie prowadzono pomiaru w roku 2000, wielkos¢

ruchu w tym roku nalezy okresli¢ szacunkowo.

Liczba obserwatoréw prowadzacych pomiar podstawowy w punkcie pomiarowym
w porze dziennej (godziny 8°° — 16” Iub 6°° — 22°°) powinna by¢ nastepujaca:

jezeli SDR w 2000 roku w przekroju drogi byt mniejszy niz 12000 poj./dobg, nalezy
przyja¢ liczb¢ obserwatoréw do pomiaru bezposredniego — 2 (1 obserwator na jeden
kierunek ruchu),

jezeli SDR w 2000 roku w przekroju drogi byt wigkszy lub réwny 12000 poj./dobe,
a jednoczesnie mniejszy lub réwny 25000 poj./dobe, nalezy przyja¢ liczbg
obserwatorow do pomiaru bezposredniego — 4 (2 obserwatoréw na jeden kierunek
ruchu). W takim przypadku, dla jednego kierunku ruchu, jeden z obserwatorow
rejestruje wytacznie samochody osobowe (kat. ,,c”), za$ drugi z obserwatordw pozostate
pojazdy,

jezeli SDR w 2000 roku w przekroju drogi byl wigkszy od 25000 poj./dobg, nalezy
przyjac liczbg obserwatoréw do pomiaru bezposredniego — 6 (3 obserwatoréw na jeden
kierunek ruchu). Takie przypadki wystapia tylko na odcinkach drég dwujezdniowych.
Wowczas, dla jednego kierunku ruchu, dwaj obserwatorzy rejestruja tylko samochody
osobowe z odrgbnych pasow ruchu, zas trzeci — pozostate pojazdy. Dopuszcza si¢
rowniez inne sposoby organizacji rejestracji pojazdow.

Liczbg obserwatoréw prowadzacych pomiar podstawowy w punkcie pomiarowym w
porze nocnej (godziny 22°° — 6°°), niezaleznie od wielko$ci SDR w 2000 roku, nalezy

przyja¢ — 2 (1 obserwator na jeden kierunek ruchu).

W  wybranych przez Transprojekt-Warszawa punktach pomiarowych bedzie

wykonywany w 2005 roku pomiar dodatkowy ruchu samochodow cigzarowych.

Liczba obserwatorow prowadzacych pomiar dodatkowy w punkcie pomiarowym

w porze dziennej (godziny 8 — 16°°) zalezy od SDR samochoddéw cigzarowych w 2000
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7.

roku oraz liczby jezdni na odcinku pomiarowym. Jezeli w 2000 roku pomiar na odcinku

drogi nie byl wykonywany, wielko$¢ ruchu nalezy przyja¢ szacunkowo.

Liczba obserwatorow prowadzacych pomiar ruchu samochoddéw ci¢zarowych w
punkcie pomiarowym powinna by¢ nastepujaca:

jezeli SDR samochoddw cigzarowych w 2000 roku w przekroju drogi byl mniejszy niz
3000 poj./dobeg, liczbe obserwatorow do pomiaru dodatkowego nalezy przyja¢ w
zaleznosci od liczby jezdni nast¢pujaco: na drogach jednojezdniowych 1 obserwator
prowadzacy pomiar ruchu samochodéw cigzarowych na jednym formularzu tacznie dla
dwoch kierunkow ruchu, za§ na drogach dwujezdniowych — 2 obserwatoréw (1
obserwator na jeden kierunek ruchu),

jezeli SDR samochodow cigzarowych w 2000 roku w przekroju drogi byt wigkszy lub
réwny 3000 poj./dobe, niezaleznie od liczby jezdni nalezy przyjac liczbe obserwatorow
do pomiaru dodatkowego — 2 (1 obserwator na jeden kierunek ruchu),

TERMINY I CZAS PROWADZENIA POMIARU RUCHU

7.1. Pomiar ruchu wykonywany jest w ciagu 2005 roku. W GPR 2005 wyro6znia si¢ pomiar
podstawowy - wykonywany we wszystkich punktach pomiarowych oraz pomiar
dodatkowy ruchu samochodéw ci¢zarowych - wykonywany tylko w wybranych punktach
pomiarowych.

7.2. Roczny cykl pomiarowy w pomiarze podstawowym jest zréznicowany w zaleznosci
od typu punktu pomiarowego i obejmuje:

- dla punktow typu A - 2 okresy ,,dzienne” oraz 2 okresy ,,nocne”,
- dla punktéw typu B, C 1 D - 9 okresow ,,dziennych oraz 2 okresy ,,nocne”,
- dla punktéw typu E - 9 okreséw ,,dziennych”.
Czas prowadzenia pomiaru podstawowego w poszczegdlnych okresach ,,dziennych”
jest nastgpujacy:

- dla punktéw typu A, B, C 1 D, w kazdym z dni pomiarowych pomiar 16-
godzinny,
w godzinach 6°° — 22,
- dla punktow typu E, w kazdym z dni pomiarowych pomiar 8-godzinny, w
godzinach
800 _ 1 600.
Czas prowadzenia pomiaru podstawowego w okresach ,,nocnych” w punktach typu A,

B, C i D wynosi 8 godzin, w godzinach 22°° — 6.

7.3. Pomiar dodatkowy ruchu samochodow cig¢zarowych, niezaleznie od typu punktu

pomiarowego, jest przeprowadzany w dwdch 8-godzinnych okresach ,,dziennych”, w
godzinach 8% —16.

7.4. Terminy wykonywania pomiaréw w GPR 2005 przedstawiono w tablicy 1.

Kalendarz pomiaru w 2005 roku.
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Tablica 1

Godziny wykonywania pomiaru
Pomiar podstawowy Pomiar
dodatkowy
ruchu
Numer Data Dzien Rodzaj samochodow
) ) : ) punkty typu | punkty typu| punkty .
pomiaru | pomiaru tygodnia pomiaru . cigzarowych
A B,CiD typu E ) .
niezaleznie
od typu
punktu
1 27 stycznia czwartek dzienny - 6% —22% | 8°—-16" -
2 15 marca wtorek dzienny - 6% —22% | 8 —-16" -
3 18 maja $roda dzienny | 6°°—22% | 6°°-22° |8 -16"| 8*°-16"
4 14 lipca czwartek dzienny - 6% —22% | 816" -
5 17 lipca niedziela dzienny - 6% —22% | 816" -
6 23 sierpnia wtorek dzienny - 6% —22% | 8°—16" -
7 28 sierpnia niedziela dzienny - 6% —22% | 8°—-16" -
8 21 wrzesnia $roda dzienny | 6% —22° | 6°°—-22% |8 -16"| 8" -16"
9 11 grudnia niedziela dzienny - 6% —22% | 816" -
18 maja/ 4 00 00 00 00
10 . sroda/czwartek | nocny | 22" -6 227 -6 — —
19 maja
21 wrzesnia/ 00 oo 0o o0
11 . | Sroda/czwartek | nocny | 22" -6 227 -6 — -
22 wrzesnia

7.5. Odstgpstwa od podanych terminéw sa niedozwolone. W wyjatkowych przypadkach,

8.1.

jezeli wykonanie pomiaru w przewidzianym terminie nie bylo mozliwe np. wskutek
chwilowego zamknigcia drogi, nieprzejezdnosci drogi spowodowanej duzymi opadami
$niegu itp., nalezy pomiar wykona¢ w tym samym zakresie jeden tydzien po pomiarze
podstawowym (w tym samym dniu tygodnia). Dotyczy to takze sytuacji, gdy ruch na

drodze z przyczyn wyjatkowych odbiega od normalnego (kolumny wojskowe, jarmarki
itp.).
OBIEG DOKUMENTOW

Przed kazdym dniem pomiarowym, w zaleznosci od rodzaju wykonywanego pomiaru i
liczby obserwatoréw, Wykonawca pomiaru przygotowuje dla poszczegdlnych

stanowisk  pomiarowych odpowiednie ilosci kazdego rodzaju formularzy
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8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

bezposredniego spisu. Dla kazdego stanowiska trzeba przewidzie¢ rowniez dodatkowe

formularze rezerwowe.

Przed przekazaniem formularzy na stanowisko pomiarowe, nalezy wypehic¢ nagléwki
formularzy wpisujac nastgpujace informacje:
typ pomiaru: G - podstawowy

U - uzupehiajacy

numer punktu pomiarowego: pigciocyfrowy numer punktu pomiarowego zgodny
z ,,Wykazem odcinkéw pomiarowych w GPR 2005” dla Oddziatu GDDKiA.

kierunek: L - kierunek o malejacym pikietazu
P - kierunek o rosnacym pikietazu
D - pomiar dwustronny w obu kierunkach (tylko w pomiarze dodatkowym)
nr strony - kolejny nr strony
Oddziat - miasto (siedziba) Oddziatu GDDKiA
Rejon - nazwa Rejonu GDDKiA
numer pomiaru - numer pomiaru wg tablicy 1 Instrukcji
data pomiaru - cyframi arabskimi rok, miesiac, dzien
numer drogi - aktualny numer drogi krajowej
pikietaz - lokalizacja stanowiska pomiarowego w kilometrach z doktadnoscia

do 100 m (jedno miejsce po przecinku)

miejscowosc¢ - najblizsza z miejscowosci mozliwa do zidentyfikowania A Atlasie
Samochodowym wydanym przez PPWK im. Eugeniusza Romera

S.A. wskali 1:250000 w 2002 roku lub latach pézniejszych
typ punktu - zgodnie z ,,Wykazem odcinkéw pomiarowych w GPR 2005” sporzadzonym dla GDDKiA
odcinek drogi - poczatek i koniec odcinka drogi zgodny z wykazem jak wyzej

nazwisko obserwatora - w sposob czytelny nazwisko osoby prowadzacej pomiar ruchu.

Wszystkie formularze pomiarowe nalezy opatrzy¢ pieczgcia Rejonu GDDKIA przed przekazaniem ich osobom prowadzacym
pomiar.

Wedlug powyzszych zasad wypetnia si¢ nagtéwki wszystkich rodzajow formularzy bezposredniego spisu stosowanych w GPR
2005.

W formularzach do pomiaru dodatkowego ruchu samochodow cigzarowych nie wypetnia si¢ pozycji: typ pomiaru oraz typ punktu.

Po wykonaniu pomiaru obserwatorzy sumujg zapisy na formularzach dla kazdej godziny, oddzielnie dla poszczegolnych kategorii
pojazdow, a nastegpnie obliczaja sume pojazdow samochodowych (kategorie od b do h). Nie nalezy uwzglednia¢ w sumie pojazdow
kategorii a (rowery).

Po kazdym dniu pomiarowym, w terminie dwoch dni, Wykonawcy pomiaru przekazujg formularze z zapisanymi wynikami pomiaru
do Rejonu GDDKiA. Rejon GDDKIA przechowuje formularze w teczkach zatozonych oddzielnie dla kazdego punktu
pomiarowego.

Wyniki z formularzy pomiarowych Rejon GDDKIiA koduje i archiwizuje zgodnie z ,,Instrukcja o sposobie kodowania i archiwizacji
wynikéw oraz obiegu dokumentéw w Generalnym Pomiarze Ruchu w 2005 roku” i przekazuje do Oddziatu GDDKIiA w terminie
10 dni od dnia wykonania pomiaru.

Oddziat GDDKiA przekazuje zakodowane wyniki pomiardw z wszystkich punktéw pomiarowych na swoim terenie do Biura
Studiéw GDDKIA oraz Transprojektu—Warszawa w terminie 15 dni od dnia wykonania pomiaru. W przypadku dwdch pomiaréw
przeprowadzonych w ciggu jednego tygodnia dopuszcza si¢ jednorazowe przekazanie wynikow z obu pomiaré6w w terminie trzech
tygodni od daty wykonania drugiego z tych pomiardw.

Formularze pomiarowe i elektroniczne zbiory danych z pomiaru ruchu nalezy przechowywac przez 10 lat.

KONTROLA POMIARU
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9.1.

Kontrola pomiaru, jako podstawowy czynnik jego wiarygodnosci, prowadzona bedzie

przez wszystkie jednostki uczestniczace w GPR 2005.

9.2. Przyjmuje si¢ dwa rodzaje kontroli pomiaru ruchu w 2005 roku:

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

bezposrednia kontrola w terenie w czasie przeprowadzania pomiaru,
kontrola prawidtlowosci uzyskanych wynikow po zakonczeniu kazdego dnia
pomiarowego.

Bezposrednia kontrola pomiaru moze by¢ ogdlna lub szczegotowa.

Podczas kontroli ogoélnej sprawdzeniu podlega¢ beda nastepujace elementy:

zgodnos¢ lokalizacji stanowiska pomiarowego z wykazem,

prawidlowos¢ lokalizacji 1 oznakowania punktu pomiarowego,

liczba obserwatorow i zmianowos$¢ pracy na stanowisku pomiarowym,

wyposazenie obserwatorow w formularze pomiarowe 1 sprzgt niezbedny do
wykonywania pomiaru,

prawidlowo$¢ wypetniania formularzy pomiarowych.

Osoba przeprowadzajaca bezposrednia kontrole¢ ogdlna na stanowisku pomiarowym
potwierdza swoja obecnos¢ czytelnym podpisem na formularzach pomiarowych,
informuje osoby prowadzace pomiar o zauwazonych nieprawidtowosciach i wprowadza

odpowiednie korekty.

W przypadku stwierdzenia znacznych nieprawidtowosci, ktore moga mie¢ wptyw na
ostateczne wyniki pomiaru osoba upowazniona do kontroli zarzadza przeprowadzenie
pomiaru uzupelniajacego, ktory nalezy wykona¢ jeden tydzien po pomiarze
podstawowym (ten sam dzien tygodnia). Zakres pomiaru uzupeiniajacego jest taki sam
jak pomiaru podstawowego.

Do nieprawidtowosci decydujacych o powtdrzeniu pomiaru zalicza sig:

mniejszg od okreslonej w instrukcji liczbg obserwatorow na stanowisku pomiarowym,
nieprawidtowa lokalizacj¢ stanowiska pomiarowego, ktéra moze wplywac na uzyskanie
niemiarodajnych wynikéw dla danego odcinka pomiarowego, np. gdy pomiar na
odcinku zamiejskim prowadzony jest zbyt blisko miasta,

btedne zapisywanie wynikdw w formularzach pomiarowych,

stwierdzenie braku wykonywania pomiaru w trakcie kontroli.

Bezposrednig kontrolg ogodlna przeprowadzaja upowaznione osoby z Oddziatow i
Rejonéw GDDKIA.

Z przeprowadzonej przez Rejon GDDKIiA kontroli ogdlnej powinien by¢ sporzadzony
protokdt 1 przestany w ciagu dwdch dni do wiasciwego Oddziatu GDDKIiA. Kazdy
Oddziat GDDKiA w ciagu kolejnych dwoch dni zobowiazany jest do opracowania
zestawienia zbiorczego wszystkich przeprowadzonych kontroli ogoélnych na terenie
Oddziatu w danym dniu pomiarowym 1 przestania go do jednostek sprawujacych nadzor
merytoryczny nad pomiarem: GDDKIiA Biuro Studiéw i Transprojekt-Warszawa.
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9.9.

9.10.

9.11.

9.12.

9.13.

9.14.

9.15.

10.

10.1.

Zakres bezposredniej kontroli szczegdlowe] oprocz czynnosci wyszczegolnionych
w pkt. 9.4. rozszerzony jest o przeprowadzenie wyrywkowych pomiaréw kontrolnych

w bezposredniej bliskosci stanowiska pomiarowego.

Bezposrednia kontrole szczegotowa nalezy przeprowadzaé w odpowiednio wybranym
miejscu na drodze, dostatecznie bliskim stanowiska pomiarowego, gdzie wielkos¢
ruchu nie ulega zmianie 1 wyniki pomiaru podstawowego 1 wyrywkowego moga by¢ w

pelni porownywalne.

Pomiar wyrywkowy nalezy przeprowadzac¢ dla jednego kierunku, w tym samym czasie i
na tych samych zasadach co pomiar podstawowy. Pomiar wyrywkowy powinien by¢

rozpoczynany o réwnych godzinach zegarowych i trwa¢ od 15 do 30 minut.

Poréwnania wynikéw pomiaru podstawowego i pomiaru wyrywkowego dokonuje sig¢
bezposrednio na stanowisku pomiarowym. Przy stwierdzeniu roznic przekraczajacych
10% nalezy postawi¢ wniosek o przeprowadzenie pomiaru uzupetniajacego wg zasad
z punktu 9.6.

Bezposrednia kontrola szczegotowa prowadzona jest przez upowaznionych

pracownikow Transprojektu-Warszawa.

Z bezposredniej kontroli szczegdtowej sporzadza si¢ protokot, ktéry w ciagu 2 dni
nalezy przesta¢ do GDDKIiA Biura Studiéw oraz wtasciwego Oddziatu GDDKIA.

Kontrola prawidtowosci wynikow po zakonczeniu pomiarow w poszczegdlnych dniach

pomiarowych obejmuje:

sprawdzenie kompletnosci wynikow dla wszystkich punktow pomiarowych na obszarze
poszczegolnych Rejonéw GDDKIiA oraz catych Oddziatow GDDKIA,

sprawdzenie zgodnosci zakresu uzyskanych wynikéw pomiardw,

poréwnanie wielkosci ruchu ogétem w kolejnych dniach pomiarowych oraz wielkosci
ruchu nocnego,

oceng prawidlowosci pomiaréw na podstawie graficznej wizualizacji wynikow.

UWAGA KONCOWA

Z uwagi na to, ze wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu stanowia podstawowe dane
wykorzystywane przy planowaniu, rozbudowie i modernizacji sieci drogowej pomiar

ten powinien by¢ wykonywany bardzo rzetelnie i pod nadzorem administracji drogowe;.
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Zatacznik nr 3

GENERALNY POMIAR RUCHU W 2005 ROKU
ZESTAWIENIE ZBIORCZE WYMAGANEJ LICZBY OBSERWATOROW
NA STANOWISKU POMIAROWYM

. Liczba SDR pojazdéw SDR ] Liczba ob o1 stveh t h Kt
Rodzaj Okres Godziny pomiarow samochodowych samochodow |, ICZba obserwatorow w miych typach punkiow
) pomiaru w | wykonywania . og6tem ciezarowych | i pomiarowych
pomiaru ciagu doby pomiaru Wrgﬁ‘gu w 2000 roku | w 2000 roku jezdni
(poj./dokz) (poj./dokz) TypA | TypB | TypC | TypD | TypE
< 12000 - - - - 2
8°—16° 9 12000-25000 b.z. b.z. - - - - 4
>25000 - - - - 6
< 12000 - 2 2 2 -
dzienny 9 12000-25000 b.z. b.z. - 4 4 4 -
podstawowy . ] ~25000 . 6 6 6 .
6 -22 < 12000 2 i i i i
2 12000-25000 b.z. b.z. 4 - - - -
>25000 6 - - - -
nocny 22°—6° 2 b.z. b.z. b.z. 2 2 2 2 -
pomiar <3000 ; ; ; % ; ;
samochodéw| dzienny 8§°-16° 2 b.z.
ciezarowych >3000 b.z. 2 2 2 2 2

b.z. — bez znaczenia



