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1. WSTEP

1.1. IDENTYFIKACJA PRZEDSIEWZIECIA

Planowanym przedsiewzieciem jest budowa drogi ekspresowej S-19 na odcinku od granicy wojewdédztwa
mazowieckiego i lubelskiego do konca | etapu obwodnicy Lubartowa wraz z urzadzeniami i obiektami
towarzyszacymi (miejsca obstugi podréznych) z wylaczeniem obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego oraz
obwodnicy Kocka i Woli Skromowskiej. W dotychczasowej fazie prac projektowych rozpatrywano 6
wariantéw przebiegu drogi. Dlugosé planowanego odcinka drogi wynosi od ok. 71,6 do ok. 73,8 km (w

zalezno$ci od wariantu).

W zwigzku z budowg drogi ekspresowej zajdzie potrzeba przebudowy istniejacych urzadzeh tworzacych
uzbrojenie terenu: sieci wodociggowych, linii elektroenergetycznych, linii telekomunikacyjnych

(napowietrznych i kablowych).
Planowana droga potozona bedzie w catosci na terenie wojewddztwa lubelskiego.
1.2. CEL REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

Omawiany odcinek drogi jest elementem drogi ekspresowej S-19 o przebiegu péinoc - potudnie: granica
panstwa - Kuznica Bialostocka - Biatystok - Siemiatycze - Miedzyrzec Podlaski - Kock - Lubartow - Lublin -

Krasnik - Jan6w Lubelski - Nisko - Sokotéw Matopolski — Rzeszéw — Barwinek (granica panstwa).

Budowa nowej drogi ekspresowej od granicy wojewodztw mazowieckiego/lubelskiego do rejonu Lubartowa
jest realizacjg publicznego celu. Planowana droga S-19 ma na celu poprawe bezpieczehstwa ruchu oséb

poruszajacych sie droga oraz oséb zamieszkujacych w sgsiedztwie istniejgcej DK-19.

Realizacja omawianej drogi jest elementem programu rozbudowy sieci drég i w ten sposéb ma stuzy¢
celom:
e poprawie standardu istniejgcej drogi,
* o0golnospotecznym celom (poprawie bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie $miertelnosci na drogach),

e celom gospodarczym.

Cele operacyjne budowy omawianej drogi:

« realizacja programu budowy drog w Polsce w latach 2007 — 2013 wynikajaca z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko przyjetego przez Rade Ministréw w dniu 29.08.2006 r. Program zostat
zaakceptowany przez Komisje Europejskg w pazdzierniku 2007 r. ,

e realizacja Programu Budowy Drdg Krajowych na lata 2008-2012,

» poprawa dostepnodci komunikacyjnej Polski (zwilaszcza czesci wschodniej kraju) i potaczen

miedzyregionalnych.
1.3. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko jest analiza wielkosci i zasiegu
prognozowanego oddziatywania na srodowisko planowanej drogi ekspresowej S-19 na odcinku od granicy

wojewodztwa mazowieckiego i lubelskiego do konca | etapu obwodnicy Lubartowa.




W opracowaniu analizuje sie faze budowy i eksploatacji. Nie analizuje sie fazy likwidacji ze wzgledu na

charakter planowanego przedsiewziecia (nie planuje sie likwidacji drogi).
Opracowanie sporzadza sie wedlug stanu prawnego na dzien 16.03.2009 r.
1.4. KWALIFIKACJA FORMALNA PRZEDSI EWZIECIA

Z punktu widzenia wymagan prawa ochrony $rodowiska i procedury postepowania przy udzielaniu decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach istotna jest kwalifikacja formalna przedsiewziecia ustalana na podstawie
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢
moggcych znaczgco oddziatywa¢ na S$rodowisko oraz szczegotowych uwarunkowarn zwigzanych z
kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr 257,

p0z.2573 z pdzn. zmianami) — zwanego dalej RM.

Zgodnie z przepisami w/w rozporzadzenia:
e drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, wymienione w 8§ 2 ust. 1 pkt 29 (tj. drogi ekspresowe)
zaliczane sg do przedsiewziec¢ (tzw. grupy 1), dla ktérych obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu

na srodowisko wynika z ustawy.

W zwigzku z budowa drogi ekspresowej zajdzie koniecznosé przebudowy istniejacych obiektéw uzbrojenia
terenu: linii elektroenergetycznych, wodociggowych, kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych. Przebudowa
niektérych z tych obiektow réwniez zaliczana jest do inwestycji mogacych znaczaco oddzialywa¢ na
Srodowisko (grupa Il). Sa to:

e napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym nie nizszym niz 110 kV (w tym
0 napieciu znamionowym 220 kV i dtugosci mniejszej niz 15 km)- § 3 pkt 7 RM,
« drogi publiczne (przecinajace sie z trasg drogi ekspresowej) - § 3 pkt 56 RM,

Ze wzgledu na powigzanie wystepujace w fazie budowy planowanej drogi i w/w urzadzen infrastruktury,
tzn. budowa drogi ekspresowej powoduje konieczno$é przebudowy na niektérych odcinkach tych obiektéw, w

niniejszym raporcie zostalty one uwzglednione.
1.5. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzadza sie na podstawie umowy nr GDDKIA-O/LU-23/PTD/7/2006 z dnia 24
lipca 2006 roku, zawartej pomiedzy Inwestorem: Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w

Lublinie i firmg ARCADIS Profil Sp. z 0.0. w Warszawie.

Przedmiotem umowy jest opracowanie ,Koncepcji programowej drogi ekspresowej S-19 granica parstwa
— Bialystok — Lublin — Nisko — Rzeszéw — Barwinek — granica panstwa na odcinku granica wojewddztwa
mazowieckiego i lubelskiego — koniec | etapu obwodnicy m. Lubartowa” wraz z materiatami do wniosku o

decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Podstawg merytoryczng raportu sg rozwigzania techniczne planowanej drogi ekspresowej zawarte
w bedacej przedmiotem umowy ,Koncepcji programowej drogi ekspresowej S-19 granica parstwa — Biatystok
— Lublin — Nisko — Rzeszéw — Barwinek — granica paristwa na odcinku granica wojewodztwa mazowieckiego i
lubelskiego — koniec | etapu obwodnicy m. Lubartowa” opracowanej przez ARCADIS Profil Sp. z 0.0. w

Warszawie.




Zakres raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko — zgodnie z art. 66 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w

ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227).
1.6. PRZEBIEG INWESTYCJI WZGL EDEM OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH

Budowe istotnych z punktu widzenia strategii rozwoju Panstwa inwestycji drogowych okreslajg dokumenty
strategiczne i planistyczne, sposrod ktérych mozna wymieni¢ nastepujace:

e na poziomie ponadregionalnym (panstwowym) m.in.: Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju,
Strategia Rozwoju Kraju, Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025, Krajowy Program Budowy
Drég Krajowych na lata 2008 — 2012.

* na poziomie regionalnym i lokalnym:

» Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2006-2020 — uchwalona w dniu 4 lipca 2005 roku;

e Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubelskiego — uchwalony w dniu
29 lipca 2002 roku;

 miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz studia uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego gmin.

Powyzsze dokumenty okreslajg zasadnicze cele i kierunki rozwoju m.in. w zakresie infrastruktury drogowej

w ukladzie przestrzennym.
1.6.1.Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kr  aju

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPPZK) zostala opracowana przez
Centralny Urzad Planowania pod kierunkiem prof. Jerzego Kotodziejskiego i przyjeta 17 listopada 2000 r.
przez Sejm Rzeczypospolitej Polskiej (Mon. Pol. Nr 26 z dnia 16 sierpnia 2001 r. poz. 432). Podjete w 2004 r.
prace nad aktualizacjg Koncepcji nie zostaty ukonczone tj. po jej akceptacji przez Rade Ministréw (6.09.2005

r.) nie kontynuowano prac w Sejmie. Moc obowigzujgcg posiada zatem nadal dokument przyjety w roku 2000.

1.6.2.Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007-2015

29 listopada 2006 roku Rada Ministréw przyjeta Strategie Rozwoju Kraju na lata 2007-2015. Strategia
Rozwoju Kraju jest nadrzednym, wieloletnim dokumentem strategicznym rozwoju spoteczno-gospodarczego
kraju, stanowigcym punkt odniesienia zarowno dla innych strategii i programow rzadowych, jak
i opracowywanych przez jednostki samorzadu terytorialnego. Strategia uwzglednia — jako jeden z priorytetéw
— optymalizacje i podniesienie jakosci systemu transportowego. W transporcie drogowym zapewniona ma
zosta¢ przede wszystkim ciggtos¢ ruchu pomiedzy gtéwnymi osrodkami na trasach tranzytowych poprzez

budowe spdjnej sieci autostrad i drog ekspresowych.

1.6.3.Polityka Transportowa Pa nAstwa

Cele i zadania polityki transportowej panstwa na lata 2006 — 2025 zostaty okreslone w dokumencie z dnia
27 czerwca 2005 r. opracowanym w Ministerstwie Infrastruktury. Celem priorytetowym polityki transportowej
jest poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozbudowa zgodna z zasadami zrGwnowazonego rozwoju

z uwzglednieniem aspektéw: spotecznego, gospodarczego, przestrzennego i ekologicznego.




Wsréd priorytetéw krajowej polityki transportowej w sektorze drogowym znajduje sie wytyczna dotyczaca
generalnej poprawy stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni), rozwéj sieci
autostrad i drog ekspresowych na najbardziej obciazonych kierunkach ipowigzaniach z siecig
transeuropejska. Przedmiotem specjalnej uwagi majg byé dziatania prowadzone w tych dziedzinach, gdzie
efekty bedg odczuwane przez mozliwie duza liczbe uzytkownikéw, lub tez moga by¢ istotne z punktu widzenia
gospodarki kraju i regionu. W$r6d wymienionych kierunkéw dziatania znajduja sie m.in.:

e usprawnienie transportu w najwazniejszych korytarzach transportowych kraju,
e usprawnienie funkcjonowania transportu w obszarach metropolitarnych, traktowanych jako wezty sieci
krajowej i rownoczesnie samoistne systemy transportowe, kumulujgce znaczace potoki ruchu i

problemy do rozwigzania.

Rozwdj polityki transportowej w zakresie infrastruktury drogowej w latach 2006-2025 bedzie koncentrowaé
sie m.in. na budowie wybranych odcinkéw autostrad i drog ekspresowych, programie budowy obejsé¢
miejscowosci z zachowaniem dbalosci o ochrone tych obejs¢ przed nowg zabudowg oraz na poprawie
warunkéw przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu zrédtowo-docelowego w obszarach

metropolitarnych i duzych miastach.

Aktualizacja Polityki... zawarta w dokumencie Polityka Transportowa Panstwa na lata 2007 — 2020 zostata

zaakceptowana przez Kierownictwo Resortu Ministerstwa Transportu w dniu 22 maja 2007 r.

1.6.4.Program Budowy Drég Krajowych na lata 2008 - 2012

.Program Budowy Droég Krajowych na lata 2008-2012" zostal przyjety uchwalg Rady Ministrow
Nr 163/2007 z dnia 25.09.2007 r. Cele Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2008-2012
sg uszczegobtowieniem celu nadrzednego, zawartego w Polityce Transportowej Panstwa na lata 2007 — 2020.
Zasadniczym celem podejmowanych dziatan bedzie stworzenie sieci drogowej o0 znacznie wyzszych niz
obecnie parametrach uzytkowych, wtym stworzenie zasadniczego szkieletu drég o duzej przepustowosci,

stanowigcych sie¢ potaczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju.

Priorytetem inwestycyjnym do roku 2012 jest budowa drogi ekspresowej S-19 na odcinku Stobierna -
Lutoryz — Barwinek, natomiast odcinek objety raportem ( Miedzyrzec Podlaski — Lubartéw — Krasnik) ma by¢
realizowany do roku 2014. Zgodnie z wymaganiami prawa, do Programu Budowy Drdg Krajowych zostata
opracowania strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko, ktéra byla przedmiotem konsultaciji
spotecznych. Wg ,Prognozy oddziatywania na srodowisko Programu Budowy Drdg Krajowych na lata 2008 —
2013” omawiane przedsiewziecie nie niesie szczeg6lnych ryzyk w zakresie oddzialywania na $rodowisko ani

pod wzgledem oddziatywan skumulowanych ani z uwagi na zidentyfikowane rejony problemowe.

1.6.5.Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego

.Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego” zostata uchwalona przez Sejmik Wojewoddztwa
Lubelskiego w dniu 4 lipca 2005 roku. Dokument ten okresla cele i kierunki dziatan samorzadu Wojewdédztwa

Lubelskiego w perspektywie do 2020 roku.

W zakresie transportu, za zagrozenie rozwoju uwaza sie wylaczenie wojewddztwa z krajowych planéw
budowy autostrad i drég ekspresowych oraz brak srodkéw krajowych i regionalnych na budowe kluczowej

infrastruktury transportowej w regionie.
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1.6.6.Plan zagospodarowania przestrzennego wojewod  ztwa lubelskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (PZPWL) przyjeto uchwatg nr
XLV/597/02 w dniu 29 lipca 2002 roku. Jako najwazniejsze ciggi transportu drogowego w wojewodztwie
lubelskim Plan uznaje drogi stanowigce elementy miedzynarodowych korytarzy transportowych — magistrale
drogowe.

Z innych zadahn do realizacji PZPWL przewidywat dostosowanie innych waznych potaczen
miedzyregionalnych do standardéw europejskich poprzez wyréwnanie i wzmocnienie nawierzchni,
modernizacje oraz budowe nowych odcinkéw, w tym obwodnic i obejmowat: drogi krajowe: nr 12 na odcinku
Kuréw — Putawy — Zwolen, nr 19, 63 i 74 oraz docelowo pozostate drogi krajowe nr 48, 68, 76, 82. Plan
zakladat poprawe nawierzchni drogi nr 19 oraz budowe obwodnic miast (Miedzyrzec Podlaski, Lubartéw,
Krasnik). Jako wniosek do koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju zgtoszono ,W sieci
krajowych drdg ekspresowych o znaczeniu europejskim (TINA) winna by¢ ujeta takze droga nr S-19 (kierunek
Grodno) granica panstwa — Kuznica Biatostocka — Biatystok — Lublin — Stalowa Wola—Rzeszoéw-Barwinek—
granica panstwa (kierunek Preszow). Nalezy podkresli¢, ze stanowi ona potudnikowg 0$ transportowa,
integrujgca regiony wschodniej Polski — jedyng po prawej stronie Wisly”. Omawiane przedsiewziecie jest
realizacjg tego wniosku.

Obecnie w Wojewddzkim Biurze Planowania Przestrzennego w Lublinie podjeto prace nad aktualizacjg

wojewddzkiego planu zagospodarowania.
1.6.7.Miejscowe plany zagospodarowania przestrzenn  ego

Sposréd 8 jednostek samorzgdowych, ktérych teren objety jest planowang trasa, jedna gmina (Gmina
Miedzyrzec Podlaski) nie posiada planu zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie z obowigzujacymi
przepisami, brak planu zagospodarowania przestrzennego w gminie nie jest przeszkoda w lokalizacji drogi

krajowej.

1.7. PRZYJETE METODY OCENY, WSKAZANIE TRUDNO $ClI

Podstawg oszacowania wielkosci emisji i skali oddziatywania planowanej drogi ekspresowej jest prognoza
ruchu.

O biledzie prognozy oddzialywania decyduje gtownie dokladno$¢ prognozy ruchu i jego struktury.

Uzyskane wyniki obliczen wielkosci emisji do $rodowiska (hatas, powietrze, zanieczyszczenie wod

opadowych) sg prawdopodobne dla doktadnosci prognozy ruchu do 20%.

2. OPIS PRZEDSIEWZIECIA | WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU

W rejonie granicy wojewddztw mazowieckiego/lubelskiego jest zapewniona ciggto$é omawianego odcinka

drogi z réwniez planowanym odcinkiem trasy S-19 na terenie wojewodztwa mazowieckiego.

Dlugos¢ drogi objetej opracowaniem — od ok. 71,5 do ok. 73,8 km (w zaleznosci od wariantu).

W poszczegdblnych wariantach drogi S-19 przewiduje sie od 8 do 9 weztéw drogowych.

Tabela 2.1. llo $¢ wezléw w poszczego6lnych wariantach

Wariant 1d 2 2a 3 3a OP
llo$¢ weztow 8 9 9 8 8 8




2.1. CHARAKTERYSTYKA KORYTARZA DROGI

Droga ekspresowa S-19 na odcinku od granicy wojewddztw mazowieckiego i lubelskiego do konca | etapu
obwodnicy Lubartowa przebiega w catosci w wojewoddztwie lubelskim. Warianty biora swoj poczatek w poblizu
miejscowosci tukowisko. Analizowana trasa przebiega przez teren plaski. Droga w przewazajgcej czesci
bedzie przecina¢ tereny rolne, w niektérych miejscach zbliza sie do zabudowy zagrodowej i zabudowy

mieszkaniowej.

Analizowana trasa przecina doliny rzek: Krzny Poludniowej, Bystrzycy Pétnocnej, Wieprza i jego doptywu

Tysmienicy, przy czym odcinek potozony w dolinie Wieprza i TySmienicy nie wchodzi w zakres opracowania.

W bezposrednim sgsiedztwie trasy znajdujg sie otwarte zbiorniki wodne, stawy w dolinie Bystrzycy
Pdétnocnej oraz jeziora: Firlej i Kunéw zlokalizowane.

2.2. PARAMETRY TECHNICZNE

Planowana droga bedzie charakteryzowac sie nastepujacymi parametrami technicznymi:

e klasa techniczna — S (ekspresowa);
e szerokosc¢ pasa ruchu —3,5m;
e liczba jezdni - 2 (z wyjatkiem odcinka od granicy wojewodztwa

mazowieckiego i lubelskiego do wezfa ,tukowisko”,
gdzie w | etapie przewiduje sie budowe jednej jezdni)
e szerokos¢ jezdni —7,0m (przekréj dwujezdniowy tj. 2 x 7,0m
z wyjatkiem odcinka od granicy wojewodztwa
mazowieckiego i lubelskiego do wezta ,tukowisko”, gdzie
w | etapie przewiduje sie budowe jednej jezdni);

- 10,5 m (przekroj 2 x 3 jezdnie) docelowy

» szerokos$¢ pasa dzielgcego —12,0m — w | etapie, docelowo — 5,0 m ;
e szerokos$c¢ paséw awaryjnych -2,5m;
* szerokos¢ pobocza gruntowego —-2x1,25m,;

e minimalna szerokos¢ pasa drogowego — 46,0m;
2.3. PROGNOZOWANE NATEZENIE RUCHU
2.3.1.Prognoza ruchu na projektowanej drodze S-19

Ponizsza tabela przedstawia prognoze ruchu na projektowanym odcinku drogi ekspresowej
S-19 na rok 2014.
Tabela 2.3.1. Prognoza ruchu na drodze S-19 w roku 2014

Prognoza ruchu [ liczba pojazdéw | Udziat
Odcinek ) ] ] . pojazdow
Suma pojazdy lekkie | pojazdy ci ezkie | cjezkich [ %]

gr. wojewddztwa — Miedzyrzec Podl. B 5.280 3.950 1.330 25,2
Miedzyrzec Podl. A — Radzyn 2 8.690 6.840 1.840 21,2
Radzyn 2 — Kock 12.960 10.580 2.380 18,4
Bykowszczyzna — Wincentow 11.620 9.590 2.020 17,4
Wincentéw - Annoboér 14.700 12.500 2.200 15,0

W tabeli zaprezentowano prognoze ruchu na projektowanej drodzei ekspresowej S-19 na rok 2030.




Tabela 2.3.2. Prognoza ruchu na drodze S-19 w roku 2030

Prognoza ruchu [ liczba pojazddw ] Udziat
sma | R | T | cesen 1)

gr. wojewoddztwa — tukowisko (A2) 13.820 11.390 2.440 17,6
tukowisko (A2) — Miedzyrzec Podl. B 19.110 15.210 3.890 20,3
Miedzyrzec Podl. A — Radzyn 2 16.580 13.270 3.300 19,9
Radzyn 2 — Kock 22.410 18.240 4.170 18,6
Bykowszczyzna — Wincentow 20.290 16.740 3.560 17,5
Wincentéw - Annobor 25.510 21.740 3.780 14,8

2.3.2.Prognoza ruchu naistniej agcej drodze krajowej DK-19 w wariancie bezinwestycyj  nym

W przypadku zaniechania budowy omawianej inwestycji, zostanie utrzymana obecna klasa techniczna
istniejacej drogi krajowej nr 19. Ponizsze tabele przedstawiajg prognozy ruchu na lata 2014 i 2030 dla

wariantu bezinwestycyjnego na istniejgcej drodze krajowej nr 19.

Tabela 2.3.3. Prognoza ruchu na istniej acej DK-19 dla roku 2014 r.

Prognoza ruchu [ liczba pojazdow | Udziat

sme | e | e | cewenis
gr. wojewddztwa — Miedzyrzec Podl. B 4.820 3.760 1.070 22,2
Miedzyrzec Podl. A — Radzynh 2 6.160 4.600 1.560 25,3
Radzyn 2 — Kock 6.680 6.000 1.680 25,1
Bykowszczyzna — Wincentow 8.650 6.750 1.900 22,0
Wincentéw - Annobor 9.970 8.070 1.900 19,0

Tabela 2.3.4. Prognoza ruchu na istniej acej DK-19 dla roku 2030 r.

Prognoza ruchu [ liczba pojazdéw | Udziat
sma | R | T | cesken o)

gr. wojewoddztwa — tukowisko (A2) 9.380 7.590 1.790 19,1
tukowisko (A) — Miedzyrzec Podl. B 11.600 8.700 2.900 25,0
Miedzyrzec Podl. A — Radzynh 2 9.500 6.760 2.740 28,8
Radzyn 2 — Kock 10.160 7.240 2.930 28,8
Bykowszczyzna — Wincentow 14.150 10.890 3.260 23,0
Wincentéw - Annobor 16.540 13.300 3.240 19,6

2.4. LOKALIZACJA | CHARAKTERYSTYKA OBIEKTOW POWI AZANYCH Z DROGA
Obiekty powiazane z planowana drogg S-19 to miejsca obstugi podréznych (MOP).

Na odcinku objetym opracowaniem planuje sie budowe 10 Miejsc Obstugi Podréznych (MOP): Halasy (Il),
Tulitéw (111), Milolas (1), Turéw (l), Paszki (Il), Sitno (lll), Bykowszczyzna (1), Antonin (l), Mieczystawka (l1),
Liséw (III).

Zgodnie z warunkami technicznymi rozréznia sie 3 typy MOP. Omawiana droga bedzie wyposazona w
obiekty MOP, kazdego typu.

2.5. OBIEKTY INZYNIERSKIE

Na planowanym odcinku trasy S-19 przewiduje sie nastepujace obiekty inzynierskie:




e obiekty w ciggu trasy:

0 mosty — 2 szt.,

0 wiadukt nad drogg powiatowg — 1 szt. (W1, W3, W3a, W OP), 2 szt. (W2, W2a),

0 wiadukty nad liniami PKP — 1 szt.,

0 przejscia dla zwierzat,

e obiekty inzynierskie przechodzace nad trasg S-19:

0 wiadukty drogowe wystepujace w ciggu drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych:

wid
W2
W2a
W3
W3a
W OP

28 szt.
32 szt.
33 szt.
33 szt.
29 szt.
32 szt.

2.6. FazaBuDOWY

W fazie budowy drogi ekspresowej S-19 — po przekazaniu placu budowy wykonawcy i geodezyjnym

wytyczeniu rozpocznie sie etap robét ziemnych, a nastepnie roboty budowlane korpusu drogi wraz z

obiektami inzynierskimi (mosty, wiadukty etc).

Podczas prac dotyczacych budowy mostdbw — mozna przewidywac¢ prace regulacyjne koryt rzek

(pogtebienie, umocnienie koryta rzek, skarp).

3. ANALIZOWANE WARIANTY PRZEDSI EWZIECIA

3.1. WARIANT PROPONOWANY PRZEZ WNIOSKODAWC E

Wariantem preferowanym przez Wnioskodawce jest wariant W 3.

Wariant W3 bierze swoj poczatek w rejonie m. Kolonia tukowisko a kohczy na obwodnicy Lubartowa (I

etapie). Trasa ma dwa odcinki wylgczone:

« obwodnica Miedzyrzeca Podlaskiego, tj. od rejonu wezta ,Miedzyrzec Podlaski B” do rejonu wezta

.Miedzyrzec Podlaski A” (rejon przeciecia z rzekg Krzna Pid.);

e obwodnica Kocka i Woli Skromowskiej, tj. od rejonu wezta ,Kock” do rejonu wezta ,Bykowszczyzna”.

Dlugos¢ drogi w wariancie W3 wynosi ok. 73,26 km. Szczegdétowy opis tego wariantu zamieszczono w

ponizszej tabeli.
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Tabela 3.1.1.

Opis wariantu W3

tukowiskiem przewiduje sie wezet ,t ukowisko”, ktéry ma zapewni¢ potaczenie

projektowanej trasy S-19 z planowang autostradg A-2.

Wariant Rejon km | Obiekt Potaczenie/kolizja Otoczenie Gmina
rozpoczyna sie w rejonie Kolonii £ukowisko na granicy wojewddztwa mazowieckiego i
W 3 lubelskiego, po stronie prawej przechodzi w okolicy miejscowosci Lukowisko. Za tereny rolne, zabudowa

zagrodowa

0+815 wiadukt nad S-19 droga gminna grunty rolne

3+995 wiadukt nad S-19 droga gminna grunty rolne

5+695 wiadukt nad S-19 droga gminna grunty rolne i tereny lesne
6+670 wiadukt nad S-19 droga gminna taki i tereny lesne

7+390 wiadukt nad S-19 droga powiatowa nr 1009L tereny lesne

8+700 MOP ,Halasy” i , Tulitéw” grunty rolne

trasa przebiega w
istniejacym korytarzu
drogi krajowej nr 19

od km 15+650 do km
18+200

taki, tereny lesne

15+900 Most nad rzeka Krzng,

Krzna Pid.

taki, teren zabudowy zagrodowej

gm. Miedzyrzec Podlaski

od km 18+200 do km 37+900 trasa przebiega w nowym korytarzu

taki, tereny rolne, w niewielkiej
czesci tereny lesne i zabudowa
rozproszona

gm. Kakolewnica
Wschodnia, gm. Radzyn
Podlaski, m. Radzyn

Podlaski
19+100 wezet ,Grabowiec 2" istniejgca DK-19 tereny lesne, zabudowa
rozproszona
20+595 wiadukt nad S-19 droga powiatowa nr 1201L grunty rolne
22+780 wiadukt nad S-19 droga powiatowa nr 1202L tereny rolne
24+665 wiadukt nad S-19 droga powiatowa nr 1205L za,budowa zagrodowa, tereny
lesne, grunty rolne
26+300 MOP ,Milolas” grunty rolne, zabudowa gm. Kakolewnica Wschodnia
rozproszona
26+860 wiadukt nad S-19 droga powiatowa nr 1207L zabudowa zagrpdowa, grunty
rolne, tereny lesne
28+475 wiadukt nad S-19 droga gminna f;g:dowa zagrodowa, tereny
28+585 Most nad ciekiem wodnym | Doptyw z Zosinowa fg\lzgdowa zagrodowa, grunty
31+850 MOP , Turéw” grunty rolne, tereny lesne
32+580 wiadukt nad S-19 droga lesna tereny lesne gm. Radzyn Podlaski
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Wariant

Rejon km

Obiekt

Potaczenie/kolizja

Otoczenie

Gmina

33+280 wiadukt w ciggu S-19 linia kolejowa PKP tereny lesne

33+885 Most nad ciekiem wodnym | Doptyw z Pludéw grunty rolne, tereny lesne

34+145 wiadukt nad S-19 droga powiatowa nr 1208L tereny lesne, grunty rolne

35+350 wiadukt nad S-19 droga gminna zabudowa zagrpdowa, grunty
rolne, tereny lesne

37+360 wezet ,Radzyn 2" istniejaca DK-19 i grunty rolne

ul .Miedzyrzecka

od km 37+800 do km 56+135 trasa przebiega w istniejagcym korytarzu drogi krajowej nr 19

37+865 wiadukt nad S-19 droga gminna tereny rolne
38+615 wiadukt nad S-19 droga povylatowa nr '1210L tereny rolne m. Radzyn Podlaski
40+430 wiadukt nad S-19 droga krajowa nr 63 i droga zabudowa zagrodowa
powiatowa nr 1263L
41+125 t ,Radzyn 4” d kraj 63 t I .
wezet ,Radzyn roga krajowa nr tereny rolne — m. Radzyh Podlaski, gm.
41+880 wiadukt nad S-19 droga gminna ereny rone, zabudowa Radzyn Podlaski
zagrodowa
) . tereny rolne, zabudowa
42+710 dukt nad S-19 d .
wiadukt na roga gminna zagrodowa gm. Radzyn Podlaski
44+500 MOP ,Paszki” tereny rolne, tereny lesne
46+100 MOP ,Sitno” tereny rolne, tereny lesne
48+560 Most nad rzeka Bystrzyca
49+110 wezet ,Borki” drogi powiatowe nr 1250L, 1218L f;l?]:dowa mieszkaniowa, tereny gm. Borki
52+130 wiadukt nad S-19 Firoga powiatowa nr 12511 tereny lesne
i 12221

od km 64+035 (od obwodnicy Kocka i Woli Skromowskiej) do km 67+300 planowana .

. S X tereny rolne, tereny lesne
trasa S-19 przebiega w korytarzu drogi krajowej nr 19
64+500 MOP ,Antonin” tereny rolne
64+850 MOP ,Bykowszczyzna” tereny rolne, tereny lesne
od km 67+300 do km 74+800 planowana trasa odgina sie w kierunku wschodnim od . .
A ; . . tereny rolne, taki, tereny lesne
istniejagcego korytarza drogi krajowej nr 19 Firlei

gm. Firlej

67+880

wezet Firlej 27

istniejgca DK-19

tereny rolne

69+175 wiadukt nad S-19 droga powiatowa nr 1538L tereny rolne
69+925 wiadukt nad S-19 droga gminna f;g:dowa zagrodowa, tereny
70+650 wiadukt nad S-19 droga powiatowa nr 1539L tereny rolne

72+000 — 72+400

Doptyw spod PrzypisOwki

tereny rolne, tereny lesne
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Wariant

Rejon km

Obiekt

| Potaczenie/kolizja

Otoczenie

Gmina

od km 74+800 do km 86+265 planowana trasa przebiega w korytarzu istniejgcej DK-19

tereny rolne, tereny lesne,
zabudowa zagrodowa

gm. Lubartéw, m. Lubartow

planowana droga wojewddzka do

75+830 wezet ,Zurawie Bagno lotniska Niedzwiada tereny rolne, tereny lesne
77+340 wiadukt nad S-19 droga gminna tereny rolne
i i m. Lubartow
78+000 MOP ,,!,\Aleczyslawka : tereny rolne g
LLisOW
80+510 wezet ,Wincentow” droga wojewddzka nr 815 tereny rolne, zabudowa
zagrodowa
81+830 wiadukt nad S-19 droga powiatowa nr 1543L tereny rolne, zabudowa m. Lubartéw
zagrodowa
82+540 wiadukt nad S-19 droga powiatowa nr 1528L tereny rolne, zabudowa m. Lubartéw, gm. Lubartéw
zagrodowa
83+850 wezet ,Lubartéw” droga powiatowa nr 1545L tereny rolne
m. Lubartéw
85+540 wiadukt w ciggu S-19 droga powiatowa nr 1550L tereny rolne, zabudowa g

zagrodowa

Wariant W3 z korektg ma taki sam przebieg jak wariant W3 z wylgczeniem odcinka od km 31+000 do km 34+650 (kilometraz wariantu W3 bez korekty). Od
ok. km 34+650 (wg kilometraza wariantu W3) w wariancie W3 z korektg kilometraz obiektéw inzynieryjnych ulegala zmianie o ok. 50m.
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Po przesunieciu wariantu W3 w rejonie m. BedIno w kierunku zachodnim o okoto 100 m wariant ten

jest preferowany przez Inwestora.

3.2. WARIANTY ALTERNATYWNE

W fazie prac nad koncepcjg programowg drogi opracowano kilka wariantéw, z ktérych kazdy spetniat
podstawowe cele projektu, tzn budowe drogi ekspresowej o wyznaczonych punktach poczatkowym i
koncowym. Projektowana droga ekspresowa S-19 we wszystkich wariantach bierze swoj poczatek w
rejonie m. Kolonia tukowisko a koriczy na obwodnicy Lubartowa (I etapie). Analizowana trasa ma dwa
odcinki wylgczone:

« obwodnica Miedzyrzeca Podlaskiego, tj. od rejonu wezla ,Miedzyrzec Podlaski B” do rejonu wezta
.Miedzyrzec Podlaski A” (rejon przeciecia z rzeka Krzna Pid.);
e« obwodnica Kocka i Woli Skromowskiej, tj. od rejonu wezta ,Kock” do rejonu wezta

.Bykowszczyzna”.

Poszczegodlne warianty r6znig sie przebiegiem w planie (na odcinku od wezta ,Grabowiec 1" lub
,Grabowiec 2" do wezla ,Radzyn 4” oraz od wezta ,Firlej 17, ,Firlej 27, ,Firlej 3" do wezta ,Zurawie
Bagno”). Dlugos¢ drogi w poszczeg6inych wariantach alternatywnych wynosi ok.:

e Wariant 1d — 71,75 km

e Wariant 2 — 73,74 km
e Wariant 2a — 73,77 km
* Wariant 3a — 71,62 km
e Wariant OP —71,75km

Lokalizacja poszczegolnych wariantéw zostata przedstawiona na rysunku 1.

W ciggu planowanej autostrady A2 bedzie wezet na potaczeniu z omawiana drogg ekspresowg S19.
Lokalizacja tego wezta nie jest jednoznacznie okreslona poniewaz obecnie nie zostata podjeta decyzja

0 wyborze wariantu lokalizacyjnego autostrady A2.
3.3.  WARIANT NAJKORZYSTNIEJSZY DLA SRODOWISKA

Zgodnie z analizg przeprowadzong w rozdziale 11 niniejszego Raportu wariantem
najkorzystniejszym dla srodowiska jest wariant W3 po korekcie trasy w okolicy m. BedIno, ktérej celem

byto ominiecie kolizji z siedliskiem priorytetowym — cieptolubnej dgbrowy Swietliste;.

3.4. WARIANT POLEGAJ ACY NA NIEPODEJMOWANIU PRZEDSI EWZIECIA — PRZEWIDYWANE SKUTKI
DLA SRODOWISKA

Istniejgca droga krajowa nr 19 jest drogg ogdlnodostepna, jednojezdniowg o dwdoch pasach ruchu.
Droga ta przekracza nastepujgce miejscowosci m.in.: tukowisko, Rzeczyca, Kakolewnica Wschodnia,
Zakowola Radzynska, Turéw, Borki, Firlej, prowadzac ruch w bezposrednim sasiedztwie terenéw
zabudowy mieszkaniowej. Zjazdy na posesje odbywajg sie bezposrednio z drogi krajowej nr 19. W
obecnym stanie — droga nr 19 nie jest wyposazona w urzgdzenia ochrony $rodowiska. W zwigzku z

powyzszym mieszkancy tych miejscowosci narazeni sg w sposob bezposredni gldwnie na emisje
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hatasu oraz na utrudnienia zwigzane z przecieciem miejscowosci przez droge, utrudnienie lokalnej

komunikacji.

W przypadku zaniechania inwestycji polegajacej na budowie drogi ekspresowej S-19, na istniejgcej
DK-19 wystgpi dalszy wzrost natezenia ruchu ale wobec braku jakichkolwiek urzgdzen ochrony
srodowiska, konsekwencjg zwiekszenia ruchu bedzie wzrost hatasu, oddziatywania w zakresie drgan,

zanieczyszczenia powietrza oraz ogdélnie pojmowanego zagrozenia ludzi ruchem samochodowym.
Ponizej przedstawia sie wyniki analiz szczeg6towych wariantu ,0":

1. Budowa drogi ekspresowej S-19 spowoduje na istniejgcej drodze DK-19 zmniejszenie natezenia
ruchu a tym samym do zmniejszenia stezenia zawiesiny ogoélnej w wodach sptywajacych z jezdni i

odprowadzanych do srodowiska.

2. Budowa planowanej drogi ekspresowej S-19 przyczyni sie do znacznego zwiekszenia ilosci wéd
opadowych spltywajacych z powierzchni uszczelnionej. Po wybudowaniu planowanej drogi
ekspresowej S-19 ilos¢ wod opadowych spltywajacych z powierzchni szczelnej drog zwiekszy sie
od okoto 200% w | etapie budowy w stosunku do stanu obecnego (z 221.055 m¥rok do okoto
657.825 m*/rok w zaleznosci od wariantu trasy) do okoto 300% w etapie docelowym w stosunku do

stanu obecnego (z 221.055 m®/rok do okoto 888.065 m*/rok w zaleznosci od wariantu trasy).

3. Realizacja przedsiewziecia spowoduje w wiekszosci zmniejszenie stezenia zawiesiny ogoélnej

w sptywach z drég w wariancie inwestycyjnym w stosunku do wariantu ,,0”.

4. Budowa drogi spowoduje zajecie terenu, wylaczenie z funkcji rolniczych i biologicznej czynnosci
gleb o pow. od 0k.509,9 ha do ok. 526,1 ha.

5. W wyniku zaniechania realizacji drogi ekspresowej S-19 na istniejacej drodze DK —19 zwiekszy sie
natezenie ruchu a co za tym idzie takze wielko$¢ emisji niektorych substancji do powietrza.
Wzrostowi ruchu towarzyszyé bedzie prognozowana poprawa jakosci silnikow samochodowych i
stopniowe wycofywanie z uzytkowania starych modeli. Spowoduje to — sumarycznie — oczekiwane
zmniejszenie presji na srodowisko w zakresie wielkosci emisji niektérych analizowanych rodzajow
zanieczyszczen. Prognozowane jest zmniejszenie emisji tlenkbw azotu oraz weglowodoréw
aromatycznych oraz wzrost emisji tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych, pytu zwieszonego

oraz benzenu.

6. Budowa drogi ekspresowej S-19 spowoduje spadek natezenia ruchu na istniejgcej drodze DK-19 a

tym samym wptynie znaczgco na zmniejszenie zasiegébw ponadnormatywnego hatasu na DK-19.

7. Brak mozliwosci technicznych budowy ekrandéw akustycznych przy istniejacej drodze krajowej DK-
19 (liczne zjazdy do posesji) oraz stale rosngce natezenie ruchu pojazdéw powoduje ciagte
pogarszanie sie warunkéw akustycznych terenéw przylegtych do istniejacej trasy. Dla prognozy
ruchu na rok 2030 zasieg ponadnormatywnego hatasu bedzie wiekszy o ok. 35m w stosunku do
roku 2014.

8. Budowa drogi S-19 spowoduje miejscowe pogorszenie klimatu akustycznego dla niektérych

obiektéw chronionych pod wzgledem akustycznym jednak przez mozliwosé zastosowania diugich
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ciagow ekranéw (droga kategorii S — brak licznych zjazdow do poses;ji) poprawi klimat akustyczny

calego regionu.

4. OPIS OTOCZENIA W REJONIE LOKALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

4.1. ZABUDOWA MIESZKALNA

Droga w przewazajgcej czesci bedzie przecinaé tereny rolne, w niektdérych miejscach zbliza sie do

zabudowy zagrodowej i zabudowy mieszkaniowej.

4.2. LuUDNOSC

Rejon lokalizacji drogi nalezy do terendw o niskim i srednim wskazniku gestosci zaludnienia.

Ponizej przedstawiono tabelaryczne zestawienie liczby budynkéw, znajdujacych sie w odlegtosciach
do 50 m oraz 50 - 350 m od osi drogi oraz szacunkowa liczbe zamieszkatych w nich os6b, okreslong na
podstawie danych statystycznych. Mieszkancy ci bedg bezpo$rednio narazeni na oddziatywania drogi.
Liczbe os6b ustalono przy zatozeniu:

« lokalizacja budynkéw na podstawie ortofotomapy oraz dostepnej mapy ewidencyjnej,
« statej liczby budynkéw w 2014 r. i 2030 r. jak z roku 2008,

Tabela 4.2.1. Liczba mieszka ncoéw nara zonych na oddziatywania drogi S-19

2008 rok
Budynki do 50 m od osi drogi Liczba mieszka ncéw do 50 m od osi drogi
W 1d W 2 W 2a W3 W 3a WOP W 1d W 2 W 2a W 3 W 3a WOP
179 62 62 57 46 74 385 133 133 122 99 159
Budynki 50-350 m od osi drogi Liczba mieszka ncéw 50-350 m od osi drogi
W 1d W 2 W 2a W3 W 3a WOP W 1d W 2 W 2a W 3 W 3a WOP
983 656 662 634 579 971 2117 1413 1426 1366 1247 2092
2014 rok
Budynki do 50 m od osi drogi Liczba mieszka ncéw do 50 m od osi drogi
W 1d W 2 W 2a W3 W 3a WOP W 1d W 2 W 2a W 3 W 3a WOP
179 62 62 57 46 74 370 128 128 117 95 153
Budynki 50-350 m od osi drogi Liczba mieszka ncéw 50-350 m od osi drogi
W 1d W 2 W 2a W 3 W 3a WOP W 1d W 2 W 2a W 3 W 3a WOP
983 656 662 634 579 971 2045 1364 1377 1319 1204 2020
2030 rok
Budynki do 50 m od osi drogi Liczba mieszka ncoéw do 50 m od osi drogi
W 1d W 2 W 2a W 3 W 3a WOP W 1d W 2 W 2a W 3 W 3a WOP
179 62 62 57 46 74 349 120 120 111 89 144
Budynki 50-350 m od osi drogi Liczba mieszka ncéw 50-350 m od osi drogi
W 1d W 2 W 2a W3 W 3a WOP W 1d W 2 W 2a W 3 W 3a WOP
983 656 662 634 579 971 1926 1285 1297 1242 1134 1902
4.3. KLIMAT

Klimat na analizowanym obszarze wykazuje cechy klimatu kontynentalnego, czyli znaczne wahania
temperatur rocznych — diugie gorace lata i diugie mrozne zimy. Srednia roczna temperatura powietrza

wynosi +8,0C. Najcieplejszym miesigcem jest lipiec, ze srednig temperatur +18,7C, najzimniejszym
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styczen —5,0C. Obserwuje sie tu znaczne skrocenie przejsciowych por roku — wiosny i jesieni.

Charakterystyczne sg czeste przymrozki na przetomie kwietnia i maja.

Sredni opad roczny wynosi 584 mm. Wiatry wykazuja duzg predkosé ($rednia roczna wynosi okoto

3 m/s). Najczesciej wiejg z kierunkéw: potudniowo-zachodniego, pétnocno-zachodniego i ze wschodu.
4.4. \WARUNKI TOPOGRAFICZNE

Zgodnie z podziatem regionalnym Polski (J. Kondracki 2000) projektowany odcinek drogi

ekspresowej S-19 zlokalizowany jest w nastepujacych jednostkach fizyczno-geograficznych:

Tabela 4.4.1. Polo zenie analizowanej trasy na tle jednostek fizyczno-g  eograficznych

Makroregion Mezoregion

318.96 Rownina tukowska
318.9 Nizina Potudniowopodlaska | 318.97 Pradolina Wieprza

318.98 Wysoczyzna Lubartowska

Nizina Poludniowopodlaska jest wysoczyzng wznoszacg sie od 150 do 200 m npm i w kilku
miejscach przekraczajgcg 200 mm, przy czym na réwninnej na ogo6t powierzchni zachowaly sie w

granicach zlodowacenia warcianskiego ostance wzgorz morenowych, keméw i 0zéw.

Réwnina tukowska to ptaski, piaszczysty obszar w strefie odptywu wod lodowcowo-rzecznych
zlodowacenia warcianskiego. Powierzchnia rowniny pochyla sie w kierunku potudniowo-wschodnim od
170 do 140 m npm. Granice potudniowg réwniny stanowi Pradolina Wieprza obejmujaca dolny bieg

rzeki oraz jej doptywu Tysmienicy.

Od potudnia Pradolina Wieprza sasiaduje z Wysoczyzng Lubartowskg. Powierzchnia wysoczyzny
tworzy ptaski poziom denudacyjny, ze zwirowymi ostancami, osiggajacy wysokosci od 160 do
180 m npm. Charakterystycznym elementem tego obszaru jest lokalne bagnisto-torfowe zagtebienie
powierzchni terenu rozciagajgce sie pomiedzy Miedzyrzecem Podlaskim i Radzyniem Podlaskim.

Analizowana trasa przecina doliny rzek: Krzny Potudniowej, Bystrzycy Pétnocnej, Wieprza i jego
doptywu Tysmienicy, przy czym odcinek potozony w dolinie Wieprza i Tysmienicy nie wchodzi w zakres
opracowania.

4.5. ZASOBY SRODOWISKA ( Z£OZA)

W rejonie analizowanej trasy S-19 wystepuje 21 zt6z kruszywa naturalnego i 2 zloza surowcéw

ilastych ceramiki budowlane;j.

W projektowanym pasie drogowym we wszystkich analizowanych wariantach nie wystepujg zloza

surowcow. Najblizej znajduje sie ztoze Ptudy | - w odlegtosci ok. 130 m od wariantu W3a.
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5. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PLANOWANEJ DROGI S-19

5.1. HAtAs

5.1.1.Stan obecny

Klimat akustyczny terenu planowanej lokalizacji drogi w ostatnich latach ksztalttujg gtéwnie:

* mobilne zrédia hatasu,

e urzadzenia i instalacje przemystowe, a takze inne zrédta stacjonarne, zainstalowane
na terenach jednostek organizacyjnych.

Giownym zrédiem ucigzliwosci akustycznej w rejonie lokalizacji drogi S-19 sa istniejgce drogi
krajowe szczegolnie nr 19. Wedlug pomiaréw hatasu przeprowadzonych w ubiegtych latach droga ta
powoduje przekroczenie norm hatasu dla pierwszej linii zabudowy. Wyniki pomiaru réwnowaznego
dzwieku A dla terenéw zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej w bliskim sgsiedztwie drogi krajowej nr
19 przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.1.1. Warto $ci pomiarowe rownowa znego poziomu d zwieku A przy drodze krajowej nrl9.

Poziom hatasu A w porze
Lp Lokalizacja punktu pomiarowego dziennej [dB]
przy ulicy w linii zabudowy

1 tukowisko 74 68,5 65,0
2 Miedzyrzec Podlaski ul. 3-go Maja 45 70,0 67,7
3 Kakolewnica (przy BS) 70,8 63,7
4 Radzyn Podlaski ul. Miedzyrzecka 81 70,8 57,4
5 Firlej ul. Lubelska (wjazd od Lublina) - 72,3
6 Lubartéw ul. Kleeberga 11 - 65,9
7 Lubartéw ul. Lubelska 78 - 64,9

Wyniki pomiaréw hatasu wykonane przez WIOS w Lublinie wskazujg przekroczenia norm hatasu
dla pierwszej zabudowy mieszkaniowej w rejonie drogi nr 19 rzedu maksymalnie 12,3 dB dla pory
dziennej. Mozna sie spodziewac tak samo duzych przekroczen w porze nocnej co spowoduje skrocenie

czasu nocnego odpoczynku w warunkach komfortu akustycznego.
5.1.2.Przewidywane emisje i ich wielko  $ci

Na poziom hatasu wystepujacy przy drodze, oprécz czynnikébw zwigzanych z rodzajem pojazdu,

wplyw majq takze inne czynniki zalezne od warunkéw ruchu, parametréw drogi oraz jej otoczenia.

Wartosci mocy akustycznej obliczone za pomocg programu SoundPlan od projektowanej drogi

ekspresowej S-19, przyjete do obliczen zasiegow oddziatywania drogi, ksztaltujg sie na poziomie:

Tabela 5.1.2. Warto $ci mocy akustycznej odcinkéw drogi S19

Warto sci mocy akustycznych L [dB] projektowanej drogi S19
moc akustyczna L w[dB
Odcinek : Y wldB]
pora dzienna | pora nocna
Prognoza ruchu na rok 2014

gr. wojewoédztwa — tukowisko (A2) 85,3 81,5
tukowisko (A2) — Mi edzyrzec Podl. B 85,3 81,5
Miedzyrzec Podl. A— Radzy h 2 87,2 83,4
Radzyn 2 — Kock 88,7 84,7
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Warto $ci mocy akustycznych L [dB] projektowanej drogi S19
Odcinek moc akustyczna L [dB]
pora dzienna pora nocna
Bykowszczyzna —Wincentow 88,1 84,3
Wincentéw - Annobor 88,8 85,0
Prognoza ruchu na rok 2030
gr. wojewddztwa — Lukowisko (A2) 88,8 85,0
tukowisko (A2) — Mi edzyrzec Podl. B 90,5 86,6
Miedzyrzec Podl. A— Radzy h 2 89,6 86,0
Radzyn 2 — Kock 91,0 87,2
Bykowszczyzna —Wincentéw 90,5 86,6
Wincentéw - Annobor 91,2 87,3

5.1.3.Prognozowane oddziatywania

5.1.3.1. Faza budowy

Hatas, ktory bedzie powstawal podczas prac budowlanych, bedzie wylgcznie zwigzany z pracg
maszyn drogowych oraz ruchem pojazdéw ciezarowych.

Na wielkos¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wplyw gtéwnie jednoczesnosé pracy wielu maszyn

i urzadzen oraz czas procesu inwestycyjnego.

Na podstawie obliczen wyznaczono warto$¢ zasiegu ponadnormatywnego hatasu. Zasieg
ucigzliwosci akustycznej dla terendéw zabudowy wynosi ok. 230 m, a dla terenéw otwartych wynosi

nawet 550 m.

5.1.3.2. Faza eksploataciji

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze:

» zasieg oddziatywania (izolinia 50 dB dla pory nocnej) bedzie wynosit maksymalnie ok. 325 m od osi
planowanej drogi (tj. obejmie pas terenu o szerokosci ok. 650 m),

e budynki mieszkalne znajdujace sie w w/w odlegtosciach beda narazone na ponadnormatywny
poziom hatasu;

« dla ochrony akustycznej terenéw zabudowy mieszkalnej konieczne bedzie zastosowanie urzadzen

stuzacych zmniejszeniu hatasu.
5.1.4.Zalecenia ochronne

W fazie eksploatacji jednym ze sposobéw minimalizacji niekorzystnego oddziatywania akustycznego
planowanej drogi ekspresowej S-19 jest zastosowanie ekrandéw akustycznych wzdtuz trasy. Budowa
ekranéw akustycznych dla pojedynczej zabudowy nie ma czesto uzasadnienia ze wzgledu
ekonomicznych (koszt budowy ekranu wyzszy od warto$ci chronionej nieruchomosci). W takich
przypadkach nalezy spodziewal sie przekroczen dopuszczalnych norm hatasu. Taka sytuacja ma
miejsce miedzy innymi w m. Kakolewnica Wschodnia, Rudnik, Firlej. Dla tych lokalizacji (stosownie do
wybranego wariantu) nalezy prowadzi¢ pomiar hatasu zaréwno na etapie analizy porealizacyjnej, jak i w
ramach monitoringu. Gdy pomiary wykazg przekroczenia dopuszczalnego réwnowaznego poziomu

dzwieku A nalezy przeanalizowaé¢ dodatkowe zabezpieczenia akustyczne lub rozpatrze¢ indywidualne
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sposoby zabezpieczenia poszczegélnych budynkéw. W zaleznosci od stwierdzonych w analizie
porealizacyjnej przekroczen mozliwe do zastosowania rozwigzania to:
« dla niewielkich przekroczen wymiane stolarki okiennej na nowoczesng o podwyzszonej
izolacyjnosci akustycznej oraz poprawe wiasciwosci akustycznych elewacji budynkow,

» dla duzych przekroczen (budynki zlokalizowane blisko trasy S-19) wykup nieruchomosci.

Na potrzeby obliczeh propagacji hatasu od planowanej drogi ekspresowej S-19 przyjeto dla celow
obliczeniowych ekrany akustyczne skladajgce sie z dwodch blach aluminiowych (perforowanych)
wypetnionych warstwg welny mineralnej. Na obiektach przyjeto zastosowanie ekranéw akustycznych
przezroczystych wykonanych z ptyt akrylowych. Ekrany te nie posiadajg wtasciwosci pochfaniajgcych

dzwiek, dlatego powinny one wystepowaé w potaczeniu z ekranami pochtaniajgcymi.

Lokalizacje i wysokosci ekranéw akustycznych przedstawiajg ponizsze tabele. Podane wartosci

(zaréwno w zakresie lokalizacji i wysokosci) okreslone zostaly z dokladnoscig mozliwg dla obecnego

etapu prac_projektowych. Sg to warto$ci przyblizone. Szczeqgdtowa lokalizacja ekranéw zostanie

zawarta w projekcie budowlanym.

Tabela 5.1.3. Planowane ekrany akustyczne — wariant  1d

Lokalizacje ekranéw akustycznych wariant 1d

Kilometra z <z D_lugo - w9 Pole -
Lp. Strona [okoto km] Wysoko $¢[m] kllonErer:]t]ra za pow.[m 2] Uwagi
1 P 0+750 - 2+450 5 1700 8500 tukowisko, tukowisko
Nowe
7+700 - 8+235
2 L dodatkowo 90m 5 625 3125 Halasy
wzdtuz zjazdu z MOP
3 L 15+500 - 16+070 5 570 2850 Rzeczyca
4 L 18+350 - 19+080 5 730 3650 Lisie Jamy, Kobylak
5 L 19+500 - 20+700 5 1200 6000 Kretawki, Kruszyny
6 P 20+100 - 20+400 5 300 1500 Grabowiec
7 L 22+400 - 23+400 5 1000 5000 Rudnik, Kakolewnica
Wschodnia
P 22+400 - 23+800 1400 7000 Kakolewnica Wschodnia
L 25+050 - 25+550 500 2500 Zakowola Poprzeczna
28+200 - 29+590
10 L dodatkowo 70m 5 1460 7300 Turéw
wzdtuz zjazdu z MOP
11 L 30+000 - 30+350 5 350 1750 Turéw
12 L 31+150 - 31+650 5 500 2500 Turéw
13 P 31+600 - 32+100 5 500 2500 Badino
14 P 33+400 - 33+800 5 400 2000 Biatka
15 L 33+900 - 34+360 5 460 2300 Biatka
16 P 34+100 - 34+400 5 300 1500 Pod Choing,
17 L 34+900 - 35+350 5 450 2250 Zgorkowa
18 L 35+550 - 35+900 5 350 1750 Wiéczki
19 L 37+200 - 37+950 5 750 3750 Lendzinek Drugi
20 P 37+400 - 37+950 5 550 2750 Katy
21 L 38+890 - 40+060 5 1170 5850 Radzyn - Biata
22 P 39+190 - 39+870 5 680 3400 Biata
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Raport o oddzialywaniu na srodowisko — streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

23 P 40+800 - 41+200 5 400 2000 Zarutki
24 L 40+900 - 41+500 5 600 3000 Zarutki, Adamki
25 P 41+600 - 42+100 5 500 2500 Adamki
26 L 47+510 — 48+060 5 550 2750 Kolonia Stara Wie$
27 P 47+680 - 48+500 5 820 4100 Borki
28 L 64+300 - 66+300 5 2000 10000 Podgosciniec, Zagrody
29 P 64+640 - 66+560 5 1920 9600 Zagosciniec
30 L 67+650 - 68+800 5 1150 5750 Firlej
31 P 67+700 - 68+350 5 650 3250 Firlej
32 P 73+450 - 74+200 5 750 3750 Zurawie Bagno
76+460 - 77+650
33 P dodatkowo 70m 5 1260 6300 Stojka
wzdtuz zjazdu z MOP
34 L 78+400 - 79+200 5 800 4000 Wincentéw, Lubertow
35 P 78+450 - 79+000 5 550 2750 Wincentow
36 L 79+600 - 80+900 5 1300 6500 Lubartéw
37 P 79+900 - 80+400 5 500 2500 Skrobdéw
38 P 80+590 - 81+060 5 470 2350 Lubartow
39 P 83+600 - 84+300 5 700 3500 Kolonie Annobor
Tabela 5.1.4. Planowane ekrany akustyczne— wariant 2
Lokalizacje ekranéw akustycznych wariant 2
Kilometra z ‘s D_lugo =it w9 2 ;
Lp. | Strona [okoto km] Wysoko sé[m] kilometra za Pole pow.[m ] Uwagi
[m]
1 P 1+090 - 2+590 5 1500 7500 tukowisko, Lukowisko Nowe
7+820 - 8+355
2 L dodatkowo 90m wzdiuz 5 625 3125 Halasy
zjazdu z MOP
3 L 15+630 - 16+200 5 570 2850 Rzeczyca
4 P 18+350 - 19+750 5 1400 7000 Lisie Jamy, Kobylak
5 L 22+000 - 22+360 5 360 1800 Rudnik
6 P 22+200 - 22+850 5 650 3250 Kakolewnica Wschodnia
7 L 32+940 - 33+540 5 600 3000 Siedlanéw
8 L 33+800 - 34+300 5 500 2500 Siedlanéw
9 P 37+450 - 37+850 5 400 2000 Wibczki
10 L 37+700 - 39+880 5 2180 10900 Nﬁg‘r’lvgzniiﬁéll’vé?ﬁg'f'
11 P 39+330 - 39+880 5 550 2750 Katy
12 L 40+810 - 41+980 5 1170 5850 Radzyn - Biata
13 P 41+120 - 41+800 5 680 3400 Biata
14 P 42+730 - 43+130 5 400 2000 Zarutki
15 L 42+820 - 43+420 5 600 3000 Adamki
16 P 43+520 - 44+020 5 500 2500 Adamki
17 L 49+440 — 49+990 5 550 2750 Kolonia Stara Wie$
18 P 49+600 - 50+420 5 820 4100 Borki
19 L 66+220 - 68+210 5 1990 9950 Podgosciniec, Zagrody
20 P 66+560 - 68+600 5 2040 10200 Zagosciniec
21 L 69+450 - 70+200 5 750 3750 Firlej
22 P 75+670 - 76+440 5 770 3850 Zurawie Bagno
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78+700 - 79+890

23 P dodatkowo 70m wzdtuz 5 1260 6300 Stojka
zjazdu z MOP
24 L 80+620 - 81+420 5 800 4000 Wincentéw, Lubartéw
25 P 80+680 - 81+230 5 550 2750 Wincentow
26 L 81+830 - 83+130 5 1300 6500 Lubartow
27 P 82+140 - 82+640 5 500 2500 Skrabow
28 P 82+830 - 83+300 5 470 2350 Lubartow
29 P 85+820 - 86+520 5 700 3500 Kolonie Annobér

Tabela 5.1.5. Planowane ekrany akustyczne— wariant  2a

Lokalizacje ekranéw akustycznych wariant 2a

Kilometra z s D_lugo e w9 2 .
Lp. | Strona [okoto km] Wysoko s¢ [m] kilometra za Pole pow.[m ] Uwagi
[m]
1 P 1+090 - 2+590 5 1500 7500 tukowisko, tukowisko Nowe
7+820 - 8+355
2 L dodatkowo 90m wzdtuz 5 625 3125 Halasy
zjazdu z MOP
3 L 15+630 - 16+200 5 570 2850 Rzeczyca
4 P 18+350 - 19+750 5 1400 7000 Lisie Jamy, Kobylak
5 L 22+000 - 22+360 5 360 1800 Rudnik
6 P 22+200 - 22+850 5 650 3250 Kakolewnica Wschodnia
7 L 32+940 - 33+540 5 600 3000 Siedlanéw
8 L 33+800 - 34+300 5 500 2500 Siedlanéw
9 P 35+200 - 37+700 5 2500 12500 Zgorkowa, Widczki
10 L 37+250 - 37+800 5 550 2750 Nadwitnie
11 L 39+150 - 39+900 5 750 3750 Lendzinek Drugi
12 P 39+350 - 39+900 5 550 2750 Katy
13 L 40+840 - 42+010 5 1170 5850 Radzyn - Biata
14 P 41+140 - 41+820 5 680 3400 Biata
15 P 42+750 - 43+150 5 400 2000 Zarutki
16 L 42+850 - 43+450 5 600 3000 Adamki
17 P 43+550 - 44+050 5 500 2500 Adamki
18 L 49+460 — 50+010 5 550 2750 Kolonia Stara Wie$
19 P 49+630 - 50+450 5 820 4100 Borki
20 L 66+250 - 68+240 5 1990 9950 Podgosciniec, Zagrody
21 P 66+600 - 68+640 5 2040 10200 Zagosciniec
22 L 69+480 - 70+230 5 750 3750 Firlej
23 P 75+700 - 76+470 5 770 3850 Zurawie Bagno
78+720 - 79+910
24 P dodatkowo 70m wzdhuz 5 1260 6300 Stojka
zjazdu z MOP
25 L 80+650 - 81+450 5 800 4000 Wincentéw, Lubartéw
26 P 80+710 - 81+260 5 550 2750 Wincentow
27 L 81+850 - 83+150 5 1300 6500 Lubartéw
28 P 82+150 - 82+650 5 500 2500 Skrobéw
29 P 82+850 - 83+320 5 470 2350 Lubartéw
30 P 85+850 - 86+550 5 700 3500 Kolonia Annobér

22




Droga ekspresowa S-19 na odcinku od granicy wojewoddztwa mazowieckiego i lubelskiego do korica | etapu obwodnicy Lubartowa
z wytgczeniem obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego oraz obwodnicy Kocka i Woli Skromowskiej

Tabela 5.1.6. Planowane ekrany akustyczne— wariant

Raport o oddzialywaniu na srodowisko — streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

3 z korekt g

Lokalizacje ekrandw akustycznych wariant 3 z korekt g
. . Diugo $¢ wi
Lp. | Strona EL%%elt(rrz]z Wysoko $é[m] kiIo?rEr?]t]ra ig Pole pow.[m 2] Uwagi
1 P 1+100 - 2+600 5 1500 7500 tukowisko, tukowisko Nowe
7+830 - 8+365
2 L dodatkowo 90m wzdtuz 5 625 3125 Halasy
zjazdu z MOP
3 L 15+640 - 16+210 5 570 2850 Rzeczyca
4 L 18+400 - 19+160 5 760 3800 Lisie Jamy, Kobylak
5 L 20+350 - 21+100 5 750 3750 Grabowiec
6 L 24+130 - 24+700 5 570 2850 Kakolewnica Pétnocna
7 L 26+300 - 27+100 5 800 4000 Kakolewnica Potudniowa
8 L 28+230 - 28+600 5 370 1850 Zosinowo
9 P 28+330 - 28+750 5 420 2100 Zosinowo
10 L 35+140 - 35+590 5 450 2250 Pod Choing
11 L 35+990 - 36+990 5 1000 5000 Wibczki
12 L 38+100 - 38+850 5 750 3750 Lendzinek Drugi
13 P 38+300 - 38+850 5 550 2750 Katy
14 L 39+780 - 40+950 5 1170 5850 Radzyn - Biata
15 P 40+090 - 40+770 5 680 3400 Biata
16 P 41+690 - 42+090 5 400 2000 Zarzutki
17 L 41+790 - 42+390 5 600 3000 Adamki
18 P 42+490 - 42+990 5 500 2500 Adamki
19 L 48+400 - 48+950 5 550 2750 Kolonia Stara Wie$
20 P 48+580 - 49+400 5 820 4100 Borki
21 L 65+200 - 67+200 5 2000 10000 Podgosciniec Zagrody
22 P 65+530 - 67+430 5 1900 9500 Zagosciniec
23 P 69+480 - 70+090 5 610 3050 Firlej
24 L 69+780 - 70+590 5 810 4050 Stalownia
25 L 71+780 - 72+030 5 250 1250 Przypiséwka
26 P 75+190 - 75+960 5 770 3850 Zurawie Bagno
78+230 - 79+420
27 P dodatkowo 70m wzdtuz 5 1260 6300 Stojka
zjazdu z MOP
28 L 80+160 - 80+960 5 800 4000 Wincentow. Lubartéw
29 P 80+210 - 80+760 5 550 2750 Wincentow
30 L 81+360 - 82+660 5 1300 6500 Lubartéw
31 P 81+660 - 82+160 5 500 2500 Skrobow
32 P 82+360 - 82+830 5 470 2350 Lubartéw
33 P 85+360 - 86+060 5 700 3500 Kolonia Annobor

Tabela 5.1.7. Planowane ekrany akustyczne— wariant

3a

Lokalizacje ekrandéw akustycznych wariant 3a

. . Diugo $¢ wg
Stro Kilometra z > . . 2 .
Lp. ha [okoto km] Wysoko $é[m] k||0rr[1§1t]ra za Pole pow.[m 7] Uwagi
1 P 1+100 - 2+600 5 1500 7500 tukowisko , tukowisko Nowe
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7+830 - 8+365

2 L dodatkowo 90m 5 625 3125 Halasy
wzdtuz zjazdu z MOP

3 L 15+640 - 16+210 5 570 2850 Rzeczyca

4 L 18+400 - 19+160 5 760 3800 Lisie Jamy, Kobylak

5 L 20+350 - 21+100 5 750 3750 Grabowiec

6 L 24+130 - 24+700 5 570 2850 Kakolewnica Pétnocna

7 L 26+300 - 27+100 5 800 4000 Kakolewnica Potudniowa

32+010 - 32+500

8 L dodatkowo 100m 5 590 2950 Phudy
wzdtuz zjazdu z MOP

9 P 32+800 - 33+450 5 650 3250 Kolonia Brzastowiec

10 L 38+150 - 39+290 5 1140 5700 Radzyn Biata

11 P 38+400 - 39+100 5 700 3500 Biata

12 P 40+030 - 40+430 5 400 2000 Zarzutki

13 L 40+140 - 40+740 5 600 3000 Adamki

14 P 40+830 - 41+330 5 500 2500 Adamki

15 L 46+740 - 47+290 5 550 2750 Kolonia Stara Wie$

16 P 46+910 - 47+730 5 820 4100 Borki

17 L 63+520 - 65+520 5 2000 10000 Podgosciniec, Zagrody

18 P 63+860 - 65+760 5 1900 9500 Zagosciniec

19 P 67+820 - 68+430 5 610 3050 Firlej

20 L 68+120 - 68+930 5 810 4050 Stalownia

21 L 70+120 - 70+370 5 250 1250 Przypiséwka

22 P 73+540 - 74+310 5 770 3850 Zurawie Bagno

76+570 - 77+760

23 L dodatkowo 70m 5 1260 6300 Stojka
wzdtuz zjazdu z MOP

24 L 78+500 - 79+300 5 800 4000 Wincentéw, Lubartéw

25 P 78+550 - 79+100 5 550 2750 Wincentow

26 L 79+700 - 81+000 5 1300 6500 Lubartow

27 P 80+000 - 80+500 5 500 2500 Skrobéw

28 P 80+700 - 81+170 5 470 2350 Lubartéw

29 P 83+700 - 84+400 5 700 3500 Kolonia Annobér

Tabela 5.1.8. Planowane ekrany akustyczne— wariant

OP z korekt

Lokalizacje ekrandw akustycznych wariant OP z korek

. . Diugo $¢ wi
Lp. osrfrr:\ Ellfor;:)elt(r;]z Wysoko $é[m] kiIo?’rErit]ra ig Pole pow.[m 2] Uwagi
1 P 1+100 - 2+600 5 1500 7500 tukowisko, tukowisko Nowe
7+830 - 8+365
2 L dodatkowo 90m 5 625 3125 Halasy
wzdtuz zjazdu z MOP
3 L 15+640 - 16+210 5 570 2850 Rzeczyce
4 L 18+480 - 19+210 5 730 3650 Lisie Jamy, Kobylak
5 L 19+620 - 20+820 5 1200 6000 Kretawki, Kruszyny
6 P 20+220 - 20+520 5 300 1500 Grabowiec
7 L 22+530 - 23+530 5 1000 5000 Rudnik, Kgkolewnica Wschodnia
22+655 - 23+930
8 P dodatkowo 90m 5 1365 6825 Kakolewnica Wschodnia

wzdtuz zjazdu z MOP
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9 L 25+010 - 25+460 5 450 2250 Junki

10 L 28+140 - 28+930 5 790 3950 Turéw

11 L 33+610 - 34+060 5 450 2250 Pod Choing

12 L 34+470 - 35+470 5 1000 5000 Wiéczki

13 L 36+580 - 37+330 5 750 3750 Lendzinek Drugi

14 P 36+780 - 37+330 5 550 2750 Katy

15 L 38+260 - 39+430 5 1170 5850 Radzyn - Biata

16 P 38+570 - 39+250 5 680 3400 Biata

17 P 40+170 - 40+570 5 400 2000 Zarzutki

18 L 40+270 - 40+870 5 600 3000 Adamki

19 P 40+970 - 41+470 5 500 2500 Adamki

20 L 46+860 — 47+410 5 550 2750 Kolonia Stara Wie$

21 P 47+060 - 47+880 5 820 4100 Borki

22 L 63+680 - 65+680 5 2000 10000 Podgosciniec,Zagrody

23 P 64+000 - 65+900 5 1900 9500 Zagosciniec

24 P 67+970 - 68+580 5 610 3050 Firlej

25 L 68+270 - 69+080 5 810 4050 Stalownia

26 L 70+270 - 70+520 5 250 1250 Przypiséwka

27 P 73+690 - 74+460 5 770 3850 Zurawie Bagno

76+720 - 77+910

28 P dodatkowo 70m 5 1260 6300 Stojka
wzdtuz zjazdu z MOP

29 L 78+650 - 79+450 5 800 4000 Wincentéw, Lubartéw

30 P 78+700 - 79+250 5 550 2750 Wincentéw

31 P 79+850 - 81+150 5 1300 6500 Lubartéw

32 L 80+150 - 80+650 5 500 2500 Skrobéw

33 L 80+850 - 81+320 5 470 2350 Lubartéw

34 P 83+850 - 84+550 5 700 3500 Kolonia Annobor

Mozliwa jest zamiana paneli akustycznych na waly ziemne, pod warunkiem zachowania ich
efektywnej wysokosci oraz odpowiedniej lokalizacji — zgodnej z lokalizacjg ekranu wzgledem drogi

ekspresowej.
5.1.5.Podsumowanie

Zaproponowane ekrany akustyczne chronig w sposob dobry pierwsza linie zabudowy. Istniejg
miejsca gdzie pojedyncza zabudowa zagrodowa znajduje sie w strefie ponadnormatywnego
oddziatywania akustycznego drogi. Dla tych obiektbw nie ma uzasadnienia ze wzgledéw
ekonomicznych budowa ekranéw (koszt budowy ekranu wyzszy od wartosci chronionej nieruchomosci).

W takich przypadkach nalezy spodziewac sie przekroczeh dopuszczalnych norm hatasu.

Dlugos¢ zaproponowanych ekranéw akustycznych, w poszczegolnych wariantach trasy S-19,
przedstawia ponizsza tabela.
Tabela 5.1.9. Dlugo sci ekrandw akustycznych dla wszystkich wariantéw pl anowanej drogi

ekspresowej S-19

Odcinek Dtugo $¢é [m] Pole powierzchni [m ]
Wariant 1d 30865 154325
Wariant 2 25185 125925
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Raport o oddzialywaniu na srodowisko — streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Odcinek Dlugo $¢ [m] Pole powierzchni [m 2]
Wariant 2a 26405 132025

Wariant 3 25755 128775
Wariant 3a 23445 117225
Wariant OP 27920 139600

5.2. POWIETRZE

5.2.1.Stan zanieczyszczenia powietrza

W rejonie projektowanej drogi ekspresowej S-19 poziom badanych stezen zanieczyszczen powietrza

utrzymuje sie w granicach dopuszczalnych norm osiggajac wartosci nizsze od dopuszczalnych tj. na

poziomie:

- 0d 47,2 do 48,4% wartosci dopuszczalnych dla benzenu,

— 0d 40,5 do 49% wartosci dopuszczalnych dla NO,,
- od 1,8 do 2,8% wartosci dopuszczalnych dla Pb w PM10,
- od 72 do 76,5%.wartosci dopuszczalnych dla PM10.

Analiza wynikéw prowadzi do wniosku, ze stan powietrza generalnie jest dobry. Najwyzsze wartosci

osiagaja stezenia pylu zawieszonego PM10, nie przekraczajac jednak 77% dopuszczalnych norm.

5.2.2.Przewidywane emisje i ich wielko  $ci

Zanieczyszczeniem charakterystycznym dla komunikacji samochodowej sa: tlenki azotu, tlenki

wegla, oraz kilkanascie innych substancji, z ktérych normuje sie zwigzki otowiu i wegiel elementarny

(czastki state), rozpuszczalniki: benzen, toluen, ksylen (rozpatrywane w niektérych krajach pod wsp6ing

nazwa BTX), dwutlenek siarki, formaldehyd, aldehyd octowy i inne zwigzki organiczne.

Obliczenia emisji rocznej wykonano dla poszczegdélnych odcinkéw projektowanej trasy, a nastepnie

zsumowano dla catego projektowanego odcinka drogi w poszczego6lnych wariantach.

Tabela 5.2.1. Emisja roczna substancji z projektowanej trasy

Emisja roczna [Mg/rok]

Wzrost emisji [%]

Substancja w roku 2030 w stosunku
2014 2030 do roku 2014
Wariant Wid
CO 190,3 326,4 715
NO> 73,4 66,6 -9,3
NOx 183,5 166,5 -9,3
weglowodory aromatyczne 4,18 4,77 14,1
weglowodory alifatyczne 15,3 28,7 87,6
pyt zawieszony 13,2 18,2 37,9
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Raport o oddzialywaniu na srodowisko — streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Emisja roczna [Mg/rok] Wzrost emisji [%]
Substancja w roku 2030 w stosunku
2014 2030 do roku 2014
benzen 0,60 0,92 53,3
Wariant W2
CO 195,3 334,7 71,4
NO; 75,5 68,4 -9,4
NOx 188,7 170,9 -9,4
weglowodory aromatyczne 4,30 4,90 14,0
weglowodory alifatyczne 15,7 29,5 87,9
pyt zawieszony 13,6 18,7 37,5
benzen 0,62 0,95 53,2
Wariant W2a
CO 196,0 335,6 71,2
NO; 75,7 68,5 -9,5
NOx 189,2 171,3 -9,5
weglowodory aromatyczne 4,31 4,91 13,9
weglowodory alifatyczne 15,8 29,5 86,7
pyt zawieszony 13,7 18,8 37,2
benzen 0,62 0,95 53,2
Wariant W3
CO 194,5 333,3 71,4
NO; 75,1 68,0 -9,5
NOx 187,7 170,1 -9,4
weglowodory aromatyczne 4,28 4,87 13,8
weglowodory alifatyczne 15,6 29,3 87,8
pyt zawieszony 13,6 18,6 36,8
benzen 0,61 0,94 54,1
Wariant W3a
CO 190,2 326,2 715
NO; 73,4 66,5 -9,4
NOx 183,4 166,3 -9,3
weglowodory aromatyczne 4,18 4,77 14,1
weglowodory alifatyczne 15,3 28,7 87,6
pyt zawieszony 13,2 18,2 37,9
benzen 0,60 0,92 53,3
Wariant WOP
CO 184,3 327,1 77,5
NO; 711 66,7 -6,2
NOx 177,8 166,8 -6,2
weglowodory aromatyczne 4,05 4,78 18,0
weglowodory alifatyczne 14,8 28,8 94,6
pyt zawieszony 12,8 18,3 43,0
benzen 0,58 0,93 60,3

Z przedstawionych powyzej obliczen wynika, ze spodziewana emisja roczna substancji z
projektowanego odcinka drogi ekspresowej S-19 w roku 2030 w stosunku do roku 2014 zmaleje o ok.
6-9% (dwutlenek azotu), a wzrosnie dla pozostatych zanieczyszczen od ok. 14-18% (weglowodory

aromatyczne) do ok. 87-95 % (weglowodory alifatyczne).
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5.2.3.Prognozowane oddziatywania

5.2.3.1. Faza budowy

W fazie budowy, ktérej czas trwania szacuje sie na ok. 3 lata, bedg wystepowaé emisje
bezposrednio z placu budowy oraz z drég dojazdowych. Intensywnos$c¢ i rodzaje emisji sg zwigzane
Z etapem prac: podczas rob6t ziemnych - dominowa¢ bedzie niezorganizowana emisja pytow, podczas
budowy konstrukcji nawierzchni - emisja tlenkdéw azotu, lotnych zwigzkéw organicznych (VOC). Jak
wynika z obliczen, wielkos¢ emisji z maszyn roboczych nie powinna powodowac przekroczen
dopuszczalnych stezen w powietrzu poza terenem budowy drogi za wyjatkiem stezenia
jednogodzinnego dwutlenku azotu. Zasieg prognozowanego przekroczenia moze wynies¢ ok. 20-30 m

poza granice pasa drogowego.

5.2.3.2. Faza eksploataciji

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu wykonano dla dwutlenku azotu,
tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych, weglowodoréw aromatycznych, benzenu oraz pytu
zawieszonego a takze dla tlenkéw azotu NOx. ze wzgledu na ochrone roslin z uwzglednieniem

zmodyfikowanej rocznej rozy wiatrow ze stacji meteorologicznej w Lublinie.

Dla analizowanych odcinkéw miedzywezlowych, weztdbw oraz MOPu typu Ill nie stwierdzono
przekroczen dopuszczalnych stezen i wartosci odniesienia poza liniami rozgraniczajacymi drogi. Nie
jest zasadne prowadzenie obliczen dla pozostatych typéw MOP, ktére beda miaty mniej rozbudowane

funkcje.
5.2.4.Zalecenia ochronne

W celu ograniczania emisji zanieczyszczeh pylowo-gazowych do powietrza na etapie budowy

nalezy:

+ stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwoérniach, aby ograniczy¢ do
minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,

e masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w OpoOncze ograniczajgce emisje
oparow asfaltow,

» stosowac technologie minimalizujace ilo$¢ lepiszcza,

» drogi dojazdowe utrzymywaé w stanie ograniczajacym pylenie.

Posrednio duzy wplyw na wielkos¢é emisji i rozklad stezeh zanieczyszczen ma stan techniczny
pojazdéw, rodzaj stosowanego paliwa, budowa silnika. Parametry te nie zalezg od rozwigzan

projektowych drogi.

W fazie eksploatacji jednym ze sposobow minimalizacji emisji do powietrza jest utrzymanie drogi w
takim stanie, aby emisja wtérna pytdw byla minimalna. Zarzadzajacy droga nie ma mozliwosci innego
wptywu na minimalizowanie emisji z drogi — nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o starszej
konstrukcji emitujgcym wiecej substancji. Mozna minimalizowaé¢ oddziatywanie drogi poprzez dziatania

wtérne — utrzymanie drogi w czystosci.
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5.2.5.Podsumowanie

W takcie eksploatacji drogi nie przewiduje sie wystepowania przekroczenia stezen dopuszczalnych

czy wartosci odniesienia w powietrzu na poziomie terenu we wszystkich analizowanych wariantach.

W fazie budowy mozna spodziewac sie przekroczen stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
wyniku emisji spalin z pracujgcego sprzetu uzytego do budowy. Zasieg prognozowanego przekroczenia

moze wynie$¢ ok. 20-30 m poza granice pasa drogowego.

5.3. WODY POWIERZCHNIOWE

5.3.1.Stan obecny

Planowana trasa drogi ekspresowej S-19 na odcinku od granicy wojewédztwa mazowieckiego /
lubelskiego do obwodnicy Lubartowa przecina rzeki: Krzne, Bystrzyce Pdéinocng, Doptyw z Tiuscca,
Doplyw z Grabowca, Doptyw z Zosinowa, Doptyw w Turowie, Doptyw z Kol. Zakrzew, Doptyw z
Brzostéwca, Doptyw z Bedlna, Doptyw z Niwek Turéw, Doptyw w Turowie, Doptyw z Pludéw, Doptyw z
tugow, Doptyw z Sitna, Doptyw z Rudy Murowanej, Czerwonke, Doptyw z Klina, Doptyw z Przypiséwki,
Doptyw z Zurawiego Bagna i Doptyw z Wincentowa. Ponadto przebiega w bliskim sasiedztwie jezior:

Firlej, Kunéw oraz Stawu Patacowego, Duzego, Piaskowego i Trawiastego oraz rowy melioracyjne.

Jako$¢ wod powierzchniowych jest oceniana przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Lublinie. W 2005, 2006 i 2007 roku badane byty wody Krzny, Bystrzycy P6tnocnej, TySmienicy, Wieprza

i Biatki. Pozostate rzeki nie byty monitorowane.

Badane wody powierzchniowe w rejonie analizowanego przedsiewziecia wg klasyfikacji ogoélnej

zaliczaty sie do IV i V klasy czystosci, czyli wody niezadowalajacej jakosci i wody ztej jakosci.

Teren, przez ktéry przebiegaé bedzie planowana droga S-19 stanowig tereny rolne, taki oraz tereny
lesne. Droga S-19 na niektérych odcinkach przechodzi¢ bedzie réwniez po trasie istniejgcej drogi
krajowej nr 19. Sptyw powierzchniowy z w/w terenéw jest stosunkowo niski (wspoétczynnik sptywu s=2).
Natezenia sptywu wod opadowych z terenu odpowiadajacemu odcinkowi o diugosci 100 m trasy
wynosi:

* 32,3 /s naterenach rolnych, tgkach oraz terenach lesnych, dla pasa drogowego szerokosci 74 m,

* 49,6 I/s na odcinkach istniejgcej DK-19, dla pasa drogowego szerokosci 74 m.

Odwodnienie istniejacej drogi krajowej nr 19 odbywa sie powierzchniowo poprzez rowy przydrogowe

trawiaste do istniejgcej sieci hydrologicznej.
5.3.2.Przewidywane sptywy wod opadowych

Przewidywane sptywy wod opadowych obliczono dla poszczegélnych wariantéw drogi.

° WILDLIFE AND TRAFFIC Cost 341 - A European Handbook for Identifying Conflicts and Designig Solutions — KNNV Publishers
2003r.
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Roczng ilos¢ wdd opadowych splywajacych z powierzchni szczelnej po wybudowaniu drogi
przedstawia ponizsza tabela.
Tabela 5.3.1. Roczna ilo ¢ wdd opadowych splywaj acych z powierzchni szczelnej po

wybudowaniu drogi

: Roczna ilo $¢é wod opadowych
Wariant 2
[m~/rok]
etap | etap docelowy
(2x2 pasy ruchu) (2x3 pasy ruchu)

1d 638.445 861.900

2 657.605 887.765
2a 657.825 888.065

3 653.725 882.530
3a 638.445 861.900
OoP 640.275 864.370

Natezenie sptywu wod opadowych z powierzchni szczelnej drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.3.2. Nat ezenie sptywu wéd opadowych z powierzchni szczelnej d rogi

: Natezenie sptywu wod opadowych z powierzchni szczelnej
Wariant 3
[m~/s]
etap | etap docelowy
(2x2 pasy ruchuy) (2x3 pasy ruchuy)

1d 2,150 2,902

2 2,214 2,989
2a 2,215 2,990

3 2,201 2,971
3a 2,150 2,902
OoP 2,156 2,910

Natezenie przeptywu wod opadowych obliczone dla opadu o prawdopodobienstwie wystepowania
p=10% i czasie trwania 10 min. dla odcinka o dlugosci 100 m trasy (w liniach rozgraniczajgcych)

przestawia ponizsza tabela.

Tabela 5.3.3. Nat ezenie przeptywu wod opadowych dla odcinka o diugo $ci 100 m trasy (w liniach

rozgraniczaj acych)

Szeroko $¢ pasa Odptyw ze zlewni [I/s]
drogowego
w liniach ClEp (e etap | (2x2 pasy ruchu) etap docelowy (2x3 pasy ruchu)

pasy ruchu)

rozgraniczaj acych

(] fogum | tmded | oavpasana | fede [ oogaiiana
74 51,6 69,9 79,3 80,6 90,0
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5.3.3.Prognozowane oddziatywania

5.3.3.1. Faza budowy

Budowa analizowanej drogi ekspresowej S-19 stanowi potencjalne zrédto niekorzystnego
oddziatywania na stan woéd powierzchniowych. Moze ona spowodowaé zaburzenia sptywu

powierzchniowego w obszarze sgsiadujacym oraz pogorszenie jakosci wéd powierzchniowych.

Mozliwo$é zmiany stosunkéw wodnych stwarzajg prace zwigzane z realizacjg obiektdéw i urzadzen
infrastruktury technicznej, regulacjg stosunkéw wodnych w rejonie trasy (regulacjg ciekow, ich

przelozeniem, budowg przepustow, itp.).

Najbardziej podatne na zmiany stosunkéw wodnych sg zlokalizowane w rejonie trasy male cieki

i obszary zmeliorowane.

5.3.3.2. Faza eksploataciji

Budowa drogi spowoduje, ze tereny, z ktérych splyw powierzchniowy wod opadowych byt
ograniczony, po wybudowaniu drogi stang sie powierzchniami szczelnymi. Wéwczas z danej zlewni

wystapig znaczne odptywy wod opadowych w krotkim okresie czasu.

W zwigzku z powyzszym konieczne sg przedsiewziecia, ktére zminimalizujg negatywne
oddziatywanie drogi na stosunki wodne sieci hydrograficznej. Sprowadzajg sie one do przebudowy
urzadzen melioracyjnych, budowy przepustow wodnych oraz robét przystosowujgcych odbiorniki do

przyjecia punktowych doptywoéw wdd opadowych z drogi, tzn. retencjonowania wod.

W zwigzku z powyzszym nalezy zaprojektowaé zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne dla

ztagodzenia znacznych punktowych doptywéw wéd opadowych do odbiornikéw.

Tabela 5.3.4. Stezenie zawiesiny ogolnej w wodach opadowych odprowadz anych z analizowanej
drogi, na wylotach ré6 znego rodzaju systeméw odwodnienia, bez zastosowania

urzadzen podczyszczaj acych

Odcinek rok 2014 rok 2030
poj./dob e [mg/l ] poj./dob e [mg/l]
granica wojewodztwa — £ukowisko (A2) 5.280 66 6.910 76
tukowisko (A2). — Miedzyrzec Podlaski B 2.640 46 9.555 91
Miedzyrzec Podl. A — Radzyn Podl. 2 4.345 60 8.290 84
Radzyn Podlaski 2 - Kock 6.480 74 11.205 99
Bykowszczyzna — Wincentow 5.810 70 10.145 94
Wincentow - Annobdr 7.350 79 12.755 106

Prognozowane stezenia zawiesiny ogélnej w wodach opadowych odprowadzanych do srodowiska w
wigkszosci przypadkéw nie przekraczajg dopuszczalnych norm. Jedynie w roku 2030 na odcinku
Wincentow - Annobdr mogag wystapi¢ przekroczenia stezenia zawiesiny ogoélnej. W zwigzku
z powyzszym nalezy zaprojektowa¢ urzagdzenia techniczne majace na celu oczyszczenie wod

opadowych, w zakresie zawiesiny ogolnej, przed wprowadzeniem ich do srodowiska.

Wartosci zawiesiny ogolnej zamieszczone w powyzszej tabeli stanowig podstawe do dalszych analiz

i doboru urzadzen oczyszczajacych.
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W przypadku rozbudowy trasy do przekroju 2x3 jezdnie, przy ruchu pojazdéw wynoszacym okoto
40.000 poj./dobe, prognozowane stezenie zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych odprowadzanych z
analizowanej drogi, na wylotach réznego rodzaju systeméw odwadniania, bez zastosowania urzadzen

oczyszczajacych bedzie ksztattowato sie na poziomie okoto 95 mgl/l.

Stezenia weglowodoréw ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z planowanej trasy
beda spetnialy wymagania prawa i wahajg sie na poziomie od ok. 0,88 do ok. 2,18 mg/l w roku 2014 i
od ok. 2,06 do ok. 2,96 mg/l w roku 2030 , przyjmujac redukcje zanieczyszczen wynoszacg 60% w
rowach trawiastych, sieci kanalizacyjnej i na zbiornikach retencyjnych. W przypadku rozbudowy trasy
do przekroju 2x3 jezdnie, stezenie weglowodorow ropopochodnych bedzie ksztattowato sie na poziomie

okoto 2,4 mgl/l.

5.3.4.Zagro zenie powodziowe

W ponizszej tabeli zestawiono obszar bezposredniego zagrozenia powodzig (p=1%) dla
analizowanej trasy S-19. Dane ponizsze pochodzg z bazy danych Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Warszawie.

Tabela 5.3.5.0bszar bezpo $redniego zagro zenia powodzi g dla analizowanej trasy

Kilometra Z obszaru L
Nazwa rzeki Wariant zagreozipgns;;esg\i\?gc?zi a Dlugo ?cr:no]dcmka
(p=1%)
15+520 — 16+050 530
waid 16+350 — 16+600 250
16+970 — 17+230 260
15+620 — 16+150 530
W2 16+450 — 16+700 250
17+070 — 17+330 260
15+620 — 16+150 530
W 2a 16+450 — 16+700 250
Krzna Pld. 17+070 — 17+330 260
15+620 — 16+150 530
w3 16+450 — 16+700 250
17+070 — 17+330 260
15+620 — 16+150 530
W 3a 16+450 — 16+700 250
17+070 — 17+330 260
15+620 — 16+150 530
W OP 16+450 — 16+700 250
17+070 — 17+330 260
W 1d 46+900 — 47+700 800
W2 48+850 — 49+650 800
Bystrzyca Phn, W 2a 48+850 — 49+650 800
w3 47+800 — 48+600 800
W 3a 46+120 — 46+920 800
W OP 46+270 — 47+070 800
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W projekcie budowanym nalezy uwzglednic sytuacje zagrozenia powodziowego.
5.3.5.Scieki sanitarne z MOP

Przewiduje sie budowe 10 MOP 6w o funkcji typu I, Il i lll. MOPYy typu | sg obiektami o najmniej
rozbudowanych funkcjach i wyposazeniu. MOPy te bedg wyposazone tylko w urzgdzenia sanitarne.
MOP-y typu Il beda spetnialy funkcje wypoczynkowo-ustugowa. Wyposazone beda w obiekty jak w
przypadku MOP-6w typu |, jak réwniez w stacje paliw, stanowiska obstugi pojazdéw, obiekty
gastronomiczno-handlowe i informacji turystycznej. Natomiast MOP 1ll posiadajg funkcje
wypoczynkowo — ustugowe (stacja paliw, obiekty gastronomiczno — handlowe a nawet obiekty

noclegowe).

Scieki z miejsc obslugi podréznych powinny byé oczyszczane na miejscu. Nalezy wiec
zaprojektowa¢ mechaniczno-biologiczne oczyszczalnie $ciekéw sanitarnych o ile obiekty MOP bedg
realizowane jednoczesnie z budowg drogi. W przypadku gdy realizacja w petni funkcji uzytkowych MOP
bedzie odlozona w czasie, projektowanie i budowa oczyszczalni $ciekéw dla MOP powinno by¢

dostosowane odpowiednio do potrzeb.

Przewidywany skfad sciekdéw oczyszczonych odprowadzanych do srodowiska wynosi:

Tabela 5.3.6. Przewidywane st ezenia substancjiw $ciekach odprowadzanych z MOP-6w

BZTs 400 x (1- 0,92) = 32 g/m®
MOPI| | ChzT 700 x (1- 0,82) = 126 g/m®
zawiesina ogoélna 367 x (1- 0,914)=31,6 g/m3
BZTs 400 x (1- 0,942) = 23,2 g/m®
MOP Il | ChZT 700 x (1- 0,87) = 91 g/m®
zawiesina ogélna 367 x (1- 0,938) = 22,7 g/m®
BZTs 400 x (1- 0,946) = 21,6 g/m®
MOP Ill | ChzZT 700 x (1- 0,878) = 85,4 g/m®
zawiesina ogoélna 367 x (1- 0,942) = 21,3 g/m3

Skiad odprowadzanych $ciekéw sanitarnych odpowiada wymogom zawartym w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu $ciekdéw do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).

Scieki sanitarne powinny by¢ odprowadzone do istniejacych ciekdw.

5.3.6.Zalecenia ochronne

Wedlug ,Koncepcji programowej ...” wody opadowe z analizowanej trasy odprowadzane bedag
poprzez kanalizacje deszczowg oraz przydroznymi rowami trawiastymi do zbiornikéw retencyjnych i

retencyjno-infiltracyjnych a dalej do ciekéw powierzchniowych.
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W celu intensyfikacji proceséw retencji i infiltracji w rowach trawiastych oraz dla zabezpieczenia

odbiornikéw mozna stosowac warstwy filtracyjne w rowach lub na wylotach wéd opadowych wykonac¢

przegrody pietrzace na rowach.

Przed wylotami do odbiornikéw powinny by¢ zainstalowane osadniki, ktére powinny byé wyposazone

w krate na doptywie oraz zasyfonowany odptyw.

Na wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszczajacych) nalezy zastosowa¢ zamknigcia

odptywu (zasuwy), ktére stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.

Z uwagi na niekorzystne warunki hydrogeologiczne zaleca sie zaprojektowanie:
e szczelnego systemu odwodnienia (rowy szczelne, kanalizacja) oraz zestawow — osadnik +

separator w rejonie nw. odcinkow:

: : Kilometra z Sumgr'yczne’\
Wariant drogi ¥ ditugo $€ rowow
46+400 — 47+550 1,150
Wid 66+120 — 70+000 3,880
81+320 — 84+503 3,186
48+320 - 49+470 1,150
W2 68+050 — 72+230 4,180
83+549 — 86+735 3,186
48+350 — 49+500 1,150
W2a 68+080 — 72+260 4,180
83+576 — 86+762 3,186
W3 47+350 — 48+500 1,150
83+134— 86+320 3,186
45+650 — 46+800 1,150
W3a
81+421- 84+607 3,186
45+700 — 46+850 1,150
W OP
81+490 — 84+676 3,186

* rowow z warstwa filtracyjng zwirowo-piaskowa na nw. odcinkach:

Sumaryczna
Wariant drogi Kilometra z dtugo $¢€ rowow
[km]
Wid 26+000 — 33+600 ; 40+050 — 46+400 ; 60+000 - 66+120 ; 70+000 - 81+320 25,39
W2 27+800 — 34+150 ; 42+000 — 48+320 ; 61+930 — 68+050 ; 72+230 - 83+549 30,109
W2a 27+800 — 34+150 ; 42+030 — 48+350 ; 61+950 — 68+080 ; 72+260 - 83+576 30,116
W3 24+650 — 35+550 ; 42+030 — 47+350 ; 60+950 - 83+134 38,404
W3a 24+650 — 36+000 ; 39+300 — 45+650 ; 59+230 - 81+421 39,891
W OP 25+700 — 33+900 ; 39+300 — 45+700 ; 59+300 — 81+490 36,79

Zestawy osadnik + separator powinny by¢é umieszczone za zbiornikami retencyjnymi. Ponadto

zbiorniki retencyjne planowane do realizacji w w/w kilometrazach nalezy wykonac jako szczelne.

Scieki sanitarne pochodzace z MOP proponuje sie oczyszczaé w mechaniczno-biologicznych

oczyszczalniach sciekéw.
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Raport o oddzialywaniu na srodowisko — streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

5.3.7.Podsumowanie

Wody opadowe z analizowanej trasy odprowadzane beda poprzez kanalizacje deszczowg oraz
przydroznymi rowami trawiastymi do zbiornikéw retencyjnych i retencyjno-infiltracyjnych a dalej do
ciekdw powierzchniowych.

Prognozowane stezenia zawiesiny ogélnej w wodach opadowych odprowadzanych do srodowiska
w wiekszosci przypadkéw nie przekraczajg dopuszczalnych norm. Jedynie w roku 2030 na odcinku
Wincentdw - Annobdr moga wystapi¢ przekroczenia stezenia zawiesiny ogélnej. W zwigzku z
powyzszym nalezy zaprojektowac urzgdzenia techniczne (osadnik, zbiornik retencyjny) majace na
celu oczyszczenie wod opadowych, w zakresie zawiesiny ogolnej, przed wprowadzeniem ich do

Srodowiska.

Szacowane stezenia weglowodoréw ropopochodnych oznaczane w splywach deszczowych
z analizowanej drogi spetniaja wymagania prawa. Nie przewiduje sie w normalnych warunkach
eksploatacji drogi wystepowania przekroczenia dopuszczalnych stezen weglowodorow
ropopochodnych. Nie stwierdza sie potrzeby zastosowania urzadzeh do usuwania zanieczyszczen
ropopochodnych z wéd opadowych poza terenami szczego6lnie wrazliwymi.

Z uwagi ha niekorzystne warunki hydrogeologiczne zaleca sie zaprojektowanie szczelnego systemu

odwodnienia (rowy szczelne, kanalizacja) oraz zestawéw — osadnik + separator w rejonie nw.

odcinkow:
Wariant drogi Kilometra z [ km ]

Wid 46+400 — 47+550 ; 66+120 — 70+000 ; 81+320 — 84+503
w2 48+320 - 49+470 ; 68+050 — 72+230 ; 83+549 — 86+735
W2a 48+350 — 49+500 ; 68+080 — 72+260 ; 83+576 — 86+762
w3 47+350 — 48+500 ; 83+134— 86+320

W3a 45+650 — 46+800 ; 81+421— 84+607

W OP 45+700 — 46+850 ; 81+490 — 84+676

Zestawy osadnik + separator powinny by¢ umieszczone za zbiornikami retencyjnymi. Ponadto

zbiorniki retencyjne planowane do realizacji w w/w kilometrazach nalezy wykonac jako szczelne.

Zaleca sie réwniez zaprojektowanie rowow z warstwg filtracyjng zwirowo-piaskowg na nw.

odcinkach:
Wariant drogi Kilometra z [ km ]

wild 26+000 — 33+600 ; 40+050 — 46+400 ; 60+000 - 66+120 ; 70+000 - 81+320
W2 27+800 — 34+150 ; 42+000 — 48+320 ; 61+930 — 68+050 ; 72+230 - 83+549
W2a 27+800 — 34+150 ; 42+030 — 48+350 ; 61+950 — 68+080 ; 72+260 - 83+576
W3 24+650 — 35+550 ; 42+030 — 47+350 ; 60+950 - 83+134

W3a 24+650 — 36+000 ; 39+300 — 45+650 ; 59+230 - 81+421

W OP 25+700 — 33+900 ; 39+300 — 45+700 ; 59+300 — 81+490

W celu uzyskania zakfadanej redukcji zanieczyszczen niezbedna jest prawidlowa eksploatacja
systemu odwadniajacego, tj.:

* wykaszanie trawy w rowach odwadniajgcych;

35



Droga ekspresowa S-19 na odcinku od granicy wojewoddztwa mazowieckiego i lubelskiego do korica | etapu obwodnicy Lubartowa
z wytgczeniem obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego oraz obwodnicy Kocka i Woli Skromowskiej

Raport o oddzialywaniu na srodowisko — streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

» usuwanie osadéw i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych, osadnikéw, zbiornikow
retencyjnych, zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych i separatoréw;
e kontrola stanu technicznego rowéw odwadniajacych, wylotéw do odbiornikéw, przepustéw,

osadnikow, zbiornikdw retencyjnych i retencyjno-infiltracyjnych oraz separatorow.

7) Scieki sanitarne odprowadzane z MOP powinny byé oczyszczane na miejscu. W tym celu

niezbedne jest zaprojektowanie oczyszczalni mechaniczno-biologicznej do ich oczyszczania.
5.4. SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE
5.4.1.Stan obecny

5.4.1.1. Budowa geologiczna

Droga ekspresowa S-19 na odcinku od granicy woj. mazowieckiego i lubelskiego do zakoriczenia |
etapu budowy obwodnicy m. Lubartowa potozona jest w obrebie dwo6ch jednostek strukturalnych. Sa to

Zrab tukowa (platforma wschodnioeuropejska) i Row Lubelski (Niecka Brzezna).

Odcinek ,péinocny” drogi S-19  od granicy wojewddztwa mazowieckiego i lubelskiego do doliny

Wieprza potozony jest w potudniowo-zachodniej czesci wyniesionego Zrebu tukowskiego, gdzie
krystaliczne poditoze platformy przykryte jest osadami paleozoiku (ordowik, sylur i karbon), mezozoiku
(trias, jura srodkowa i gorna, dolna i gérna kreda) i kenozoiku (trzeciorzed i czwartorzed). Utwory

mezozoiczne tworzg monokline o lekkim pochyleniu w kierunku SW.

Odcinek . potudniowy” drogi S-19 od doliny Wieprza do zakonczenia | etapu budowy obwodnicy

m. Lubartowa, zlokalizowany jest w obrebie rowu lubelskiego. Paleozoiczne zalozenia rowu powtarza
mezozoiczna niecka lubelska. Podtoze niecki stanowig osady kredy, reprezentowane sa przez

wszystkie ogniwa stratygraficzne.

5.4.1.2. Warunki hydrogeologiczne

Zgodnie z podziatem regionalnym zwyklych wéd podziemnych Polski (wg B. Paczynskiego, Atlas
Hydrogeologiczny Polski) dokumentowana trasa drogi S-19 zlokalizowana jest w dwdch regionach

hydrogeologicznych: mazowieckim i lubelsko-podlaskim.

Regiony charakteryzujg sie wystepowaniem wielopietrowego porowego systemu kenozoicznego i

nizej potozonego mezozoicznego systemu szczelinowego.

Odcinek ,pétnocny” drogi S-19 od granicy wojewddztwa mazowieckiego i lubelskiego do doliny

Wieprza potozony jest w regionie mazowieckim. Wystepujg tu nastepujace pietra wodonosne:
e czwartorzedowe

e czwartorzedowo-kredowe

e trzeciorzedowe

* kredowe

Odcinek potudniowy” drogi S-19 od doliny Wieprza do konhca | etapu obwodnicy Lubartowa,

potozony jest w regionie lubelsko-podlaskim.
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Znaczenie uzytkowe w tym rejonie majg pietra: czwartorzedowe i kredowe. Czesto tworzg one jedno

wspoélne czwartorzedowo-kredowe pietro wodonosne.

Trzeciorzedowe osady wodonosne wystepujg jedynie w okolicach Lubartowa i to jedynie lokalnie.

Pietro trzeciorzedowe nie ma znaczenia uzytkowego.

5.4.1.3. Giéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych w rejonie przebiequ drogi S-19

Trasa analizowanego odcinka drogi S-19 potozona jest na obszarze czterech gtéwnych zbiornikéw
wod podziemnych:

e zbiornik trzeciorzedowy o charakterze porowym - GZWP nr 224 o nazwie Subzbiornik Podlasie
Srednia gteboko$é uje¢ wynosi tu 90 m.

e zbiornik trzeciorzedowy o charakterze porowym - GZWP nr 215 o nazwie Subniecka Warszawska ,
zZwigzany z piaszczystymi osadami oligocenskimi. Wody tego zbiornika izolowane sg od poziomu
czwartorzedowego ponad 100 m. migzszosci warstwa itéw pstrych pliocenu. Srednia gteboko$¢ uje¢
wynosi 160 m.

e zbiornik gérno-kredowy o charakterze szczelinowo-porowym — GZWP nr 407 o nazwie Niecka
lubelska (Chetm — Zamo $¢€). Srednia glebokos$¢ ujeé wynosi tu 70 m.

e Zzbiornik gorno-kredowy o charakterze szczelinowo-porowym — GZWP nr 406 o nazwie Niecka

lubelska (Lublin) . Srednia gleboko$¢ ujeé wynosi tu 85 m.

5.4.1.4. Ocena naturalnej odpornos$ci wéd podziemnych

Ocene naturalnej odpornosci wod podziemnych gtdwnego poziomu wodonosnego wzdtuz
analizowanych odcinkéw drogi ekspresowej S-19 od granicy wojewddztwa mazowieckiego i lubelskiego

do Lubartowa podano w tabeli 5.4.3.

Do oceny wykorzystano uproszczong klasyfikacje odpornosci woéd podziemnych na

zanieczyszczenie, ktorg przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.4.1. Uproszczona klasyfikacja odporno  $ci wod podziemnych na zanieczyszczenie

Migzszos$¢
Symbol klasy nadktadu
[m]

<5 silnie zagrozone wysoka niska

Klasa zagro zenia wod

podziemnych Klasa podatno sci Klasa odporno sci

5-15 Srednio zagrozone Srednia Srednia

>50 praktycznie nie zagrozone bardzo niska bardzo wysoka

B
C 15-50 stabo zagrozone niska wysoka

37



Droga ekspresowa S-19 na odcinku od granicy wojewo6dztwa mazowieckiego i lubelskiego do korca | etapu obwodnicy Lubartowa
z wytgczeniem obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego oraz obwodnicy Kocka i Woli Skromowskiej

Raport o oddziatywaniu na srodowisko — streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tabela 5.4.2. Jednostki hydrogeologiczne zgodne z M
odcinku od granicy wojewo6dztwa mazowieckiego i lube

obwodnicy Lubartowa z wyt

hP wyst epujace wzdtu z trasy drogi S-19 na
Iskiego do ko nica | etapu
aczeniem Doliny Wieprza

Migzszos¢ Klasa naturalnej odporno $ci
i i nadktadu . 1 =
Jednostki hydrogeologiczne na zanieczyszczenie
[m ppt]
ODCINEK ,POLNOCNY”
bQl
Jednostka SQ
Tr 15-50
Ark. Krzesk (566)
Jednostka 8 Q =4 Q
bcTrl bcTrl 50-100
Ark. Krzesk (566) i Ark. Swory (567)
Jednostka 7 CTrl =6 cTrl =2 bc Tr = 1 bcTrl
Ark. Krzesk (566), Ark. Swory (567), Ark. Kakolewnica (603) i 50-100
Ark. Miedzyrzec Podlaski (604)
Jednostka 5 Q =2 Q
bcTrl bcTrl 50-100
Ark. Kakolewnica (603) i Ark. Miedzyrzec Podlaski (604)
abQll
Jednostka 6 Q
Tr 15-50
Ark. Kakolewnica (603))
Jednostka 7 baQ-Crs Il = 2 baQ-Cr; Il Ark. Kakolewnica 15-50
(603) i Radzyn Podlaski (640)
Jednostka 4 baCrj; Il 15-50
Ark. Radzyn Podlaski (640) >50
Jednostka 2 baQ-Crs Il 1550
Ark. Radzyn Podlaski (640)
Jednostka 3 Q =6 Q =2 Q
baCrll  bCrll  abCrll 15-50
i . , 50-100
Ark. Radzyh Podlaski (640), Ark. Adamoéw (639)
i Ark. Kock (676)
ODCINEK ,POLUDNIOWY”
Jednostka 4 abQ- Crz Il =1 aQ-Cr; Il =2 aQ-Crz llI <5i5-15
Ark. Kock (676) i Ark. Leszkowice (676) i Ark. Lubartéw (713 15-50
Jednostka 5 ab Q- Crz Il )
<51i15-15
Ark. Kock (676)
Jednostka 5 a Crs Il
15-50
Ark. Lubartéw (713))
5.4.1.5. Uzytkowanie wéd podziemnych

Na dokumentowanym obszarze gidwnym zrédiem zaopatrzenia w wode do picia i na potrzeby

gospodarcze oraz przemystowe sg wody podziemne. Ich wykorzystanie jest nierbwnomierne.
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Stanowig one podstawe zaopatrzenia w wode odbiorcéw indywidualnych i zbiorowych we wszystkich

miejscowosciach i wsiach zlokalizowanych w sgsiedztwie projektowanej drogi S-19.

Wody podziemne ujmowane sg za pomocg studni wierconych oraz studni kopanych i wierconych

typu abisynka.

Gtéwna koncentracja uje¢ wystepuje w Kakolewnicy Wschodniej, Radzyniu Podlaskim, Kocku i
Lubartowie. Na pozostatym terenie zlokalizowane sg komunalne ujecia wiejskie, miejskie i zaktadowe

oraz studnie indywidualnych rolnikow.

5.4.2.Potencjalne oddziatywania na  $rodowisko gruntowo-wodne

5.4.2.1. Oddziatywania w fazie budowy

Budowa korpusu drogi oraz konstrukcji obiektéw inzynierskich moze wymagaé prowadzenia
odwodnien budowlanych. Prowadzone odwodnienia wywotajg krétkotrwate zmiany rezimu wod
gruntowych wystepujacych ptytko pod powierzchnig ziemi. Dotyczy to przede wszystkim odcinkow
potozonych w dolinach rzek, gdzie zwierciadto wody wystepuje ptytko, a na powierzchni terenu czesto
wystepujg osady organiczne.

Szczegdlnie podatne na zanieczyszczenia s ujecia zlokalizowane blisko analizowanej trasy S-19,

na odcinkach, gdzie poziom wodonosny jest nie izolowany lub stabo izolowany.

W zwiazku z obecnoscig w podtozu drogi gruntéw o stabych parametrach geotechnicznych, moze
zaistnie¢ koniecznos¢ stosowania fundamentéw posrednich dla podpdr, estakad i mostéw.

Zastosowane moga byc¢ takze pale wbijane lub wiercone.

5.4.2.2. Oddzialywania w fazie eksploataciji

Zrédtami zanieczyszczenia wod podziemnych w trakcie eksploataciji drég sa;

« niezorganizowane spltywy deszczowe i roztopowe z drég (substancje rozmrazajgce, produkty
Scierania nawierzchni i opon),

«  Zle funkcjonujgca kanalizacja odwadniajgca droge

- substancje niebezpieczne, ktére w sytuacjach wywotlanych katastrofami pojazdéw moga
zanieczysci¢ warstwe wodonosng, awarie instalacji paliwowych na stacjach paliw

« emisja zanieczyszczen m. in. weglowodoréw, metali ciezkich, CO, tlenkéw azotu i siarki,

«  Scieki bytowo-gospodarcze i technologiczne z baz utrzymania drdg, itp.

« odpady powstajgce w wyniku prac zwigzanych z utrzymaniem drogi.

Analiza uktadu hydrodynamicznego (m.in.: kierunki sptywu wody, stopnia izolacji wéd podziemnych,
litologii warstw) wskazuje na to, ze rozpatrywany odcinek drogi na ogét nie stanowi dla woéd
podziemnych wiekszego zagrozenia. Wyjatek stanowig odcinki drogi zlokalizowane w rejonach o silnym
stopniu konfliktowosci ze srodowiskiem wéd podziemnych. Sa to:

« rejon Jezior Kundw i Firlej (m.in. ptytko wystepujacy uzytkowy poziom wodonosny, brak izolacji)
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+  rejon pomiedzy miejscowoscig Wincentow, a wezlem Annobor (strefa ochronna uje¢ wody w
Lubartowie, obszar leja depresji, duza koncentracja uje¢, wody podziemne wystepujg ptytko, odptyw
w kierunku miasta)

« odcinek trasy wzdluz Stawu Duzego zlokalizowanego w miejscowosci Borki, do rzeki Bystrzycy

W rozpatrywanym pasie terenu w odlegtosci ok. 1000 m od skrajnego wariantu zlokalizowanych jest
ok. 100 ujec.

Analiza uktadu hydrodynamicznego oraz stopief konfliktowosci z drogg wskazujg na to, ze w
przypadku zaistnienia powaznej awarii ewentualne zanieczyszczenia, mogg stanowi¢ potencjalne
zagrozenie dla uje¢ zlokalizowanych w Lubartowie i w rejonie Jezior Kunéw i Firlej. Ujecia te
zlokalizowane sg na kierunku sptywu wod od drogi i ujmujg do eksploatacji osady wodonosne

wystepujace bez izolaciji.

Eksploatacja ujecia miejskiego w Lubartowie oraz studni zlokalizowanych w jego sasiedztwie
spowodowatla powstanie leja depresji. Trasa planowanej drogi przebiega poza lejem, ale zlokalizowana

jest na kierunku sptywu wod do ujecia.

5.4.3.Zalecenia ochronne

5.4.3.1. Faza budowy

W celu ograniczenia mozliwodci zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego na etapie
realizacji inwestycji, nalezy:
e zorganizowac zaplecze budowy zgodnie z wymogami srodowiska, a w szczegdélnosci zapewnic:

- uszczelni¢ nawierzchnie placéw postojowych dla maszyn, srodkéw transportu, parkingéw dla
pracownikow itp.

- gromadzi¢ w sposob selektywny odpady,

- zadaszyc¢ i uszczelni¢ powierzchnie, na ktérych sktadowane beda substancje chemiczne
potrzebne na placu budowy i odpady niebezpieczne np: zanieczyszczone grunty,

- zorganizowac odbiér odpaddw przez koncesjonowane firmy;

- w celu zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia wod podziemnych i powierzchniowych w tym
rejonie, konieczne jest aby bazy budowlane i transportowe byty lokalizowane poza obszarami
konfliktowymi;

» ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntow,

* masy ziemne, w jak najwiekszym stopniu zagospodarowywac na terenie inwestycji,

» stosowac sprawny technicznie sprzet,

« w maksymalny spos6b ograniczy¢ czas prowadzonych odwodnien i stosowa¢ metody

ograniczajace ilos¢ odpompowywanej wody.

5.4.3.2. Faza eksploataciji

W celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego wzdtuz analizowanej trasy S-19 powinny byé

zachowane nastepujace zasady ochrony:
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» zatrzymanie jak najwiekszej ilosci wody na danym terenie, co wptynie korzystnie na bilans wody i
zminimalizuje naruszenie stosunkéw wodnych. Do tego celu w pierwszym rzedzie nalezy
wykorzysta¢ warunki naturalne, a dopiero potem rozwazaé¢ budowe urzadzen sztucznych;

e kanalizacje deszczowa proponuje sie wykonywaé tylko wtedy, gdy nie ma mozliwosci
odprowadzenia wody deszczowej do gruntu lub wéd powierzchniowych lub gdy wymagajg tego
wzgledy ochrony $rodowiska na terenach chronionych, gdzie ptytko wystepujg wody gruntowe i nie
moga byé zastosowane naturalne sposoby oczyszczania sptywdw z powierzchni drogi. Zaleca sie
indywidualne projektowanie systeméw odwadniania dla poszczegdlnych odcinkéw trasy i obiektéw
inzynierskich;

« wody opadowe przed wprowadzeniem do odbiornika powinny by¢ podczyszczane do wartosci
okreslonych w przepisach prawnych, tj. zawartos¢ w wodach opadowych zawiesiny ogodlnej
powinna by¢ mniejsza od 100 mg/l, a weglowodoréw ropopochodnych od 15 mg/l.

e system odwodnieniowy powinien by¢ utrzymywany w sprawnosci technicznej;

e projekt MOP | Bykowszczyzna powinien zawiera¢ zabezpieczenie srodowiska gruntowo — wodnego
ze wzgledu na ulokowanie tego obiektu na obszarze gdzie izolacja poziomu wodonosnego jest
staba,

* wszystkie obiekty towarzyszace drodze powinny byé wyposazone w infrastrukture uniemozliwiajacq
przenikanie zanieczyszczen do warstw wodonosnych. Urzgdzenia powinny by¢ sprawne i nalezycie

konserwowane.

5.4.4.Podsumowanie

1. W zwigzku z obecnoscig w podtozu drogi gruntéw o stabych parametrach geotechnicznych, moze
zaistnie¢ koniecznos¢ stosowania fundamentéw posrednich dla konstrukcji obiektéw. Zastosowane
moga by¢ takze pale wbijane lub wiercone.

2. Gléwna koncentracja uje¢ wystepuje w Kakolewnicy Wschodniej, Radzyniu Podlaskim, Kocku i
Lubartowie. W pasie o szerokosci 2 km (po 1 km od osi drogi w kazdg strone) zlokalizowanych jest
ok. 100 uje¢. Dla wiekszosci z nich stopien konfliktowosci z analizowana drogg jest niski i bardzo
niski. Czternascie studni w stopniu $rednim jest skonfliktowana z analizowanym odcinkiem drogi.

3. W przypadku zaistnienia powaznej awarii zagrozone moga by¢ ujecia zlokalizowane na kierunku
sptywu waéd od drogi S-19 i ujmujace do eksploatacji osady wodonos$ne wystepujace bez izolacji. Sg
to studnie zlokalizowane w Lubartowie oraz w rejonie jezior Kunéw i Firlej. Jak to przedstawiono w
rozdziale 8, zagrozenie wod podziemnych ksztattuje sie w obszarze 1l (akceptacja ryzyka).

4. W celu zatrzymania jak najwiekszej ilosci wody na danym terenie i ochrony wéd podziemnych przed
zanieczyszczeniem poza rowami nalezy takze zastosowac nastepujgce urzadzenia:

»  zbiorniki retencyjno-oczyszczajgce i retencyjno-infiltracyjne,

* na obszarach, gdzie jest to mozliwe zaleca sie stosowanie systemow rozsaczajgcych wode w
gruncie,

e piaskowniki,

» studzienki osadnikowe,

* progiiprzegrody w rowach trawiastych,
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» urzadzenia odcinajgce odptyw do odbiornika substancji niebezpiecznych w sytuacjach
awaryjnych.

5. W niniejszym raporcie zawarto zalecenia ochronne majgce na celu ograniczenia mozliwosci
zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego zar6wno na etapie realizacji inwestycji jak i w
fazie eksploatacji. Uwzglednienie tych zalecen, a nastepnie ich realizacja zapobiegnie zaréwno
zanieczyszczeniu woéd podziemnych i powierzchniowych jak réwniez pozwoli na zatrzymanie jak
najwiekszej ilosci wody na danym terenie, co wptynie korzystnie na bilans wody i zminimalizuje

naruszenie stosunkéw wodnych.
5.5. GLEBY

5.5.1.Stan obecny

Rozpatrywane warianty przebiegu drogi ekspresowej S-19 przechodza przez obszary wielu typéw

i gatunkéw gleb.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie dtugosci kolizji poszczeg6lnych wariantow z glebami
wrazliwymi na zanieczyszczenia komunikacyjne:
Tabela 5.5.1. Dlugo sci kolizji poszczegdlnych wariantéw drogi S-19 z gl ebami wra zliwymi na

zanieczyszczenia komunikacyjne

Wariant 1d | Wariant 2 ‘ Wariant 2a ‘ Wariant 3 | Wariant 3a | Wariant OP
Piasek lu zny
15005m | 17206m | 17260m | 15965m | 18070m | 15590m
Piasek lu zny pylasty
205m | - | - | se5m | - | s65m
Torfy niskie
2435m | 10065m | 8895m | 2506m | 2740m |  2705m
Gleby torfowo-mutowe
90 m | 85 m | 90 m | 85 m | 90 m | 85 m

W ponizszej tabeli zaprezentowano diugosci kolizji poszczegéinych wariantéw z kompleksami
rolniczej przydatnosci gleb podatnymi na zanieczyszczenia komunikacyjne.
Tabela 5.5.2. Diugo $¢ kolizji z kompleksami rolniczej przydatno  $ci gleb podatnymi na

zanieczyszczenia komunikacyjne

Wariant 1d Wariant 2 Wariant 2a Wariant 3 Wariant 3a ogjnl;iglnnt y
Kompleks zytni staby
24910 | 18505 | 18585 | 24585 | 21350 | 22400
Kompleks zytni bardzo staby
6995 | 6030 | 7105 | 6890 | 7305 | 7195
Kompleks zbo zowo- pastewny staby
1675 | 2240 | 2360 | 1760 | 2370 | 1735
Uzytki zielone stabe i bardzo stabe

2210 | 4960 | 400 | 2605 | 2000 | 2350

Na pozostatych obszarach znajdujg sie gleby bardziej odporne na zanieczyszczenia komunikacyjne.
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5.5.2.Prognozowane oddziatywania

5.5.2.1. Faza budowy

Realizacja drogi ekspresowej spowoduje zajecie na cele infrastrukturalne powierzchni terenu

obecnie uzytkowanego najczesciej w sposéb rolniczy.

Roboty zwigzane z budowg trasy spowoduja;

e usuniecie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej;

e naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie drogi
i konstrukcji np.: nasypow, wykopdéw, wiaduktdw mogace doprowadzi¢ do niszczenia struktury
i porowatosci gleby;

e ewentualne, krétkotrwale i przemijajace obnizenia zwierciadta wéd podziemnych powstate na
skutek konieczno$ci wykonania niezbednych odwodniehA w przypadkach konieczno$ci wymiany
gruntéw nienosnych;

e wytworzenie odpadéw i sciekow.

Wptyw prac budowlanych na srodowisko gruntowe bedzie krétkotrwaly i przemijajacy (z wyjatkiem
trwatego zajecia pasa terenu pod droge i obiekty inzynierskie). Bezposrednie oddziatywanie w czasie
budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne. Catkowite zniszczenie gleb w fazie budowy
wystgpi w nowo zajetych pod droge miejscach, w szerszym zakresie w rejonie weztdbw oraz
powierzchniach zajetych pod urzgdzenia odwodnienia drogi. W efekcie prac budowlanych nieznacznie
zmniejszy sie powierzchnia upraw rolnych. Podczas prowadzenia robét ziemnych powstang szkody
w srodowisku naturalnym w miejscach wykopoéw i odktadéw, w obrebie pasa drogowego i w jego

sgsiedztwie, spowodowane koniecznoscig wykonania np. korpusu drogi.

5.5.2.2. Faza eksploataciji

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtéwnie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi
czasteczek substancji zanieczyszczajgcych, ktore trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdow
samochodowych poruszajacych sie po drodze. Oprocz emisji spalin z motoryzacjg zwigzane jest
rowniez zanieczyszczenie $rodowiska pytami czerni weglanowej powstajgcej ze Scierania opon

samochodowych. Scierane sa takze same nawierzchnie drogowe zbudowane z ré6znych materiatéw.

Obszar najbardziej szkodliwych oddziatywan zanieczyszczen komunikacyjnych na gleby szacowany
jest na okolo 10-25 m od jezdni w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Natomiast bezposrednie
oddziatywania drogi na zawarto$¢ substancji szkodliwych w glebach odnotowuje sie w odlegtosci
kilkudziesieciu metréw (najczesciej szacuje sie warto$¢ zasiegu rzedu 50 m). Wyniki badan
zanieczyszczen komunikacyjnych, wptywajacych degradujaco na gleby wzdluz szlakow
komunikacyjnych wskazuja, ze w funkcji odlegtosci od drogi odnotowa¢ mozna poczatkowo gwattowny
spadek zawarto$ci metali ciezkich, aby w odlegtosci okoto 50 m od drogi dojS¢ do pewnego stanu

réwnowagi, gdzie spadek jest niewielki.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie w wyniku zimowego utrzymania drogi.

Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach nasypow oraz na skarpach i dnie rowéw
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odwadniajacych. Ogolny odptyw wod, wynoszacy srednio dla terendéw Polski okoto 20% ilosci opaddw
atmosferycznych, powoduje systematyczne usuwanie z gleby zwigzkéw rozpuszczalnych, eliminujac

mozliwos¢ ich akumulacji nie tylko w glebach, lecz rowniez w ptytko zalegajacych wodach gruntowych.

5.5.3.Zalecenia ochronne

5.5.3.1. Faza budowy

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska glebowego na etapie realizaciji
inwestycji, nalezy:
« zorganizowa¢ zaplecze budowy zgodnie z wymogami srodowiska, a w szczegdlnosci:
0 zabezpieczy¢ nawierzchnie placéw postojowych dla maszyn, srodkéw transportu, parkingéw dla
pracownikow itp. gtéwnie poprzez unikanie zanieczyszczenia;
o wilasciwe gromadzenie odpadoéw, a szczegéblnie odbieranie odpadéw i $ciekéw przez
koncesjonowane firmy;
* ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntow;
« w maksymalny spos6b ograniczy¢ czas prowadzonych odwodnien i stosowa¢ metody
ograniczajgce ilos¢ odpompowywanej wody;
e stosowac sprawny sprzet i srodki transportu;
» zapewni¢ prawidtowg eksploatacje i konserwacje maszyn budowlanych i stosowanego sprzetu;

e sprawowac staty nadzér nad wykonawcami robo6t i ich pracownikami.

5.5.3.2. Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji — ochrona powierzchni ziemi polega¢ bedzie na utrzymaniu w sprawno$ci
technicznej urzadzen do oczyszczania $ciekdw, usuwania odpaddéw, usuwania ewentualnych skutkow
awarii. Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek
wycieku paliw, czy olejéw. Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastapiony
gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym

placu sktadowym i nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy
5.5.4.Podsumowanie

Emisja zanieczyszczen z drogi nie bedzie powodowaé¢ przekroczenia stezen dopuszczalnych.
Mozna wiec przewidywac, ze wplyw tych zanieczyszczen na gleby nie bedzie wptywat w sposéb istotny
na pogorszenie ich stanu. Z tego tez wzgledu nie proponowano minimalizowania skutkéw emisji dla

gleb ani monitoringu stanu gleb.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy do
niezbednego minimum, wiasciwa organizacja prac) powinno zminimalizowa¢ negatywny wplyw

inwestycji na srodowisko glebowe.
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5.6. KRAJOBRAZ
5.6.1.Stan obecny

Planowana inwestycja przebiega w przewazajagcym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
zblizonego do naturalno - kulturowego i krajobrazu zblizonego do naturalnego oraz kulturowego.
Stanowig je przede wszystkim tereny poél i gk z grupami naturalnych zadrzewien poprzecinane rowami
melioracyjnymi, tereny p6l z niewielkimi powierzchniami lesnymi, zabudowa zagrodowa, zabudowa

mieszkaniowa oraz tereny lesne.

Planowana inwestycja w niewielkiej czesci przebiega w okolicy terenéw krajobrazu kulturowego

zdegradowanego.

5.6.2.Prognozowane oddziatywania

5.6.2.1. Faza budowy

Wptyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krétkoterminowy i zwigzany bedzie z:

— budowg drogi ekspresowej po czesciowo nowym $ladzie na terenach o innym dotychczas
uzytkowaniu (las, pole uprawne, zabudowa),

— usunigciem fragmentow powierzchni lesnych oraz drzew i krzewdéw wpisanych w krajobraz
otoczenia,

— czasowym zajeciem sgsiadujacych terendw pod drogi dojazdowe i place budoéw,

— wzmozonym ruchem pojazdow i ciezkiego sprzetu budowlanego.

W fazie budowy drég obserwuje sie wiele nowych elementéw bedacych dysharmonig w otaczajgcym
dotychczasowym krajobrazie: odkryte powierzchnie gleb, masy ziemne wzdtuz placu budowy, sprzet
budowlany, zaplecze budowy i zaplecze magazynowe. Beda to oddziatywania stosunkowo krétko

trwajace.

5.6.2.2. Faza eksploatacii

Wptyw na walory krajobrazowe i rekreacyjne w fazie eksploatacji bedzie diugotrwaly i bezposredni.

Analizowana droga ekspresowa zostata wyznaczona czesciowo nowym korytarzem drogi, dlatego
po wybudowaniu bedzie stanowi¢ w niektérych miejscach catkiem nowy element przestrzenny w

okolicach.

5.6.3.Podsumowanie

Planowana inwestycja przebiega w przewazajagcym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
naturalno - kulturowego i krajobrazu zblizonego do naturalnego. Stanowig je przede wszystkim tereny
rolne, pdl i tak z grupami naturalnych zadrzewien. W celu zmniejszenia oddziatywania na krajobraz
celowe jest zaprojektowanie zieleni drogowej towarzyszacej ekranom akustycznym. Przy projektowaniu

zbiornikdw retencyjnych wskazane jest uwzglednienie walorow wizualnych i krajobrazowych (unikanie
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regularnych ksztattéw zbiornikdw, utwardzania betonem skarp). Wskazane jest projektowanie

zbiornikbw dwukomorowych z nasadzeniami roslinnosci wodnolubnej (np. trzcina).

5.7. ODPADY
5.7.1.Przewidywane rodzaje i ilo $ci odpadow

5.7.1.1. Faza budowy

Podstawowym zrédiem odpadéw beda:

prace rozbiérkowe: rozbieranie i demontowanie istniejacych obiektow budowlanych (budynkéw
mieszkalnych, gospodarczych i budynkéw o innym przeznaczeniu) — kolidujacych z planowang
drogg (wariantami),

wycinka drzew i krzewdw kolidujgcych z trasg,

roboty ziemne — wykopy,

roboty konstrukcyjno — budowlane obiektow inzynierskich,

odpady z przebudowy istniejacych drég: zrywanie nawierzchni betonowej i asfaltowej z istniejgcych
jezdni,

usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecig wodng, telefoniczna, trakcyjna, os$wietleniowa,
trakcyjna itp.

utozenie nawierzchni drog.

Szacunkowg ilos¢ odpaddéw powstajacych w fazie budowy analizowanej drogi przedstawiono w

tabeli ponizej.

Tabela 5.7.1. Szacunkowa ilo $¢ odpaddw powstaj acych w fazie budowy

Lp. Kod Rodzaj odpadéw llos¢é
1. 12 01 13 |odpady spawalnicze ~ 0,6 Mg/rok
2 1301 10* mmera!ne oleje hydraullczpe nie zawierajace ~ 0,3 Mg/rok
zwigzkdéw chlorowcoorganicznych
3 13 02 05* mlneral_ne c_)IeJe snlrykovye, przektadniowe i smarowe | _ 0,1 Mg/ rok
nie zawierajgce zwigzkéw chlorowcoorganicznych
a 15 01 10* o.pakow.anla zawierajace pozpstalosm substanciji ~ 0,4 Mg/ rok
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone
5. 15 02 02* sorbepty i materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania, | _ 0.2 Mg/ rok
ubrania ochronne
sorbenty i materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania, | _
6. 150203 ubrania ochronne inne niz 15 02 02* 0.1 Mg/ rok
7 170101 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozhioérek i W1d ~106200 Mg /rok
) remontow WOP ~ 44300 Mg/rok

W2 ~ 36000 Mg/rok
W2a ~ 36000 Mg/rok
W3 ~ 34600 Mg/rok
W3a ~ 33200 Mg/rok

8. 17 0102 |gruz ceglany

W1d ~22 800 Mg /rok
WOP ~ 15 500 Mg/rok
W2 ~ 15 000 Mg/rok
W2a ~ 15 000Mg/rok
W3 ~ 16 000 Mg/rok
W3a ~ 16 000 Mg/rok

9. 170181 |odpady z remontow i przebudowy drog
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Lp.

Kod

Rodzaj odpadéw

llosé

10.

17 0201

drewno

W1d ~ 2600 Mg/rok
W OP ~ 1107 Mg/rok
W2 ~ 900 Mg/rok
W2a ~ 900 Mg/rok
W3 ~ 864 Mg/rok
W3a ~ 828 Mg/rok

11.

17 02 02

szkito

W1d ~ 24 Mg/rok
W OP ~ 9,9 Mg/rok
W2 ~ 8Mg/rok
W2a ~ 8 Mg/rok
W3 ~ 7,7 Mg/rok
W3a ~ 7,4 Mg/rok

12.

17 03 02

asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01*

W1d ~200 Mg /rok
WOP ~ 155 Mg/rok
W2 ~ 150 Mg/rok
W2a ~ 150 Mg/rok
W3 ~ 160 Mg/rok
W3a ~ 160 Mg/rok

13.

17 03 80

odpadowa papa

W1d ~27 Mg
WOP ~ 11 Mg
W2 ~ 9,5 Mg
W2a ~ 9,5 Mg
W3 ~ 8,7 Mg
W3a ~ 8,4 Mg

14.

17 04 05

zelazo i stal

W1id ~ 60 Mg
W OP ~ 25 Mg
W2 ~ 20 Mg
W2a ~ 20 Mg
W3~ 19,5 Mg
W3a~ 18,5 Mg

15.

17 0504

gleba i ziemia, w tym kamienie

W1d ~9 300 000 Mg /rok
WOP ~ 9 315 000 Mg/rok
W2 ~ 9 585 000 Mg/rok
W2a ~ 9 585 000 Mg/rok
W3 ~ 9 450 000 Mg/rok
W3a ~ 9 300 000 Mg/rok

16.

17 09 04

zmieszane odpady z budowy inne niz 17 09 01, 17
09 02, 19 09 03* - czesci podziemne usuwanych
drzew i krzewow

brak danych

17.

17 06 01*

materialy izolacyjne zawierajgce azbest

W1d ~ 37 Mg/rok
WOP ~ 37 Mg/rok
W2 ~ 37 Mg/rok
W2a ~ 37 Mg/rok
W3 ~ 33 Mg/rok
W3a ~ 31 Mg/rok

18.

200301

niesegregowane odpady komunalne

~ 1,5 Mg/rok

57.1.2.

Faza eksploatacji

Szacuje sie, ze w czasie eksploatacji planowanej drogi w ciaggu roku powstawac¢ bedg zestawione

ponizej rodzaje odpaddw. Okreslone ilosci podaje sie na postawie szacunkow.
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Tabela 5.7.2. llo $ci powstaj acych odpadéw w fazie eksploatacji (rocznie)

Lp. Kod Rodzaj odpadow llosé Sposoéb post epowania
1 1305 08" | Mieszanina odp'adow z piaskownikbw i z
odwadniania olejéw w separatorach

2,5 Mg/rok Unieszkodliwianie

2 13 05 02* | szlamy z odwadniania olejéw w separatorach 2 Mg/rok Unieszkodliwianie

zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne
3 16 02 13* | elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 | 0,12 Mg/rok
0212

elementy usuniete z zuzytych urzadzeh (oprawy

Odzysk
/Unieszkodliwianie

4 16 02 16 P . 0,5 Mg/rok Unieszkodliwianie
oswietleniowe)

5 16 81 01* | odpady wykazujgce wtasciwosci niebezpieczne 1 Mg/rok Unieszkodliwianie

6 16 81 02 | odpady inne niz wymienione w 16 81 01* 0,8 Mg/rok Unieszkodliwianie

7 200301 | niesegregowane odpady komunalne 1,3 Mg/rok Unieszkodliwianie

5.7.2.Zalecenia ochronne

Wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy planowanej drogi S-19 powinny byé wstepnie
segregowane i gromadzone w miejscu powstawania (na placu budowy) a nastepnie przekazane do
wtornego wykorzystania lub specjalistycznym firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem odpadéw.
Odpady powinny by¢ magazynowane w wyznaczonym do tego miejscu. Miejsce magazynowania
odpadéw powinno byé w miare potrzeb izolowane od $rodowiska (np. poprzez zastosowanie
atestowanych pojemnikéw). Nie nalezy dopuszcza¢ do wyciekbw powstajagcych z miejsca
magazynowania odpadéw. Nalezy zachowa¢ szczeg6lna uwage z postepowaniem z odpadami
niebezpiecznymi a zwlaszcza z materiatem izolacyjnym zawierajagcym azbest. Nie nalezy dopuszczac
do mieszania sie odpadéw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne oraz z odpadami

obojetnymi.
5.7.3.Podsumowanie

Faza budowy planowanego przedsiewziecia charakteryzowac¢ sie bedzie powstawaniem odpadow.
Wytwarzajgcym odpady, odpowiedzialnym za ich odzysk i unieszkodliwianie bedzie wykonawca, ktory
przed rozpoczeciem rob6t winien uregulowac¢ stan formalno — prawny w zakresie gospodarowania
odpadami. Odpady powinny by¢ gromadzone w wyznaczonych miejscach w sposéb selektywny przed
ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub wykorzystania. Przekazanie odpadéw

nalezy dokumentowaé przy uzyciu obowigzujgcych formularzy.

Faza eksploatacji drogi nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby
eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzgdzanie drogg winny zapewni¢ mozliwo$¢ odbioru

wszystkich powstajgcych odpadéw, w tym rowniez odpadéw powstatych w wyniku zdarzen losowych.
5.8. ZABYTKI
5.8.1.Stan obecny

Na analizowanym terenie zachowaly sie historyczne i kulturowe pamigtki, miedzy innymi koscioty,

zespoty patacowo — parkowe i dworsko parkowe.
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W obrebie projektowanej drogi ekspresowej S-19 na analizowanym odcinku zlokalizowanych jest
kilkadziesigt stanowisk archeologicznych. Stanowiska te usytuowane sg w $ladzie zaproponowanych

wariantéw jak i w ich sasiedztwie.

5.8.2.Analiza mo zliwych zagro zen i szkdd dla chronionych zabytkéw

5.8.2.1. Faza budowy

Pas terenu przeznaczony na lokalizacje analizowanych wariantéw drogi ekspresowej S-19 jest wolny

od obiektéw architektury i budownictwa wpisanych do rejestru zabytkéw.

Ze wzgledu na to, ze planowana droga ekspresowa nie koliduje (bez wzgledu na wariant)
z obiektami architektury i budownictwa wpisanych do rejestru zabytkéw, zaden z obiektéw zabytkowych
nie bedzie narazony na uszkodzenia powodowane przez budowe drogi. Jedynym obiektem
znajdujacym sie w obrebie oddziatywania planowanej drogi jest cegielnia w Wincentowku, objeta
ochrong konserwatorskg na podstawie m.p.z.p. w gminie Lubartéw. Cegielnia w Wincentéwku
zlokalizowana jest w odlegtosci okoto 50 m od istniejgcej drogi krajowej nr 19. Planowana droga nie

bedzie kolidowata z w/w cegielna.

Pas terenu przeznaczony pod budowe planowanej drogi ekspresowej S-19 bez wzgledu na wariant
koliduje ze stanowiskami archeologicznymi. Liczba kolizji uzalezniona jest od wariantu.

Tabela 5.8.1. Zestawienie stanowisk archeologicznyc  h oraz kolizji z zale znos$ci od wariantu drogi

Wariant Liczba s_tanowisk w Liczba k_olizji ze Suma sta_nowisk

pasie 500 m stanowiskami archeologicznych
w1id 27 7 34
W2 24 12 36
W2a 23 13 36
W3 24 8 32
W3a 24 8 32
OoP 25 8 33

Zagrozenie dla stanowisk archeologicznych stanowig wytacznie prace ziemne zwigzane z budowg
drogi. Wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujace w strukture gruntu (ponizej warstwy ornej lub
wspoiczesnej warstwy uzytkowej) natrafiajgc na zabytkowe obiekty niszczg je bezpowrotnie. Dlatego
niezbedny jest nadzér archeologiczny (podczas prac ziemnych w rejonie trasy) w trakcie

odhumusowywania terenu podczas budowy dla catego odcinka drogi. A w sytuacji ujawnienia materiatu

zabytkowego nalezy podjac¢ prace ratownicze, dokumentacyjne i zabezpieczajace.

Ze wzgledu na to, ze kazdy z analizowanych wariantow koliduje ze stanowiskami archeologicznymi,

konieczne bedzie przeprowadzenie badan ratowniczych wykopaliskowych dla kolidujgcych stanowisk.

5.8.2.2. Faza eksploatacii

Planowana droga nie koliduje z obiektami architektury i budownictwa wpisanych do rejestru

zabytkow. Zaden z obiektow zabytkowych nie bedzie narazony na uszkodzenia wywotane w fazie
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eksploatacji drogi. Nie przewiduje sie rowniez negatywnego oddzialywania w fazie eksploatacji
na stanowiska archeologiczne.

W fazie eksploatacji nie zachodzi potrzeba prowadzenia dziatan minimalizujacych oddziatywania

w zakresie débr kultury.

5.8.3.Zalecenia ochronne

Lokalizacja stanowisk archeologicznych nie wyklucza mozliwosci prowadzenia inwestycji, niezbedne
bedzie jednak na obszarze wystepowania stanowisk archeologicznych, kolidujgcych z trasg
przeprowadzenie ratowniczych badan wykopaliskowych. Na etapie przedinwestycyjnym niezbedne
bedzie przeprowadzenie dodatkowego rozpoznania archeologicznego wraz z okresleniem obszar6w
przeznaczonych do badan ratowniczych. Pozwoli to na unikniecie kolizji zwigzanych z odkryciem

nowych stanowisk archeologicznych w trakcie prowadzenia inwestycji.

W fazie eksploatacji nie zachodzi potrzeba prowadzenia dziatan minimalizujacych oddziatywania

w zakresie débr kultury.

5.8.4.Podsumowanie

Na analizowanym terenie zachowato sie wiele pamigtek kulturowych i historycznych oraz obiektow
zabytkowych, miedzy innymi ko$cioty, zespoly parkowe, kapliczki, cmentarze. Jednakze trasa nie

koliduje z zadnym zabytkiem architektonicznym wpisanym do rejestru zabytkow.

Na analizowanym obszarze po 250 m od osi w zaleznosci od wariantu zlokalizowanych jest od 32
(W3 i W3a) do 36 (W2, W2a) stanowisk archeologicznych. Kolizja planowanej drogi z stanowiskami
zalezna jest réwniez od wariantow i wynosi od 7 (W1d) do 13 (W2a) kolizji.

Lokalizacja stanowiska archeologicznych nie wyklucza mozliwosci prowadzenia inwestyciji,
niezbedne bedzie jednak na obszarze wystepowania stanowisk archeologicznych, kolidujacych z trasg

przeprowadzenie ratowniczych badan wykopaliskowych.

Prace budowlane na calej trasie powinny by¢ prowadzone pod nadzorem archeologicznym.
W fazie budowy w przypadku odkrycia nowego nieznanego wczesniej, cennego stanowiska
archeologicznego konieczne bedzie dodatkowe uzgodnienie pomiedzy Wojewddzkim Konserwatorem

Zabytkéw, Inwestorem i Wykonawca prac archeologicznych.
5.9. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

5.9.1.0ddziatywania skumulowane z istniej gca sieci g drog i lini g kolejow g
Planowana trasa S-19 przecina¢ bedzie istniejaca sie¢ drog krajowych (DK-63), wojewddzkich,
powiatowych i gminnych oraz linie kolejowa.
Kazdy z tych obiektow wptywa obecnie na srodowisko poprzez: emisje zanieczyszczenh do powietrza
(drogi), hatas (kolej i drogi), stanowigc bariere dla zwierzat, wptywajac na gleby i wody gruntowe.

Budowa drogi ekspresowej S-19 — drogi zapewniajacej wysoki komfort przemieszczania sie —
spowoduje nowe emisje (na odcinkach o nowym przebiegu w stosunku do istniejacej drogi krajowej nr
19).

Oddziatywania tych obiektéw moga sie kumulowac.
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Faza budowy trasy S-19 nie bedzie znaczacym oddziatywaniem na srodowisko jezeli przestrzegane
beda pewne warunki, m.in.:
« prace budowlane bedg wykonywane w godzinach 6°°-22% w rejonie zabudowy mieszkaniowej,
e stosowane beda odpowiednie technologie budowy,
e do budowy stosowane beda nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajace emisje
hatasu do srodowiska oraz w dobrym stanie technicznym bez wyciekéw paliw i smarow,
e zaplecze budowy zostanie zorganizowane zgodnie z wymogami srodowiska, a w szczegdlnosci:
0 na odcinkach wymienionych w ponizszej tabeli (odcinki analizowanych wariantow przebiegu
S-19 wymagajace szczegOlnej ochrony) zostang zastosowane $rodki zapewniajgce ochrone
srodowiska gruntowo-wodnego w rejonie placéw postojowych dla maszyn srodkéw transportu,

parkingéw dla pracownikow itp.:

Wariant drogi Kilometra 2
[km]
wid 26+000 — 33+600 ; 40+050 — 47+550 ; 60+000 — 84+503
w2 27+800 — 34+150 ; 42+000 — 49+470 ; 61+930 — 86+735
W2a 27+800 — 34+150 ; 42+030 — 49+500 ; 61+950 — 86+762
W3 24+650 — 35+550 ; 42+030 — 48+500 ; 60+950 — 86+320
W3a 24+650 — 36+000 ; 39+300 — 46+800 ; 59+230 - 84+607
W OP 25+700 — 33+900 ; 39+300 — 46+850 ; 59+300 — 84+676

0 zostanie uszczelniona nawierzchnia, gdzie czasowo magazynowane beda odpady
niebezpieczne np.: zanieczyszczone grunty;
0 prowadzone bedzie wlasciwe gromadzenie odpaddw, a szczegdlnie:
- gromadzenie materiatdbw budowlanych w w/w rejonach bedzie prowadzone w sposéb
bezpiecznych dla srodowiska ,
- odbieranie odpaddw i sciekdéw przez koncesjonowane firmy;

e ograniczone zostang do niezbednego minimum zasiegi wymiany gruntéw;

e masy ziemne, w jak najwiekszym stopniu bedg zagospodarowane na terenie inwestycji;

+ wlasciwa organizacja transportu materialdbw tak aby zminimalizowa¢ szkody zwigzane z
przenoszeniem drgan na budynki znajdujace sie w bliskosci od istniejacych drog wykorzystywanych
w przysztosci do przewozu materiatdw przy uzyciu ciezkich pojazdow;

« wskazane jest sporzadzenie inwentaryzacji stanu technicznego budynkéw, ktére mogg byc
narazone na drgania zwigzane z pracg urzadzen i maszyn na placu budowy drogi oraz transportem
materiatow budowlanych;

« w maksymalny sposéb zostanie ograniczony czas prowadzonych odwodnien i stosowane metody

ograniczajace ilos¢ odpompowywanej wody.

W fazie eksploatacji najwiekszy wpltyw na s$rodowisko bedzie miata emisja hatasu oraz efekt
przeciecia (w nowym korytarzu trasy). Przyczyni¢ sie to moze do usuniecia sie z siedlisk niektérych
gatunkoéw zwierzat wystepujacych w poblizu planowanej trasy, np. ptakéw wolnych przestrzeni, ptazow,
niektérych ssakow. Efekt ten moze by¢ jedynie czasowy, gdyz jak wynika z obserwacji i danych

literaturowych, zwierzeta posiadajg zdolnosci adaptacji do nowych warunkéw (w tym akustycznych).
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Przewidywa¢ mozna wycofanie sie gatunkdw z najblizszego sasiedztwa trasy S-19. Planowana droga
ekspresowa przyczyni sie w znaczacym stopniu do zmiany krajobrazu, gdyz bedzie tworzyé, na jego
nowym przebiegu, jego staly element (zwtaszcza w miejscach, gdzie trasa S-19 przebiegac¢ bedzie na
nasypach). Istniejace drogi oraz linia kolejowa na przecieciu z planowang trasg roéwniez wplyng na

zmiane krajobrazu z uwagi na budowe wiaduktéw.

W fazie eksploatacji w/w inwestycji wzmocni sie takze efekt barierowy (przeciecia) generowany
przede wszystkim przez trase S-19. Droga ekspresowa S-19 ograniczy tgcznos¢ miedzy populacjami
atakze spowoduje zmiany jakosciowe siedlisk gatunkow. Efekt przecigcia stanowi¢ bedzie takze
niedogodnosci dla spotecznosci lokalnej. Zmniejszeniu tych niedogodnosci stuzy¢ beda proponowane

srodki minimalizujace.

Na przecieciu planowanej trasy (w nowym korytarzu) z istniejgcymi drogami zwiekszy sie takze
zanieczyszczenie powietrza, poniewaz do istniejgcych zrédet emisji (dotychczasowe drogi) dodana
zostanie emisja z nowoprojektowanej drogi. W wiekszosci przypadkéw nie bedzie to jednak znaczny
wzrost, gdyz planowana droga ma zapewni¢ ptynny ruch, skrzyzowania beda bezkolizyjne a wiec bedg
warunki nie powodujgce wzrostu emisji. Jedynie tam, gdzie planowane sg wezty drogowe przewiduje

sie wyzsze stezenia zanieczyszczenh.
Oddzialywanie na pozostate elementy $rodowiska bedg mate lub nieistotne.
5.9.2.0ddziatywania skumulowane z planowan g autostrad g A-2

Planowana trasa S-19 przecina¢ sie bedzie z planowang autostradg A-2. Przyczyni sie to rowniez do

skumulowania oddziatywania.

W ponizszej tabeli przedstawiono skumulowane oddziatywanie trasy S-19 z autostradg A2 na
poszczegolne komponenty srodowiska, przyrode i krajobraz.

Tabela 5.9.1. Oddziatywania skumulowane planowanej  trasy S-19 i planowanej autostrady A-2

Oddziatywanie trasy S-19 i autostrady A-2
wezet skrzy iovv(\s;\vril;ﬁjgitz)kolizyjne
faza budowy faza faza budowy faza
autostrady eksploataciji autostrady eksploataciji
hatas 3 5 3 5
powietrze 2 4 2 3
wody powierzchniowe 2 2 2 1
wody podziemne 3 1 3 1
gleba 4 3 4 2
odpady 3 2 3 2
siedliska przyrodnicze 3 2 3 2
flora 3 1 3 1
fauna 2 5 2 5
krajobraz 3 5 3 4
rzezba terenu 3 0 3 0
efekt przeciecia 1 5 1 5

0 — brak oddziatywania, 5 — najwigksze oddziatywanie
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Zgodnie z ,Programem budowy drég krajowych na lata 2008 — 2012” bedacym zatacznikiem do
uchwaty nr 163/2007 Rady Ministrow z dnia 25 wrze$nia 2007 roku planowana trasa S-19 na odcinku:
Miedzyrzec Podlaski — Lubartdw przewidziana jest do realizacji w latach 2009 — 2013. Odcinek
autostrady A-2 (Siedlce — granica panstwa) nie jest ujety w harmonogramie a termin jej realizacji nie
jest sprecyzowany. W zwigzku z powyzszym, faza budowy trasy S-19 nie bedzie wywierac
skumulowanego oddziatywania z autostradg A-2. Wobec powyzszego nie analizuje sie oddziatywania

skumulowanego fazy budowy trasy S-19 z planowang autostradg A-2.

W fazie eksploatacji, w przypadku trasy S-19 i planow  anej autostrady A-2 , najwiekszy wptyw na

Srodowisko bedzie miata emisja hatasu oraz efekt przeciecia.

W przypadku emisji hatasu szacowany zasieg ponadnormatywnego hatasu dla prognozy ruchu na
rok 2030 wynosi ok. 450 m od osi autostrady A2 na odcinku: zachéd - S-19 i ok. 300 m od osi

autostrady A2 na odcinku: S-19 — wschaéd.

Efekt przeciecia przyczyni¢ sie moze do pogtebienia konfliktéw ze srodowiskiem w zakresie
usuniecia sie z siedlisk niektérych gatunkow zwierzat wystepujacych w poblizu planowanych drog. Efekt
ten moze by¢ jedynie czasowy. Przewidywa¢ mozna wycofanie sie gatunkdw z najblizszego sasiedztwa
w/w drog. Skrzyzowanie trasy S-19 i planowanej autostrady A-2 przyczyni sie w znaczacym stopniu do
zmiany krajobrazu, gdyz bedzie tworzyé jego staly element. Na terenie ptaskim powstang dwa duze

obiekty budowlane, ktére w znacznym stopniu zmienig okoliczny krajobraz.

W fazie eksploatacji w/w inwestycji wzmocni sie takze efekt barierowy (przeciecia). Planowana
droga ekspresowa S-19 oraz planowana autostrada A-2 ograniczg taczno$é miedzy populacjami
a takze spowodujg zmiany jakosciowe siedlisk gatunkéw. Na rys. 5.9.2. przedstawiono szlaki dziennej
migracji zwierzat oraz szlaki krajowe migracji zwierzat w rejonie przeciecia trasy S-19 i A-2. Efekt

przeciecia stanowic bedzie takze niedogodno$ci dla spotecznosci lokalne;.
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Na przecieciu planowanej trasy S-19 z planowang autostradg A-2 ulegnie pogorszeniu stan jakosci
powietrza. Nie bedzie to jednak znaczny wzrost, gdyz natezenie ruchu na tych drogach nie bedzie zbyt

duze.
Oddziatlywanie na pozostate elementy srodowiska beda mate lub nieistotne.

6. WPLYW NA ZDROWIE LUDZI

6.1. FAzABUDOWY

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddzialywan charakterystycznych dla
prowadzenia budowy, tj. transportu, rob6t ziemnych i robét budowlanych przy obiektach drogi.
Oddziatywanie fazy budowy wynika¢ bedzie ze skutkdw zastosowania maszyn i urzadzen koniecznych
do sprawnego i zgodnego z harmonogramem postepu robét budowlanych (gtéwnie hatas, pylenie) oraz
utrudnien zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji ruchu w rejonie czynnego placu budowy

(objazdy, ograniczenia ruchu etc).

Wykonanie rob6t nawierzchniowych (uktadarki, walce) powodowac¢ bedzie emisje hatasu o poziomie
natezenia dzwieku rzedu 85 — 100 dB(A). Srodki transportu (samochody ciezarowe idostawcze)
wytwarza¢ beda hatas rzedu 80 — 88 dB(A). W trakcie wykonania rob6t nawierzchniowych wystepujg
zrodta hatasu zmieniajace swoje potozenie wraz z postepem rob6t. Na dziatanie halasu narazeni bedg

mieszkancy terenow sasiednich.

Faza budowy — zaklada sie, ze bedzie trwac¢ okoto 4 lat. Zatem niekorzystne oddziatywanie hatasu

na zdrowie ludzi beda stosunkowo krotkie (front robét bedzie prowadzony odcinkami).
6.2. FAZAEKSPLOATACIJI

6.2.1.Hatas

Planowana droga ekspresowa S-19 pogorszy klimat akustyczny w rejonie proponowanej trasy.
Mozna wnioskowa¢, ze potencjalnie wystapi obnizenie standardu zycia dla mieszkancow terenow
znajdujacych sie w odlegtosciach do max ok. 325m od osi planowanej drogi, a z uwzglednieniem
ekranéw akustycznych na terenach zabudowanych do okoto 50m. Wartosci te ustalono na podstawie
wynikéw obliczen rozprzestrzeniania hatasu (z rysunkéw przedstawiajgcych zasieg hatasu 50dB-pora
nocna dla wysokosci obliczeniowej 4m ponad terenem). Pozytywne zmiany pod wzgledem

akustycznym odczujg mieszkancy miejscowosci Miedzyrzec Podlaski, Radzyn Podlaski, Kock, Firlej.
6.2.2.Powietrze

Przyjeto, ze negatywny wpltyw na zdrowie ludzi ze wzgledu na stan zanieczyszczenia powietrza,
moze wystgpi¢ w przypadku ponadnormatywnego Stezenia zanieczyszczen Ww powietrzu.
Przeprowadzone obliczenia rozktadu stezeh zanieczyszczen w wyniku emisji substancji do powietrza
wykazatly, ze nie bedzie wystepowa¢ ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza
w zwigzku z tym budowa drogi nie spowoduje negatywnych skutkéw dla zdrowia ludzi w aspekcie emisji
substancji do powietrza atmosferycznego.
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6.2.3.Wody powierzchniowe

Gospodarka $ciekowa (odwodnienie drogi) nie bedzie wywiera¢ szkodliwego wpltywu na zdrowie
ludzi. Przedstawione propozycje konieczne do uwzglednienia w projekcie dzialan minimalizujacych

negatywne oddziatywanie sg zgodne z wymaganiami odpowiednich przepiséw.
6.2.4.Wody podziemne

Potencjalne zagrozenie dla zdrowia ludzi moze zaistnie¢ jedynie w przypadku przedostania sie do
Srodowiska gruntowo-wodnego znaczacych ilodci substancji szkodliwych, co byloby mozliwe w

przypadku powaznej awarii.

Zagrozone bytyby studnie zlokalizowane w Lubartowie na kierunku sptywu wod od drogi oraz studnie
zlokalizowane w rejonie jezior Kunéw i Firlej. Droga stanowi takze zagrozenie dla waod

powierzchniowych Stawu Duzego zlokalizowanego w Borkach w sgsiedztwie Bystrzycy.

Studnie te ujmujg do eksploatacji osady wodonosne wystepujace bez izolacji od powierzchni terenu i

sq zlokalizowane na kierunku sptywu wéd od drogi.
6.2.5.0dpady

Gospodarka odpadami nie bedzie wywierata wptywu na zdrowie ludzi. Faza eksploatacji nie wigze
sie z powstawaniem znacznych ilosci odpadéw. Winny by¢ one zagospodarowywane w sposéb zgodny
z wymaganiami prawa, w tym w szczeg6lnosci odpady niebezpieczne (zuzyte zrodta Swiatta
zawierajgce rte¢). Nie zachodzi koniecznosé planowania i podejmowania srodkéw technicznych
minimalizujgcych oddzialywanie gospodarki odpadami na stan $rodowiska poza realizacjg

obowigzujacych przepiséw (przekazywanie uprawnionym podmiotom).

7. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

7.1. OBSZARY CHRONIONE
W rejonie planowanej drogi ekspresowej S-19 znajdujg sie nastepujace obszary objete ochrong

prawng:

> REZERWATY
« Rezerwat "Omelno " znajduje sie na terenie gminy Dreléw, w odlegtosci okoto 3,3 km od
planowanej drogi w wariancie W2 i W2a (4,4 km od W1d, 6 km od W3 i WOP oraz 8,9 km od
W3a).
 Rezerwat ,Liski” potozony w gminie Dreléw, w odlegtosci ok. 4,6 km od planowanej drogi we

wszystkich wariantach.

* Rezerwat "Kania" - rezerwat przyrody potozony na terenie gminy tukéw, w odlegtosci okoto
9,2 km od planowanej drogi w wariantach W3 i W3a (10,5 km od Wop i W1d, 11,5 km od W2 i
W2a).

« Rezerwat przyrody "Czapliniec" w odlegtosci okoto 1,8 km od planowanej drogi we

wszystkich wariantach,
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Rezerwat ,Kozie Gory” — w odlegtosci od planowanej trasy we wszystkich wariantach okoto

3,4 km, potozony na terenie gminy Lubartéw.

» PARKI KRAJOBRAZOWE

Koztowiecki Park Krajobrazowy — w odlegtosci od planowanej trasy we wszystkich wariantach
okoto 2,2 km

»> OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Kozi Bor” — znajduje sie w odlegtosci okoto 8 km od
planowanej inwestycji we wszystkich wariantach.

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Pradolina Wieprza” -planowana droga ekspresowa nr 19
przecina obszar na odcinku o dlugosci okoto 0,15-4,3 km (od km 70+100 do km 70+250 —
wariant W3a, od km 71+750 do km 71+900 — wariant W3, od km 70+250 do km 70+400 —
wariant Wop, od km ok. 69+100 do km ok. 73+400 — wariant W2 i W2a, od km 67+950 do km
71+150- wariant W1d).

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Annéwka” — planowana trasa przecina obszar na odcinku
okoto 4,6 km (od km 49+850 do km 54+470 — wariant W3a, od km 51+510 do km 56+130 —
wariant W3, od km 50+000 do km 54+620 — wariant Wop, od km ok. 52+550 do km ok. 57+170
— wariant W2a, od km ok. 52+580 do km ok. 57+200 — wariant W2, od km 50+630 do km
55+250- wariant W1d).

Radzynski Obszar Chronionego Krajobrazu - potozony jest w odlegtosci okoto 5,3 km od

planowanej drogi (najblizszy wariant W3 i W3a).

> OBSZARY NATURA 2000

Dolina Ty smienicy PLB 060004 — obszar utworzony . - znajduje sie w odlegtosci okoto 3,4

km (wszystkie warianty) od obszaru chronionego Dolina TySmienicy

Dolny Wieprz PLH 060051 — obszar planowany - obszar ten znajduje sie w odlegtosci ok. 1,6

km od projektowanego odcinka drogi S-19 (wszystkie warianty)

Dolina Liwca PLB 140002 — obszar utworzony - obszar specjalnej ochrony ptakéw - znajduje

sie w odlegtosci ok. 5,6. km od drogi

7.2. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

7.2.1. Obszary Natura 2000, obszary chronione

Na oddziatywania od drogi obszary Natura 2000 beda narazone w spos6b umiarkowany lub niewielki

z powodu na odlegtos¢ obszaru od drogi wyzsza niz zasieg oddziatywania oraz ze wzgledu na

przewidywane dziatania zmniejszajace oddziatywania.

>

DOLINA TYSMIENICY

W zasiegu wptywu poziomu dzwieku o wartosci co najmniej 40 dB w porze dziennej znajduje sie

powierzchnia od ok.12,5 do 14,9 ha (w zalezno$ci od wariantu), co stanowi ok. 0,18 — 0,22 %

powierzchni tego obszaru. W porze nocnej obszar o warto$ci poziomu dzwieku co najmniej 40 dB

wynosi ok. 1,2 ha, co stanowi ok. 0,018 % powierzchni tego obszaru.
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> DoLNY WIEPRZ

Ze wzgledu na brak bezposredniego zajecia terenu obszaréw Natura 2000, pozostang one wolne
od zagrozen wynikajacych z budowy drogi. Planowana droga przegradza korytarze ekologiczne
stanowigce potaczenie, powigzanie pomiedzy tymi obszarami. Dla ochrony ciggtosci tych korytarzy

planuje sie srodki minimalizujgce.

Rezerwat przyrody "Czapliniec" - ze wzgledu na potozenie w odlegtosci okoto 1,8 km od planowanej
drogi — znajduje sie w odlegtosci wiekszej niz przewidywane oddziatywania drogi — co powoduje, ze

mozna wnioskowac o braku negatywnego oddziatywania drogi na ten obszar chroniony.

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Pradolina Wieprza” - planowana droga ekspresowa nr 19
przecina obszar na odcinku o diugosci okoto 0,15-4,3 km (od km 70+100 do km 70+250 — wariant W3a,
od km 71+750 do km 71+900 — wariant W3, od km 70+250 do km 70+400 — wariant Wop, od km ok.
69+100 do km ok. 73+400 — wariant W2 i W2a, od km 67+950 do km 71+150- wariant W1d).

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Annéwka” - planowana trasa przecina obszar na odcinku okoto
4,6 km (od km 49+850 do km 54+470 — wariant W3a, od km 51+510 do km 56+130 — wariant W3, od
km 50+000 do km 54+620 — wariant Wop, od km ok. 52+550 do km ok. 57+170 — wariant W2a, od km
ok. 52+580 do km ok. 57+200 — wariant W2, od km 50+630 do km 55+250 - wariant W1d).

Kolizja z obszarami chronionego krajobrazu nie jest — ze wzgledéw formalno — prawnych — przeszkoda

w lokalizacji inwestycji celu publicznego jakg jest droga krajowa.

Inne obszary chronione nie sg narazone na oddziatywania drogi.
7.2.2. Rosliny, siedliska przyrodnicze
7.2.2.1. Rodliny

W granicach planowanej inwestycji - budowa drogi ekspresowej S-19 od granicy z wojewédztwem
mazowieckim do koncowego odcinka obwodnicy Lubartowa w wojewodztwie lubelskim nie stwierdzono

wystepowania gatunkow roslin z zatacznika Il do Dyrektywy Rady 92/43/EWG (siedliskowej).

Wsréd bogatej flory obszaru objetego szczegdtowa inwentaryzacjg stwierdzono nastepujace gatunki

z listy gingcych i zagrozonych dla Lubelszczyzny.

1. rzesa garbata Lemna gibba (kategoria zagrozenia — LRnt). Gatunek ten odnotowano w kilku
ciekach wodnych, ktére przekracza trasa S -19. Jest on stosunkowo czesty w na obszarze calej
Lubelszczyzny, dlatego budowa i rozbudowa drogi nie zagraza lokalnej populacji tego gatunku.

2. centuria pospolita  Centaurium erythraea - (kategoria zagrozenia — LRnt). Na opisywanym
terenie stwierdzono tylko jednego osobnika ww. gatunku. Rosnie on na fgkach pomiedzy

Grabowem a Kgkolewnicg. Inwestycja bezposrednio nie bedzie zagrazata temu gatunkowi.

Stwierdzono wystepowanie nastepujgcych gatunkéw roslin (Dz. U. Nr 168, poz. 1764 z dnia 9 lipca
2004 roku) i grzybéw (Dz. U. Nr 168 Poz. 1765 z 9 lipca 2004) chronionych, nie znajdujgcych sie na

lokalnej liscie takson6w gingcych i zagrozonych wyginieciem.
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1. kruszyna pospolita Frangula alnus — wystepuje pospolicie na opisywanym obszarze. Szczegélnie
duze zageszczenie osigga w zaroslach wierzbowych i zbiorowiskach okrajkowych w strefach
krawedziowych odcinkéw lesnych,
kalina koralowa Viburnum opulus —j.w.,

3. grazel zoky Nuphar lutea — na opisywanym terenie stwierdzono trzy stanowiska tego gatunku.
Wystepuje on w korycie Bystrzycy na stawach w Borkach i w Krznie Potudniowej w poblizu
Rzeczycy. Stanowiska te nie sg zagrozone.

4. lilia ztotogtéw Lilium martagon — potwierdzono stanowisko tego gatunku w siedlisku gradu tegu
olesowo — jesionowego po zachodniej stronie drogi w poblizu cieku w lesie Borkowskim w gminie
Borki. Stanowisko to nie jest zagrozone.

5. bluszcz pospolity Hedera helix — kilka stanowisk znajduje sie w lesie Borkowskim w siedliskach
gradu subkontynentalnego. Trzy stanowiska znajdujg sie po stronie wschodniej w poblizu cieku -
jedno po tej samej stronie drogi oddalone okoto 300 na potudnie. W tym samym kompleksie po
przeciwnej stronie drogi w lesie mieszanym znajduje sie jeszcze jedno stanowisko. Wszystkie
stanowiska leza w takiej odlegtosci od drogi, ze mogqg by¢ zagrozone dobudowa drugiej jezdni, przy
czym tylko jedno ze stanowisk znajdzie sie w granicach pasa drogowego. Gatunek ten jest
czesciowo chroniony na stanowiskach naturalnych ale jednoczesnie licznie wystepuje w Polsce i
zniszczenie ww. stanowisk nie zagraza temu gatunkowi. Na zniszczenie jednego stanowiska
bluszcza pospolitego — gatunko czesciowo chronionego wymagane jest uzyskanie zezwolenia
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

6. widlak jatowcowaty Lycopodium annotinum — dwa stanowiska znajdujg sie w lesie Borkowskim po
zachodniej stronie drogi i jedno w poblizu Bedlna i Biatki w sasiedztwie wariantu W3 i Wop.
Najblizej projektowanej drogi znajdujg sie stanowiska widtaka jatowcowatego w rejonie Lasu
Borkowskiego. Znajdujg sie one poza projektowanym pasem drogowym. Stanowiska te nie powinny
by¢ zagrozone zar6wno na etapie budowy jak i eksploatacji drogi ekspresowe;j.

7. pomocnik baldaszkowaty = Chimaphila umbellata — jedno stanowisko znajduje sie w poblizu
Adamowa po przeciwnej stronie czynnego sktadowiska odpaddéw. Gatunek objety $cistg ochrong w
Polsce. Stanowisko to nie jest zagrozone na etapie budowy i eksploatacji drogi ekspresowej S-19.

8. gnieznik le sny Neottia nidus-avis — kilka roslin znaleziono w siedliskach gradu subkontynentalnego
w okolicach Borek. Jest roslina objeta ochrong gatunkowg w Polsce. Stanowiska tej rosliny nie

bedq zagrozone przez realizacje inwestycji.

7.2.2.2. Siedliska przyrodnicze.

Kazdy z analizowanych wariantéw przecina siedliska lesne, tereny tak, zadrzewien i zakrzewien. W
ramach przeprowadzonej inwentaryzacji na analizowanym terenie zidentyfikowana ptaty siedlisk
przyrodniczych wymienionych w | zalaczniku Dyrektywy Siedliskowej (siedliska te jednak nie sg
zlokalizowane na terenie obszaréw Natura 2000 — gdzie sg celem ochronnym).

W wariancie W1d — planowana droga przecina siedliska z | Dyrektywy Siedliskowej:

- 6410 - zmiennowilgotne tgki trzeslicowe
— 7140 -1 — torfowiska przejsciowe i trzesawiska

W wariancie 2 i W2a— planowana droga przecina siedliska z | Dyrektywy siedliskowe;j:
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- 6410 - zmiennowilgotne tgki trzeslicowe
— 7140 - torfowiska przejsciowe i trzesawiska

W wariancie W3 planowana droga przecina siedliska z | Dyrektywy Siedliskowej:

- 6410 - zmiennowilgotne tgki trzeslicowe
- 9110*-1 - cieptolubna dgbrowa Swietlista,
— 3170 -2— grad subkontynentalny

W _wariancie W3 z korektg w rejonie linii_kolejowej (unikniecie kolizji z siedliskiem priorytetowym)

planowana droga przecina siedliska z | Dyrektywy Siedliskowej:

- 6410 - zmiennowilgotne tgki trzeslicowe
— 3170 -2— grad subkontynentalny

W wariancie W3a planowana droga przecina siedliska z | Dyrektywy Siedliskowej:

- 6410 - zmiennowilgotne tgki trzeslicowe

W wariancie Wop planowana droga przecina siedliska z | Dyrektywy Siedliskowej:

— 6410 - zmiennowilgotne taki trzeslicowe
— 9110* - cieptolubna dabrowa swietlista,
— 3170 - grad subkontynentalny
W _wariancie Wop z korektg w rejonie linii kolejowej (unikniecie kolizji z siedliskiem priorytetowym)

planowana droga przecina siedliska z | Dyrektywy Siedliskowej:

— 6410 - zmiennowilgotne taki trzeslicowe
— 3170 - grad subkontynentalny
(gwiazdkg <*> oznaczono siedliska priorytetowe);
Realizacja drogi spowoduje trwale zajecie terenu w pasie drogowym (bez wzgledu na wariant)
i usuniecie istniejgcej roslinnosci. Nastgpi likwidacja czesci powierzchni ptatéw siedlisk chronionych.
Straty z tego tytutlu nie bedg jednak istotne. Przedstawione siedliska sg czesto w nie najlepszej
kondycji. Siedliska te sg czesto znieksztalcone na skutek dziatalnosci cziowieka i intensywnej

gospodarki zaréwno rolnej i lesnej.

W ponizszej tabeli przedstawia sie zbiorcze informacje nt. szacowanej powierzchni siedlisk, ktore

zostang zajete na cele pasa drogowego.

Tabela 7.2.1. Zestawienie powierzchni siedlisk b edacych celem ochrony Dyrektywy Siedliskowej

w granicach pasa drogowego poza obszarami Natura 20 00 [ha]

Siedlisko wid w2 W2a W3 e W3a Wop
korekta

Wop z
korekt g

Zmiennowilgortne taki

trzeslicowe 6410 1,63 1,63 1,63 1,63 1,63 1,63 1,63 1,63

Torfowiska przejsciowe i

trzesawiska 7140-1 - 7,14 7,14 3,17 3,17 3,17 3,17 3,17

Cieptolubna dgbrowa swietlista

o101 - - - 0,74 - - 0,74 -

Grad subkontynentalny 3170-2 0,38 0,38 0,38 0,5 0,5 0,38 0,5 0,5
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Ze wzgledu na przeciecie siedliska priorytetowego zaproponowano przesuniecie wariantu W3 i Wop

w rejonie m. BedIno w kierunku zachodnim o ok. 100m.
7.2.3. Fauna

7.2.3.1. Ptaki

W rejonie lokalizacji drogi (dalsze i blizsze sasiedztwo) stwierdzono 9 gatunkéw ptakéw z |
Zalgcznika do Dyrektywy Rady 79/409/EWG, w tym gatunki legujace (gasiorek, zuraw, derkacz,
puchacz, bocian czarny, bielik) oraz miejsca zerowiskowe pozostatych gatunkéw. Sposrod
wymienionych gatunkéw legujacych, budowa drogi moze spowodowaé zniszczenie miejsc legowania 1

gatunku, tj. gasiorka dla 2 — 4 par.

Gatunki ptakéw podlegajace Scistej ochronie gatunkowej i wymagajacej ustalenia stref ochrony ostoi,
miejsc rozrodu lub regularnego przebywania (bocian czarny, bielik, puchacz) nie beda bezposrednio
narazone na oddziatywanie drogi poprzez zniszczenie miejsc legowania, sg one bowiem znacznie
oddalone od planowanych wariantéw drogi i znajdujg sie w miejscach odlegtych o ok. 1,2 — 1,4 km od
istniejacej drogi nr 19. Mozna wnioskowaé, ze dotychczasowa eksploatacja istniejacej drogi nie
zniechecita ptaki do przebywania w jej otoczeniu. Mozna wiec przyjaé, ze podobnie bedzie w
odniesieniu do nowoprojektowanej drogi. Dla ochrony miejsc zerowania tych i innych gatunkow (bocian
biaty, btotniak takowy, blotniak stawowy, Zzuraw, derkacz) konieczne jest uwzglednienie w dokumentacji
technicznej drogi zaréwno dla fazy budowy jak i pdzniejszej eksploatacji ochrony stosunkéw wodnych.
Zapewnienie utrzymania dotychczasowego rezimu wodnego umozliwi utrzymanie populacji gatunkéw
chronionych na podobnym poziomie. Minimalizacjg negatywnego wptywu bedzie tez opisane powyzej
powstrzymanie sie od robo6t wstepnych (usuwanie krzewdw, drzew, wierzchniej warstwy ziemi) w
sezonie legowym ptakdéw. Harmonogram realizacji inwestycji powinien uwzgledni¢ takie

uwarunkowanie.
7.2.3.2. Plazy

Na catym odcinku w otoczeniu inwestycji i w zasiegu bezposredniego jej oddziatywania wystepujg 2
gatunki ptazéw objetych ochrong w ramach ,Dyrektywy Siedliskowej” programu ,Natura 2000”; kumak

nizinny Bombina bombina i traszka grzebieniasta Triturus cristatus.

Planowana inwestycja jedynie w dwéch miejscach wkracza na teren wystepowania traszki
grzebieniastej i kumaka nizinnego sg to: torfowisko w okolicach Siedlanowa (wariant W2) i Firleja
(wariant Wop, W3 i W3a). Tylko torfowisko w Siedlakowie moze ulec likwidacji lub degradacji bez
zastosowania dziatan minimalizujacych. Torfowisko w okolicach Firleja jedynie w niewielkim stopniu
moze by¢ zniszczone ale istotne jest utrzymanie poziomu wody i nie przesuszenie tego siedliska.
Bezposredni wptyw budowy drogi S-19 na populacje kumaka nizinnego i traszki grzebieniastej bedzie

niewielki i nie majacy istotnego znaczenia dla populacji tego gatunku w regionie i Polsce.

7.2.3.3. Ssaki bedgce pod ochrong

W analizowanym rejonie wystepuje okoto 40 gatunkéw ssakow wsrdd, ktérych cztery z nich: bébr
europejski Castor fiber, wydra Lutra lutra wymienione sg w zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG.
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Dwa inne gatunki wymienione w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej — nocek duzy Myotis myotis i
nocek tydkowtosy Myotis dasycneme moga zalatywa¢ na obszar potencjalnego oddziatywania
inwestycji jednak podczas prowadzenia inwentaryzacji ich obecnosci nie stwierdzono, pomimo

odpowiedniego okresu prowadzenia prac terenowych.

Ponizej przedstawiono charakterystyke gatunkéw ssakéw z zalgcznika Il do dyrektywy siedliskowej

wystepujacych na obszarze Natura 2000 w sasiedztwie inwestycji.

Bobr europejski Castor fiber

Planowana inwestycja w sposéb bezposredni zmniejszy baze pokarmowa. Droga prowadzona na
nasypie stanowi¢ bedzie powazng bariere ekologiczng. Podczas prowadzenia prac silny wptyw na

zmniejszenie areatu zerowiskowego bedzie miata antropopresja powodowana pracami budowlanymi.

Wydra Lutra lutra

Droga S-19 jesli zostanie poprowadzona na nasypie stanowi¢ bedzie powazng bariere ekologiczna.
Szczegolnie w przypadku obejs¢ Kgkolewnicy jezeli zostanie wybrany wariant polegajacy na budowie
trasy w nowym terenie z pozostawieniem starej drogi dla ruchu lokalnego. Dwie rownolegte trasy beda
stanowity bariere ekologiczng nie tylko dla wydry ale réwniez innych malych ssakéw i ptazow. Juz
obecnie obserwuje sie czeste kolizie z samochodami jeza wschodniego, kuny lednej i domowej,

gronostaja czy zab.

Nocek tydkowtosy Myotis dasycneme i Nocek du zy Myotis myotis

Budowa drogi nie niesie bezposrednich istotnych w/w zagrozen dla nietoperzy. Moze jednak by¢
zrédlem wzrostu $miertelnosci  gtdwnie z powodu na rozbicia o samochody, zwtaszcza miodych
osobnikéw oraz przyciggac te ssaki i z tego wzgledu narazac je na $miertelno$¢ z powodu na wzrost
Smiertelnosci owadoéw (gldbwnego rezerwuaru zywieniowego nietoperzy) neconych Swiatlem

samochodow i o$wietleniem drogi (w rejonie weztow).

7.2.3.4. Inne ssaki wystepujgce w strefie oddziatywania drogi S-19.

Ssaki to zwierzeta, ktérych areat osobniczy moze bys bardzo rozlegty (kopytne), badz niewielki (np.:
norniki). Dla wszystkich gatunkéw bardzo istotnym warunkiem zachowania wtasciwego stanu populacji
jest mozliwos¢ swobodnej migracji. Wsréd ssakéw wystepujacych w rejonie inwestycji szczegolnie
narazone na rozdzielenie populacji, przez bariere jakg jest dwujezdniowa droga, sg duze ssaki takie jak
dzik Sus strofa, sarna Capreolus capreolu, to$ Alces alces, oraz jelen Cervus elaphus. Budowa drogi
bedzie miata wptyw na miejscowe populacje matych ssakéw takich jak np.: jez wschodni Erinaceus
roumanicus, kret Talpa europaea, ryjéwka aksamitna Sorex araneus, ryjéwka malutka Sorex minutus

czy szarak Lepus europaeus a takze na inne.
7.2.3.5. Owady

W rejonie planowanej inwestycji w zasiegu bezposredniego jej oddziatywania wystepuje 1 gatunek
owada objety ochrong w ramach ,Dyrektywy Siedliskowej” programu ,Natura 2000” - Modraszek

euroides Polyommatus eroides. Gatunek ten obserwowano na fgkach pomiedzy Grabowcem a
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Kakolewnicg przy istniejacej drodze DK-19. Jego gasienica zyje na szczodrzencu ruskim

Chamaecytisus ruthenicus prawdopodobnie réwniez na innych gatunkach szczodrzencow.
Oddzialywanie inwestycji na populacj e Modraszeka euroides.

Nie jest do konca poznane. Jest to gatunek lesno - stepowy i bardzo rzadki w Polsce. Jako dziatania
tagodzace moze by¢ podsadzenie na skarpach roslin zywicielskich wszelkich odmian szczodrzencéw
szczegolnie w poblizu drogi na skarpach i naprzeciwskarpach w otwartych terenach na przestrzeni
przesuszonych fak. Zastosowanie tych dziatarn moze przynies¢ pozytywne efekty dla tego gatunku

owada.

Jesli wszystkie zalecane $rodki tagodzace zostang zrealizowane to prawdopodobnie nie bedzie
konicznosci prowadzenia kompensacji srodowiskowych. Jednak w celu jednoznacznego stwierdzenia
skutecznos$¢ zaproponowanych srodkéw konieczne jest wykonanie powtérnych badan dwa lata po

zakonczeniu budowy.
7.3. PODSUMOWANIE

1. Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej dla projektowanej trasy od granicy wojewodztw
mazowieckiego/lubelskiego do obwodnicy Lubartowa wskazujg, ze planowana droga przebiega
przez tereny o umiarkowanej wartosci przyrodniczej. Wystepujg tu sporadycznie platy siedlisk

wpisanych na liste zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

2. Projektowana trasa nie koliduje z obszarami Natura 2000. Nie koliduje takze z rezerwatami.
Koztowieckim Parkiem Krajobrazowym, Radzynskim Obszarem Chronionego Krajobrazu, OCK
,Kozi Bor". Wszystkie analizowane warianty projektowanej trasy wchodzg w granice Obszaru

Chronionego Krajobrazu ,Annéwka” oraz Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Pradolina Wieprza”.

3. Wymienione powyzej obszary podlegajace ochronie, poza OCK ,Annowka” i ,Pradolina Wieprza”
znajdujg sie w znacznej odlegtosci od projektowanej trasy. Analizowane przedsiewziecie nie

wplynie negatywnie na wymienione formy ochrony przyrody oraz gatunki w nich bytujgce.

4. W fazie eksploatacji dominujacym oddziatywaniem bedzie emisja hatasu oraz efekt barierowy —

zwhaszcza wg prognozy ruchu przewidywanej na 2030 rok.

5. Dla zachowania spéjnosci sieci obszaré6w Natura 2000 konieczne jest zachowanie ciggtosci

korytarzy ekologicznych poprzez wybudowanie przejsé dla zwierzat.

6. W rejonie km 64+900 i 65+400 (kilometraz wariantu W3 z korekta) znajduje sie aleja lipowa, 4
sposrod drzew w alei ustanowiono jako pomniki przyrody (zarzadzenie nr 42 Wojewody
Lubelskiego z dnia 22.10.1987 r. — nr 45 i 46 z listy). Wszystkie te drzewa znajdujg sie w
projektowanych granicach pasa drogowego. Obecnie drzewa te sg w znacznym stopniu zarazone
chorobami grzybowymi i pozbawione czesciowo koron w wyniku licznych zabiegéw jakie stosowano
wczesniej w celu ich ratowania. Stan ich zachowania zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego i
pieszego. Prowadzone wczesniej zabiegi pielegnacyjne nie przyniosty oczekiwanych rezultatow.
Zrealizowanie inwestycji bedzie wymagato usuniecia tych drzew — na tym odcinku projektowana

droga ekspresowa idzie po $ladzie drogi krajowej nr 19. Realizacja inwestycji celu publicznego,
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jakim jest droga, zgodnie z art. 45 ust 2 ustawy o ochronie przyrody dopuszcza zniesienie
ochronnosci po uzgodnieniu z organem ustanawiajgcym dang forme ochrony przyrody, w tym
przypadku z Wojewoda Lubelskim.

7.4. ZALECENIA OCHRONNE
W celu zmniejszenia negatywnego wptywu drogi na chronione gatunki zaleca sie:
A. w projekcie budowlanym i wykonawczym planowanej drogi nale zy uwzgl edni¢:

1) Dla ochrony cennego siedliska przyrodniczego — dabrowy $wietlistej - proponuje sie przesuniecie
osi drogi wg wariantu W3 i Wop w rejonie m. Beldno w kierunku zachodnim o ok. 100m aby

zaniechac ingerencji w te siedlisko lesne (rejon km 33+000 — wariant 3 i km 31+400 wariant OP)
2) W projekcie budowlanym nalezy przewidzie¢ zachowanie istniejgcych stosunkéw wodnych.

3) Zapewni¢ srodki techniczne, ktére umozliwig ochrone gatunkéw m.in. poprzez zachowanie ciggtosci

korytarzy migracyjnych (przejscia dla zwierzat, poszerzone mosty, przepusty).

4) W wyniku przeprowadzonych analiz - inwentaryzacji przyrodniczej, informacji z nadlesnictw oraz
informacji z komend policji dot. liczby kolizji ze zwierzetami na drodze DK-19 wskazuje sie

nastepujaca lokalizacje przejs¢ dla zwierzat.

Przejs$cia mate na ciekach (rejon km)
Lp. wid w2 W2a w3 W3a Wop
1. 3+300 3+500 3+500 3+500 3+500 3+500
2. 3+800 3+900 3+900 3+900 3+900 3+900
3. 5+450 5+600 5+600 5+600 5+600 5+600
4. 6+350 6+500 6+500 6+480 6+480 6+500
5. 8+900 9+000 9+000 9+000 9+000 9+000
6. 15+850 15+950 15+950 15+960 15+960 15+830
7. 17+600 17+700 17+700 17+730 17+730 17+600
8. 19+050 19+700 19+700 19+200 19+200 19+050
9. 21+400 204950 20+950 21+050 21+050 21+400
10. 21+700 21+200 21+200 21+480 21+480 21+700
11. 39+250 21+500 21+500 21+880 21+880 38+550
12. 40+200 24+100 24+100 27+320 27+320 39+500
13. 41+550 24+720 24+720 27+660 27+730 40+850
14. 52+250 29+030 29+030 40+150 32+730 51+550
15. 52+430 324950 32+950 41+100 38+500 51+700
16. 524570 354200 35+200 42+450 39+450 51+850
17. 524700 41+170 41+200 53+150 40+800 52+000
18. 54+780 42+120 42+150 53+300 51+480 54+050
19. 55+000 43+150 43+150 53+450 51+660 54+300
20. 55+200 43+470 43+440 53+600 51+780 55+480
21. 68+650 54+170 54+200 55+650 51+930
22. 71+200 54+360 54+390 55+900 54+000
23. 54+470 54+500 56+080 54+230
24. 54+620 54+650 54+410
25. 56+670 56+700
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Przejs$cia mate na ciekach (rejon km)

Lp. wid w2 W2a W3 W3a Wop

26. 56+950 56+980

27. 57+100 57+130

28. 69+900 694930

29. 70+800 70+830

30. 73+450 73+480

Przejscia srednie (rejon km)

Lp. wid w2 W2a W3 W3a Wop
1. 17+150 17+250 17+250 17+250 17+250 17+150
2. 27+450 31+700 31+700 25+550 25+550 28+000
3. 31+150 46+150 46+170 29+650 29+750 31+100
4. 44+200 51+650 51+680 32+750 43+450 43+500
5. 49+700 57+030 57+060 45+100 48+950 49+000
6. 55+100 72+430 72+460 50+600 54+330 54+400
7. 70+200 56+000 69+600 69+650
8. 71+250

Przejscia du ze (rejon km)

Lp. wid w2 W2a W3 W3a Wop
1. 4+856 4+990 4+990 5+000 5+000 5+000
2. 46+305 48+230 48+255 47+195 45+530 45+680
3. 52+450 54+375 54+400 53+345 51+680 51+830
4. 73+110 75+340 75+370 74+870 73+220 .73+360

5) Ze wzgledu na uwarunkowania wynikajace z niwelety drogi przejscia duze planuje sie jako gorne.

6)

7)

8)

W przypadku gdy w fazie prac nad projektem zaistniejg uwarunkowania utrudniajgce projektowanie

przej$¢ duzych jako gérne - moga by¢ one zaplanowane jako dolne.

W przypadku projektowania przejs¢ dolnych duzych — wysokosé swiatta nie mniej niz. 4,5 m i
szerokos¢ przejscia — nie mniejsza niz 15 — 20 m i zapewniajgca wspoétczynnik wzglednej ciasnoty
E o wartosci co najmniej 1,5. Wspoiczynnik wzglednej ciasnoty E, wyrazajacy wzajemne relacje
miedzy wysokoscia, szerokoscig i dlugoscig przejscia przewidzianego jako otwor w korpusie drogi,
okresla zaleznosé: E=(BxH):L, gdzie:

B — szerokos¢ przejscia,

H — wysokos¢,

L — dlugosé.
Szerokos$é przejsé gornych'® — nie mniej niz 50 m w najwezszym miejscu ($wiatto), nachylenie
podejs¢ — maks. 16%. Przejscie goérne powinno by¢ wyposazone w ostony (drewniane)

przeciwolénieniowe..

Przy projektowaniu przej$¢ dolnych $rednich — $wiatto powinno wynosi¢ nie mniej niz 2,5 m.Nalezy

zachowac¢ wspotczynnik wzglednej ciasnoty E o wartosci co najmniej 0,7.
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9) Przejscia dolne mate - na ciekach wodnych i obszarach podmoktych nalezy zaprojektowac przej$cia
dla zwierzat ziemnowodnych (wydra, bdébr, tchérz oraz ptazy) jako odrebne obiekty lub jako
zmodyfikowane przepusty wyposazone w poétki (betonowe lub drewniane) o szerokosci min. 0,50 m.
Tam gdzie nie ma mozliwosci zastosowania potek nalezy zbudowac¢ specjalne przejscia dla ssakéw

ziemnowodnych (minimalne wymiary takich przej$¢ wynosza: 2 m x 1,5 m.

10) Na odcinkach projektowanej drogi przebiegajacej przez lasy nalezy zaprojektowa¢ ogrodzenia

wzdiuz trasy w celu uniemozliwienia przejscia zwierzat przez trase.

11) Przejscia dla ptazéw i gaddw nalezy zaprojektowaé na nastepujacych odcinkach:

a) W wariancie W1d na odcinku od km 46+800 do km 47+700.

b) W wariantach W2 i W2a na odcinkach od km 23+500 do km 24+100, od km 24+600 do km
25+500, od km 28+000 do km 30+000, od km 30+800 do km 31+850 i od km 33+300 do km
34+400 oraz od km 48+700 do km 49+650 w wariancie W2 i od km 48+730 do km 49+680 w
wariancie W2a.

¢) W wariancie W3 na odcinkach od km 47+730 do km 48+680, od km 71+250 do km 71+900.

d) W wariancie W3a na odcinkach od km 28+500 do km 29+400, od km 46+000 do km 46+950, i
od km 69+600 do km 70+250.

e) W wariancie Wop na odcinkach od km 46+100 do km 47+000, od km 69+650 do km 70+300.

W rejonie lokalizacji przejs¢ dla ptazéw i gadow nalezy zaprojektowac ptotki naprowadzajgce. Plotki

nalezy zaprojektowa¢ wzdtuz drogi na odcinkach o ok. 200-300 m dtuzszych od odcinkéw trasy na

ktérych zaprojektowano przejscia dla ptazéw np.: przejscia dla ptazéw na odcinku od km 46+800 —
do km 47+700 (W1d) — ptotki naprowadzajace na odcinku od km 46+700 do km 47+800.

12) Rzeki nie powinny by¢ regulowane w obrebie tych obiektéw ponad konieczne umocnienie koryta

rzeki metodami przyjaznymi dla $rodowiska (np. faszyna).

13) W przypadku potrzeby zniszczenia bluszcza pospolitego (rodliny objetej czesciowg ochrong
gatunkowa) niezbedne jest uzyskanie zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (art 56 ust 1) .

14) W rejonie km 64+900 i 65+400 (kilometraz wariantu W3 z korekta) znajduja sie 4 pomniki przyrody -
lipy drobnolistne (zarzadzenie nr 42 Wojewody Lubelskiego z dnia 22.10.1987 r. — nr 45 i 46 z listy).
Zrealizowanie inwestycji bedzie wymagato usuniecia tych drzew, w zwiazku z czym nalezy zwrdcié¢

sie do Wojewody Lubelskiego o zniesienie ochronno$ci tych drzew (art. 45 ust 2 ustawy o ochronie
przyrody).

15) Bazy techniczne i sklady materialéw budowlanych lokalizowaé poza terenami zadrzewionymi, poza
dolinami rzek i w minimalnej odlegtosci 200 m od innych ciekéw i miejsc podmokiych.
A w przypadku koniecznosci lokalizacji baz lub sktadow w sagsiedztwie obszaréw Natura 2000
(wynikajace] ze wzgledéw logistycznych) ich liczbe ograniczy¢ do minimum, a zasieg bazy

ograniczy¢ do terenu przewidzianego pod budowe drogi lub miejsc obstugi podréznych.
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16) W projekcie budowlanym (projekt zieleni) nalezy unika¢ stosowania gatunkéw roslin inwazyjnych.

17) Dla ochrony bazy pokarmowej nietoperzy sugeruje sie uwzglednienie w projekcie budowlanym, w
czesci dotyczacej oswietlenia, stosowania lamp sodowych z oprawami kierujacymi snop swiatta w

strone jezdni.

18) W przypadku realizacji trasy w wariancie W2 i W2a w celu ochrony torfowiska pod Siedlanowem
nalezaloby wprowadzi¢ modyfikacje trasy tych wariantéw przez przesuniecie wiaduktu o okoto
500m w kierunku zachodnim co pozwoli na utrzymanie siedliska derkacza i torfowiska ze wzgledu

na ochrone ptazow.

19) W przypadku przyjecia wariantu W2 i konieczno$ci likwidacji torfowiska w Siedlanowie jako miejsca
bytowania ptazéw, w sztuczny sposdb mozna bytoby stworzy¢ kilka siedlisk dla traszki
grzebieniastej i kumaka. Mogg to by¢ sztuczne stawy o nieduzej glebokosci okoto 0,5m i
powierzchni nie przekraczajacej 25m2 z tagodnie opadajgcymi brzegami i czescig piaszczysto
zwirowa, najlepiej usytuowane w sgsiedztwie zniszczonego obiektu.

W fazie budowy

20) Zaleca sie oszczedne gospodarowanie terenem w rejonach wystepowania chronionych siedlisk

(wskazanych na zalgczniku mapowym) w fazie budowy w celu zmniejszenia negatywnego jej

wptywu na chronione gatunki i siedliska.

8. POWAZNE AWARIE

Zagro zenie ludno sci ksztaltuje sie na catej dlugosci analizowanej trasy S-19, zaréwno w roku 2014
jak i w 2030, w obszarze 1l (akceptacja ryzyka). Na kwalifikacje drogi do wariantu Ill ma wptyw przede

wszystkim mate natezenie ruchu na analizowanej trasie oraz mata gestos¢ zaludnienia terenow
przylegtych.

Zagro zenie dla wéd powierzchniowych  kwalifikuje sie zaréwno w roku 2014 jak i w 2030 do
obszaru Il czyli do akceptowalnego poziomu ryzyka. Na wynik kwalifikacji ma wptyw przede wszystkim
mata liczba samochodéw poruszajacych sie analizowang trasa, w tym samochoddéw ciezarowych oraz
potencjat tego ekosystemu wodnego do samooczyszczania. Pomimo tego dla ochrony wod
powierzchniowych przed skutkami powaznych awarii proponuje sie zastosowanie $rodkow
minimalizujacych (osadniki, zbiorniki retencyjne). Ponadto na wylotach do odbiornikéw (w urzgdzeniach
oczyszczajgcych) nalezy zastosowa¢ zamknigcia odptywu (zasuwy), ktore stanowi¢ powinny

zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.

Zagro zenie wéd podziemnych ksztattuje sie w roku 2014, jak i w 2030 w obszarze Il (akceptacja
ryzyka). Jednak z uwagi na wystepujace na analizowanym obszarze warunki hydrogeologiczne
przewiduje sie dziatania majgce na celu ochrone wdéd podziemnych (szczelne systemy kanalizacji

deszczowej, rowy ze zwirowo-piaskowg warstwa filtracyjna).
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9. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Nie przewiduje sie transgranicznego oddziatywania planowanej inwestycji na srodowisko. Odlegtos¢
drogi od granica Panstwa wynosi od ok. 38 km (poczatek proj. drogi) do ok. 75 km (koniec proj. drogi).
Zasieg oddzialywania akustycznego oraz oddziatywania na jako$¢ powietrza wynosi do kilkuset metrow
(70 - 400) od drogi. Wody opadowe z drogi beda odprowadzanie poprzez zbiorniki retencyjne i
retencyjno - infiltracyjne do odbiornikéw, ktére beda odprowadzaty wody do zlewni Bugu, TySmienicy,
Dabréwki, Przerwy, Mininy. Wymienione rzeki sg doptywami Wieprza i Narwi, ktére z kolei sg
doptywami rzeki Wisty. W zwigzku z czym wody opadowe nie bedg wprowadzane do odbiornikéw

(rzeki, rowy), ktére wpltywaja do ciekéw poza granicami kraju.

10. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Wedlug stanu prawnego na dzien sporzadzania raportu (01.01.2009 r.) brzmienie art. 135 ustawy
Prawo ochrony s$rodowiska jest nastepujgce ,Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania wynika z postepowania w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko, dla
przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi krajowej, obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza
sie na podstawie analizy porealizacyjnej. W pozwoleniu na budowe (drogi krajowej) nakiada sie
obowigzek sporzgdzenia analizy porealizacyjnej po uplywie 1 roku od dnia oddania obiektu do

uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania”.

Uwzgledniajagc powyzsze obecnie nie proponuje sie powotywania obszaru ograniczonego
uzytkowania a wnioskuje sie o zawarcie zapisu w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
0 obowigzku sporzadzenia analizy porealizacyjnej i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od daty
przekazania do uzytkowania drogi S-19 na odcinku od granicy wojewodztwa mazowieckiego i

lubelskiego do miejscowosci Lubartow.
11. POROWNANIE ANALIZOWANYCH WARIANTOW
Z przeprowadzonej analizy wynika, ze wariantem najkorzystniejszym do realizacji pod wzgledem

srodowiskowym jest wariant W3 z korektg w rejonie linii kolejowej w m. Beldno (odsuniecie od siedliska

priorytetowego).

12. PROPOZYCJE MONITORINGU

1. W czasie budowy roboty budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym.

2. Odpady powstajace w fazie budowy nalezy przekazywa¢ do odbiorcow, a fakt przekazania

dokumentowac w postaci karty przekazania odpadu.

3. W przypadku przyjecia rozwigzan budowlanych wymagajgcych prowadzenia odwodnien, zaleca sie

w okresie budowy prowadzenie obserwacji poziomu zwierciadta wody.

4. W analizie porealizacyjnej powinny by¢ wykorzystane nastepujace wyniki pomiaréw:

a) hatasu (2 — krotnie w ciggu pierwszego roku);
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b) badanie odprowadzanych wéd opadowych i roztopowych;

c) badanie $ciekéw sanitarnych z MOP.

5. Po przekazaniu do uzytkowania projektowanej trasy S-19 wraz z infrastrukturg towarzyszaca nalezy
wykonaé wstepne pomiary ilosci i jakosci $ciekéw odprowadzanych z oczyszczalni $ciekéw

zlokalizowanych na MOP-ach (w ramach analizy porealizacyjnej),

6. Proponuje sie prowadzenie oznaczania zawiesiny ogolnej i weglowodoréw ropopochodnych
w wodach opadowych i roztopowych na wylocie do odbiornika wéd opadowych i roztopowych

z urzadzen odwadniajgcych droge w fazie eksploatacji w ramach analizy porealizacyjnej;

7. Pomiary ilosci i jakosci sciekéw odprowadzanych z obiektéw powigzanych z planowang drogg

(MOP) nalez prowadzi¢ w sposéb okreslony w rozdziale 12.2.

8. Poniewaz w niniejszym opracowaniu, na odcinkach szczegélnie narazonych na zanieczyszczenie
zaleca sie zastosowanie srodkow zabezpieczajgcych (rowy szczelne, osadniki, separatory), a na
ujeciu miejskim w Lubartowie prowadzony jest monitoring lokalny, w zwigzku tym dodatkowe

organizowanie monitoringu wod podziemnych jest niecelowe.

13. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Budowa drogi ekspresowej S-19 jest jednym z zadan priorytetowych wskazanych przez rzad.
Mozliwe protesty spoteczne moga dotyczy¢ sposobéw minimalizowania oddziatywania akustycznego
tak fazy budowy jak i fazy eksploatacji. Mozna przewidywac niezadowolenie z powodu wydtuzenia drég
dojazdu na trasie zrédto — cel dla niektorych mieszkancow rejonu lokalizacji drogi. Nie wystepujg kolizje
z obszarami chronionymi a planowane przejécia dla zwierzat powinny zmniejszyé skutki przeciecia

korytarzy ekologicznych przez trase.

14. ZRODLA INFORMACJI

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko i prowadzone analizy ucigzliwosci planowanej trasy
ekspresowej S-19 na odcinku od granicy wojewddztwa mazowieckiego/lubelskiego do obwodnicy
Lubartowa przeprowadzono w oparciu o prognozowany ruch pojazdéw poruszajacych sie w przysztosci
planowang drogg. Jako podstawe przyjeto rozwigzania drogowe zaprezentowane w ,Koncepcji
programowej...”. Analize ucigzliwosci analizowanej trasy przeprowadza sie w na podstawie prognozy

ruchu oraz udziatu pojazdéw ciezkich w roku 2014 i 2030.
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

>
7)

8)

9)

15. PODSUMOWANIE

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko jest planowana droga ekspresowa S-19
na odcinku od granicy wojewddztwa mazowieckiego i lubelskiego do kohAca | etapu obwodnicy
Lubartowa z wylaczeniem obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego oraz obwodnicy Kocka i Woli

Skromowskiej.

Inwestorem planowanej drogi jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w Lublinie, ul. Ogrodowa 21, 20-075 Lublin.

Omawiana droga ekspresowa S-19 kwalifikuje sie jako przedsiewziecie, dla ktérego sporzadzenie
raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest obligatoryjne. Raport sporzadza sie na potrzeby

uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Analize skali i zasiegu oddziatywania drogi ekspresowej prowadzono dla prognozy ruchu na rok
2014 i 2030.

Analizie poddano sposob zagospodarowania terenu, $rodowisko przyrodnicze, warunki
hydrogeologiczne i hydrograficzne w pasie terenu o szerokosci do 2 km (tj. do 1 km po obu

stronach projektowanej drogi).

W niniejszym opracowaniu ocenie podlegato 6 wariantow przebiegu projektowanej trasy (W1d, W2,
W2a, W3, W3a, Wop), przy czym wariant W3 i Wop byly takze poddane ocenie z korektg ich

przebiegu w rejonie linii kolejowej w m. Bedlno (ominiecie siedliska priorytetowego).

WODY POWIERZCHNIOWE

Wybudowanie drogi, uszczelnienie znacznej powierzchni spowoduje wzrost sptywu wod opadowych
w poréwnaniu ze stanem obecnym od 200 do 300%. Splywy te zwlaszcza w pierwszej fazie
deszczu mogq by¢ zanieczyszczone zawiesing 0golng oraz weglowodorami ropopochodnymi. Ze
wzgledu na wielkos¢ sptywow jednostkowych niezbedne jest zaprojektowanie systemu zbiornikow
retencyjnych przyjmujacych pierwsza fale deszczu przed wprowadzeniem tych wod do srodowiska.
Wyzszych wartosci stezen nalezy sie spodziewaé w okresach roztopowych w wyniku akumulaciji

zanieczyszczen w $niegu zalegajagcym na poboczach. Wéwczas rowniez moga wystepowac chlorki.

Prognozowane stezenia zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych odprowadzanych do $rodowiska
(na wylotach réznego rodzaju systemow odwodnienia, bez zastosowania urzadzen
podczyszczajacych) w wiekszosci przypadkéw nie przekraczajg dopuszczalnych norm. Jedynie w
roku 2030 na odcinku Wincentdw - AnnobOr moga wystapi¢ przekroczenia stezenia zawiesiny
ogolnej.

W zwigzku z powyzszym nalezy zaprojektowa¢ urzadzenia techniczne (osadnik, zbiornik
retencyjny) majace na celu oczyszczenie wod opadowych, w zakresie zawiesiny ogolnej, przed
wprowadzeniem ich do srodowiska. Ponadto, w celu intensyfikacji proceséw retencji i infiltracji w

rowach trawiastych, nalezy zaprojektowaé przegrody na rowach.

Jak wynika z obliczen oraz wynikéw badan wod opadowych pochodzacych z drég wody te spetniajg

wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
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nalezy spemi¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wdéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984) w zakresie —
weglowodory ropopochodne. Wobec powyzszego nie stwierdza sie potrzeby stosowania
separatorOw. Jedynie na terenach szczegdllnie wrazliwych proponuje sie oczyszczanie wod
sptywajacych za pomocg zestawu: osadnik + separator.

10) Zbiorniki retencyjne winny zapewnia¢ mozliwos¢ zamkniecia odptywu na wypadek wystgpienia
powaznej awarii z udziatem pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne.

11) Pojemnos¢ zbiornikow retencyjnych powinna zapewnia¢ ochrone ciekdw, tak aby w czasie
deszczéw nawalnych odptyw do srodowiska byt zachowany jak dla zlewni naturalnej przed jej

zabudowa planowanym przedsiewzieciem.

12) Wprowadzanie wod opadowych i roztopowych z trasy do $rodowiska winno nastepowac na
warunkach okreslonych w pozwoleniu wodnoprawnym. Dokumentacja bedaca przedmiotem
wystgpienia w sprawie udzielenia pozwolenia wodnoprawnego winna by¢ sporzgdzona zgodnie
z wymaganiami art.132 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z
pézn. zmianami).

13) W projekcie nalezy uwzgledni¢ przebudowe urzadzenn melioracji wodnych podstawowych
i szczegotowych wystepujacych w rejonie planowanej lokalizacji trasy S-19 dla zapewnienia
ciggtosci tych urzadzen oraz w sposéb umozliwiajacy migracje gatunkéw zwierzat bytujacych
w rejonie ciekow.

14) Niezbedne jest zaprojektowanie mechaniczno-biologicznych oczyszczalni $ciekdw oczyszczajacych
$cieki sanitarne z miejsc obstugi podréznych (MOP).

15) Na wykonanie urzadzen wodnych (wyloty urzadzen kanalizacyjnych stuzgce do wprowadzania
Sciekdéw do wad lub urzadzen wodnych) oraz na szczegodlne korzystanie z wod, tj. wprowadzanie
Sciekbw do wodd lub do ziemi (odprowadzanie $ciekdbw z MOP-6w oraz wprowadzanie do
srodowiska oczyszczonych wdéd opadowych) wymagane jest uzyskanie pozwolenia

wodnoprawnego.

» WODY PODZIEMNE

16) W zwigzku z obecnoscig w podtozu drogi gruntéw o stabych parametrach geotechnicznych, moze
zaistnie¢ konieczno$é¢ stosowania fundamentéw posrednich dla podpér, estakad i mostow.

Zastosowane moga by¢ takze pale wbijane lub wiercone.

17) Okreslenie zakresu wymiany gruntéw i potrzeb prowadzenia odwodnien wykopow budowlanych,
bedzie mozliwe po wykonaniu dokumentacji geologiczno-inzynierskiej i projektowej. W celu
ograniczenia wptywu projektowanych prac na $rodowisko gruntowo-wodne, nalezy wykonac
projekty organizacji i technologii prowadzenia rob6t ziemnych i fundamentowych, ktére zawierac

powinny bilans mas ziemnych i sposoéb ich zagospodarowania.

18) Na dokumentowanym obszarze gtéwnym Zzrédiem zaopatrzenia w wode do picia i na potrzeby
gospodarcze oraz przemystowe sg wody podziemne. Gtdwne uzytkowe pietra wodonosne to: pietra

czwartorzedowe, czwartorzedowo-gornokredowe, trzeciorzedowe i gérnokredowe.
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19) Na analizowanym odcinku drogi S-19 proponuje sie odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych
W nastepujacy sposob:
* na odcinkach zlokalizowanych na wysoczyznach, stosowa¢ przede wszystkim rowy trawiaste, a
w przypadkach, gdy droga przebiega¢ bedzie na wysokich nasypach — kanalizacje deszczowa.
* na odcinkach drogi przedstawionych w tabeli ponizej nalezy stosowaé rowy szczelne i
urzadzenia stuzace do podczyszczania przede wszystkim osadniki lub w szczegolnych

przypadkach separatory.

Stopie n zagro zenia . . Sumaryczna
Rejon ) : 2 _ Wariant Kilometra 2 diugo ééyrow()w
drogi gtéwnego poziomu drogi [km]
wodono $nego [km]
wid 46+400 — 47+550 1,150
2% . o w2 48+320 - 49+470 1,150
2 = wysoki_— obszar o niskiej
g m Odporno $ci poziomu W2a 48+350 — 49+500 1,150
e gtownego, obecno $¢ W3 | 47+350 — 48+500 1,150
E .% ognisk zanieczyszcze n W3 451650 — 464800 1150
o a + — 46+ ,
W OP 45+700 — 46+850 1,150
_ < —brak zolacii b Wid | 66+120 — 70+000 3,880
c » = .— | wysoki — brak izolacji, bez
.% % © % stwierdzonych ognisk w2 68+050 — 72+230 4,180
=2 | zanieczyszeze W2a | 68+080 — 72+260 4,180
o wysoki — brak izolacji bez wid 81+320 — 84+503 3,186
o = > ;
N5 g | Stwierdzonych ognisk W2 | 83+549 — 86+735 3,186
®w _-© | zanieczyszcze n
£o8 £ . W2a | 83+576 — 86+762 3,186
§ £ 2 < | (strefa ochronna ujecia wody
g— § ® £ | wLubartowie, na kierunku W3 83+134- 86+320 3,186
S@sy | splywuwod podziemnych w [ \yza | g1+421- 84+607 3,186
§E “g" kierunku leja depresji, duza
koncentracja ujec,) W OP | 81+490 — 84+676 3,186

Uwaga: Kilometraz koncowego odcinka zaokraglono do 1 metra.
* na odcinkach przedstawionych w tabeli ponizej, proponuje sie stosowaé rowy z warstwa
filtracyjng zwirowo-piaskowa. Zastosowanie takiego rowu poprawi warunki infiltracji i

samooczyszczania.

Wariant drogi Kilometra z Sumaryqzna eiED o
rowow [ km ]
ODCINEK "POLNOCNY”

wid 26+000 — 33+600 ; 40+050 — 46+400 7,95
w2 27+800 — 34+150 ; 42+000 — 48+320 12,67
W2a 27+800 — 34+150 ; 42+030 — 48+350 12,67
W3 24+650 — 35+550 ; 42+030 — 47+350 16,22
W3a 24+650 — 36+000 ; 39+300 — 45+650 17,70

W OP 25+700 — 33+900 ; 39+300 — 45+700 14,60

ODCINEK "POLUDNIOWY”

wid 60+000 - 66+120 ; 70+000 - 81+320 17,44
w2 61+930 — 68+050 ; 72+230 - 83+549 17,439
W2a 61+950 — 68+080 ; 72+260 - 83+576 17,446
W3 60+950 - 83+134 22,184
W3a 59+230 - 81+421 22,191

W OP 59+300 — 81+490 22,19
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20) W celu zatrzymania jak najwiekszej ilosci wody na danym terenie i ochrony wod podziemnych przed
zanieczyszczeniem poza rowami nalezy takze zastosowac nastepujgce urzadzenia:
» zbiorniki retencyjno-oczyszczajgce i retencyjno-infiltracyjne,
* naobszarach, gdzie jest to mozliwe zaleca sie stosowanie systeméw rozsaczajacych wode w
gruncie,
» piaskowniki,
* studzienki osadnikowe,
» progiiprzegrody w rowach trawiastych,
» urzadzenia odcinajace odptyw do odbiornika substancji niebezpiecznych w sytuacjach

awaryjnych

21) Wszystkie obiekty wchodzace w skiad infrastruktury drogi takie jak: MOP, stacje paliw, restauracje,
miejsca postojowe, stanowiska obstugi pojazdow itp. powinny by¢ lokalizowane poza obszarami
konfliktowymi i powinny byé wyposazone w infrastrukture uniemozliwiajacg przenikanie

zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego.

22) W pasie terenu o szerokos$ci 4 km (2 km z kazdej strony osi drogi) zlokalizowanych jest ok. 100 uje¢
wody. Najwieksza ich koncentracja wystepuje w Kakolewnicy Wschodniej, Radzyniu Podlaskim i
Lubartowie. Strefe ochrony sanitarnej wyznaczono i ustanowiono decyzjg Urzedu Wojewddzkiego w
Lublinie znak: OS.11.6210/201 z dnia 10.06.1997 r. dla ujecia miejskiego w Lubartowie. Stopien
konfliktowosci wiekszosci uje¢ z drogg S-19 jest niski i bardzo niski. Czternascie studni w stopniu

$rednim jest skonfliktowana z analizowanym odcinkiem drogi.

23) Poniewaz na odcinkach szczego6lnie narazonych na zanieczyszczenie wéd podziemnych zaleca sie
zastosowanie srodkéw zabezpieczajacych, a na ujeciu miejskim w Lubartowie prowadzony jest
monitoring lokalny, dodatkowe organizowanie monitoringu wéd podziemnych na etapie eksploatacji

drogi jest mato celowe.

24) W niniejszym raporcie zawarto zalecenia ochronne majace na celu ograniczenia mozliwosci
zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego zar6wno na etapie realizacji inwestycji jak i w
fazie eksploatacji. Uwzglednienie tych zalecen, a nastepnie ich realizacja zapobiegnie zaréwno
zanieczyszczeniu wod podziemnych i powierzchniowych jak réwniez pozwoli na zatrzymanie jak
najwiekszej ilosci wody na danym terenie, co wplynie korzystnie na bilans wody i zminimalizuje

naruszenie stosunkéw wodnych.

> SRODOWISKO PRZYRODNICZE

25) Koncentracja obszaréw podlegajacych ochronie wystepuje w czesci potudniowej wojewddztwa —

(rejon pomiedzy Chetmem — Lublinem Zamos$ciem) a wiec poza obszarem objetym analiza.

26) Teren lokalizacji omawianego przedsiewziecia jest bardziej ubogi przyrodniczo. Omawiany odcinek
drogi S-19 nie przecina istniejacych form ochrony (parkéw narodowych, rezerwatoéw przyrody,
parkéw krajobrazowych, obszaréw Natura 2000) ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z dnia 30 kwietnia 2004 r.). Obszary takie wystepuja w pewnej odlegtosci od

planowanej inwestycji. Projektowana droga przechodzi przez Obszary Chronionego Krajobrazu
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»2Annowka” i ,Pradolina Wieprza”. Zakazy wprowadzone na terenie obszaru chronionego krajobrazu
nie dotyczg m.in. realizacji inwestycji celu publicznego (art. 24 ust 2 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody). Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami (Dz.U. 1997 Nr 115 poz. 741 z p6zniejszymi zmianami) budowa, utrzymanie oraz
wykonywanie robét budowlanych na drogach jest celem publicznym. W zwigzku z czym zakazy dot.
Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Annoéwka” i ,Pradolina Wieprza” nie dotycza przedmiotowej
inwestycji.
27) Projektowana droga bedzie przecinac korytarze migracyjne zwierzat o réznej randze i znaczeniu.

28) Omawiana droga bedzie w niektérych miejscach kolidowac z cennymi siedliskami.

29) W rejonie Lasu Borkowskiego 1 stanowisko bluszcza pospolitego znajdzie sie w granica
projektowanego pasa drogowego. W przypadku potrzeby usuniecia bluszcza pospolitego (rosliny
objetej czesciowg ochrong gatunkowa) niezbedne jest uzyskanie zezwolenia Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody (art. 56 ust 1)

30) Zaden z gatunkow ptakéw podlegajacych ochronie Scistej nie bedzie narazony na oddziatywanie

drogi w spos6b bezposredni (zniszczenie siedliska, naruszenie strefy ochronnej).

31) W rejonie km 64+900 i 65+400 (kilometraz wariantu W3 z korekta) znajduje sie aleja lipowa, 4
sposrod drzew w alei ustnowiono jako pomniki przyrody (zarzadzenie nr 42 Wojewody Lubelskiego
z dnia 22.10.1987 r. — nr 45 i 46 z listy). Wszystkie te drzewa znajdujg sie w projektowanych
granicach pasa drogowego. Obecnie drzewa te sg w znacznym stopniu zarazone chorobami
grzybowymi i pozbawione czesciowo koron w wyniku licznych zabiegdw jakie stosowano wczesniej
w celu ich ratowania. Stan ich zachowania zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego i pieszego.
Prowadzone wczesniej zabiegi pielegnacyjne nie przyniosty oczekiwanych rezultatéw.
Zrealizowanie inwestycji bedzie wymagato usuniecia tych drzew — na tym odcinku projektowana
droga ekspresowa idzie po $ladzie drogi krajowej nr 19. Realizacja inwestycji celu publicznego,
jakim jest droga, zgodnie z art. 45 ust 2 ustawy o ochronie przyrody dopuszcza zniesienie
ochronnosci po uzgodnieniu z organem ustanawiajacym dang forme ochrony przyrody, w tym

przypadku z Wojewoda Lubelskim.

» GLEBY

32) Emisja zanieczyszczen z drogi nie bedzie powodowac przekroczenia stezeh dopuszczalnych.
Mozna wiec przewidywaé, ze wplyw tych zanieczyszczen na gleby nie bedzie wptywal w sposéb

istotny na pogorszenie ich stanu.

> HALAS

33) Wyniki pomiaréw hatasu wykonane przez WIOS w Lublinie wskazujg przekroczenia norm hatasu
dla pierwszej zabudowy mieszkaniowej w rejonie istniejgce drogi nr 19 rzedu maksymalnie 12,3 dB
dla pory dziennej. Mozna sie spodziewac tak samo duzych przekroczeh w porze nocnej co

spowoduje skrécenie czasu nocnego odpoczynku w warunkach komfortu akustycznego.
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34) Halas, ktory bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wytacznie zwigzany z pracg
maszyn drogowych oraz ruchem pojazdéw ciezarowych. Maszyny drogowe to gtéwnie Zzrodia
hatasu niskich czestotliwosci. Poziomy cisnienia akustycznego (w pasmach oktawowych o
czestotliwosciach srodkowych 4 + 31,5 Hz), wystepujace zwykle na stanowiskach pracy zwigzanych
z tymi zrédtami dzwieku, wahajg sie w granicach od 80 dB do 120 dB. Na wielkos¢ ucigzliwosci
akustycznej bedzie mie¢ wplyw gtéwnie jednoczesnos$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen oraz czas

procesu inwestycyjnego.

35) Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze:
e zasieg oddziatywania akustycznego (izolinia 50 dB dla pory nocnej) bedzie wynosit maksymalnie
ok. 325 m od osi planowanej drogi (tj. obejmie pas terenu o szerokosci ok. 650 m) ,
* budynki mieszkalne znajdujgce sie w w/w odlegto$ciach bedg narazone na ponadnormatywny
poziom hatasu;
 dla ochrony akustycznej terenéw zabudowy mieszkalnej konieczne bedzie zastosowanie

urzadzen stuzacych zmniejszeniu hatasu.
36) Obliczenia obejmowalty 6 réznych wariantéw przebiegu trasy oraz dwa horyzonty czasowe.
37) Zaproponowane ekrany akustyczne chronig w sposéb dobry pierwszg linie zabudowy.

38) W przypadku istotnych zmian niwelety drogi gtownej w wyniku np. szczegétowego rozpoznania
warunkéw geotechnicznych, w fazie prac nad projektem budowlanym nalezy zweryfikowa¢ projekt
akustyczny dla odcinkéw, w ktoérych zaszly zmiany niwelety w celu weryfikacji dtugosci
i wysokosci potrzebnych ekranéw. Wstepna lokalizacja ekrandw zostata przedstawiona w rozdziale
5.1.4.

» POWIETRZE

39) W takcie eksploatacji drogi nie przewiduje sie wystepowania przekroczen stezen dopuszczalnych

czy warto$ci odniesienia w powietrzu na poziomie terenu.

40) Dla analizowanych weztow oraz MOP nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych stezen i
warto$ci odniesienia poza liniami rozgraniczajgcymi drogi.

41) W fazie budowy mozna spodziewac¢ sie przekroczen stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu w
wyniku emisji spalin z pracujgcego sprzetu uzytego do budowy. Zasieg prognozowanego

przekroczenia moze wynies¢ ok. 20-30 m poza granice pasa drogowego.

» ODPADY

42) Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw powstajacych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie
odpowiedzialny wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepiséw ustawy o odpadach bedzie
wytworcg odpadow.

43) Powstajgce podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej drogi, odpady nie beda wywieraty
negatywnego wptywu na otoczenie, o ile bedg usuwane i zagospodarowywane zgodnie

z wymaganiami ochrony srodowiska.
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44) Faza eksploatacji drogi nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby
eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny zapewni¢ mozliwosc
odbioru wszystkich powstajacych odpaddéw, w tym réwniez odpadéw powstatych w wyniku zdarzen

losowych.

» DOBRA KULTURY

45) Planowana droga nie koliduje i nie bedzie oddziatywac na zabytki wpisane do rejestru zabytkow
46) Prace budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym;

47) Przed podjeciem inwestycji nalezy przeprowadzi¢ ratownicze badania wykopaliskowe

48) Z dostepnych danych wynika, ze planowana droga ekspresowa moze kolidowa¢ z 7 lub 13
stanowiskami archeologicznymi w zaleznosci od wariantu (7 kolizji — wariant W1d, 8 kolizji —
warianty W3, W3a, Wop, 12 kolizji — wariant W2, 13 kolizji — wariant W2a).

Uwzgl edniaj ac__przeprowadzone analizy i ocen e potencjalnego wpiywu na srodowisko

planowanej drogi jako wariant najkorzystniejszy oce nia_si e wariant W3 z korekt g przebiegu w

rejonie linii_kolejowej w _m. Beldno (odsuni ecie _od siedliska priorytetowego — cieptolubnej

dabrowy swietliste)).
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16. WNIOSKI | ZALECENIA

» DOTYCZACE PROJEKTU BUDOWLANEGO :

1)

2)

3)

4)

5)

6)

(zalecenia formutowane sa w odniesieniu do wszystkich rozpatrywanych wariantow)

W projekcie budowlanym nalezy zaprojektowaé ekrany akustyczne wskazane w niniejszym raporcie
stosownie do wybranego wariantu. Lokalizacja i wysokosé ekranéw powinna byé dostosowana do
ostatecznych rozwigzan technicznych (giéwnie niweleta drogi i granice pasa drogowego)
wybranego wariantu.

Dla oczyszczenia woéd opadowych odprowadzanych do $rodowiska nalezy zaprojektowaé
rozwigzania i urzadzenia podczyszczajgce (osadniki, zbiorniki retencyjne, zbiorniki retencyjno-
infiltracyjne) przed zrzutem wdd do $rodowiska. Ponadto, w celu intensyfikacji proceséw retencji i

infiltracji w rowach trawiastych, nalezy zaprojektowaé przegrody na rowach;

Zbiorniki retencyjne winny zapewnia¢ mozliwos¢ zamkniecia odptywu na wypadek wystgpienia

powaznej awarii z udzialem pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne;

Zaleca sie — w miare mozliwosci - nadawanie zbiornikom retencyjnym i retencyjno-infiltracyjnym
ksztattow nieregularnych, obsadzanie roslinnoscia odpowiednig do siedliska w celu ich
wkomponowania w krajobraz. Nalezy unika¢ stosowania elementéw z betonu, zwlaszcza z betonu

lanego;

Zaleca sie zaprojektowanie szczelnego systemu odwodnienia, ze wzgledu na warunki gruntowo-

wodne, (rowy szczelne, kanalizacja) oraz zestawdw — osadnik + separator w rejonie nw. odcinkow:

Wariant drogi Kilometra z [ km ]
Wid 46+400 — 47+550 ; 66+120 — 70+000 ; 81+320 — 84+503
w2 48+320 - 49+470 ; 68+050 — 72+230 ; 83+549 — 86+735
W2a 48+350 — 49+500 ; 68+080 — 72+260 ; 83+576 — 86+762
w3 47+350 — 48+500 ; 83+134— 86+320
W3a 45+650 — 46+800 ; 81+421— 84+607
W OP 45+700 — 46+850 ; 81+490 — 84+676

Zestawy osadnik + separator powinny by¢ umieszczone za zbiornikami retencyjnymi. Ponadto

zbiorniki retencyjne planowane do realizacji w w/w kilometrazach nalezy wykonac jako szczelne.

Zaleca sie réwniez zaprojektowanie rowow z warstwg filtracyjng zwirowo-piaskowg na nw.

odcinkach:
Wariant drogi Kilometra z [ km ]

wild 26+000 — 33+600 ; 40+050 — 46+400 ; 60+000 - 66+120 ; 70+000 - 81+320
w2 27+800 — 34+150 ; 42+000 — 48+320 ; 61+930 — 68+050 ; 72+230 - 83+549
W2a 27+800 — 34+150 ; 42+030 — 48+350 ; 61+950 — 68+080 ; 72+260 - 83+576
W3 24+650 — 35+550 ; 42+030 — 47+350 ; 60+950 - 83+134

W3a 24+650 — 36+000 ; 39+300 — 45+650 ; 59+230 - 81+421

W OP 25+700 — 33+900 ; 39+300 — 45+700 ; 59+300 — 81+490

77



Droga ekspresowa S-19 na odcinku od granicy wojewoddztwa mazowieckiego i lubelskiego do korica | etapu obwodnicy Lubartowa
z wytgczeniem obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego oraz obwodnicy Kocka i Woli Skromowskiej

Raport o oddzialywaniu na srodowisko — streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

7) Dla oczyszczenia $ciekéw sanitarnych z miejsc obstugi podroznych dla ich docelowego
wyposazenia w urzadzenia obstugi podréznych nalezy zaprojektowa¢ mechaniczno-biologiczng

oczyszczalnie sciekow.

8) Na etapie projektowania trasy nalezy wykona¢ dokumentacje geologiczno-inzynierskg dla
wybranego wariantu, co pozwoli na sprecyzowanie warunkéw posadowienia trasy i poszczeg6inych
obiektéw, okreslenie zakresu wymiany gruntéw i potrzeby prowadzenia odwodnien wykopow
zwigzanych z ich wymiang. Ponadto ufatwi wykonanie bilansu mas ziemnych i sposobu ich

zagospodarowania.

9) W celu ograniczenia wptywu projektowanych prac m.in. na srodowisko gruntowo-wodne, nalezy

wykonaé projekty organizaciji i technologii prowadzenia robét ziemnych i fundamentowych.

10) Prowadzenie odwodnien budowlanych, moze wymagac uzyskania pozwolenia wodnoprawnego na
obnizenie zwierciadta wody, ktérego uzyskanie w zaleznosci od przyjetej metody odwadniania
wymaga wykonania: dokumentacji okreslajacej warunki hydrogeologiczne w  zwigzku

wykonywaniem odwodnien budowlanych otworami wiertniczymi i operatu wodnoprawnego.

11) Kanalizacje deszczowg proponuje sie wykonywac¢ tylko wtedy, gdy nie ma mozliwosci
odprowadzenia wody opadowej do gruntu lub wéd powierzchniowych lub gdy wymagaja tego
wzgledy ochrony srodowiska, np. na terenach chronionych, gdzie ptytko wystepujg wody gruntowe i

nie moga by¢ zastosowane naturalne sposoby oczyszczania sptywow z powierzchni drogi.

12) MOP Bykowszczyzna nalezy zabezpieczy¢ przed zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo —

wodnego.

13) W celu zmniejszenia negatywnego wptywu planowanej drogi na zwierzeta zaleca sie:

a) uwzglednienie w projekcie budowlanym $rodkéw technicznych, ktére umozliwig ochrone
gatunkéw m.in. poprzez zachowanie ciagtosci korytarzy migracyjnych, tj. przejscia (przejscia
gorne, dolne, mosty poszerzone, przepusty) dla zwierzat (ssakéw, ptazow) tj. — wytyczne, co do
przejs¢ dla zwierzat znajdujg sie w rozdziale 7.4. oraz ponizej;

b) W wyniku przeprowadzonych analiz - inwentaryzacji przyrodniczej, informacji z nadlesnictw
oraz informacji z komend policji dot. liczby kolizji ze zwierzetami na drodze DK-19 wskazuje sie

nastepujaca lokalizacje przejsé¢ dla zwierzat.

Przejs$cia mate na ciekach (rejon km)

Lp. wid w2 W2a W3 W3a Wop
1. 3+300 3+500 3+500 3+500 3+500 3+500
2. 3+800 3+900 3+900 3+900 3+900 3+900
3. 5+450 5+600 5+600 5+600 5+600 5+600
4. 6+350 6+500 6+500 6+480 6+480 6+500
5. 8+900 9+000 9+000 9+000 9+000 9+000
6. 15+850 15+950 15+950 15+960 15+960 15+830
7. 17+600 17+700 17+700 17+730 17+730 17+600
8. 19+050 19+700 19+700 19+200 19+200 19+050
9. 21+400 20+950 20+950 21+050 21+050 21+400
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Przejs$cia mate na ciekach (rejon km)

Lp. wid W2 W2a W3 W3a Wop
10. 21+700 21+200 21+200 21+480 21+480 21+700
11. 39+250 21+500 21+500 21+880 21+880 38+550
12. 40+200 24+100 24+100 27+320 27+320 39+500
13. 41+550 24+720 24+720 27+660 27+730 40+850
14. 52+250 29+030 29+030 40+150 32+730 51+550
15. 52+430 32+950 32+950 41+100 38+500 51+700
16. 52+570 35+200 35+200 42+450 39+450 51+850
17. 52+700 41+170 41+200 53+150 40+800 52+000
18. 54+780 42+120 42+150 53+300 51+480 54+050
19. 55+000 43+150 43+150 53+450 51+660 54+300
20. 55+200 43+470 43+440 53+600 51+780 55+480
21. 68+650 54+170 54+200 55+650 51+930
22. 71+200 54+360 54+390 55+900 54+000
23. 54+470 54+500 56+080 54+230
24, 54+620 54+650 54+410
25. 56+670 56+700
26. 56+950 56+980
27. 57+100 57+130
28. 69+900 69+930
29. 70+800 70+830
30. 73+450 73+480

Przejscia srednie (rejon km)

Lp. wid W2 W2a W3 W3a Wop
1. 17+150 17+250 17+250 17+250 17+250 17+150
2. 27+450 31+700 31+700 25+550 25+550 28+000
3. 31+150 46+150 46+170 29+650 29+750 31+100
4. 44+200 51+650 51+680 32+750 43+450 43+500
5. 49+700 57+030 57+060 45+100 48+950 49+000
6. 55+100 72+430 72+460 50+600 54+330 54+400
7. 70+200 56+000 69+600 69+650
8. 71+250

Przejscia du ze (rejon km)

Lp. wid W2 W2a W3 W3a Wop
1. 4+856 4+990 4+990 5+000 5+000 5+000
2. 46+305 48+230 48+255 47+195 45+530 45+680
3. 52+450 54+375 54+400 53+345 51+680 51+830
4. 73+110 75+340 75+370 74+870 73+220 .73+360
c) Ze wzgledu na uwarunkowania wynikajgce z niwelety drogi przejscia duze planuje sie jako

gorne. W przypadku gdy w fazie prac nad projektem zaistniejg uwarunkowania utrudniajgce
projektowanie przejs¢ duzych jako gérne - moga by¢ one zaplanowane jako dolne.

d) W przypadku projektowania przej$s¢ dolnych duzych — wysokos¢ swiatta nie mniej niz. 4,5 m i

szerokos$¢ przejscia — nie mniejsza niz 15 — 20 m i zapewniajgca wspoéiczynnik wzglednej
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ciasnoty E o wartosci co najmniej 1,5. Wspdlczynnik wzglednej ciasnoty E, wyrazajacy
wzajemne relacje miedzy wysokoscig, szerokoscig i diugoscig przejscia przewidzianego jako
otwér w korpusie drogi, okresla zaleznosé: E=(BxH):L, gdzie:

B — szerokos¢ przejscia,
H — wysokos¢,
L — diugosé.

e) Szerokosé przejsc g(’)rnych13 — nie mniej niz 50 m w najwezszym miejscu ($wiatto), nachylenie
podejs¢ — maks. 16%. PrzejScie gorne powinno byé wyposazone w ostony (drewniane)
przeciwolénieniowe.

f) Ze wzgledu na uwarunkowania wynikajgce z niwelety drogi przejscia duze planuje sie jako
gorne. W przypadku gdy w fazie prac nad projektem zaistniejg uwarunkowania utrudniajgce
projektowanie przejs¢ duzych jako gérne - mogg byé one zaplanowane jako dolne.

g) Przy projektowaniu przejsé dolnych srednich — $wiatto powinno wynaosi¢ nie mniej niz 2,5 m.
Nalezy zachowac¢ wspotczynnik wzglednej ciasnoty E o wartosci co najmniej 0,7.

h) Przejscia dolne mate - na ciekach wodnych i obszarach podmokilych nalezy zaprojektowaé
przejscia dla zwierzat ziemnowodnych (wydra, bobr, tchorz oraz ptazy) jako odrebne obiekty lub
jako zmodyfikowane przepusty wyposazone w poiki (betonowe lub drewniane) o szerokosci
min. 0,50 m. Tam gdzie nie ma mozliwosci zastosowania pétek nalezy zbudowaé specjalne
przejscia dla ssakéw ziemnowodnych (minimalne wymiary takich przej$¢ wynosza: 2 m x 1,5 m.

i) Na odcinkach projektowanej drogi przebiegajacej przez lasy nalezy zaprojektowaé¢ ogrodzenia
wzdiuz trasy w celu uniemozliwienia przejscia zwierzat przez trase.

j) Przejscia dla ptazéw i gadéw nalezy zaprojektowa¢ na nastepujacych odcinkach:

e W wariancie W1d na odcinku od km 46+800 do km 47+700.

* W wariantach W2 i W2a na odcinkach od km 23+500 do km 24+100, od km 24+600 do km
25+500, od km 28+000 do km 30+000, od km 30+800 do km 31+850 i od km 33+300 do
km 34+400 oraz od km 48+700 do km 49+650 w wariancie W2 i od km 48+730 do km
49+680 w wariancie W2a.

* W wariancie W3 na odcinkach od km 47+730 do km 48+680, od km 71+250 do km 71+900.

* W wariancie W3a na odcinkach od km 28+500 do km 29+400, od km 46+000 do km
46+950, i od km 69+600 do km 70+250.

W wariancie Wop na odcinkach od km 46+100 do km 47+000, od km 69+650 do km
70+300.

e W rejonie lokalizacji przejs¢ dla ptazéw i gadéw nalezy zaprojektowac¢ ptotki
naprowadzajgce. Plotki nalezy zaprojektowaé¢ wzdtuz drogi na odcinkach o ok. 200-300 m
diuzszych od odcinkéw trasy na ktérych zaprojektowano przejscia dla ptazéw np.: przejscia
dla ptazow na odcinku od km 46+800 — do km 47+700 (W1d) — ptotki naprowadzajace na
odcinku od km 46+700 do km 47+800.

3 WILDLIFE AND TRAFFIC Cost 341 - A European Handbook for Identifying Conflicts and Designig Solutions — KNNV Publishers
2003r.
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k) Rzeki nie powinny by¢ regulowane w obrebie tych obiektéw ponad konieczne umocnienie
koryta rzeki metodami przyjaznymi dla srodowiska (np. faszyna).

I) Powierzchnie przejs¢ srednich i duzych nalezy zaprojektowa¢ poprzez odpowiednie ich
urzadzenie. Zalecenia dot. urzadzenia przejs¢**

e pokrycie powierzchni grubg warstwa gleby gwarantujacg rozwdéj systeméw korzeniowych
krzewow i mniejszych drzew,

e po obu stronach przej§¢ nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ strefy roslinnosci
naprowadzajgcej zwierzeta na przejscia. Strefa naprowadzajgca powinna fagodnie
przechodzi¢ w podejscie i przejscie bez widocznych zataman pionowych. Skarpy
naprowadzajgce zwierzeta na przejscia gorne powinny byé tagodne ze wszystkich stron, a
nie tylko z kierunku prostopadtego do przebiegu drogi,

+ do obsadzania powierzchni przejs¢ i ich sasiedztwa zaleca sie zastosowanie gatunkow
rodzimych dostosowane do wystepujacych w sasiedztwie;

e powierzchnia przej$¢ nie moze byé sztucznie utwardzona ani wysypana tluczniem, ktory
mogtby kaleczyé lub utrudniaé¢ zwierzetom przechodzenie,

* na przejsciach a takze w ich bezposrednim sasiedztwie, w porozumieniu z nadlesnictwami,
nalezy rozlokowa¢ pojedyncze karpy lub ciagi karp korzeniowych (np. wzdtuz ekranéw
przeciwolsnieniowych, drég lesnych, wzdluz srodka przejscia, przy wejsciu na przejscie),
oraz pojedynczych duzych gtazéw. Stworzy to dodatkowag ostone dla przechodzacych
matych zwierzat, urozmaici powierzchnie przejscia i utrudni wjazd samochoddéw na
przejscie,

* po obu stronach przej$¢ nie nalezy lokalizowa¢ utwardzonych drég dojazdowych, gtebokich
rowoéw odwadniajgcych oraz innych urzadzen (np. osadnikow zbiornikow retencyjnych),

ktére mogtyby utrudniaé¢ zwierzetom dostep do przejscia.

14) W przypadku przetozenia rowdw melioracyjnych, lokalizacje przejs¢ dla zwierzat dostosowac¢ do

zmodyfikowanego przebiegu rowow.

15) W przypadku potrzeby zniszczenia bluszcza pospolitego (rosliny objetej czesciowg ochrong
gatunkowa) niezbedne jest uzyskanie zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (art 56 ust 1) .

16) W rejonie km 64+900 i 65+400 (kilometraz wariantu W3 z korektg) znajdujq sie 4 pominiki przyrody
- lipy drobnolistne (zarzadzenie nr 42 Wojewody Lubelskiego z dnia 22.10.1987 r. — nr 451 46 z
listy). Zrealizowanie inwestycji bedzie wymagato usuniecia tych drzew, w zwigzku z czym nalezy
zwréci¢ sie do Wojewody Lubelskiego o zniesienie ochronnosci tych drzew (art. 45 ust 2 ustawy o

ochronie przyrody).

17) Bazy techniczne i sktady materiatéw budowlanych lokalizowa¢ poza terenami zadrzewionymi, poza

dolinami rzek i w minimalnej odlegtosci 200 m od innych ciekéw i miejsc podmokiych.

14 .Zwierzeta a drogi — Metody ograniczania negatywnego wplywu drog na populacje dzikich zwierzat” wydanie lI- W.
Jedrzejewski, S. Nowak, R. Kurek, R. W. Mystajek, K. Stachura, B. zawadzka Zaktad Badania Ssakéw PAN — Biatowieza 2006r.”
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A w przypadku koniecznosci lokalizacji baz lub skladéw w sasiedztwie obszaréw Natura 2000
(wynikajacej ze wzgledéw logistycznych) ich liczbe ograniczy¢ do minimum, a zasieg bazy

ograniczy¢ do terenu przewidzianego pod budowe drogi lub miejsc obstugi podréznych.
18) W projekcie budowlanym (projekt zieleni) nalezy unika¢ stosowania gatunkdw roslin inwazyjnych.

19) Dla ochrony bazy pokarmowej nietoperzy sugeruje sie uwzglednienie w projekcie budowlanym, w
czesci dotyczacej oswietlenia, stosowania lamp sodowych z oprawami kierujgcymi snop Swiatta w

strone jezdni.

20) W przypadku realizacji trasy w wariancie W2 i W2a w celu ochrony torfowiska pod Siedlanowem
nalezaloby wprowadzi¢ modyfikacje trasy tych wariantéw przez przesuniecie wiaduktu o okoto
500m w kierunku zachodnim co pozwoli na utrzymanie siedliska derkacza i torfowiska ze wzgledu
na ochrone ptazéw. W przypadku przyjecia wariantu W2 i koniecznosci likwidacji torfowiska w
Siedlanowie jako miejsca bytowania ptazéw, w sztuczny sposéb mozna bytoby stworzyé kilka
siedlisk dla traszki grzebieniastej i kumaka. Mogg to by¢ sztuczne stawy o nieduzej gtebokosci
okoto 0,5m i powierzchni nie przekraczajgcej 25m2 z fagodnie opadajagcymi brzegami i cze$cig

piaszczysto zwirowg, najlepiej usytuowane w sgsiedztwie zniszczonego obiektu.

21) W celu ochrony cennego siedliska przyrodniczego — dabrowy S$wietlistej - niezbedne jest
przesuniecie osi drogi wg wariantu W3 i Wop w rejonie m. Beldno w kierunku zachodnim o ok.
100m aby zaniecha¢ ingerencji w te siedlisko lesne (rejon km 33+000 — wariant 3 i km 31+400

wariant OP)

» ZALECENIA DOTYCZ ACE FAZY BUDOWY :

22) Plac budowy i jego zaplecza nalezy lokalizowaé¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia
terenu i przeksztalcania jego powierzchni, a po zakonczeniu prac nalezy przeprowadzi¢ jego
rekultywacje. Tereny zaplecza budowy powinny by¢ lokalizowane w mozliwie najwiekszej odlegto$ci

od dolin rzek.

23) Wskazane jest w fazie budowy przykrywanie wszelkich studzienek (wpustéw) tak aby zwlaszcza w
sezonie migracji godowych ptazy nie byly narazone na $miertelno$é spowodowang wpadnieciem do

takich obiektow i brakiem mozliwosci wydostania sie z nich.

24) Nalezy zabezpieczy¢ wody powierzchniowe i podziemne przed przenikaniem zanieczyszczen
pochodzacych z wyptukiwania materialéw stosowanych do budowy, wyciekdéw z maszyn oraz przed

Sciekami z terenu baz budowy i zaplecza technicznego;

25) Zapewni¢ wilasciwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie budowy, w tym
minimalizowac¢ ich ilos¢, skladowac je selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach, w
warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do $rodowiska substancji szkodliwych oraz

zapewni¢ sprawny odbiér lub ponowne wykorzystanie.

26) Prace budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym. Na etapie prowadzenia prac
budowlanych w przypadku odkrycia stanowisk archeologicznych Ilub historycznych nalezy

wstrzymac prace, powiadomi¢ Lubelskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw i uzgodni¢ z
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nim dalszy przebieg i zakres prac (art. 32 ust. 1, 4, 9 ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie

zabytkow i opiece nad zabytkami - Dz. U. Nr 162, poz. 1568, z p6zn. zmianami).

27) Bazy techniczne i sktady materialtéw budowlanych lokalizowa¢ poza terenami zadrzewionymi, poza

dolinami rzek i w minimalnej odlegtosci 200 m od innych ciekéw i miejsc podmokiych.

> INNE ZALECENIA

28) Wskazane jest sporzadzenie inwentaryzacji stanu technicznego budynkéw, ktére moga byc¢
narazone na drgania zwigzane z pracg urzadzen i maszyn na placu budowy drogi oraz transportem

materiatéw budowlanych.

29) Niezbedna jest wiasciwa organizacja transportu materialtdw tak aby zminimalizowa¢ szkody
zwigzane z przenoszeniem drgan na budynki znajdujace sie w bliskosci od istniejacych drog

wykorzystywanych w przysztosci do przewozu materiatéw przy uzyciu ciezkich pojazdéw.

30) Wprowadzanie wod opadowych i roztopowych z trasy do srodowiska winno nastepowaé¢ na
warunkach okreslonych w pozwoleniu wodnoprawnym. Dokumentacja bedaca przedmiotem
wystapienia w sprawie udzielenia pozwolenia wodnoprawnego winna by¢ sporzadzona zgodnie
Z wymaganiami art.132 ustawy z dnia 18 lipca 2001 — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229

z p6zn. zmianami);

31) W pozwoleniu na budowe nalezy wprowadzi¢ obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej
w ciggu 12 miesiecy i jej przedstawienie w terminie 18 miesiecy od dnia oddania planowanej drogi

ekspresowej S-19 do uzytkowania.

32) Na podstawie art. 82, ust. 3 ustawy z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (Dz. U.
z 2001 r., Nr 115, poz. 1229 z pézn. zmianami) Inwestor powinien zwréci¢ sie do Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie 0 zgode na wznoszenie obiektéw
budowlanych oraz zmiane uksztaltowania terenu na obszarach bezposredniego zagrozenia
powodzig, przez ktére przechodzi planowana droga ekspresowa S-19. Obszary, ktére powinny by¢

objete wnioski obejmujg w/w odcinki.
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