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1. Informacje ogoine
Rozpatrywane przedsiewziecie polega na budowie drogi ekspresowej S17

(Warszawa) Zakret — Lublin — Zamos¢ — Hrebenne (Lwow) na odcinku granica wojewddztwa
mazowieckiego i lubelskiego — wezet ,Sielce” (k/Kurowa).

Inwestycja ta zaliczona jest do grupy mogacych pogorszy¢ stan srodowiska, dla ktorych
wymagane jest sporzgdzenie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko, zgodnie z § 2 ust. 1
pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko oraz
szczegOlowych uwarunkowan zwigzanych 2z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2575 z p6zn. zm.).

Omawiany fragment ciggu drogi ekspresowej S17 potozony jest w catosci w obszarze
administracyjnym wojewodztwa lubelskiego, powiaty: Ryki oraz Putawy.

Droga przebiega przez obszary administracyjne nastepujgcych gmin:

Gmina Odcinek [km] Powiat
Ryki 74+883 + 80+598
Miasto Ryki 80+ 598 + 84+961 Ryki
Ryki 84+961 + 88+488
Ulez 88+488 + 91+029
Zyrzyn 91+029 + 105+663 Pulawy
Konhskowola 105+663 + 109+900

Realizacja drogi ekspresowej mozliwa jest jedynie poza terenem zabudowy miejskiej,
gdzie wobec braku ograniczen wynikajacych z zagospodarowania terenu, mozna
zastosowac parametry techniczne whasciwe dla drog ekspresowych a takze gdzie droga ta
bedzie znacznie mniej ucigzliwa dla mieszkancow przylegtych do niej terendw.

Realizacja drogi ekspresowej wplynie zdecydowanie na polepszenie warunkow

ruchu. Jak wynika ze sporzadzonej analizy ruchu drogowego w roku 2010 na istniejgcej
drodze krajowej beda wystepowaty warunki ruchu drogowego na poziomie swobody ,D”(ruch
nierownomierny, wybor predkosci i manewrowania sg bardzo ograniczone, komfort jazdy
niski, chwilowe wzrosty natezenia powodujg zaktécenia ruchu). Natomiast po wybudowaniu
drogi ekspresowej — w 2030 roku bedg wystepowaty warunki ruchu na poziomie swobody
ruchu ,B”(ruch rownomierny, predkos¢ jazdy i swoboda manewrow ograniczona tylko w
niewielkim stopniu).
Zaktadana budowa obejscia m. Ryki na trasie drogi ekspresowej oraz ograniczenie jej
dostepnosci dla ruchu lokalnego (w powigzaniu z realizacjg weztow i przejazdow drogowych
oraz drdég zapewniajacych obstuge ruchu lokalnego) wptynie na poprawe bezpieczehstwa
ruchu drogowego i zmniejszenie ilosci wypadkdw i kolizji drogowych.

2. Lokalizacja i parametry przedsi ewziecia
Omawiany fragment ciggu drogi ekspresowej S17 potozony jest w catosci w obszarze
administracyjnym wojewodztwa lubelskiego, powiaty: Ryki oraz Putawy.
Na trasie przebiegu drogi wystepujg nastepujace obszary zabudowane:
- wie$ Niwa Babicka,
- wies Stara Dabia,
- miasto Ryki,
- wies Moszczanka,
- wie$ Kosmin/Strzyzowice,
- wie$ Zyrzyn.
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Odlegtos¢ istniejgcej zabudowy od drogi jest zmienna. Najwieksze zblizenia
budynkéw do drogi wystepujg na odcinku przejscia przez m. Ryki, gdzie droga krajowa
posiada charakter typowej ulicy wewnatrzmiejskiej, z bezposrednio przylegajaca do niej
zabudowa.

Trasa projektowanej drogi ekspresowej odcinkowo przebiega przez kompleksy lesne,
wystepujace na nastepujgcych odcinkach:
— od km 89+375 do km 90+535,
— od km 95+720 do km 98+560,
— od km 99+403 do km 100+840,
- od km 101+502 do km 102+188.
Na odcinku od km 105+600 do km 109+900 trasa drogi ekspresowej S17 przebiega wzdtuz
kompleksu lesnego, ktéry ustanowiony jest jako Obszar Chronionego Krajobrazu ,Kozi Bor”.
Odlegtos¢ drogi od obszaru chronionego jest zmienna i wynosi ok. 150 m.

Szczego6lng uwage zwrocono na poszukiwanie jak najkorzystniejszego przejscia drogi
w stosunku do nastepujacych obszarow:
a) miasto Ryki,
b) Specjalny Obszar Ochrony Natura 2000 ,Dolny Wieprz” PLH060051,
c) Obszar Chronionego Krajobrazu ,Pradolina Wieprza”,
d) Obszar Chronionego Krajobrazu ,Kozi Bér”.

Poszczegdlne obszary oméwiono w sposéb nastepujacy:

Ad. a)

Istniejgca droga krajowa przebiega przez centrum miasta. Jest to historyczny szlak
komunikacyjny (Trakt Warszawski), ktory podlegat sukcesywnej rozbudowie. Na odcinku tym
droga posiada charakter typowej ulicy miejskiej, bez ograniczenn dostepnosci. Nalezy
stwierdzi¢, ze mozliwosci rozbudowy istniejgcego ciggu zostaly juz wyczerpane, a parametry
techniczne istniejacej drogi i sposéb zagospodarowania przylegtego terenu (zwarta
obustronna zabudowa) uniemozliwiajg wykorzystanie drogi dla przeprowadzenia jej ciggiem
drogi ekspresowej.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta i gminy Ryki przewiduje
obejscie miasta po wschodnigj stronie.

Szczegoblowej analizie poddano mozliwosé poprowadzenia trasy obejscia po
zachodniej stronie miasta.

Jak wynika z analizy materialbw mapowych oraz rozpoznania przeprowadzonego w
terenie, biorgc za odniesienie istniejaca droge krajowg Nr 17, zachodnia strona zaréwno
miasta Ryki jak i obszaru sagsiadujgcego posiada zdecydowanie intensywniejsze
zagospodarowanie niz wschodnia strona miasta. Poza intensywnym zagospodarowaniem
miejskim siegajacym na odlegtos¢ ok. 2 km od drogi krajowej, wystepujg nastepujace
elementy zagospodarowania: stawy hodowlane zlokalizowane wzdtuz linii kolejowej Deblin —
tukoéw na dlugosci ok. 4 km, kompleks lesny biegnacy pasem o szerokosci do 2 km
pomiedzy miejscowosciami Sarny (Ryki) i Deblin, stacja kolejowa Ryki, tereny przemystowe
zgrupowane w sgsiedztwie stacji kolejowej. W odlegtosci ok. 7 km od m. Ryki zlokalizowane
jest miasto Deblin. Pomiedzy m. Deblin i m. Bobrowniki zlokalizowane jest lotnisko
wojskowe.

Prowadzac trase drogi ekspresowej w spos6b mozliwie bezkolizyjny w stosunku do
istniejacych elementow zagospodarowania terenu, nalezaloby przejs¢ przez zwarty
kompleks lesny. Na odcinku od istniejacej drogi krajowej Nr 48 do kornca obejscia kompleks
lesny stanowi czes¢ Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Pradolina Wieprza” co oznacza, iz na
diugosci ok. min. 11 km nastepowataby bardzo istotnha ingerencja w ten obszar.

Ponadto przejscie trasa po zachodniej stronie miasta powoduje niekorzystny sposéb
przejscia przez Specjalny Obszar Ochrony Natura 2000 ,Dolny Wieprz”, charakteryzujacy sie
dluzszym odcinkiem przebiegajacym przez Obszar w stosunku do przebiegu drogi
istniejace;.
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Reasumujac nalezy uznaé, iz optymalnym rozwigzaniem jest poprowadzenie trasy
drogi ekspresowej S17 obejsciem miasta Ryki zlokalizowanym po wschodniej stronie miasta.

Takie zalozenie zostato przyjete do dalszych prac koncepcyjnych.

Ad. b)

Koncepcja przebiegu drogi ekspresowej S17 w aspekcie wystepowania Specjalnego
Obszaru Ochrony Natura 2000 ,Dolny Wieprz”, zlokalizowanego w dolnie rzeki Wieprz,
stanowi przedmiot szczegolnie wnikliwych analiz.

Istniejgca droga krajowa Nr 17 przebiega przez Obszar na dilugosci 0,45 km oraz
graniczy z Obszarem na diugosci 1,15 km.

Przyjmujac jako odniesienie istniejgcg droge krajowa, Specjalny Obszar Ochrony
Natura 2000 ,Dolny Wieprz” zlokalizowany jest nastepujaco:

— w kierunku wschodnim od drogi Obszar rozcigga sie pasem o zmiennej szerokosci na
diugosci 33 km, opierajac sie na wysokosci Wolka Rozwadowska o istniejgcg droge
krajowg Nr 19,

— w kierunku potudniowo-zachodnim od drogi Obszar rozcigga sie pasem 0 zmiennej
szerokosci na dtugosci 7 km, dochodzac do miejscowosci Bobrowniki, stanowigcej
przedmiescia miasta Deblin i tym samym zblizajgc sie do rzeki Wista.

W zalgczeniu mapa przedstawiajgca lokalizacje Specjalnego Obszaru Ochrony
Natura 2000 ,Dolny Wieprz”.

Rozwazajagc mozliwos¢ poprowadzenia trasy drogi ekspresowej w sposéb
bezkolizyjny w stosunku do Obszaru Natura 2000 nalezy zauwazy¢, iz w celu unikniecia
kolizji z Obszarem droge ekspresowg nalezatoby odsunac¢ od istniejgcej drogi krajowej Nr 17
0 33 km w kierunku wschodnim, prowadzac jg w bezposrednim zblizeniu do istniejacej drogi
krajowej Nr 19 Bialystok — Lublin — Rzeszow (w sasiedztwie miejscowosci Wolka
Rozwadowska/Wola Skromowska). Odsuniecie poza granice Obszaru w kierunku zachodnim
(min. 7 km) powodowatoby konieczno$¢ prowadzenia trasy przez silnie zurbanizowany
obszar miejscowosci: Bobrowniki i Deblin. Nalezy jednocze$nie zauwazy¢, ze tak duze
odsuniecie trasy drogi ekspresowej od istniejgcego korytarza drogi krajowej Nr 17 i
prowadzenie jej catkowicie nowym przebiegiem powodowatloby zdecydowany protest
lokalnych spotecznosci.

Jak wida¢ z powyzszego brak jest mozliwosci poprowadzenia trasy drogi ekspresowej
S17 w sposob bezkolizyjny do Obszaru Natura 2000.

Ponadto wzieto pod uwage korytarz miedzynarodowy sieci TEN-T, w obrebie ktorego
przebiega droga krajowa nr 17 oraz planowana trasa ekspresowa S-17. Jest to wazny szlak
komunikacyjny w skali kraju ale ma przede wszystkim podstawowe znaczenie dla
zapewnienia sprawnego potgczenia najwazniejszych osrodkow gospodarczych wojewodztwa
lubelskiego (Lublina, Chelma, Pulaw i Zamoscia) — zarbwno miedzy soba, jak tez z
Warszawg i centralng Polska. Droga krajowa nr 17 i projektowana S-17 jest jednoczesnie
historycznie utrwalonym dojazdem z w/w osrodkow gospodarczych, Warszawy i centrum
Polski do drogowych przejs¢ granicznych z Ukraing w Dorohusku, Zosinie i Hrebennem

W pracach koncepcyjnych skupiono sie na zminimalizowaniu wptywu trasy drogi S17
na obszar Natura 2000.

Ad. ¢)

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Pradolina Wieprza” posiada lokalizacje zblizong do
Specjalnego Obszaru Ochrony Natura 2000 ,Dolny Wieprz”, obejmujac jednakze znacznie
szerszy pas terenu.

Rozwigzania zmierzajgce do maksymalnej ochrony Obszaru Natura 2000 chronig
jednoczesnie Obszar Chronionego Krajobrazu ,Pradolina Wieprza”.

Ad. d)
Prace koncepcyjne zmierzajg do maksymalnej ochrony Obszaru Chronionego
Krajobrazu ,Kozi Bér”.
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Utrzymano maksymalne mozliwe odsuniecie od Obszar Chronionego Krajobrazu
.Kozi Bor”, ktére wynosi ok. 150 m.

W ramach opracowania ,Studium Techniczno — Ekonomiczno - Srodowiskowe”
wstepnie rozpatrzono nastepujace warianty przebiegu omawianej trasy:
- wariant 0 — wariant bezinwestycyjny; droga ekspresowa S17 przebiega ciggiem

istniejgcej drogi krajowej Nr 17,

Nie jest mo zliwe, dostosowanie istniej acej drogi krajowej nr 17 o
dotychczasowym jej przebiegu do parametrow drogi ek spresowej bez znacz acej
ingerencji w obecny stan zagospodarowania i  wyburze nia rzedowej
(wielorz edowej),zwartej zabudowy miejscowo $ci: Niwa Babicka, Ryki, Moszczanka,
Zyrzyn . Stad konieczno $é wyprowadzenia trasy drogi S-12 poza obszar zwartej
zabudowy mieszkaniowej w miejscowo $ciach przez ktére przebiega i jednocze $nie
poprowadzenia trasy drogi ekspresowej przez obszary chronione o mo zliwej,
najni zszej wra zliwo $ci na oddziatywanie tego typu inwestyciji.

- wariant A — wariant inwestycyjny; trase drogi ekspresowej zaprojektowano (generalnie)
po prawej (zachodniej) stronie istniejgcej drogi krajowej Nr 17,

- wariant A1 — wariant inwestycyjny; wariant A1 opracowano w ramach wariantu A, na
odcinku przejscia przez obszar gminy Utez trase drogi ekspresowej poprowadzono po
lewej (wschodniej) stronie istniejgcej drogi krajowej (na pozostatych odcinkach trasa
biegnie zgodnie z wariantem A),

- wariant B — wariant inwestycyjny; istniejacq droge krajowg Nr 17 przewiduje sie
wykorzysta¢ do poprowadzenia zachodniej jezdni drogi ekspresowej, drugg jezdnie
przewiduje sie zlokalizowa¢ po wschodniej stronie istniejacej drogi krajowej,

- wariant C — wariant inwestycyjny; wariant ten moze funkcjonowa¢ zaréwno w ramach
wariantu A, jak i w ramach wariantu B; przebieg trasy wedlug tego wariantu
charakteryzuje sie mniejszg ingerencjg w obszary lesne oraz wiekszym oddaleniem
trasy drogi od specjalnego obszaru ochrony siedlisk,

- wariant D — wariant inwestycyjny; wariant D opracowano w ramach wariantu A, na
odcinku od granicy wojewodztw do m. Ryki trase drogi ekspresowej poprowadzono po
wschodniej stronie drogi krajowej, omijajac zabudowe wsi Niwa Babicka i Stara Dabia
(na dalszym odcinku trasa biegnie zgodnie z wariantem A).

Ponizsza tabela zawiera ocene punktowg poszczegolnych wariantow.

Przyjeto 5-cio punktowg skale ocen, od rozwigzania najbardziej korzystnego dla
danego kryterium (5 pkt.) do najmniej korzystnego.

L.p KRYTERIUM WARIANT
. OCENY 0 A Al B C D

1. 2. 3 4. 5. 6 7. 8

1. | Dhugos¢ 5 5 5 5 4 4

9. | Dlugosc obiektow 1 5 5 5 4 4
inzynierskich

3, | Dlugosc drog 1 4 4 1 5 5
dojazdowych

4 Powierzchnia terenu do 1 5 4 5 5
wykupu
Zgodnos¢ z MPZP 5 5 5 5 1
Kohzqusc z elgmentam| 4 5 5 5 5 5
ochrony srodowiska

7 Zajecie terenu objetego 5 4 4 4 5 5
ochrong obszarowg
Procentowe zmniejszenie

8. | powierzchni siedlisk 5 3 3 3 4 5
przyrodniczych

9. | Kolizyjnos¢ z elementami 5 5 5 5 1 5
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L.p KRYTERIUM WARIANT
. OCENY 0 A Al B C D
ochrony konserwatorskiej
Powierzchnia terenéw
objeta ochrong przed
10. | hatasem znajdujgca sie w 1 3 3 3 3 5
ponadnormatywnym
zasiegu
11. | Konsultacje spoteczne 1 3 1 2 1 5
- | RAZEM 34 47 44 43 29 49

W wyniku przeprowadzonego poréwnania poszczegoélnych wariantow przebiegu trasy

drogi ekspresowej nalezy uznagé, iz najbardziej korzystnymi rozwigzaniami sg warianty A i D.

Ze

wzgleddw spotecznych i technicznych autorzy opracowania rekomendujg wariant D .

Uwzgledniajac  postulaty i oczekiwania lokalnej spotecznosci wariantem

rekomendowanym jest wariant D.

Podstawowe parametry techniczne Inwestycii:

1)

2)
a)

b)

c)

d)

e)

Droga ekspresowa S17

Podstawowe parametry techniczne drogi:
klasa techniczna drogi — S (droga ekspresowa),
predkosc¢ projektowa — V, = 100 km/h,
predkos¢ miarodajna — Vy, = 110 km/h,
typ przekroju poprzecznego — szlakowy,
liczba jezdni — 2,
liczba paséw ruchu — 2 x 2 = 4, docelowo — 2 x 3 = 6,
szerokosé¢ pasa ruchu — 3,50 m,
szerokos¢ jezdni — 2 x 7,00 m, docelowo — 2 x 10,50 = 21,00 m,
szerokos¢ pasa awaryjnego — 2 x 2,50 m,
szerokos¢ pobocza gruntowego — 1,75 m,
szerokos¢ pasa rozdzielajgcego jezdnie — 12,00 m (w tym opaski utwardzone — 2 x 0,50
m), docelowo - 5,00 m (w tym opaski utwardzone — 2 x 0,50 m),
skrajnia pionowa — 5,00 m,
kategoria ruchu drogowego — KR6,
obcigzenie nawierzchni — 115 kN/oS.

Wezly drogowe
wezet drogowy ,Ryki”
typ wezta — trgbka, z obstugg wszystkich relacji,
- liczba wlotéw na wezet — 3.
wezet drogowy ,Moszczanka”

typ wezita — potkoniczyna o ¢wiartkach przeciwlegtych, z obstugg wszystkich relaciji,
- liczba wlotéw na wezet — 4.

w ezet drogowy ,Skrudki”

typ wezta — sptaszczone karo, z obstugag wszystkich relacji,
- liczba wlotéw na wezet — 4.

wezet drogowy , Zyrzyn”

typ wezta — trabka, z obstugg wszystkich relaciji,
- liczba wlotéw na wezet — 3.
wezet drogowy ,Sielce”

typ wezta — trabka, z obstugg wszystkich relaciji,
- liczba wlotéw na wezet — 3.




Budowa drogi ekspresowej S17 — Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym Raportu o oddziatywaniu na srodowisko

3. Elementy srodowiska w obszarze przedsi ewziecia

3.1. Budowa geologiczna

Powierzchniowe utwory geologiczne okolic Ryk i Zyrzyna to utwory czwartorzedowe o
migzszosci 20-40 m. Ze stadiatu maksymalnego zlodowacenia srodkowopolskiego pochodzi
kompleks osaddéw akumulacji wodnolodowcowej, zastoiskowej i lodowcowej. Tworza go
piaski wodnolodowcowe drobno- i srednioziarniste, miejscami z niewielkg domieszkg
drobnego zwiru, wystepujace w wielu miejscach i wyrdwnujace nieréwnosci podtoza oraz
wodnolodowcowe piaski ze zwirami, glina zwatowa oraz ity i mutki zastoiskowe a takze piaski
i zwiry rzeczne. Wschodnig i péinocng cze$é gminy Zyrzyn zajmujg utwory holocenskie. Sg
to rzeczne piaski i zwiry, muiki i piaski rzeczne oraz mady rzeczne (dolina Wieprza).
Wystepujg tu rowniez utwory eoliczne (piaski i piaski zwydmione).

3.2. Wody powierzchniowe
Omawiany teren potozony jest w zlewni rzeki Wieprz i jego bezposredniego doptywu
Zalesianki (doptyw z Ryk).

Rzeka Wieprz w tym rejonie plynie szeroka doling, silnie meandrujgc. Roczny
przeplyw Wieprza w Koéminie waha sie od 22,0 m%s do 70,0 m*/s.

Powierzchnia zlewni rzeki Wieprz wynosi 10 415,2 km® w tym do wodowskazu
Kos$min 10 230,6 km?.

Rzeka Zalesianka (doptyw z Ryk) jest niewielkim prawym doptywem rzeki Wieprz. Na
znacznym odcinku (ok. 8,0km) ptynie w kierunku potudniowo — wschodnim réwnolegle w
niewielkiej odlegtosci do projektowanej drogi. Powierzchnia zlewni Zalesianki wynosi ok.
104,0 km? W dolinie wystepujg licznie stawy, ktore znajdujg sie w Rykach, Chrustem i
Moszczance. Stawy zlokalizowane sg takze w Zyrzynie w dolinie cieku Duzy Pioter. Ponadto
wystepujg wody stojgce reprezentowane przez liczne starorzecza wypetnione wodg i doly
potorfowe.

Jakos¢ waod rzeki Wieprz na tym odcinku w 2006 roku odpowiadata IV klasie (wody
niezadowalajacej jakosci). Jakos¢ wod rzeki Zalesianki odpowiadata Ill klasie jakosci wod
(wody zadowalajacej jakosci).

3.3. Wody podziemne

Obszar inwestycji nalezy do podregionu lubelskiego. Utwory powierzchniowe sa tu
stabo przepuszczalne (jedynie w dolinie Wieprza - potprzepuszczalne). Wystepuje jeden
gtdbwny wodonosny poziom uzytkowy w opokach, marglach, gezach i wapieniach kredy
gornej. Giebokos¢ do pierwszego zwierciadta wod podziemnych wzrasta od 5 m na
zachodzie do 20 m na wschodzie.

W trakcie prowadzonych prac geotechnicznych w miesigcu pazdzierniku i listopadzie
2007 r. wode gruntowg stwierdzono w zdecydowanej wiekszosci otworéw geotechnicznych.
W zaleznosci od lokalizacji badanego miejsca miata ona charakter zwierciadta stabilny, badz
napiety. Zdecydowany wptyw na gtebokos¢ jej zalegania w stosunku do poziomu terenu
mialo bezposrednie sasiedztwo takich rzek jak Wieprz, czy Zalesianka oraz ciekdw wodnych
bez nazwy, stawow hodowlanych i rozlewisk.

Potudniowa czes$¢ projektowanego przedsiewziecia potozona jest w obrebie Gléwnego
Zbiornika Wéd Podziemnych nr 406 Niecka Lubelska, a pétnocna w obrebie Giéwnego
Zbiornika Wdéd Podziemnych nr 215 Subniecka Mazowiecka. Granica pomiedzy tymi
zbiornikami przebiega po trasie aktualnego koryta rzeki Wieprz. W obrebie GZWP nr 406
uzytkowanym poziomem wodonosnym jest poziom wod gornokredowych, w GZWP nr 215
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poziom wod trzeciorzedowych wystepujacy gtéwnie w piaskach oligocenu, a podrzednie
miocenu.

3.4. Zloza kopalin

W rejonie projektowanej drogi nie wystepujg udokumentowane ztoza kopalin pospolitych.
Najblizej istniejgce ztoze aktualnie eksploatowane potozone jest w odlegtosci ok. 600m w m.
Sierskowola. Jest to ztoze kruszywa naturalnego.

Wystepujg natomiast tereny o zasobach prognostycznych zi6z torfow, kruszywa
naturalnego oraz surowcow ilastych do produkcji ceramiki budowlane;j.

Ztoza torféw o zasobach pozabilansowych wystepuja:
1) pomiedzy Moszczanka a Sierskowolg
2) na poéinoc od m. Chrustne
3) na wschdd od Ryk Krélewskich.

Pomiedzy miejscowosciami Brzezinka i Chrustne lezy obszar perspektywiczny
wystepowania ztéz kruszywa naturalnego. Zasoby tego kruszywa szacowane sg ha 900 tys.
ton i sg to gtéwnie piaski do robét budowlanych. Na terenie tym nie opracowano dotychczas
zadnej dokumentacji w kat. min. C, upowazniajgcej do ubiegania sie¢ o0 koncesje na
eksploatacje zloza. Tereny o potencjalnych mozliwosciach podjecia eksploatacji kruszywa
naturalnego, potozone najblizej projektowanej drogi wystepujg w rejonie:

1) Zalesia (w odlegtosci ok. 2000 m)
2) Kolonii Swaty (w odlegtosci ok. 2500 m)
3) Brzeziczki (w odlegtosci ok. 200 m)
4) Kosmina (w odlegtosci ok. 1200 m)
5) Cezaryna, Parafianki, Jaworowa (w odlegtosci ok. 500 m)
6) Borysowa. (w odlegtosci ok. 1200 m)

Ponadto na pétnoc od m. Zyrzyn w odlegtosci ok. 1000 m zlokalizowane jest zloze
surowcoéw ilastych o zasobach pozabilansowych.

3.5 Powietrze atmosferyczne

Wedlug dostepnych materiatdbw (w tym: ,Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie
lubelskim w roku 2004” — WIOS Lublin lipiec 2005r. przedstawiajacych wyniki badan stanu
zanieczyszczenia powietrza w wojewodztwie lubelskim w ostatnich latach, mozna uzna¢, ze
wartosci stezenn maksymalnych poszczegoélnych zanieczyszczen sg znacznie nizsze od
wartosci dopuszczalnych.

3.6. Klimat akustyczny

W celu okreslenia tta akustycznego wykonano pomiary hatasu. Z uzyskanych wynikow i
wykonanych obliczen wynika, ze we wszystkich punktach pomiarowych przekroczony jest
dopuszczalny poziom hatasu zaréwno dla pory dziennej jak i nocnej.

3.7. Przyroda o zywiona
Szata roslinna i krajobraz roslinny zawiera typowe elementy dla ekstensywnie uzytkowanych
obszaréw nizinnych i dolin rzek nizowych.

W czesci poinocnej (granica wojewddztwa — Ryki) inwestycja potozona jest w
krajobrazie rolniczym z niewielkg iloscig laséw. Od km 81+000 na po6inocny wschédd od Ryk
po m. Sarny (km 90) trasa biegnie w krajobrazie rolniczym z wyraznie wiekszym udziatlem
lasow i tak. Udziat siedlisk wilgotnych jest tu zwigzany z doling Zalesianki (prawobrzezny
doptyw Wieprza).

Inwestycja przecina Pradoline Wieprza w jej wschodniej czesci. Dno doliny jest tu
stosunkowo waskie — ma okoto 1 km. W obrebie pradoliny znajduje sie wyrazne wyniesienie
(m. Strzyzowice), a koto wsi Skrudki znajduje sie potudniowa granica pradoliny.
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Czes¢ potudniowa inwestycji — na obszarze Wysoczyzny Lubartowskiej, przecina
ekstensywny krajobraz rolniczy. W odréznieniu od czesci srodkowej i poinocnej wystepujg tu
wieksze obszary lesne.

Ze wzgledu na podioze geologiczne, krajobraz roslinny obszaru inwestycji mozna
okresli¢ jako borowy i czesciowo tegowy (w dolinach rzecznych).

Ze wzgledu na przewazajgce uzytkowanie gruntéw jako grunty orne, pastwiska i
obszary zabudowy, roslinnos¢ ma charakter przede wszystkim synantropijny: segetalny
(pola, ugory), ruderalny (pobocza drog, obszary zabudowane). Jedynie w dolinach Wieprza i
Zalesianki oraz w lasach wystepuje roslinnos¢ poétnaturalna typowa dla ekstensywnie
uzytkowanych dolin rzecznych i laséw gospodarczych.

Na terenie sgsiadujacym z projektowang inwestycjg wystepuje niewiele chronionych i
rzadkich gatunkow roslin. Stanowiska koncentrujg sie przede wszystkim w dolinie Wieprza w
sgsiedztwie miejscowosci Strzyzowice, Kosmin i Sarny.

Teren poza doling Wieprza jest ubogi w gatunki rzadkie.

Czestym gatunkiem na calym obszarze jest kruszyna pospolita Frangula alnus (pod
czesciowg ochrong) wchodzaca w skiad zarosli i lasow.

Obszar inwestycji jest zr6znicowany pod wzgledem siedlisk fauny. W dolinie Wieprza
przewazajg taki o r6znym stopniu przeksztatcenia i wilgotnosci. Znajdujg sie tu starorzecza i
obnizenia okresowo zalewane lub wilgotne, stanowigce atrakcyjne miejsce dla wielu
gatunkow zwierzat, w tym rowniez dla ptakow.

W potudniowej i wschodniej czes$ci Ryk znajduje sie kompleks stawow rybnych
majacych szczegdlne znaczenie dla wielu gatunkow ptakéw, zaréwno legowych jak
przelotnych. Inne kompleksy stawOw majg wyraznie mniejsze znaczenie.

Odcinek Wieprza, ktéry przekracza projektowana inwestycja, jest w niewielkim
stopniu zakrzaczony. Brak wiekszych szpaleréw roslinnosci drzewiastej. Wystepujg tu ptaki
charakterystyczne dla catej doliny Wieprza, ktory ptynie wsréd pdl i nieuzytkow.

Fauna terenéw rolniczych i obszaréw zabudowy wiejskiej jest wyraznie ubozsza i mniegj
zroznicowana od zasiedlajacej pozostate tereny.
Szczegolng role w zachowaniu roznorodnosci biologicznej majg zbiorniki wodne i
miejsca podmokie. W wodach Wieprza i w stawach zyje wiele gatunkéw ryb.

Stawy, starorzecza oraz otaczajgce je zazwyczaj tgki o roznym stopniu wilgotnosci sg
miejscami o duzym znaczeniu dla ptazéw.

Fauna ssakéw jest typowa dla obszarow rolniczych Polski nizowe;j.

Glowne ostoje duzych ssakéw kopytnych znajdujg sie w potudniowej czesci obszaru
w wiekszych obszarach lesnych w okolicach Zyrzyna oraz w dolinie Wieprza.

W sasiedztwie projektowanej inwestycji notowano wystepowanie wielu gatunkow
nietoperzy.

Na terenie inwestycji brak szczegotowego rozpoznania fauny bezkregowcéw. Jedynie
w przypadku owaddéw prowadzono badania zwracajgc uwage na gatunki wymienione w
Zalgczniku 2 DS. Stwierdzono wystepowanie jedynie jednego gatunku motyla: czerwonczyka
nieparka (Lycaena dispar).

Sposréd gatunkow chronionych stwierdzono wystepowanie biegaczy (Carabidae) i
trzmieli (Bombus). Ze wzgledu na brak zezwolenia na odtéw niemozliwe byto rozpoznanie
wystepujacych gatunkow.

3.8. Obszary chronione

W rejonie projektowanego przedsi ewziecia istnieje ustanowione wcze $niej Obszary
Chronionego Krajobrazu ,Kozi Bor” i ,Pradolina Wie prza” oraz obszar Natura 2000.
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Obszar Chronionego Krajobrazu ,Kozi Bor” zajmuje powierzchnie 12 681 ha. W
zachodniej czesci obszar obejmuje kompleks lesny ,Kozi Bor”, granica obszaru biegnie
granicg kompleksu lesnego w sasiedztwie DK 17 na odcinku od km 105+600 do km
107+900. Maksymalne zblizenie projektowanej drogi do Obszaru Chronionego Krajobrazu
,Kozi Bor” wynosi 150 m.

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Pradolina Wieprza” zajmuje powierzchnie 33 159 ha i
obejmuje szerokg pradoline dolnego biegu rzeki Wieprz. Polozony jest na terenie gmin:
Putawy, Zyrzyn, Ryki, Utez, Jeziorzany, Baranéw, Michéw, Kock oraz Firlej. Wschodni skraj
obszaru siega szosy Firlej-Kock.

Na odcinku:

- wariant A —od km 89+360 do km 102+210 (dtugos¢ odcinka — 12,85 km),
- wariant D — od km 89+490 do km 102+340 (dtugos¢ odcinka — 12,85 km),
projektowana inwestycja przecina Obszar Chronionego Krajobrazu.

Na odcinku:
- wariant A —od km 98+550 do km 99+680 (dtugos¢ odcinka — 1,13 km),
- wariant D — od km 98+670 do km 99+800 (dtugos¢ odcinka — 1,13 km),
projektowana inwestycja graniczy z OCK.

Pradolina Wieprza, poza ochrong krajobrazowsa, jest objeta ochrong jako Specjalny
Obszar Ochrony Natura 2000 PLHO60051 ,Dolny Wieprz” (zatwierdzony 1 grudnia 2008).
Powierzchnia obszaru: 8182,3 ha.

Na odcinku:

- wariant A — od km 90+460 do km 91+110 (dtugos¢ odcinka — 0,65 km),
- wariant D — od km 90+580 do km 91+230 (dtugos¢ odcinka — 0,65 km),
projektowana inwestycja przecina SOO.

Na odcinku:

- wariant A — od km 92+500 do km 93+650 (dtugos¢ odcinka — 1,15 km),
- wariant D — od km 92+620 do km 93+770 (dtugos¢ odcinka — 1,15 km),
projektowana inwestycja graniczy z SOO.

4. Rodzaje i stopie n oddziatywa n planowanego przedsi ewziecia na
srodowisko

Budowa drogi stwarza mo zliwo$¢é powstania oddziatywa n dla s$rodowiska,. Do
oddziatlywa n tych nale za:

1. Trwale ulokowanie na powierzchni ziemi budowli d rogowej - zmniejszaj ace
powierzchni e gruntu i stanowi gce dysonans w krajobrazie.

Inwestycja liniowa, jakg jest budowa drogi trwale wpisze sie w krajobraz terenu, przez ktory
przebiega. Z uwagi na duze urozmaicenie rzezby terenu niezbedne bedzie wykonanie
przeksztatcen terenu poprzez budowe nasypow i wykopow. Takze w miejscach przejazdéw
drogowych i weztéw elementem nieuniknionym sg wyniesione korpusy drég krzyzowanych.

Budowa drogi po nowym przebiegu wigzac¢ sie bedzie z zauwazalnym oddziatywaniem na
powierzchnie ziemi i glebe. Oddziatywaniem tym w trakcie budowy i pdzniejszej eksploatacji
bedzie to trwale zajecie gruntu pod korpus drogi gtdwnej oraz drogi technologiczne i
zbiorcze.

Calkowita powierzchnia pasa drogowego wynosi:
- w wariancie 0 — 119,4 ha,

- w wariancie A — 351,2 ha,

- w wariancie Al — 351,1 ha,

- w wariancie B — 350,9 ha,

- w wariancie C — 352,6 ha,
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- w wariancie D — 352,4 ha.

2. Wplyw na klimat w obszarze inwestycji - oceniany jako pomijalny dla obydwu
wariantow trasy,

3. Mozliwo$¢ zaburzenia stosunkébw wodnych oraz zanieczyszczenia wod
powierzchniowych

Podstawowym sposobem odwodnienia drogi jest odwodnienie powierzchniowe, w ktérym
wody splywajace z korpusu drogi, (ktérego elementy posiadajg odpowiednie pochylenia
podiuzne i poprzeczne), kierowane sg do rowdw przydroznych, wykonywanych jako
optywowe lub trapezowe. Na wylotach rowow przewiduje sie osadniki do osadzania
zawiesin. Rowy te wigczane sg do odbiornikéw, ktérymi sg istniejgce cieki wodne. W obrebie
weztow oraz obiektow mostowych wody odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej i
poprzez urzadzenia podczyszczajgce do odbiornikbw naturalnych. Spltywy opadowe
charakteryzuje duza nierownomiernosc ilosciowa i jako$ciowa zalezna od natezenia ruchu
pojazdéw, pory roku i doby. Mogg one mie¢ charakter silnie zanieczyszczonych sciekow, w
szczegolnosci po diuzszym okresie pogody suchej, wskutek duzej kumulacji zanieczyszczen
na powierzchni i w Sniegu usuwanym z pobocza.

4. Wplyw na swiat ro slinny i zwierz ecy

Jak wykazata wykonana inwentaryzacja przyrodnicza w rejonie planowanego
przedsiewziecia wystepuje szereg gatunkéw i siedlisk rzadkich i chronionych. Z
przeprowadzonej analizy oddzialywania planowanego przedsiewziecia na $rodowisko
wynika, ze gtbwnym zagrozeniem dla Swiata roslinnego jest bezposrednie oddziatywanie w
okresie realizacji przedsiewziecia. W okresie tym w wyniku bezposredniej kolizji lub w
wyniku realizacji rob6t towarzyszacych moze dojs¢ do calkowitego lub czesciowego
zniszczenia cennych ekosysteméw. Moze to mie¢ takze wplyw posredni na chronione
gatunki ptakow, gniazdujgce w tych ekosystemach.

Bezposrednie oddziatywanie na $wiat roslinny i zwierzecy w okresie realizacji inwestycji
dotyczy w szczegblnosci:

- zagrozenia dla stanowisk :salwinii ptywajacej , grazela zottego, wolffi bezkorzeniowej
(dolina Wieprza wariant Al, B)

- zaktbécen w mozliwosci przemieszczania sie ptazéw i gadow w okresie budowy

- zagrozenie dla stanowisk czerwonczyka nieparka Lycaena dispar w dolinie rzeki
Zalesianki,(wariant C)

Realizacja inwestycji w wariantach A, Al, B, C i D powoduje zmniejszenie
powierzchni siedlisk przyrodniczych i obnizenie ich jakosci:

3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne;
6430 Ziotorosla gorskie i ziotorosla nadrzeczne;
6510 Nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie.

Ubytek ten jest znikomy i uzna¢ go nalezy za nieznaczacy. Ocena ta opiera sie
nastepujacych przestankach:

a) wielkos¢ ubytkdéw w stosunku do zasobow w obszarze Natura 2000 jest bardzo mala i
nie przekracza 0,2%;

b) wielkos¢ ubytkéw w stosunku do zasobow w regionie i wojewodztwie jest znikoma,;

¢) stan zachowania siedlisk, ktére zostang zniszczone znaczaco odbiega od stanu
optymalnego i okresli¢ mozna jako degeneracyjny (siedliska te pozostajg pod
wplywem istniejgcej Drogi Krajowej nr 17
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Ponadto realizacja drogi wymaga wyciecia ok. 60,0 ha lasow. Sg to lasy nalezace do
Skarbu Panstwa (Nadlesnictwo Putawy) Ilub bedace wilasnoscia prywatng. Stan
przyrodniczy tych laséw mozna oceni¢ nastepujaco:
o drzewostan: uproszczony pod wzgledem gatunkowym, odbiegajacy skladem od typu
siedliska, obecnos¢ gatunkéw obcych, rownowiekowy, miejscami przeswietlony;
e warstwa podszytu: uproszczona pod wzgledem sktadu gatunkowego, duzy udziat
elementéw obcych (czeremcha amerykanska);
* runo: zdegenerowane, uproszczone, z elementami obcymi;
» warunki abiotyczne: stata emisja zanieczyszczen gazowych i pytlowych, lokalnie duze
zanieczyszczenie gleby odpadkami i fekaliami.
Podsumowujac, stan zachowania fitocenoz lesnych w bezposrednim sasiedztwie Drogi
Krajowej nr 17 jest niski.

Realizacja inwestycji zmniejszy zanieczyszczenie $rodowiska wodno-glebowego
wzgledem stanu obecnego. Na obiektach mostowych przewiduje sie zastosowanie
kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem $ciekéw poprzez zespoty urzadzen
oczyszczajacych.

Stopieh oddziatywania inwestycji na obszar Natura 2000 jest zblizony we wszystkich
wariantach. Istotnym argumentem przemawiajagcym przeciwko wariantowi C jest
wprowadzenie w obreb doliny nowej antropogenicznej struktury liniowej na dt. 520 m, ktéra
zwieksza efekt bariery i zmniejsza spojnos¢ obszaru.

Na etapie eksploatacji oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na swiat roslinny i
zwierzecy bedzie niewielkie.

5. W odniesieniu do oddziatywa 1’ zwigzanych z warunkami zycia i zdrowia ludzi mo zna
wskaza € nast epujace zagro zenia:

5.1. Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego wskutek emisji spalin, ktére wedtug
wykonanych obliczen, w zakresie przekraczajacym dopuszczalne normy, zamyka sie w
granicach projektowanego pasa drogowego.

5.2. Emisja hatasu — wykonane obliczenia wskazuja, ze na granicy pasa drogowego poziom
hatasu przekracza 60 dB dla pory dnia i 50 dB dla pory nocy.

Z uwagi na fakt, ze na przewazajacej dtugosci warianty A i D pokrywajg sie poziom
emitowanego hatasu dla obu wariantéw jest podobny. Z analizy oddziatywania hatasu
wynika, ze wystepujg pojedyncze zabudowania lub grupy budynkéw gdzie przekroczone sg
dopuszczalne normy hatasu.

Dla wariantu ,0” w przebiegu przez m. Ryki w linii zabudowy wystepuje przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Przekroczenia te wystepowacé beda nadal (po realizaciji
inwestyciji), lecz poziom hatasu bedzie zdecydowanie nizszy.

5. Gospodarka odpadami
W oparciu o Studium  Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe.  realizacji

przedsiewziecia przewiduje sie zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach oraz
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001r. w sprawie katalogu
odpadow, ze oddziatywanie tego przedsiewziecia obejmuje powstawanie odpadéw w fazie
budowy zaréwno zwigzanych z budowag nowej drogi jak i koniecznoscig wykonania

niezbednych wyburzen. Dla kazdego z wariantdw powstawaé bedg odpady o podobnym
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charakterze . Zréznicowanie wystgpi w przypadku ilosci odpadéw pochodzacych z wyburzen
w zwigzku z tym, ze dla poszczegoélnych wariantéw zaktadana jest rézna liczba budynkow, o
roznej kubaturze, przeznaczonych do likwdacji Brak ich oceny jakosciowej nie pozwala na
okreslenie na obecnym etapie doktadnej ilosci odpadow jakie beda powstawaty w zwigzku z
realizacjg inwestycji.

Szczegotowe informacje dotyczace wielkosci emisji bedg mozliwe do przedstawienia

na etapie opracowywania projektu budowlanego.

Ponizej podaje sie szacowane zestawienie powstajacych odpadéw z wydzieleniem

grupy odpadow dotyczacych rozbidrki budynkow:

Faza realizacji
L.p. | Rodzaj odpadu | Kod | llo$é [Mg/rok]
Realizacja drogi
1 opakowania z papieru i tektury | 1501 01 0,02
2 opakowania z drewna 1501 03 0,04
3 opakowania wielomaterialowe 1501 05 0,04
4 odpady z remontéw i | 170181 8 000
przebudowy drog (kruszywo
kamienne, ew. kostka
granitowa) — nie zawierajgce
asfaltu
5 asfalt z nawierzchni (destrukt) | 17 03 02 620
— asfalt inny niz wymieniony w
170301
6 zelazo i stal 17 04 05 2
7 Gleba i ziemia, w tym 17 05 04 650 000
kamienie, inne niz wymienione
w 17 05 03
8 inne niewymienione odpady | 0105 99 20 000
(grunt z wiercen pod pale
fundamentowe)
9 Odpadowa masa roslinna 02 01 03 60
Rozbiérka budynkoéw warianty A,A1,B,C D
1 odpady z betonu oraz gruz | 170101 390 200
betonowy z rozbiorek i
remontow
2 gruz ceglany 170102 390 190
3 odpady innych materiatébw | 17 01 03 110 75
ceramicznych i elementow
wyposazenia
4 drewno 170201 40 30
5 szkio 17 02 02 4 2
6 odpadowa papa 17 03 80 20 9
7 mieszaniny metali 17 04 07 10 5
8 materiaty izolacyjne | 17 06 01* 50 20
zawierajgce azbest
Uwaga: numer kodu * - oznacza odpad niebezpieczny
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W tabeli uwzgledniono odpady powstate z rozbiorki pokry¢ dachowych (papa,
blacha, eternit) traktujgc te pokrycia, jako materiat izolujgcy dach od budynku, a nie
materiat konstrukcyjny.

Materiaty przydatne do wykorzystania takie jak:

- destrukt z frezowania nawierzchni (17 03 02)

- elementy metalowe — konstrukcje wsparcia, tablice znakéw drogowych, bariery
ochronne (17 04 05)

- odpady z remontéw i przebudowy drég nie zawierajgce asfaltu (17 01 81)

przewiduje sie do przewiezienia na teren Bazy Materialowej Rejonu Drog Krajowych i
stad w ramach odzysku (R14) wykorzystywane beda;

- destrukt jako dodatek do produkcji mas bitumicznych

- odpady z remontow i przebudowy drég (nie zawierajgce asfaltu) po
rozkruszeniu jako podbudowy pod drogi

- elementy metalowe do wykorzystania we wlasnym zakresie lub przekazane
uprawnionemu odbiorcy.

Na teren Bazy Materialowej Rejonu Drog Krajowych przewiduje sie odwozenie takze
drewna jako surowieca do produkciji tarcicy.

Usuwana gleba i ziemia, grunty organiczne z odcinkbw wymiany gruntow oraz grunty
z wykonywanych odwiertéw pod fundamenty palowe estakady beda wykorzystane do
formowania nasypow i jako humus pod obsiewy na skarpach nasypéw i wykopow.

Materiaty z rozbiorki budynkéw zagospodarowuje Wykonawca rob6t. Za wyjgtkiem
szkta oraz odpaddw zawierajgcych azbest wszystkie rodzaje odpaddw z rozbiérki budynkow
moga by¢ przekazywane osobom fizycznym.

Wszystkie odpady moga by¢ wykorzystane pod warunkiem poddania ich procesom
kruszenia.

Odpady niebezpieczne zawierajgce azbest ze wzgledu na swoje whlasciwosci sg
szczegOlnie niebezpieczne dla ludzi i srodowiska w momencie kruszenia. Z tego powodu
elementy zawierajgce azbest, tj. materiaty azbestowo — cementowe, winny by¢ zdejmowane,
pakowane i transportowane na przygotowane do tego celu skladowiska przez
specjalistyczne firmy dysponujace przeszkolonym w tym zakresie personelem.

Ustawa o odpadach naklada na wytwdrce obowigzek stosowania takich sposobow
produkcji lub form ustug oraz wytwoércédw surowcow i materiatdw, ktére zapobiegajg
powstawaniu odpaddéw albo pozwalajg utrzymaé na mozliwie najnizszym poziomie ich ilos¢,
atakze ograniczajg negatywne oddzialywanie na $rodowisko. Wytwoércg odpadow
w przypadku inwestycji drogowej jest wykonawca robét, ktory bedzie odpowiedzialny za
zagospodarowanie odpadow powstajacych w trakcie budowy, poprzez ich maksymalne
wykorzystanie lub przekazanie specjalistycznym firmom dla ich odzysku Ilub
unieszkodliwiania.

Na etapie budowy wymagana jest kontrola poprawnosci prowadzenia gospodarki
odpadami.

Szacuje sie, ze w trakcie eksploatacji analizowanej drogi moga powstawac¢ nastepujace
rodzaje odpadow:

- zuzyte zrodia swiatta zawierajgce rte¢ 20 03 01 — 0,2 Mg/rok
- zuzyte oprawy oswietleniowe 16 02 16 — 0,3 Mg/rok

- osady ze zbiornikéw wod opadowych 13 05 08*— 5 Mg/rok

- niesegeregowane odpady komunalne 20 03 01- 1,5 Mg/rok
- odpady z czyszczenia ulic i placow 20 03 03 — 30,0 Mg/rok
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Szczegdbtowe informacje dotyczace wielkosci emisji bedg mozliwe do przedstawienia na
etapie opracowywania projektu budowlanego
Odpady powstajgce na etapie eksploatacji sg planowane do czasowego magazynowania na
terenie Bazy Materialtowej Rejonu Drog Krajowych i przekazywane sukcesywnie
uprawnionym odbiorcom. Odpady z separatorow odbierane beda bezposrednio przez
wykonawce ustugi czyszczenia separatoréw.

Mozliwo$¢ powstania odpadéw w tym odpadow niebezpiecznych wigze sie z ewentualnymi
wypadkami lub zdarzeniami losowymi. W wyniku tych zdarzen mogg powsta¢ odpady:
- wykazujgce witasciwosci niebezpieczne 16 81 01* - 0,3 Mg/rok

- niewykazujgce wiasciwosci niebezpieczne 16 81 02 — 0,8 Mg/rok

Odpady te odbierane sg przez specjalistyczng firme.

Przemieszczane masy ziemne z wykopOw nie beda zanieczyszczone substancjami
ropopochodnymi.

W zwigzku z art. 2 ustawy o odpadach Btad! Nie mo zna odnale z¢ zrodia
odwotania. masy ziemne powstajagce w zwigzku z realizacjg inwestycji nie podlegajg
przepisom tej ustawy, jezeli decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowaniu terenu lub
0 pozwoleniu na budowe okresla warunki i sposob ich zagospodarowania. W zwigzku z tym
na etapie projektu budowlanego nalezy szczegbtowo okreslic warunki i sposob
zagospodarowania mas ziemnych, co bedzie podstawg do umieszczeniu w decyzji o
pozwoleniu na budowe stosownego zapisu dot. postepowania z masami ziemnymi
powstatymi w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia.

Przy przestrzeganiu zasad prawidiowej gospodarki odpadami ich oddzialywanie na
Srodowisko bedzie niewielkie, a stosowanie procedur wynikajacych z ustawy Prawo
ochrony srodowiska oraz ustawy o odpadach i ich aktow wykonawczych pozwoli unikng¢
koniecznosci stosowania dodatkowych srodkow zabezpieczajacych

6. Oddziatywanie transgraniczne

Dla przedsi ewziecia wyklucza si @ mozliwo $¢ transgranicznego oddziatywania na
srodowisko.

7. Ryzyko konfliktéw spotecznych

Ryzyko konfliktbw spotecznych dla inwestycji jest n iewielkie. Obecnie
obowigzujace przepisy (w szczegdlnosci w zakresie ochrony $Srodowiska) zapewniajg
mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa w postepowaniu prowadzonym z udziatem spoteczenstwa.
Kazdy ma prawo do skfadania uwag i wnioskéw w ww. postepowaniu.

Na etapie przystepowania do procesu przygotowania inwestycji inwestor — Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad podjeta konsultacje spoteczne w celu zidentyfikowania
potrzeb spotecznosci lokalnych zwigzanych z planowang inwestycja.

Konsultacje polegaly na wylozeniu materialtdw projektowych w siedzibach urzedow
administracji terenowej wraz z odpowiednimi ogtoszeniami w prasie oraz na stronie
internetowej Oddzialu w Lublinie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.
Dodatkowo przeprowadzono spotkania informacyjne 2z udzialem lokalnych wihadz
samorzadowych, instytucji réznego charakteru oraz mieszkancéw. W  wyniku
przeprowadzonych konsultacji spolecznych otrzymano szereg uwag, opinii i propozycji
odnosnie proponowanych rozwigzan projektowych Przedstawione uwagi i wnioski w
wiekszoséci zostajg uwzgledniane w dokumentacji projektowej.
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Powyzsze nie wyklucza mozliwos¢ wystgpienia konfliktéw spotecznych, lecz
sprowadza to ryzyko do minimum w indywidualnych przypadkach.

8. Opis przewidywanych dziala B majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacj e przyrodnicz 3 negatywnych
oddziatywa n na srodowisko

Ustawa Prawo ochrony $rodowiska stanowi, iz linie komunikacyjne powinny by¢
przeprowadzane i wykonywane w sposob zapewniajgcy ograniczenie ich oddziatywania na
Srodowisko, w tym ochrone walorow krajobrazowych oraz mozliwo$é przemieszczania sie
dziko zyjacych zwierzat. Realizacja inwestycji uwarunkowana jest zapewnieniem
oszczednego korzystania z terenu w trakcie przygotowywania i realizacji inwestycji. Inwestor
zobowigzany jest do uwzglednienia w trakcie prac budowlanych ochrony srodowiska na
obszarze prowadzenia prac, w tym ochrony gleby, zieleni, naturalnego uksztattowania terenu
i stosunkéw wodnych. Wykorzystywanie i przeksztatcanie elementéw przyrodniczych
dopuszcza sie wylacznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku z realizacjg
inwestycji. Ponizej wskazano przewidywane dziatania, ktérych podjecie moze zapobiec,
ograniczy¢ lub zrekompensowaé negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko.

8.1. Krajobraz, powierzchnia ziemi, s$wiat ro slinny

Jako podstawowe dziatania chronigce krajobraz, powierzchnie ziemi i klimat wskazuje sie:

* Harmonijne wpisanie budowli drogowych w krajobraz d oliny Wieprza poprzez
budowe estakady w ciggu drogi ekspresowej, petnigcej nastepujace funkcje:
przekroczenie rzeki Wieprz, dolne przejscie dla zwierzat oraz przejscie nad drogg
gminng Nr 107444L. Efekty: minimalizacja bariery poprzecznej w dolinie rzeki,
zmniejszenie powierzchni zajetych siedlisk przyrodniczych oraz obnizania ich jakosci,
mozliwos¢ przemieszczania sie zwierzat.

» Harmonijne wpisanie budowli drogowych w krajobraz d oliny Zalesianki poprzez
budowe estakady w ciggu drogi ekspresowej, petnigcej nastepujgce funkcje:
przekroczenie doliny i koryta rzeki i dolne przejscie dla zwierzat. Efekty: minimalizacja
bariery poprzecznej w dolinie rzeki, zmniejszenie powierzchni zajetych siedlisk
przyrodniczych oraz obnizania ich jakosci, mozliwo$¢ przemieszczania sie zwierzat.

* Maksymalne ograniczenie oddziatywania w trakcie bud  owy w dolinie Wieprza
poprzez stosowanie drég technologicznych potozonych w obrebie projektowanego
pasa drogowego, optymalizacje pracy przewozowej, a takze wilasciwg organizacje
rob6t. Eliminacja wyciekéw substancji z maszyn i urzadzen budowlanych,
prowadzenie palowania dla posadowienia podpér mostow w sposéb uniemozliwiajacy
zanieczyszczenie wod gruntowych, prowadzenie wymiany gruntdbw w sposéb
zapewniajacy zachowanie poza pasem obwodnicy, po okresie budowy,
niezmienionego istotnie poziomu wod gruntowych. Efekty: likwidacja zagrozenia dla
stanowisk chronionych gatunkéw, ograniczenie ubytkdéw w powierzchni zerowiskowej
i potencjalnych miejsc gniazdowania.

* Rekultywacja dla obszaréw naruszonych w trakcie wyk onywania prac zgodna z
charakterem siedliska: nasadzenia drzew i krzewdw w sgsiedztwie tegu, odtworzenie
runi tgkowej. Dob6r gatunkdéw roslin powinien by¢é dokonany w projekcie zieleni z
uwzglednieniem lokalizacji danych nasadzen w stosunku do ostatecznie
zaprojektowanych elementow drogowych. W doborze gatunkéw nalezy kierowac sie
kryterium pochodzenia, nalezy wykorzystywa¢ jedynie gatunki rodzime, ewentualnie
formy i odmiany tych gatunkow. Ze wzgledu na potencjalng inwazyjnos¢ gatunkow
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obcych nalezy je wykluczy¢ z uzytkowania. Do gatunkéw drzew najczesciej
stosowanych do nasadzen w pasie drogowym zalicza sie: lipe, klon, jesion, jawor i
wigz.
Efekty: ograniczenie strefy przejscia miedzy siedliskiem przyrodniczym a strukturg
antropogeniczng, zmniejszenie powierzchni siedlisk przyrodniczych o obnizonej
jakosci, ograniczenie ubytkéw w powierzchni zerowiskowej i potencjalnych miejsc
gniazdowania.

 Budowa systemu odprowadzania wéd z drogi w sposéb z apewniaj acy
podczyszczenie woéd do stopnia umo zliwiaj agcego ich wprowadzenie do
odbiornikbw — zastosowanie odcinkowej kanalizacji deszczowej oraz na estakadach
i innych obiektach mostowych z odprowadzeniem sciekéw poprzez zespoly urzadzen
oczyszczajacych. Efekty: zmniejszenie ilosci zanieczyszczen odprowadzanych do
odbiornikow w tym rzeki Wieprz i Zalesianka..

8.2. Wody powierzchniowe i podziemne

Dla ochrony wod powierzchniowych i podziemnych oraz zachowania stosunkéw wodnych
terenu wskazuje sie nastepujace dziatania:

* Budow e przepustow w miejscach istniej gcych ciekdw wodnych,

Budow e systemu odprowadzania wod z drogi w sposéb zapewni ajacy
podczyszczenie wbd do stopnia umo  zliwiaj acego ich wprowadzenie do odbiornikdw.
Jako podstawowy i wystarczajacy sposOb podczyszczania wod z zawiesin 0goinych
wskazuje sie zastosowanie rowdw trawiastych. Na wylotach rowéw do odbiornikéw
przewiduje sie lokalizacje odstojnikow.

Lokalizacje odbiornikéw wéd opadowych i roztopowych z urzadzen odwadniajacych
przedstawia ponizsza tabela.

Urzadzenie/rodzaj
odbiornika

Zakres wystepowania
wariant A

Zakres wystepowania
wariant D

trawiaste rowy
przydrozne/istniejace
rowy melioracyjne,
rzeka Zalesianka,
rzeka Wieprz

caly omawiany odcinek

caty omawiany odcinek

kanalizacja
deszczowa/melioracy
jne rowy bez nazwy i

83+050,00 + 83+450,00

83+171,48 + 83+571,48

96+840,00 + 98+580,00

96+961,48 + 98+701,48

101+013,91 + 102+173,38

101+135,39 + 102+294,86

kilometraza

zbiorniki 96+840,00 / strona lewa i 96+961,48 / strona lewa i
retencyjne/w/w 102+173,38 / strona lewa i 102+294,86 / strona lewa i
kanalizacja prawa  [2x300 m?] prawa  [2x300 m?]
deszczowa

Odprowadzenie wdéd opadowych i roztopowych w wariantach A, Al, B, C proponuje sie
wykonac¢ analogicznie.

* Przedstawiony spos6b odprowadzania woéd opadowych gwarantuje redukcje
zanieczyszczen zawiesiny ogolnej do poziomu pozwalajacego na odprowadzenie ich
do wdd powierzchniowych Ilub do gruntu Zanieczyszczenia weglowodorami
ropopochodnymi bedzie przy prognozowanych natezeniach ruchu mniejsze od
dopuszczalnego, co skutkuje brakiem koniecznosci projektowania urzadzeh
oczyszczajgcych. Mimo to, przy diugich obiektach mostowych (estakadach)
przewiduje sie zastosowanie kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem $ciekdéw
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poprzez zespoly urzadzen oczyszczajacych. Dotyczy to szczegodlnie rzeki Wieprz
rzeki Zalesianki i weztéw drogowych gdzie wyloty odcinkowej kanalizacji deszczowej
odprowadzajg Scieki opadowe bezposrednio do odbiornikéw i brak jest mozliwosci
naturalnego oczyszczenia w rowach. Dokladna lokalizacja wlotow kanalizacji
deszczowej zostanie ustalona w projekcie budowlanym. Przewiduje sie , iz
odprowadzenie wod opadowych do rzeki Zalesianki zostanie wykonane w km rzeki
okoto 10+665 i km okoto 3+950, natomiast do rzeki Wieprz w km rzeki okoto 17+900.
Pozostate odbiorniki, rowy melioracyjne i cieki bez nazwy nie posiadajg ustalonego
kilometraza

* Prowadzenie prac budowlanych zwi @azanych 2z realizacj @ przedsi ewziecia
z uwzgl ednieniem ochrony wod powierzchniowych i podziemnych . eliminacja
wyciekow substancji z maszyn i urzadzen budowlanych, prowadzenie palowania dla
posadowienia podpOor mostow w sposéb uniemozliwiajgcy zanieczyszczenie wod
gruntowych.

8.3. Swiat i zwierz ecy

W przypadku przebiegu trasy drogi wg wariantu Al i B moze nastgpié zajecie
stanowisk : salwini plywaj acej Salvinia natans, grazel zokty Nuphar lutea , wolffia
bezkorzeniowa Wolffia arrhiza. W przypadku wariantu C mo ze nastapi¢ zajecie
stanowiska czerwo nczyka nieparka Lycaena dis par . Przebieg trasy drogi dla obu
wariantéw (A i D) nie powoduje znacz acych oddzialywa n dla swiata ro $lin i zwierz at.
Jednak ze dla ztagodzenia wyst epujacych oddzialywa n na przyrod e nalezy uwzgl ednié
nast epuj ace zalecenia:

1. na odcinku w Akm 105+600 do Akm 107+900 (Dkm 105+721,48 do Dkm 108+021,48)

droga przebiega w bliskim sasiedztwie Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Kozi Bor”.
W rejonie tym (w Akm 106+500 /Dkm 106+621,48/) zaprojektowano gérne przejscie
dla zwierzat, w zwigzku z czym na tym odcinku nie nalezy lokalizowac jakichkolwiek
miejsc postojowych i parkingow.

2. miejsc postojowych i parkingdw nie nalezy lokalizowa¢ takze w rejonie innych gérnych

przejsc dla zwierzat tj. w rejonie Akm 96+650 i Akm 102+050 (Dkm 96+771,48 i Dkm
102+171,48).

1. Dla umozliwienia migracji przewidziano nastepujace przejscia dla zwierzat:

Tylko dla wariantu A

dolne Srednie przejscie dla zwierzat
10,0m x 2,5 wspot wzglednej ciasnoty 0,7

77+790,00

Dla wariantu A i D odpowiednio

Lokalizacja Lokalizacja Opis przei $cia
wariant A wariant D PIS prz€]

dolne duze przejscie dla zwierzat, rozstaw
81+323,80 81+445,28 podpér > 20,0m: h > 5,0m

dolne srednie przejscie dla zwierzat, 12,2m x
85+528,52 85+650,00 5,0m, wsp. wzgl. ciasn. >1,5 (na etapie

projektu budowlanego zaleca sie poszerzenie

przejscia do 17,5 m)

dolne duze przejscie dla zwierzat (przejscie

87+741,52 87+863,00 dla zwierzgt w ramach projektowanej

estakady na rzece Zalesianka)20x3,5

89+700,00 89+821.48 dolne du,ze przejécie. dl'a zwierzat > 15,0m X
3,5, wspot wzglednej ciasnoty 1,5

91+029,38 91+150,86 dolne duze przejscie dla zwierzat (rzeka
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Wieprz), rozstaw podpér > 20,0 m; h > 5,0m

92+350,00

92+471,48

dolne duze przejscie dla zwierzat > 15,0m x
3,5, wspdét wzglednej ciasnoty 1,5

95+250,00

95+371,48

dolne mate przejscie dla zwierzat 2,0m x 1,5
wspdét wzglednej ciasnoty 0,07

96+650,00

96+771,48

goérne duze przejscie dla zwierzat, min.
szerokos¢ 35,0m

98+553,52

98+675,00

dolne duze przejscie dla zwierzat, 18,2m x
5,0m, wspotczynnik wzglednej ciasnoty E
>1,5

102+050,00

102+171,48

gorne duze przejscie dla zwierzat, min.
szerokos¢ 35,0m (na etapie projektu
budowlanego zaleca sie poszerzenie
przejscia do 50 m)

103+991,61

104+113,09

dolne duze przejscie dla zwierzat, rozstaw
podpér > 20,0m; h > 5,0m

105+100,00

105+221,48

dolne duze przejscie dla zwierzat >15,0m x
3,5m wspdt wzglednej ciasnoty 1,5

106+500,00

106+621,48

gorne duze przejscie dla zwierzat, min.
szerokos¢ 35,0m (na etapie projektu
budowlanego nalezy rozwazy¢ poszerzenie
przejscia do 80 m oraz objecie przejsciem
drég zbiorczych)

Parametry przej$¢ dla zwierzagt dobrano w oparciu o opracowanie p.t. : . Zwierzeta a
drogi — Metody ograniczania negatywnego wplywu drég na populacje dzikich zwierzat,
wydanie |l Zaktad Badania Ssakéw Polskiej Akademii Nauk, Bialowieza 2006, Wiodzimierz
JedrzejewskKi i inni.

Dla zapewnienia odpowiednich paséw migracyjnych dla ptazéw i matych ssakéw poza
w/w obiektami projektuje sie przepusty z odpowiednimi pétkami wyniesionymi ponad
poziom normalnej wody, o nastepujacej lokalizacji (wariant A i D):

Km Km Swiatlo
Lp wariant A wariant D przepustu
[cm]
1. 80+732,64 80+853,14 10 150
2. 83+051,69 83+173,17 10 150
3. 84+244,69 84+366,17 10 150
4, 87+944,00 88+065,48 10 150
5. 89+267,46 89+388,94 10 150
6. 93+541,48 93+662,96 20150
7. 96+840,00 96+961,48 10 150
8. 101+013,91 101+135,39 10 150
9. 102+173,38 102+294,86 10 150
10. 103+592,66 103+714,14 10 150
11. 105+284,82 105+406,30 30 150
12. 107+637,99 107+759,47 10 150
13. 108+545,00 108+666,48 20 150
14. 109+829,18 109+950,66 20150
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2. Dla zminimalizowania strat w populacjach gatunkéw obszary przylegajace do
obwodnicy, powinny pozostaé w miare nienaruszonym stanie. Nalezy na nich
utrzymac¢ dotychczasowg gospodarke. Zalecenie dotyczy w szczegolnosci obszarow
takowych, jak i niewielkich torfowisk.

3. W celu ograniczenia efektu bariery projektowanej drogi S17 dla rozwoju populaciji
ptazow wyszczegoOlnionych w Dyrektywie Siedliskowej (Council Directive
92/43/EEC), jako gatunki z anekséw Il (wymagajace wyznaczenia specjalnych
obszar6w ochronnych) i IV (wymagajace objecia $cistg ochrong), oraz w celu
zachowania tgcznosci  genetycznej chronionych  gatunkow  plazow, a
zamieszkujacych tereny  stawOw, starorzecza oraz otaczajacych je tak, w
sgsiedztwie projektowanych przepustow  nalezy  zaprojektowa¢  plotki
naprowadzajgce dla ptazéw. Plotki muszg posiada¢ minimalna wysokos¢ 0,5 m i
ksztatt litery C. Zastosowanie ptotkbw przyczyni sie do ograniczenia smiertelnosci
ptazéw na drodze w okresie migracji rozrodczej i troficznej, a takze spowoduje
ograniczenie efektu bariery istniejacej drogi dla populacji innych zwierzat.

4. Duze przejscia dla zwierzat nalezy zaprojektowac w taki sposob, aby przyczéiki byty
ostoniete warstwag ziemi i gleby i docelowo umocnione roslinnoscig trawiasta.

Przy umacnianiu nasypow nalezy unika¢ betonowych skarp,

6. Wszystkie nasypy nalezy wkomponowa¢ w otoczenie w taki sposéb, aby obiekty
stanowity jak najmniej widoczny element krajobrazu.

Przepusty dla wariantu Al1,B i C zaprojektowano odpo  wiednio na tych samych
ciekach wodnych poprzez rzutowanie lokalizacji zwa  riantu Ai D.

8.4. Powietrze atmosferyczne

Z uwagi na wykazany w analizie zakres oddzialywania zanieczyszczeh od ruchu
samochodowego, ograniczony do projektowanego pasa drogowego, nie wskazuje sie dziatan
zapobiegajacych, ograniczajacych lub kompensujacych to oddziatywanie.

8.5. Emisja hatasu

Wykonane obliczenia prognozowanego rozprzestrzeniania sie emisji halasu wykazaly, ze
przy kilku istniejagcych budynkach mieszkalnych moze byé przekroczony dopuszczalny
poziom hatasu, co wymaga zastosowania odpowiednich srodkéw ochrony. Skutecznym
srodkiem ochrony akustycznej b  eda ekrany akustyczne, ktére wyeliminuj g negatywne
oddzialywanie planowanej inwestycji. Stanowi¢ one bedg element przestaniajgcy zrodto
dzwieku, jakim jest droga, tak by fala akustyczna nie biegta bezposrednio do budynku. Ekran
powinien byC¢ jednoczesnie rozpatrywany jako element zagospodarowania przestrzeni,
wplywajacy m.in. na sposob jej odbioru przez jej uzytkownikdw.

Izolacyjnos¢ akustyczna ekranu (stopieh przenikania dzwieku przez konstrukcje ekranu) w
ogollnym przypadku nie powinna by¢ mniejsza niz 20 dB. Izolacyjno$¢ takg zapewnia sie
przez specjalne atestowane konstrukcje materiatéw i paneli do budowy ekrandw.

Lokalizacja ekranéw akustycznych

Ekrany zostaty policzone dla okresu nocy przy prognozowanym natezeniu ruchu dla roku
2025. Przyjeto ekrany usytuowane w odlegtosci 4,0m od krawedzi jezdni. Domy w otoczeniu
drogi sg przewaznie jednopietrowe o $redniej i przyjetej wysokosci 7m. Obliczenia
efektywnosci zekranowania terenow zabudowanych wykonano celem sprawdzenia realnosci
tego wlasnie sposobu zlagodzenia zagrozenia akustycznego. Przyjeto, ze wihasciwa
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wysokos¢ ekranu jest ta wysokos¢, ktora na ptaszczyznie o wysokosci 7m nad poziomem
jezdni daje cieh akustyczny o wartosciach imisji hatasu ponizej wartosci dopuszczalnej
hatasu (dla pory nocy) na linii pierwszej zabudowy i na gtebokosci do 50m za pierwszag
zabudowa.

Proponowane lokalizacje ekrandw akustycznych dlariaatu A

L.p. Poczatek Koniec Strona drogi | Diugos¢ | Wysokosé
ekranu ekranu ekranu ekranu
[km] [km] [m] [m]
1. 76+600 76+800 wschodnia 200 5,0
2. 76+700 77+200 zachodnia 500 5,0
3. 76+900 77+500 wschodnia 600 3,0
4, 78+000 78+500 wschodnia 500 5,0
5. 78+100 79+100 zachodnia 1000 5,0
6. 0+250 0+450 lacznica 200 5,0
7. 80+500 80+800 wschodnia 300 5,0
8. 80+500 80+700 zachodnia 200 4.0
9. 81+000 81+530 zachodnia 530 4.0
10. 81+700 82+500 zachodnia 800 4.0
11. 81+950 82+700 wschodnia 750 5,0
12. 82+800 83+600 zachodnia 800 5,0
13. 83+150 83+500 wschodnia 350 3,0
14. 83+800 84+300 wschodnia 500 3,0
15. 85+200 86+350 zachodnia 1150 5,0
16. 85+350 85+550 wschodnia 200 5,0
17. 85+615 0+050 | \ischodnia | 1647 3.0
(tgcznica)
18. 0+100 88+000 | zachodnia 806 5,0
(tgcznica
19. 88+100 88+200 wschodnia 100 4.0
20. 89+950 90+300 wschodnia 350 5,0
21. 91+380 91+750 wschodnia 370 5,0
22. 94+800 94+950 zachodnia 150 4.0
23. 100+500 101+440 wschodnia 940 3,0
24. 103+500 104+165 wschodnia 665 5,0
Proponowane lokalizacje ekranéw akustycznych dlariaatu D
L.p. Poczatek Koniec Strona Dlugos¢ | Wysokosé
Ekranu Ekranu drogi ekranu [m] | ekranu [m]
[km] [km]

1. 76+400 76+900 zachodnia 500 5,0
2. 76+600 77+300 wschodnia 700 5,0
3. 77+500 78+000 zachodnia 500 4.0
4, 78+130 78+625 wschodnia 495 5,0
5. 78+500 78+700 zachodnia 200 4.0
6. 80+500 80+800 wschodnia 300 5,0
7. 80+500 80+700 zachodnia 200 4.0
8. 81+125 81+655 zachodnia 530 4.0
9. 81+825 82+625 zachodnia 800 4.0
10. 82+080 82+830 wschodnia 750 5,0
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L.p. Poczatek Koniec Strona Dlugos¢ | Wysokosc¢

Ekranu Ekranu drogi ekranu [m] | ekranu [m]
[km] [km]

11. 82+925 83+725 zachodnia 800 5,0

12. 83+270 83+620 wschodnia 350 3,0

13. 83+930 84+430 wschodnia 500 3,0

14, 85+320 86+470 zachodnia 1150 5,0

15. 85+470 85+670 wschodnia 200 5,0

16. |  85+735 0+050 1 \ischodnia | 1647 3,0

(tgcznica)
17. 0+100 88+120 | zachodnia 806 5,0
(tgcznica)

18. 88+220 88+320 wschodnia 100 4,0

19. 90+070 90+420 wschodnia 350 5,0

20. 91+500 91+870 wschodnia 370 5,0

21. 94+925 95+075 zachodnia 150 4,0

22. 100+620 101+560 wschodnia 940 6,0

23. 103+620 104+285 wschodnia 665 5,0

Ekrany cho¢ okreslone dla roku 2025 powinny by¢ zrealizowane tacznie z realizacjg
planowanego przedsiewziecia. Proponuje sie lokalizacje ekranéw dla wariantu A1,B i C
ustalic odpowiednio poprzez rzutowanie lokalizacji z wariantu A i D. w miejscach
narazonych na nadmierne rozprzestrzenianie sie fali akustyczne;j.

9. Okreslenie zato zen do niezb ednych bada n zidentyfikowanych
zabytkbw  znajduj acych sie na obszarze planowanego

przedsi ewziecia, odkrywanych w trakcie prac budowlanych

Majac na uwadze potencjalne zagrozenie dla zabytkéw archeologicznych Lubelski

Wojewddzki Konserwator Zabytkéw w Lublinie wskazuje na konieczno$¢ przeprowadzenia

nastepujacych przedinwestycyjnych badan archeologicznych:

1) weryfikacji archeologicznych badah powierzchniowych AZP na trasie inwestycji, w celu
okreslenia lokalizacji stanowisk w stosunku do planowanego przebiegu drogi.

2) przedinwestycyjnych, wykopaliskowych badan ratowniczych na  stanowiskach
Zlokalizowanych w pasie zajetym pod inwestycje.

3) wprowadzenie nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac ziemnych prowadzonych w
ramach realizacji inwestycji, takich jak:

- prace ziemne zwigzane z budowg pasa drogowego,
odhumusowaniem na trasie przebiegu obwodnicy,

- prace ziemne przy przebudowie koniecznej infrastruktury technicznej
wodociggowej, gazowej, energetycznej i telefonicznej),

- prace ziemne zwigzane z budowg towarzyszacych obiektow ,inzynierskich” (wiadukt,
most itp.)

a w szczegOlnosci z

(instalaciji

4) na calym obszarze objetym inwestycja, w przypadku stwierdzenia wystepowania
nawarstwien kulturowych, obiektéw archeologicznych, reliktow zabudowy i zabytkow
ruchomych prace nalezy wstrzyma¢ w celu przeprowadzenia ratowniczych badan
wykopaliskowych, polegajacych na zadokumentowaniu odkry¢ i wyeksplorowaniu
obiektéw catosci.

5) na przeprowadzenie badan archeologicznych nalezy uzyska¢ pozwolenie Lubelskiego
Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow w Lublinie zgodnie z art. 36 ust 1 pkt 5 stawy o
ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami.
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10. Obszar ograniczonego u zytkowania

Dla planowanego przedsiewziecia nie ma potrzeby tworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania z uwagi na:

» Jak wskazaly dokonane obliczenia ekrany akustyczne skutecznie wyeliminujg
stwierdzone przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

* Negatywne oddziatywanie na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
zamyka sie w granicach projektowanego pasa drogowego.

11. Propozycja monitoringu

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomu w $rodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem
(Dz. U. Nr 192, poz. 1392) Zarzadzajacy drogg jest zobowigzany do prowadzenia
okresowych pomiaréw pozioméw substancji w srodowisku. Wykonanie pomiarow pozwoli
na okreslenie faktycznych oddziatywan zwigzanych z eksploatacjg drogi i w przypadku
wystgpienia takiej koniecznosci podjecie dziatan minimalizujgcych niekorzystne
oddziatywania. W/w rozporzadzenie okresla referencyjne metodyki wykonywania
pomiaréw okresowych oraz ogoélne zasady lokalizacji punktéw pomiarowych.

12. Propozycja zakresu analizy porealizacyjnej

Z wykonanej analizy oddziatywania hatasu wynika, ze moga wystgpi¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu dla kilkunastu budynkéw mieszkalnych W zwigzku z tym
zaproponowano sposOb obnizenia poziomu hatasu poprzez budowe ekranow
akustycznych. W zwigzku tym, iz sg to obliczenia teoretyczne oparte o model
matematyczny oraz o przyjetg teoretycznie prognoze ruchu proponuje sie wykonanie
analizy porealizacyjnej. Analiza porealizacyjna powinna by¢ wykonana po uptywie roku
od dnia oddania obiektu do uzytkowania przedstawiona w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania.

W ramach analizy porealizacyjnej nalezy dokona¢ tylko oceny poziomu hatasu. Analize
nalezy oprze¢ na badaniach (pomiarach) wykonanych w terenie.

13. Whnioski ko nAcowe
Oddziatywanie na $rodowisko w obu wariantach (Ai D) jest zbli  zone.

Lokalizacja drogi w obu wariantach jest w niewielki ej kolizji z Obszarem Chronionego
Krajobrazu ,Pradolina Wieprza” i Obszarem Natura 20 00 ,Dolina Wieprza”.

Zastosowane ekrany akustyczne pozwol g na obni zenie poziomu hatasu do poziomu
dopuszczalnego.

Istniejgca droga krajowa Nr 17 przebiega przez szereg obszaréw zabudowanych w tym
przez miasto Ryki (10 tys. mieszkancéw). Jak wykazaly wykonane pomiary hatasu w rejonie
istniejgcej drogi krajowej Nr 17 juz obecnie sg przekraczane dopuszczalne poziomy hatasu
dla pory dnia i nocy. Z analizy ruchu drogowego dla zalozonych horyzontéw czasowych
natezenie ruchu bedzie wzrastato.

Brak realizacji planowanego przedsiewziecia spowoduje pogorszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego i zwiekszenie ilosci wypadkow i kolizji drogowych. Dilugotrwate oddziatywanie
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ponadnormatywnego poziomu hatasu, na ktére narazeni beda mieszkancy przylegtych
miejscowosci jest szkodliwe dla zdrowia.

Tak wiec nadrzedny interes publiczny w tym wymogi o charakterze spotecznym i
gospodarczym przemawiajg za koniecznoscig pilnej realizacji planowanego przedsiewziecia.
Wymaga tego zapewnienie bezpieczenstwa powszechnego oraz koniecznos¢ ochrony
zdrowia mieszkancow.

Budowa drogi ekspresowej oczekiwana jest przez spotecznos¢ lokalng jako droga do
poprawy warunkéw zycia przy prowadzeniu wiasciwej polityki wzgledem $rodowiska
naturalnego.

Autorzy opracowania opowiadajg sie za realizacjg przebiegu drogi ekspresowej wedtug
wariantu D. Wariant ten w najwiekszym stopniu uwzglednia postulaty i oczekiwania lokalnej
spotecznosci i w najmniejszym stopniu koliduje z Obszarem Natura 2000.

14.  Zataczniki

1. Lokalizacja wariantéw przebiegu trasy projektowanej drogi ekspresowej S17. Skala
1:20 000.

2. Mapa hatasu. Izolinie statego poziomu hatasu. Lokalizacja punktow pomiarowych:

wariant A bez lokalizacji zabezpieczen akustycznych — Skala 1:10 000
wariant A z lokalizacjg zabezpieczen akustycznych — Skala 1:10 000

wariant D bez lokalizacji zabezpieczen akustycznych — Skala 1:10 000
wariant D z lokalizacjg zabezpieczen akustycznych — Skala 1:10 000

przejscie przez m. Ryki — Skala 1:5000

3. Mapa zagospodarowania terenu Ryki — Deblin skala 1:50000
4. lIstniejacy uktad komunikacyjny na tle obszaréw chronionych w tym Natura 2000 skala
skazona.
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