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REGIONALNY DYREKTOR Olsztyn, 7 pazdziernika 2009 .

OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

RDOS-28-W0O0S$-6613-008/09/am

DECYZJA
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia

Na podstawie art. 46 ust. 1 pkt 1, art. 46a ust. 7 pkt 1a, art. 56 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25, poz.150 ze zm.), art. 104
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2000r.
Nr 98,poz. 1071 ze zm.), w zwigzku z art. 153 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz.U. z 2008r. Nr 199, poz. 1227
ze zm.), oraz § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004r. w
sprawie okre$lenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko
oraz szczegolowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwziecia do
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na Srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z p6zn. zm.),
po rozpatrzeniu wniosku inwestora, tj. Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad,
Oddziat w Olsztynie, z dnia 08.02.2008r., znak: GDDKiA-O/OL-P4-ab-41/7Mit.-Olsz./4/2008,
oraz po przeprowadzeniu postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko

okreslam

nizej wymienione srodowiskowe uwarunkowania na realizacjg przedsigwzigcia polegajacego
na budowie drogi ekspresowej S7 na odcinku Mitomiyn-Olsztynek, wojewddztwo warmirsko-
mazurskie, wg wariantu | oraz wg wariantu zéttego na odcinku od km 9+400 do km 15+300
oraz wg wariantu | A na odcinku Woli Rychnowskiej od km 31+685 do km 35+817.

(N Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia.

Planowane przedsiewziecie polegajace na budowie drogi ekspresowej S7 na odcinku
Mitomtyn-Olsztynek zlokalizowane jest na terenie wojewoddztwa warminsko-mazurskiego,
powiatéw ostrédzkiego i olsztyriskiego oraz na terenach gmin: Mitomtyn, Ostréda, Grunwald i
Olsztynek. Przedsiewziecie polegaé bedzie na budowie drogi ekspresowej S7, ktorej
poczatek zlokalizowany jest na wysokoéci obwodnicy w miejscowosci Mitomiyn na istniejacej
drodze krajowej nr 7 w km 134+903,50, natomiast koniec przed projektowana obwodnicg
Olsztynka w km 177+300 istniejacej drogi krajowej nr 7.

Droga posiada¢ bedzie parametry drogi ekspresowej o predkosci projektowej 100
km/h i przekroju poprzecznym po dwa pasy ruchu w kazda strong, a docelowo trzy pasy.
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Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji | eksploatacji, ze
szczegdélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
uciazliwosci dla terendéw sasiednich :

Zorganizowaé zaplecza techniczne budowy oraz prowadzi¢ drogi techniczne
zapewniajgc oszczedne Kkorzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego
powierzchni, a po zakonczeniu prac teren przywrécié do poprzedniego stanu.
Organizowaé roboty w taki sposodb, aby minimalizowaé ilos¢ powstajacych odpadéw
budowlanych;

Drogi dojazdowe do obstugi placu budowy nalezy wytyczy¢ w oparciu o istniejaca
sie¢ szlakow komunikacyjnych;

Zaplecza techniczne budowy i bazy materiatowo-sprzetowe nalezy zlokalizowaé w
miare mozliwosci poza:

e obszarami chronionymi na podstawie ustawy o ochronie przyrody, w tym
obszarami Natura 2000,

» bezposrednim sasiedztwem zabudowy mieszkaniowej,

¢ terenami podmokiymi i dolinami rzek i innych ciekow,

* sgsiedztwem Jeziora Pitawki;

» sasiedztwem Jeziora Pauzenskiego;

* sgsiedztwem pomnika przyrody ,,dab Napoleona” w ok. km 11 trasy:

Place postojowe dia maszyn i §rodkéw transportu, nalezy zabezpieczyé, aby nie
dopusci¢ do zanieczyszczenia wod i gruntu substancjami ropopochodnymi:

Odpady nalezy segregowac i magazynowa¢ w wydzielonym miejscu, zapewniajac ich
regularny odbidr przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogg
powstawa¢ w ramach robét budowlanych, nalezy segregowaé celem ich odbioru
przez specjalistyczne firmy, zajmujace sie ich unieszkodliwianiem;

Zaplecze techniczne budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktérych
zawartos¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty:

Nalezy maksymalnie skroci¢ czas trwania prac na terenach przyrodniczo cennych, w
szczegolnosci na obszarze Natura 2000, w obrebie korytarzy ekologicznych, w
sgsiedztwie Jeziora Pitawki oraz Jeziora Pauzeriskiego;

Nalezy zachowac szczegding ostroznos¢ podczas prowadzenia prac w rejonie
Jeziora Pitawki oraz Jeziora Pauzeriskiego. Prace te nalezy wykonywaé poza
okresem legowym ptakow i okresem rozrodczym plazéw (poza okresem od poczatku
marca do koica wrzesnia wiacznie);

Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewdw. Drzewa
znajdujace sie w obrebie placu budowy nieprzeznaczone do wycinki nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi;

Wycinke drzew i krzewow nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw (poza
ckresem od 15 marca do konca lipca;
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Prace budowlane w sasiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem nalezy
prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00). W miare moziiwosci
urzadzenia emitujace hatas o duzym natezeniu hie powinny pracowac réwnoczesnie;

Podczas prowadzenia prac budowlanych w poblizu rzek i innych ciekéw nalezy
ZzachowaC szczegolna ostroznodé by nie dopuscié do ich zasypywania lub
zanieczyszczania substancjami chemicznymi, ponadto w ich rejonie nie nalezy
lokalizowac miejsc sktadowania gruntu;

Warstwe gleby zdjetq z pasa robdt nalezy odpowiednio zdeponowaé ipo
zakonczeniu prac ponownie wykorzystaé do rekultywacji terenu;

Podczas prowadzenia prac budowlanych nie nalezy naruszaé zlokalizowanych przy
trasie (poza pasem drogowym) terendw podmoktych i zbiornikéw wodnych;

Nie nalezy powodowac zmiany lub ograniczenia wielkosci przeptywéw w ciekach
powierzchniowych i wodach podziemnych oraz zmiany kierunkéw i predkosci
przeptywu wod;

W celu ochrony obszaru Natura 2000 ,Dofina Drwecy” nalezy wykluczyé
prowadzenie prac ingerujacych w koryto rzeki Drwecy i jej doplywy w okresach
rozrodu i wedréwek cennych gatunkow ryb i inkubacji ikry, tj. w okresie od poczatku
wrzesnia do korica maja;

Z uwagi na zidentyfikowane zimowisko mopka w przepusécie drogowym w rejonie km
33 drogi krajowej nr 7, prace na tym odcinku, tj. w odleglosci nie mniejszej niz 500
wokét przepustu, nalezy przeprowadzi¢ poza okresem zimowania mopkéw, tj. poza
okresem od 15 wrzeénia do 15 kwietnia;

W przypadku stwierdzenia wskutek eksploatacji drogi przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw substancji w powietrzu nalezy zastosowaé rozwigzania zapewniajace
wiasciwy klimat aerosanitarny — np. poprzez nasadzenie wzdiuz trasy obwodnicy
pasdw zieleni (drzew i kizewow);

Na obszarach o przekroju geologicznym nie zapewniajacym wystarczajgcej izolacji
wéd podziemnych nalezy zastosowac $rodki techniczne zapobiegajace infiitracji w
gtab ziemi Sciekdw opadowych z jezdni. W przypadku stwierdzenia przekroczenia
dopuszczalnych poziomdw zanieczyszczen wod i gleb nalezy zastosowadé urzadzenia
do oczyszczania sciekow opadowych z jezdni (osadniki, separatory substancji
ropopochodnych itp.).

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w
projekcie budowlanym :

Budowe ekranéw akustycznych w celu ochrony terendw chronionych przed hatasem:
» ekran akustyczny od strony pdthocno-zachodniej na iewe] facznicy Wezia
Winiec, od km 0+360 do km 0+460, o wysokosci 4 m,
« ekran akustyczny od strony potudniowo -zachodniej na prawej tacznicy Wezia
Winiec, od km 0+220 do km 0+460, o wysokos$ci 4 m,
» ekran akustyczny dia zabudowy mieszkaniowe] od strony wschodniej (lewa
strona drogi), od km 2+440 do km 2+740, o wysokosci 4,5 m,
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+ ekran akustyczny dla zabudowy mieszkaniowej od strony zachodniej {prawa
strona drogi), od km 2+450 do km 3+220, o wysokosci 4,5 m,

« ekran akustyczny od strony pofudniowo-zachodniej (tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe), od km 6+950 do km 7+420, 0 wysokosci 4 m,

« ekran akustyczny od km 10+175 do km 10+310 (po tacznicy), po lewej stronie
drogi, o wysokosci 4,5 m,

» ekran akustyczny od km 10+930 do km 12+700, po prawej stronie drogi,
0 wysokosci 4,5 m,

» ekran akustyczny od km 11+800 do km 12+400, po lewej stronie drogi,
o wysokosci 4,5 m,

» ekran akustyczny od km 13+100 do km 14+800, po lewej stronie drogi,
o wysokosci 5 m,

» ekran akustyczny od km 13+700 do km 14+200, po prawej stronie drogi,
0 wysokosci 4 m,

s ekran akustyczny od km 14+560 do km 14+750, po prawej stronie drogi, o
wysokosci 4 m,

o ekran akustyczny od km 15+100 do km 15+343 (15+300 wg W 1), po prawej
stronie drogi, o wysokosci 5 m,

o ekran akustyczny dla zabudowy mieszkaniowej od zachodniej strony drogi, od
km 19+380 do km 19+680, o wysokosci 4 m,

+ ekran akustyczny dla zabudowy mieszkaniowej od wschodniej strony drogi, od
km 19+700 do km 19+800, o wysokosci 4 m,

e ekran akustyczny dla zabudowy mieszkaniowe]j zlokalizowanej od wschodnigj
strony drogi, od km 21+200 do km 21+440, o wysokoéci 4 m,

« ekran akustyczny od wschodniej strony drogi (ekranujacy zabudowe
miejscowosci Szyldak) od km 25+400 do km 25+800, o wysokosci 4m,

» ekrany akustyczne dla zabudowy mieszkaniowej od wschodniej i zachodniej
strony drogi (miejscowos¢ Rychnowo), od km 28+800 do km 29+300, o
wysokosci 4 m,

» ekran akustyczny od wschodniej strony drogi od km 29+670 do km 29+960, o
wysokosci 4 m;

2. Umieszczenie na przezroczystych ekranach nadruku w formie paséw Iub
zastosowanie innych rozwigzan skutecznie minimalizujgcych ryzyko zderzania sie
ptakdw z ekranami; ‘

3. Odprowadzanie wéd opadowych do rowdw trawiastych a nastepnie do odbiornikéw
lub zbiornikdw infiltracyjnych;

4. Przed odprowadzeniem wod do odbiornikéw nalezy je oczyscié w urzadzeniach
takich jak np. osadniki, piaskowniki;

5. Nalezy wykluczyC bezpoéredni zrzut wod opadowych do rzeki Drwecy, potoku
Grabiczek, Jeziora Drweckiego, Jeziora Pitawki oraz Jeziora Pauzenskiego;

6. Budowe przej$¢ dla zwierzat:

a) Przejscia gorne dla duzych zwierzat:
e wkm 5+408 o szerokosci min. 35 m w najwezszym miegjscu,
e wkm 37+400 o szerokosci min. 50 m w najwezszym miejscu,
b} Przejscia dolne dla duzych zwierzat pod estakadami:
s wkm 7+006 o szerokosci min. 15 m i wysokoéci min. 5 m,
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e wKkm 19+214 o szerokosci min. 15 m i wysokosci min. 5 m,
¢ W km 32+235 o szerokosci min. 15 m i wysokosci min. 5 m,

c) PrzejScia dolne dla $rednich zwierzat pod mostami:
e wkm 1+135 o szeroko$ci min. 10 m i wysokosci min. 3,5 m,
o wkm 12+744 o szerokosci min. 10 m i wysokosci min. 3,5 m,
o wkm 17+970 o szerokos$ci min. 10 m i wysokosci min. 3,5 m,

d) Przejscia dolne dla matych zwierzat pod mostami:
e wkm 14+288 o szerokosci min. 8 m i wysokosci min, 3,5 m,
¢ wkm 21+384 o szerokosci min. 8 m i wysokosci min. 3,5 m,

e) Przejscia dolne dla malych zwierzat oraz ptazéw i gadéw o szerokosci min. 2 m |
wysokosci min. 1,5 m:
e odkm 3+550 do km 4+200- 6 przejsc,
e od km 4+500 do km 4+900- 2 przejécia,
e od km 6+100 do km 6+400- 3 przejscia,
¢ od km 8+200 do km 9+100 — 7 przejs¢,
e wkm 10+700,
e wkm 27+160,
e wkm 28+000,
e wkm 32+800,
e od km 33+300 do km 33+900- 3 przejscia,
e od km 34+700 do km 35+500- 5 przejsé,
e w km36+000,
e od km 36+200 do km 37+000- 4 przejscia,
s od km 38+100 do km 38+300- 3 przejscia,

Budowe, pod nadzorem chiropterologa, w km 33+000 drogi, tj. w miejscu obecnej
lokalizacji przepustu stanowiacego miejsce zimowania mopka, nowego przepustu o
parametrach jak najbardziej zblizonych do obecnych i wyposazonego w elementy
umozliwiajgce schronienie nietoperzom (cegta dziurawka o wysokos$ci otwordw 75
mm i szerokosci 15 mm). W przepuscie nalezy rowniez wykonac boczne zagtebienie
w scianie, w celu stworzenia miejsca o stabilnych warunkach termicznych;

Do obsadzania roslinnosécia przej$¢ dla zwierzat i ich sasiedztwa nalezy wykorzystaé
tylko gatunki rodzime i zgodne z naturalnym siedliskiem. W przypadku przejéé
gornych powierzchnia przejscia oraz powierzchnie nasypow najs¢ na przejscie
powinny byé nachylone pod katem nieprzekraczajacym 10%. Ksztalt przejscia
powinien byé lejkowaty, rozszerzajacy sie plynnie od $rodka obiektu w kierunku
podstawy nasypdw najsé;

W przypadku przejsé dolnych zespolonych z ciekiem wodnym, koryta ciekéw powinny
by¢ zlokalizowane w centralne] czesSci powierzchni przejécia, a po obu stronach cieku
powinny sie¢ znajdowaé pdtki, wyniesione ponad zwierciadto wody w przejsciu i
plynnie potaczone z terenem na zewnatrz przejs¢, w sposéb umozliwiajacy migracje
matych zwierzat;

Zastosowanie oston antyol$nieniowych o wysokosci min. 220 c¢cm na przejsciach
gdrnych i najsciach na te przejscia oraz powyzej wlotow do przejé¢ dolnych. Ostony
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powinny byé zbudowane zamiast ogrodzen i nastgpnie laczyé sie z ogrodzeniem
zlokalizowanym wzdiuz drogi;

Zastosowanie obustronnego ogrodzenia drogi z siatki metalowsj, zabezpieczajacej
przed wtargnigciem zwierzat na droge. Wysokos¢ minimalna siatki wynosi¢ ma 250
cm. Siatka musi by¢ zakopana pod powierzchnie ziemi na gtebokoéé co najmniej 30
cm i posiadac oczka o zmiennej wielkosci, zmniejszajacej sie ku dofowi. Gesta siatke
nalezy zastosowac od dotu do wysokosci 60 cm, tak aby uniemozliwié wejscie na
jezdnie takze ptazom, gadom i matym ssakom;

W przypadku budowy nowych i rozbudowy istniejacych wiaduktoéw dla drég lesnych i
polnych nad drogg, nalezy poprowadzi¢ te drogi jako drogi gruntowe, ewentualnie
wzmochione geosyntetykami. Wiadukty nalezy ogrodzié po obu stronach, a wzdtuz
ogrodzein nalezy posadzié pnacza;

W celu ochrony obszaru Natura 2000 ,,Dolina Drwecy” nie nalezy lokalizowaé podpor
mostowych w korycie rzeki Drwecy oraz jej doptywow;

Podpory estakady nalezy zlokalizowa¢ w miarg mozliwosci poza misg jeziora
Pauzenskiego;

Zrezygnowanie z reguiacji brzegu rzeki Drwecy oraz jej doplywow w rejonach
projektowanych mostow;

Wprowadzenie nowych nasadzen rodzimych w krajobrazie pozbawionym zadrzewien,
oraz dogeszczajacych nasadzen drzew i krzewdw uzupelniajacych straty zieleni
spowodowane budowg drogi. Zastosowanie pasdw zieleni izolacyjnej. Nasadzenia
powinny skiadac sig gidwnie z drzew i krzewdw o zwartych, gestych koronach i
duzych blaszkach lisciowych petniacych istotng role w  zatrzymywaniu
zanieczyszczen powietrza, powinny byé odporne na suszg i mrozy, o niswielkich
wymaganiach glebowych, dostosowane do warunkow $wietinych panujacych w
miejscu ich sadzenia. Nalezy wzig¢ pod uwage uwarunkowania siedliskowe,
techniczne, wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak
rowniez wymogi bezpieczenstwa. Zaprojekiowana zielefi powinna mieé¢ zwarta,
wielopietrowg strukture,;

W czesci dotyczacej terenu zamknigtego, tj. graniczacego z inwestycja autodromu
2.0sérodka Szkotenia Kierowcow w Ostrédzie, nalezy wykonaé droge stuzacy jako tor
szkoleniowy do prowadzenia nauki jazdy.

Ze wzgledu na przebieg drogi w ok. km 11 w sasiedztwie pomnika przyrody ,dab
Napoleona®, nalezy zastosowa¢ nastepujace dziatania minimalizujace oddziatywanie
przedmiotowej inwestycji na pomnik przyrody:

e prace budowlane w rejonie pomnika nalezy wykonywaé pod nadzorem
dendrologa;

* wokdt drzewa nalezy wyznaczy¢ strefe ochronng o $rednicy co najmniej 15 m;
wszelkie prace ziemne w granicy tej strefy, nalezy prowadzi¢ recznie;

* podczas wykonywania prac budowlanych nalezy nie dopusci¢ do nadmiernej
utraty wody i zasychania korzeni drzewa oraz do przesuszenia warstwy gleby
w rejonie pomnika poprzez zastosowanie np. ekranéw korzeniowych;

* na odcinku 100 m {po 50 m w obie strony liczac od pnia drzewa) nalezy
zastosowac wzdiuz jezdni specjalne koryta odprowadzajace wody opadowe
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poza bezposrednie sasiedztwo pomnika. Koryta nalezy zabezpieczy¢ przed
przedostawaniem sie do niego zwierzat (w tym ptazéw), badz tak je
wyprofilowaé, aby zwierzeta mogty je swobodnie opuszczac;

* nalezy prowadzi¢ regularny monitoring stanu zdrowotnego drzewa w trakcie
prowadzenia prac budowlanych oraz w okresie 3 lat od ich zakoriczenia.

Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemyslowych, w
odniesieniu do przedsiewzieé¢ zaliczanych do zakladow stwarzajacych
zagrozenie wystapienia powaznych awarii.

Przedsigwziecie nie jest zaliczane do powyzszej grupy zaktadow.

Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na
srodowisko w odniesieniu do przedsiewzie¢, dla ktérych przeprowadzono
postepowanie dotyczace transgranicznego oddzialywania na srodowisko.
Realizacja przedsiewziecia nie bedzie powodowaé transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko.

Wymogi w sprawie stwierdzenia koniecznosci utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Zasadno$é utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania jest uzalezniona od
wynikdéw nw. analizy porelizacyjnei.

Zobowiazuje sie inwestora do wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie:

. oddzialywania akustyczinego przedsigwziecia, {j. oceny skutecznosci

zastosowanych rozwigzan majgcych na celu zapewnienie ochrony terendw
zabudowy mieszkaniowej przed hatasem. Analize nalezy wykona¢ w terminie po
uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie
18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia
przekroczen wartosci dopuszezalnych poziommu hatasu nalezy zastosowad
odpowiednie $rodki ochrony. W sytuaciji, w ktérej standardy jakosci srodowiska
nie beda mogly byc dotrzymane, nalezy podja¢ dziatania majace na celu
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

. monitoringu skutecznosdci zastosowanych metod i Srodkdéw ochrony

przejéc dla zwierzat w zakresie :

a} kontroli szczelnosci ogrodzen ochronnych i naprowadzajgcych w otoczeniu
przejscia — podjecie natychmiastowych dziatari zaradczych dla wszystkich
stwierdzonych uszkodzen,

b) kontroli droznosci przepustow (dotyczy przejs¢ dla ptazow i gadow) -
usuwanie wszelkiego materiatu blokujgcego Swiatto przepustu;
c) kontroli rozwoju roslinnosci ostonowej | naprowadzajgcej w otoczeniu

wszystkich przej$¢ (prowadzenie nasadzen uzupetniajacych w przypadku
stwierdzenia uszkodzen lub nieprzyjecia sie sadzonek),

d) kontroli intensywno$ci penetracji przez ludzi przejsé przeznaczonych
wytgcznie dla zwierzat - w przypadku stwierdzenia Sladow statego i
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intensywnego wykorzystywania obiektoéw nalezy podjac dziatania majgce na
celu utrudnienie dostgpu, np. poprzez wyloZzenie duzych gtazéw lub karp
korzeniowych przy wylotach obiekiu.

Termin realizacji: co najmniej raz w roku, najpdzniej do 30 kwietnia.

3. Oceng skuteczno$ci ww. przej$¢ nalezy rozpocza¢ od pierwszej wiosny po
oddaniu przejécia do eksploatacji z kontynuacjq przez kolejne dwa lata (w sumie
okres trzech lat).

4, Czas i czestotliwosé prowadzenia monitoringu :

a) monitoring 1 raz na dobg ~ dwa cykle po 10 dni, w godzinach porannych,
najlepiej w okresie wiosny i jesieni (dla wszystkich grup zwierzat),

b) dodatkowo dla ptazéw: monitoring 1 raz na dobe — dwa cykle po 3 dni w
godzinach porannych, w okresie sezonowych migracji wiosennych.

5. Wyniki prac, okresione w ww. punktach 2 - 4, nalezy przedkiada¢ Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Olsztynie jako :

a) okresowe — roczne - sprawozdanie z przeprowadzonych prag,

b) koncowy raport podsumowujgcy wyniki prac i oceniajacy skutecznogé
zastosowanych przejs¢ dia zwierzat.

VIll.  Charakterystyka calego przedsigwzigcia stanowi zatacznik do niniejszej
decyzji.

UZASADNIENIE

Wymieniona w sentencji inwestycja, polegajaca na budowie drogi ekspresowej,
zakwalifikowana jest, zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9
listopada 2004 r. w sprawie okreSlenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddzialywac¢ na Srodowisko oraz szczegdlowych uwarunkowarr zwigzanych @z
kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na $rodowisko
(Dz. U. Nr 257, poz. 2573 ze zm.), do grupy przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na srodowisko, dla ktérych sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest
wymagane.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 1 wymienionej na wstepie decyzji ustawy z dnia 27
kwietnia 2001r. Prawo ochrony s$rodowiska, realizacja planowanego przedsiewziecia
moggacego znaczgco oddziatywac na srodowisko jest dopuszczalna wylacznie po uzyskaniu
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

W zwigzku z powyzszym inwestor — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
Oddziat w Olsztynie - wystapit z wnioskiem z dnia 08.02.2008r., znak GDDKiA-O/OL-P4-ab-
41/TMit.-Olsz./4/2008, o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwzigcia polegajacego na ,Budowie drogi ekspresowej nr 7 na odcinku Mifomfyn-
Olsztynek, realizowanego na terenie gmin: Milomiyn, Ostréda, Grunwald, i Olsztynek,
wojewoddztwo warminsko-mazurskie.

Nalezy tutaj wskaza¢, ze w chwili skladania ww. wniosku wtasciwym w sprawie byt
Wojewoda Warminsko-Mazurski, ktory prowadzit postepowanie w sprawie oceny
oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko do dnia 14 listopada 2008r. Po tym okresie,
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zgodnie z art. 153 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostephianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie..., kompetencje Wojewody Warminsko-Mazurskiego
w zakresie postepowan administracyjnych prowadzonych na podstawie ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony Srodowiska, przejaf Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie.

Z uwagi na liczbe stron postepowania przekraczajacg 20, Wojewoda Warmirfisko-
Mazurski w my$| art. 46a ust. 5 wymienionej na wstepie ustawy Prawo ochrony Srodowiska,
zastosowal przepis art. 49 kpa, ti. zawiadomit strony o prowadzonym postepowaniu w
sposéb zwyczajowo przyjety, tj. poprzez umieszczenie chwieszczenia z dnia 20 lutego
2008r. na tablicach ogtoszen Urzeddéw Miast i Gmin uczestniczacych w postgpowaniu
(Mitomiyn, Ostréda, Grunwald, i Olsztynek) oraz na tablicy ogtoszen i stronie internetowe;
Biuletynu Informacji Publicznej Warminsko — Mazurskiego Urzedu Wojewoddzkiego w
Olsztynie.

Zgodnie z wymogiem art. 32 ustawy Prawo ochrony $rodowiska organ podat rowniez
do publicznej wiadomosci informacje, w formie obwieszczenia z 20 lutego 2008r., o
umieszczeniu w publicznie dostepnym wykazie danych o wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy przedmioctowej drogi ekspresowej S7. Strony
postepowania, jak réwniez zainteresowane spoteczenstwo moglo zapoznaé sie ze zlozonym
wnioskiem oraz raportem o oddzialywaniu przedsiewziecia na $Srodowisko w siedzibie
Urzedu Wojewodzkiego w Olsztynie oraz Urzedu Miasta w Ostrédzie, majac mozliwosc
sktadania uwag i wnioskdw w terminie obejmujacym 21-dniowy okres.

Ponadto stosownie do art. 48 ust. 2 pkt 2 ustawy Prawo ochrony Srodowiska
Wojewoda Warmirfisko-Mazurski dokonat uzgodnienia warunkdw realizacji przedsigwzigcia z:

- Generalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska - postanowienie z 28.08.2009r., znak
DOOS-idk-073/1351-2/872/2009/ER-886,

- Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Olsztynie - postanowienie z
12.06.2009r., znak ZNS-4316-9/W-1/2008,

- Wojskowym Inspektorem Sanitarnym w Modlinie — decyzja z 30.06.2008r, nr
93/Adm/2008, jako ze w zwigzku z budowa drogi konieczne bedzie czesciowe zajecie
dziatek o numerach: 87/3 i 87/4 obreb Goérka; 129,4 obreb 6, m. Ostréda; 9/33 obreb
10, m. Ostréda; stanowiacych teren zamknigty i uzytkowanych przez Jednostke
Wojskowa 1854 w Ostrodzie.

Warunki realizacji inwestycji wskazane przez ww. organy zostaly uwzglednicne w sentencji
niniejszej decyzji.

W dniu 2 kwietnia 2008r. organ prowadzacy postepowanie zmierzajace do wydania
niniejszej decyzji, przeprowadzit rozprawe administracyjng otwartg dla spoleczenistwa, ktora
odbyla sie w siedzibie Urzedu Miasta w Ostrodzie. W spotkaniu poza przedstawicielami
Wojewody Warminfisko-Mazurskiego, inwestora i projektantdw ~ uczestniczyli zainteresowani
mieszkancy gmin Olsztynek, Grunwald, Ostréda i Mitomtyn. Ponadto konsultacje spoteczne
odbyly sie w miejscowosci Rychnowo, gm. Grunwald.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych do Wojewody Warminsko-
Mazurskiego wplynely z uwagi od. Burmistrza Miasta i Gminy Milomtyn, Kierownika
Wojskowej Administracji Koszar nr 2 w Ostrédzie, Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki
Cieplnej sp. z 0.0.(EMPEC) w Ostrdédzie, mieszkanki osady Czerwona Karczma,
zlokalizowanej przy obecnej drodze krajowej nr 7 w poblizu Ostrédy, oraz przedstawicieli
Osiedla Drweckiego w Ostrédzie, przez ktére prowadzi¢ miata nowa trasa drogi.

Poruszone w pismach uwagi dotyczace planowanej inwestycji dotyczyty:
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1. wykonania ekrandw akustycznych na wysokosci osiedia mieszkaniowego im. 200-
lecia Konstytucji 3 Maja (prawa strona), na wysokosci ul. llinskiej (lewa strona), na
odcinku od Wezta Tarda do km ok. 4+000 z uwagi na Centrum Rehabilitacji
Kardiologicznej w Mitomiynie oraz od strony Czerwonej Karczmy,

2. zaprojektowania bezpodredniege zjazdu z planowanej drogi w km ok. 1+500 do
2+000 po stronie lewej {tereny zwigzane z Miejscem Obstugi Podroznych (MOP)],

3. zmiany przebiegu trasy w miejscowosci Pitawki i odsuniecie jej w strone jeziora
Pitawki,

4. zapewnienia drogi dojazdowej z budynkéw w Czerwonej Karczmie, zlokalizowanych
w poblizu innego debu, bedgcego réwniez pomnikiem przyrody,

5. wykonania ciagow pieszych przy odcinku Szosy Elblaske;j,

6. wykonania na terenie O$rodka Szkolenia Kierowcéw w Ostrédzie (Jednostka
Wojskowa nr 1954) toru szkoleniowego do nauki jazdy, w zwigzku koniecznoscig
ingerencji planowanego przedsiewziecia w istniejacy uktad toru,

7. sposobu technicznego rozwigzania zaistniatych kolizji z siecig cieptowniczg
zlokalizowang w bezpoérednim zasiggu projektowanej drogi ekspresowe;j,

8. zmiany przebiegu drogi na odcinku w Ostrédzie z ominigciem Osiedla Drweckiego.

Po przeanalizowaniu zgtoszonych postulatéw oraz ponownej analizie przebiegu trasy
I oddzialywania drogi na srodowisko dokonane zostaty korekty, ktére przedstawiono w formie
Aneksu | do raportu oddziatywania na Srodowisko. O wymienionym dokumencie
spoteczetistwo gmin: Olsztynek, Ostréda, Grunwald i Mitomiyn zostato poinformowane w
formie obwieszczenia z dnia 8 sierpnia 2008r., ktére zostalo wywieszone na tablicach
ogtoszen w Urzedach ww. Gmin i Miast. Zgloszone uwagi zostaly rozpatrzone i
uwzglednione w nastepujacy sposéb.

Przyznano zasadno$¢ posadowienia wnioskowanych ekrandéw akustycznych (jak
w sentencji niniejszej decyzji), z wyjgtkiem na odcinku od Wezta Tarda do km ok. 4+000
(Centrum Rehabilitacji Kardiclogicznej w Mifomtynie), gdyz wykonane w tym migjscu pomiary
hatasu nie wykazaly przekroczenia dopuszczalnych poziomow. Teren migdzy obecng droga
krajowg nr 7 a Centrum Rehabilitacji oddzielony jest pasem lasu o szerokosci ok. 200 m,
ktéry powoduje znaczng redukcie halasu. Jesli jednak analiza porealizacyjna wskaze na
zasadnos¢ zastosowania w tym miejscu zabezpieczeri akustycznych, zostang one
wykonane,

Odnoszac sig do ww. punktu 2 inwestor poinformowat tut. Organ, ze wykonanie
Zjazdu z drogi S-7 w km 1+500 oraz lokalizacja tam obiektéw MOP nie byta uwzgledniona w
Koncepcji Programowej, ktéra jest podstawg dalszych opracowan projektowych z uwagi na
to, iz z punktu widzenia warunkéw technicznych, jakim musi odpowiadaé droga ekspresowa,
jest to niemozliwe.

Nie bylo rowniez mozliwe speinienie postulatu nr 3. Zmiana przebiegu trasy w
miejscowosci Pitawki | odsunigcie jej w strone jeziora Pitawki (odcinek drogi od km 3+000 do
km 10+1000) nie jest mozliwa, poniewaz przebieg nowej frasy zostat tak zaprojektowany,
aby wykorzystaC istniejacy pas drogowy. Zachowanie Korytarza drogi krajowej nr 7
powodowac bedzie najmniejszg ingerencje w kompleksy lesne, zaé odsuniecie jel w strone
jeziora Pitawki wigzatoby sie ze zmianag przebiegu trasy na odcinku przynajmniej 2 km i
koniecznoscig wycigcia znacznych obszaréw leénych, w tym czesci siedliska priorytetowego
chronionego w ramach sieci Natura 2000.

Pozostate uwagi dotyczace $cisle technicznych rozwigzan projektowane;j drogi, w tym
zgtoszonych przez EMPEC kolizji drogi z istniejacq siecig cieplng, zostaly przekazane
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inwestorowi do uwzglednienia przy sporzadzaniu szczegdtowego projektu technicznego
inwestycji.

W zakresie postulatu nr 8, inwestor zobowiazal sie wykonaé tor szkoleniowy, co
zostato uwzglednione w sentencji decyzji.

Odnoszac sig do uwagi nr 8 nalezy nadmienié, ze przedstawione podczas konsultagii
spofecznych w dniu 2 kwietnia 2008r. warianty przedsiewziecia (| i ll) wzbudzily wiele
kontrowersji wéréd zainteresowanych mieszkarficéw miasta Ostroda i wywotaty zdecydowany
protest mieszkafcow Osiedla Drweckiego. Mieszkancy wskazywali, Zze poprowadzenie drogi
W proponowanym pierwotnie wariancie pierwszym spowodowatoby podzielenie Osiedia na
dwie czesci, z ktérych jedna stanowitaby enklawe ograniczong z jednej strony projektowang
drogg ekspresowa, a z drugiej obecng drogg krajowa nr 7. W zwigzku z tym do Wojewody
Warmirisko-Mazurskiego, a nastepnie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Olsztynie naptywaly protesty odnoénie planowanej inwestycji w ww. wariancie |, a ich
adresatem bylo reprezentujace interesy lokainej spolecznosci Stowarzyszenie ,Ratujmy
Osiedle Drweckie".

W zwigzku z powyzszym inwestor ponownie przeanalizowat mozliwoéci, a nastepnie
opracowat nowe warianty przebiegu drogi ekspresowej na newralgicznym odcinku w
Ostrodzie, ktére przedstawiono stronom postepowania oraz zainteresowanemu
spoteczenstwu podczas kolejnej rozprawy administracyjnej otwartej w dniu 9 maja 2008r. w
siedzibie Urzedu Miasta w Ostrédzie.

Na spotkaniu przedstawiono dodatkowe dwa warianty inwestycji, z ktérych jeden o ile
W znacznej czesci wykorzystywat istniejacy korytarz drogi krajowej nr 7 i omijat Osiedle
Drweckie, to jednak kolidowat z dgbem, bedacym pomnikiem przyrody o nazwie ,dab
Napoleona”. Inwestycja w dalszym ciagu budzita duze niezadowolenie wséréd zgromadzonej
spolecznosci, gdyz uzasadniona byta watpliwosé odnosnie zgody Wojewddzkiego
Konserwatora Przyrody na wyciecie tak cennego pomnika przyrody, liczacego sobie kilkaset
lat. W efekcie spotkania przedstawiciel Osiedla Drweckiego zwrdcit sie do inwestora i
projektantow z propozycja przeanalizowania przebiegu drogi wediug jeszcze innego, dotad
hie analizowanego wariantu, tj. znacznie zblizonego do jeziora Pauzeriskiego, omijajacego
zaréwno Osiedle Drweckie jak i ww. pomnik przyrody.

Inwestor wychodzac naprzeciw postulaiom mieszkancow Osiedla Drweckiego w
Ostrédzie, majacych réwniez poparcie Burmistrza Ostrédy, oraz w zwigzku z brakiem zgody
Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody na usuniecie kolidujacego z inwestycjga pomnika
przyrody - debu Napoleona — przediozyt w dniu 15.05.2009r. Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Olsztynie Aneks nr 3 do raportu oddziatywania na $rodowisko,
bedacy analiza przebiegu drogi ekspresowej S7 w kolejnych dwoch wariantach. Na odcinku
od km 9+400 do km 15+300 jest to wariant zotty, zyskujgcy aprobate mieszkaricow Ostrody,
omijajacy Osiedle Drweckie i pomnik przyrody ,dab Napoleona oraz wariant zielony, ktérego
realizacja wigzataby sie z dalszym zblizeniem drogi do jeziora Pauzenskiego i koniecznoscig
wybudowania diugiego mostu nad misa jeziora. Informacje ¢ ztozonym Aneksie nr 3 podano
do publicznej wiadomosci obwieszczeniem z 30 czerwea 2009r., znak RDOS-28-WQ0S$-
6613-008/08/0%am, kitore wywieszone zostalo na tablicy ogtoszen Gmin uczestniczacych w
postepowaniu oraz na stronie Biuletynu Informacji Publicznej RDOS w Olsztynie.

Przeprowadzajgc kompleksowa analize akt sprawy przedmiotowego
przedsiewzigcia, a szczegdlnosci :

1) wniosek o wydanie decyzji ¢ srodowiskowych uwarunkowaniach,
2) raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na Srodowisko opracowany przez
firme Arcadis Profil w pazdzierniku 2007 r.,
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J) oceng przyrodniczg obszaru Natura 2000 , Dolina Drwecy PLH 280001"
opracowang przez firme Arcadis Profil w pazdzierniku 2007 r.,

4) Aneks nr 1 do raportu cddzialywania na srodowisko drogi ekspresowej S-7 na
odcinku Mitomtyn- Olsztynek km 134+903,50 do km 177+300,00 opracowany
przez firme Arcadis Profil w czerweu 2008 r,,

5) Aneks nr 3 do raportu oddzialywania na srodowisko drogi ekspresowej S-7 na
odcinku Mitomiyn- Olsztynek km 134+903,50 do km 177+300,00 opracowany
przez firme Arcadis Profil w maju 2009 r.,

6) Ekspertyze dendrologiczna dgbu szyputkowego objetego ochrong jako
pomnik przyrody dec. Nr 375/78, opracowang przez firme Dendro serwis, we
wrzesniu 2008 r. oraz pisma z dnia 15 lipca, 7 sierpnia oraz 20 paZdziernika
2008 r. Wojewodzkiego Konserwatora Przyrody, dotyczace debu
szyputkowego objetego ochrong jako pomnik przyrody dec. Nr 375/78,

organ prowadzacy postgpowanie zmierzajgce do wydania niniejszej decyzji stwierdzit jak
hizej.

Przedsigwziecie zlokalizowane jest na terenie wojewddziwa warminsko -—
mazurskiego, na terenie powiatow ostrodzkiego i olsztynskiego oraz na terenach gmin
Mitomiyn, Ostréda, Grunwald i Olsztynek.

Poczatek planowanej drogi ekspresowej S7 zlokalizowany jest na wysokoéci
obwodnicy miejscowosci Mitomtyn w km 134+903,50 istniejacej drogi krajowej Nr 7 natomiast
koniec przed projektowana obwodnicg Olsztynka w km 177-+300.

W raporcie o oddzialywaniu na $érodowisko przeanalizowano wariant ,,0" oraz
warianty inwestycyjne: wariant |, wariant IA | wariant Il. Ponadto w aneksie nr 3 do raportu
przeanalizowano warianty. zielony i zétty.

Wariant ,,0" polegajacy na  niepodejmowaniu  przedsiewziecia  odrzucono.
Pozostawianie drogi w stanie obecnym wigzaloby sig ze statym wzrostem ruchu pojazdéw
I stopniowym pogarszaniem warunkow funkcjonowania obecnego uktadu drogowego.
Towarzyszylyby temu zwigkszone emisje spalin, hatasu oraz wibracji, a takze wzrost
zagrozenia zanieczyszczenia ciekoéw powierzchniowych splywami opadowymi z drogi.
Wplyngtoby to na pogorszenie warunkdéw zycia mieszkancéw oraz niekorzystne
oddzialywatoby na srodowisko.

Wariant | o dlugosci 38,839 km zasadniczo przebiega po istniejacej trasie S-7.
Catkowicie nowy przebieg drogi ma miejsce w rejonie od ok. km 10 do km 11 przed wjazdem
do Ostrody (rejon wezia ,,Czerwona Karczma”), od ok. km 16 do km 31 na odcinku od wezta
.Gorka” do przeciecia z drogq wojewodzka nr 542 w rejonie miejscowoséci Rychnowo.

Wariant | A jest podwariantem wariantu | | polega na korekcie przebiegu Wariantu | w
rejonie Woli Rychnowskiej, na odcinku od km 31+685 do km 35+817. Wariant ten zostat
opracowany po przeprowadzonej w 2007 roku inwentaryzacji przyrodniczej w granicach
obszaru Natura 2000 w celu zminimalizowania kolizji drogi S-7 z obszarem Dolina Drwecy
PLH 280001 oraz obszarem rezerwatu przyrody ,Rzeka Drweca”. W wariancie tym na
odcinku Rychnowskiej Woli proponuje sig zastosowanie mostu przerzuconego nad doling
Drwecy o konstrukcji bezprzestowe;.

Wariant Il dotyczy odcinka od km 8+433,50 do km 31+685,19 (od wezla ,Czerwona
Karczma” do miejscowosci Rychnowo). Polega na poszerzeniu na tym odcinku istnigjacego
juz korytarza drogowego, bez powodowania nadmiernych szkdéd w $rodowisku wskutek
wytyczenia nowej trasy, przy zaloZeniu spelnienia parametréw projektowych dla drogi
ekspresowe;.
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Wariant zéfty | zielony zostaty opracowane w wyniku uwag ziozonych w trakcie
udziatu spoteczenstwa m.in. przez mieszkarcow Osiedla Drweckiego i Stowarzyszenia
»Ratujmy Osiedle Drweckie”. Warianty dotycza odcinka drogi od km 9+400 do km 15+300.
Wariant 2oty bedzie omijat Osiedle Drweckie i pomnik przyrody (,,dab Napoleona”). Biorac
pod uwage konieczno$é wyburzenia w wariancie Zzoitym budynku gospodarczego,
zaprojektowano wariant zielony, ktéry nie koliduje z zabudowa, jednak jego realizacja
wigzataby si¢ ze zblizeniem drogi do jeziora Pauzenskiego i koniecznoscig wybudowania
dlugiego mostu nad misa tego jeziora. Poza tym wariant zielony zajmowatby wiekszy obszar
sledliska fggowego, a droga przebiegataby na diuzszym odcinku przez tereny cenne
przyrodniczo (estakada nad jeziorem). Wariant zétty nie przecina jeziora Pauzeriskiego.

W wyniku przeprowadzonych analiz wplywu planowanego przedsiewziecia i jego
wariantow na srodowisko oraz analiz techniczno-ruchowych, uzyskanych opinii i uzgodnien,
jako najkorzystniejsze rozwiazanie (zaréwno pod wzgledem technicznym jak i ochrony
$rodowiska i zdrowia i zycia ludzi ) przyjeto przebieg drogi wg. wariantu | oraz wg. wariantu
zotego na odcinku od km 9+400 do km 15+300 oraz wg wariantu | A na odcinku Woli
Rychnowskiej od km 31+685 do km 35+817. Realizacja inwestycji wedtug tych wariantéw
zapewni ochrone obszaru Natura 2000 ,,Dolina Drwecy” (PLH 280001), nie naruszy pomnika
przyrody (,.debu Napoleona”) zlokalizowanego w ok. km 11 trasy, ponadto nie bedzie
przecinac Osiedla Drweckiego.

Zgodnie z warunkami, ktérych celem jest ograniczenie negatywnego oddzialywania
przedsigwzigcia na srodowisko, prace budowlane beda prowadzone w sposob zapewniajacy
oszczedne Kkorzystanie z terenu i minimalne przeksztaicenie jego powierzchni, a drogi
dojazdowe do obsiugi placu budowy zostang wytyczone w oparciu o istniejaca sie¢ szlakow
komunikacyjnych. Zaplecza techniczne budowy zostana w miare mozliwosci zlokalizowane
poza: obszarami sasiadujgcymi z zabudowa mieszkaniowa, obszarami chronionymi w
ramach ustawy o ochronie przyrody, w tym obszarami Natura 2000, terenami podmoktymi i
dolinami rzek i innych ciekéw, sasiedztwem jeziora Pitawki, sasiedztwem jeziora
Pauzenskiego oraz sagsiedztwem pomnika przyrody w ok. km 11 (,,dab Napoleona”). Po
zakoriczeniu prac teren zostanie przywrdcony do poprzedniego stanu.

Odpady budowlane bedg segregowane i skiadowane w wydzielonym miejscu oraz
regularnie odbierane przez uprawnione podmioty. Odpady- niebezpieczne, jakie moga
powstawaé w ramach robét budowlanych beds segregowane i oddzielane od odpadow
obojetnych | wywozane do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych sig ich utylizacja.

Teren zaplecza budowy (w tym place postojowe dla maszyn i $rodkéw transportu)
Zostanie zabezpieczony. Zaplecze budowy zostanie wyposazone w sanitariaty, ktorych
zawartosé bedzie systematycznie usuwana przez uprawnione podmioty.

W wyniku realizacji inwestycji konieczne bedzie zdjecie warstwy humusu z pasa
przeznaczonego pod korpus drogi. Zdjeta podczas robdt ziemnych gleba zostanie
odpowiednio zdeponowana i ponownie wykorzystana po zakonczeniu budowy m.in. do
rekultywacji terenéw przeznaczonych pod zaplecze budowy.

Budowa drogi bedzie sie wigza¢ ze wzrostem poziomu hatasu, kidrego Zrodtem
bedzie praca sprzetu budowlanego i innych urzadzen (np. przy wycince drzew) oraz $rodkow
transportu w czasie budowy drogi. Hatas bedzie miat zasieg lokalny, lecz charakteryzowaé
éie on bedzie duzym natezeniem. W zwigzku z powyzszym prace hudowlane w rejonie
najblizszych terendw chronionych akustycznie bedsa wykonywane tylko w godzinach
dziennych (6°%=22%) oraz w miare mozliwosci urzadzenia emitujace hatas o duzym
natgzeniu nie bedg pracowaty rownoczesnie. Ucigzliwosci zwigzane z budowa trasy beda
miaty charakter $rednioterminowy i ustapig w momencie ukonczenia prac budowlanych.
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Eksploatacja drogi bedzie si¢ wigzata z emisjq hatasu, ktérego zrodiem bedg
poruszajace si¢ pojazdy. Na przewazajacej dlugosci droga przechodzié¢ bedzie przez tereny
0 uzytkowaniu rolniczym (pola, tgki, pastwiska) i tereny lesne. Zabudowa skoncentrowana
jest w miejscowosciach: Mifomiyn, Ostréda, Grabin, Szyldak, Rychnowo. W miejscowogciach
Mitomiyn i Ostroda dominuje zabudowa mieszkaniowa gldwnie jednorodzinna oraz
ustugowa. Dla pozostatych miejscowos$ci jest to zabudowa typu zagrodowego o charakterze
rozproszonym. Z przeprowadzonych obliczen wynika, 2e na obszarze najblizej
Zlokalizowanych terenow chronionych akustycznie wzdiuz drogi wystapia przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu emitowanego przez ruch samochodowy. W celu
ograniczenia ww. uciazliwo$ci, zaprojektowano budowe ekrandw akustycznych. Po ich
zastosowaniu, przy zabudowaniach chronionych akustycznie poziom hatasu nie przekroczy
wartosci dopuszczalnych. Ponadto w celu dodatkowej ochrony zostang zastosowane pasy
zieleni izolacyjne;.

W okresie realizacji przedsigwziecia mozna spodziewaé sie ucigzliwosci w zakresie
wplywu na powietrze atmosferyczne zwigzanych z emisjg substancji zanieczyszczajgcych
z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych samochoddw i innych pojazdéw
wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np. koparek, tadowarek, spycharek).
Ponadto, podczas prac ziemnych {(wykopy, nasypy) moze wystapi¢ zjawisko pylenia. Zasieg
jego oddziatywania ograniczy sie jednak do najblizszego otoczenia. Emisja substancii
zanieczyszczajgcych w okresie realizacji przedsiewziecia bedzie miala charakter
srednioterminowy, a ucigzliwoéci z nig zwigzane ustang wraz z zakonczeniem prac
budowlanych.

Z obliczen przeprowadzonych dia 2025 roku wynika, ze podczas eksploatacji drogi
mozna spodziewal sie¢ przekroczen wartosci $redniorocznych dla dwutlenku azotu w
przypadku odcinka Mitomtyn-Ostroda, w pasie ok. 35 m od osi jezdni, a dia odcinka Ostréda-
Olsztynek na szerokoéci ok. 30 m od osi drogi. Zanieczyszczenia te nie powinny wykraczaé
poza linie rozgraniczajace inwestycji. W ceiu dodatkowej ochrony zostang zastosowane pasy
Zieleni izolacyjnej. Ponadto uksztattowanie drogi i potozenie jej niwelety wzgledem poziomu
terenu (nasypy i wykopy) beda wplywaly na zmniejszenie stezeri zanieczyszczen w
otoczeniu drogi. Do redukeji zanieczyszczen przyczyni sie takze budowa ekranéw
akustycznych wzdtuz planowane;j trasy.

Planowana inwestycja nie przebiega przez obszary Giéwnych Zbiornikéw Wod
Podziemnych oraz nie koliduje z ujeciami wod podziemnych. Najblizszy Gtéwny Zbiornik
Wod Podziemnych nr 212 Olsztynek, potozony jest w odlegtosci ok. 1 km od planowane;
trasy.

[stniejaca droga Nr 7 przecina w swym przebiegu szereg mniejszych i wigkszych
ciekdw m.in.. Kanat Elblaski, rzeke Drwece, Kanat Ostrodzki oraz rzeke Grabiczek. Mija
takze szereg mniejszych i wigkszych zbiornikéw wod stojacych, od matych $rédpolnych
oczek wodnych, poprzez stawy po jeziora. Przyktadami jezior wystepujacych w
bezposrednim sasiedztwie drogi krajowej Nr 7 na omawianym obszarze sg; J. llinsk,
J. Pitawki, J. Drweckie, J. Pauzeniskie, J. Kajkowskie, J. Sement Maty, J. Lichtajny,
J. Ostrowin i J. Czarne.

Prace budowlane w poblizu rzek i ciekéw prowadzone beda ze szczegélng
ostroznoscia, tak, aby nie dopusci¢ do ich zasypywania i zanieczyszczania substancjami
chemicznymi oraz w sposob nie powodujacy zmiany lub ograniczenia wielkosci przeplywdéw
w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych oraz nie powodujgcy zmiany kierunkéw
i pregdkosci przeptywu wod. Podczas prowadzenia prac budowlanych nie beda naruszane
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tereny podmokie i zbiorniki wodne ziokalizowane poza pasem drogowym. Ponadto wszelkie
odktady gruntu bedg lokalizowane z dala od rzek i ciekéw.

Wody opadowe z powierzchni jezdni odprowadzane beda do rowdw trawiastych.
Przed odprowadzeniem woéd opadowych do odbiornikéw zostang one podczyszczone w
urzgdzeniach takich jak np. piaskowniki, osadniki.

Budowa drogi z réwnoczesng budowa systemu odprowadzania wod opadowych oraz
urzadzen oczyszczajacych scieki opadowe, jak rowniez prawidiowa ich eksploatacja, pozwoli
na zachowanie odpowiednich warunkéw odprowadzania wéd opadowych i roztopowych do
odbiornikéw, a tym samym nie bedzie negatywnie oddziatywaé na wody powierzchniowe
oraz $rodowisko gruntowo-wodne.

Planowana inwestycja bedzie trzykrotnie przecinata specjalny obszar ochrony siedlisk
Natura 2000 ,,Dolina Drwecy” (PLH 280001) oraz graniczyta z przedmiotowym obszarem w
miejscowosci Pitawki na granicy z Jeziorem Drweckim, jednakze nie bedzie znaczaco
negatywnie oddzialywa¢ na ten obszar dzigki zastosowaniu szeregu dziatan
minimalizujgcych wymienionych w sentencji decyz;ji.

Przedmiotowa inwestycja nie bedzie takze znaczgco negatywnie oddziatywaé na
potencjalny specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 ,,Dolina Drwecy” (obszar ten jest
proponowany jako powigkszenie obszaru ,,Dolina Drwecy” (PLH 280001)), polozony w
bezposrednim sgsiedztwie planowanej drogi. Najblizszy fragment tego obszaru znajduje sie
ok. 200 m na potudnie od drogi. Nalezy zatem zauwazy¢, ze prace budowlane nie bedg
stanowily zagroZenia dla siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktérych
proponuje sie wyznaczenie ww. obszaru Natura 2000. Jak wynika z dokumentacji rowniez
funkcjonowanie drogi nie spowoduje takich oddziatywan.

Zaproponowane rozwigzania konstrukcyjne mostu w formie estakady nad obszarem
Natura 2000 ,Dolina Drwecy’ budowanego metoda nasuwania przesel oraz mostu
jednoprzestowego w granicach administracyjnych miasta Ostrody, jak rowniez rezygnacja z
budowy &cian podporowych w korycie rzeki Drwecy oraz jej doplywdw wyeliminujg mozliwe
przy tego typu inwestycjach oddzialywania m.in. bezposrednie zniszczenie siedlisk
przyrodniczych lub siedlisk gatunkdéw, efekt barierowy, lokalne przeksztalcenia koryta rzeki.
Ponadto czas trwania prac w obszarze Natura 2000 i na innych terenach przyrodniczo
cennych zostanie skrécony do niezbednego minimum.

Innymi oddziatywaniami mogacymi wystapi¢ na etapie budowy i eksploatacji drogi sa;
ptoszenie ryb migrujacych rzeka, zmacenie i zamulenie wdd rzeki, zanieczyszczenie wod
poprzez wadliwie funkcjonujacy system odwadniania drogi- zasclenie, skazenia w przypadku
wypadku. W celu ich wyeliminowania lub zminimalizowania natozono na inwestora szereg
warunkow.

Zakaz prowadzenia prac ingerujacych w koryto rzeki Drwecy i jej doplywy w okresie
od poczatku wrzesnia do kofica maja zwigzany jest z wystepowaniem w rzece Drwecy
gatunkow ryb z Zatgcznika il Dyrektywy Rady 92/43/EWG takich jak: mindg rzeczny, tosos
atlantycki, koza, piskorz oraz holen. Ponadto rzeka Drweca jest ichtiologicznym rezerwatem,
w obrebie ktérego zabronione sg dziafania, kidre mogg prowadzié¢ do pogorszenia stanu wéd
oraz uniemozliwi¢ rybom swobodng wedrbwke.

Lokalizacja inwestycji w obrebie rezerwatu $cistego oraz obszaru Natura 2000
wyklucza réwniez bezposredni zrzut wéd opadowych do rzeki Drwecy i potoku Grabiczek.
Zrzut taki moze np. spowodowaé wzniesienie | ,chmury” zawiesiny, zmetnienie,
zapiaszczenie wody powodujgc zagrozenie dla wystepujgcych w rzece organizméw. Wody
cpadowe nie beda takze bezpoérednio odprowadzane do Jezicra Drweckiego, Jeziora
Pitawki oraz jeziora Pauzenskiego.
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Wystgpowanie w rejonie lokalizacji obiektéw mostowych siedlisk z Zalgcznika |
Dyrektywy Rady 92/43/EWG takich jak: torfowiska przej$ciowe i trzesawiska (7140-1),
torfowiska Zrodliskowe i przeplywowe Polski péinocnej (7230-3), lasy tegowe (legi olszowe)
(91E0-4), nizowe, nadrzeczne zbiorowiska okrajkowe (6430-3), nizowe gorskie {gki
uzytkowane ekstensywnie (8510) oraz grad Srodkowoeuropejski (9170), wrazliwych na
zmiany stosunkéw wodnych, wykiucza lokalizacje przeset mostowych w korycie rzeki oraz
regulacii brzegu rzeki. Ponadto wystepowanie przeset w dolinie rzeki mogioby réwniez
zaktoci¢ funkcjonowanie doliny rzecznej jako korytarza ekologicznego, zwiaszcza dla
rzecznej awifauny. Ww. siedliska nie zostana naruszone. Z przeprowadzonej oceny
oddziatywania na $rodowisko wynika, ze po =zastosowaniu warunkéw natoZzonych w
przedmiotowym postanowieniu (m.in. zachowanie szczegdlne] ostroznosci podczas
prowadzenia prac w poblizu rzek i ciekow, nienaruszanie podczas prac budowlanych
terenow podmoklych i zbiornikéw zlokalizowanych przy trasie, niepowodowanie zmian lub
ograniczenia wielko$ci przeptywow w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych oraz
zmiany predkosci i przeptywu wéd) planowana inwestycja nie bedzie znaczgco negatywnie
oddziatywa¢ na ww. siedliska.

Teren objgty planowang inwestycja znajduje sig ponadto w granicach trzech
Obszaréw Chronionego Krajobrazu (OChK): Kanatu Elblaskiego, Laséw Taborskich i Doliny
Dolnej Drwecy. W przebiegu zarowno istniejgcej drogi krajowej Nr 7 jak i planowanej drogi
ekspresowej S7 migdzy Mitomiynem a Ostrodg leza dwa stykajace sie ze soba obszary
chronionego krajobrazu tj. OChK Lasow Taborskich oraz OChK Kanatu Elblgskiego. Ich
granica zostata wyznaczona po istniejgcej drodze krajowej Nr 7, w zwigzku z powyzszym
planowana droga ekspresowa &7 rowniez przebiegaé bedzie migdzy granicami tych
obszarow. Z kolei przebieg drogi 57 ponizej Ostrédy przecinaé bedzie OChK Doliny Dolne;
Drwecy. Z raportu o oddzialywaniu planowanego przedsiewziecia na $rodowisko oraz z
przeprowadzonej oceny oddziatywania na srodowisko wynika, ze przedmiotowa inwestycja
nie bedzie negatywnie oddziatywal na ww. obszary.

W ok. km 11 droga przebiega¢ bedzie w sasiedztwie pomnika przyrody ,,dab
Napoleona”. W zwigzku 2z powyzszym zostanie zastosowany szereg dziatan
minimaiizujgcych oddziatywanie przedmiotowej inwestycji (zaréwno na etapie jej realizacji jak
i eksploatacji) na ww. pomnik takich jak: prowadzenie prac budowlanych w rejonie pomnika
pod nadzorem dendrologa, wyznaczenie wokol drzewa strefy ochronnej o $rednicy co
najmniej 15 m, prowadzenie recznie wszelkich prac ziemnych w granicy tej strefy,
niedopuszczanie podczas wykonywania prac budowlanych do nadmiernej utraty wody i
zasychania korzeni drzewa oraz do przesuszenia warstwy gleby w rejonie pomnika poprzez
zastosowanie np. ekrandw korzeniowych, zastosowanie, na odcinku 100 m (po 50 m w obie
strony liczac od pnia drzewa) wzdhuz jezdni specjainych koryt odprowadzajgcych wody
opadowe poza bezpo$rednie sgsiedztwo pomnika (zabezpieczonych, badZz wlasciwie
wyprofilowanych aby unikna¢ wpadania do nich zwierzat, zwlaszcza ptazéw). Ponadto
prowadzony bedzie regulary monitoring stanu zdrowotnego drzewa zaréwno w trakcie prac
budowlanych jak i w okresie 3 lat od ich zakonczenia.

W ramach inwestycji planowana jest budowa drogi dojazdowej, bieghacej po
estakadzie nad strefg przybrzezng Jeziora Pitawki. Jezioro Pitawki to niewielki przeptywowy
zbiornik o powierzchni 4,04 ha, polozony po wschodniej stronie i prostopadle do drogi nr 7,
potaczony niewielkim ciekiem z Jeziorem Faltyjanki.

Ponadto w ok. km 11+500 trasa przebiegac¢ bedzie po estakadzie zlokalizowanej nad
strefg przybrzezng Jeziora Pauzenskiego.
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W celu ochrony ww. jezior podpory estakady przebiegajacej nad jeziorem
Pauzenskim zostang w miare mozliwosci zlokalizowane poza misa jeziora, a zaplecza
budowy i bazy materiatowo-sprzetowe nie beda lokalizowane w sasiedztwie jezior. Prace w
sasiedztwie jezior bedg prowadzone poza okresem legowym ptakéw i okresem rozrodczym
ptazow. Ponadto wody opadowe nie beda odprowadzane bezposérednio do jezior.

Z uwagi na zimowisko mopka w przepuscie drogowym w rejonie km 33 drogi krajowej
nr 7, prace na tym odcinku prowadzone bedg poza okresem zimowania mopkéw tj. poza
okresem od 15 wrzesénia do 15 kwietnia.

W zwigzku z koniecznoscig rozebrania obecnego przepustu, inwestor zostat
zobowigzany do budowy w tym miejscu, nadzorem chiropterologa, nowego przepustu o
parametrach jak najbardziej zblizonych do obecnych i wyposazonego w elementy
umozliwiajgce schronienie nietoperzom (cegta dziurawka o wysokosci otworéw 75 mm |
szerokosci 15 mm). W przepuscie nalezy wykona¢ boczne zaglebienie w Scianie, w celu
stworzenia miejsca o stabilnych warunkach termicznych.

Planowana inwestycja przecina korytarz ekologiczny przebiegajacy przez Poiske
potnocng tzw. korytarz "pdinocny” o przebiegu: Puszcza Augustowska/Puszcza Biatowieska-
Dolina Biebrzy-Puszcza Piska-Puszcza Nidzicka-Bory Tucholskie-Lasy Wateckie-Puszcza
Notecka-Bory Zielonogdrskie-Bory Dolnoslaskie. Koliduje takze z lokalnymi szlakami migracji
zwierzat: Kanatem Elblgskim, Kanatem Ostrédzkim, rzekq Drwecy i jej doplywem oraz rzekg
Grabiczek. Ponadto srodpolne oczka wodne, bagnha na terenach otwartych lub w lasach,
male zbiorniki wodne, stale lub okresowo podmokie uzytki zielone wystepujace w
sasiedztwie planowanej drogi sg miejscem rozrodu ptazéw oraz gaddéw. Podczas
prowadzenia prac budowlanych tereny podmokie i zbiorniki wodne ziokalizowane w
sgsiedztwie trasy nie bedg naruszane.

W celu umozliwienia swobodnej migracji zwierzat zostang wybudowane przejécia
gérne i dolne o odpowiednich parametrach i konstrukeji dla zwierzat duzych, $rednich i
matych, w tym plazdw i gadow.

Do obsadzania przejs¢ dla zwierzat i ich sasiedztwa zostang wykorzystane tylko
gatunki rodzime i zgodne z naturalnym siedliskiem.

Na przejsciach goérnych i najsciach na przejscia oraz powyzej wlotdw do przejsc
dolnych zostang zastosowane osfony antyol$nieniowe. Ponadto na catej diugosci droga
zostanie obustronnie wygrodzona siatka.

Realizacja planowanego przedsigwziecia wymaga przeprowadzenia wycinki roslinnosci
kolidujacej z projektowana drogg. Zostanie ona ograniczena do niezbednego minimum,
natomiast drzewa znajdujace sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki
zostang zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi. Wycinka zieleni zostanie
przeprowadzona poza okresem legowym ptakdw.

Straty w zieleni zostang uzupeinione poprzez wprowadzenie nowych nasadzen oraz
nasadzen paséw zieleni izolacyjnej z wzieciem pod uwage uwarunkowan siedliskowych,
technicznych, wskazan zwigzanych z architektura krajobrazu i ochrong zabytkdw, jak
rowniez z wymogami bezpieczenstwa. Zaprojektowana zielen powinna mie¢ zwarta,
wielopietrowg strukture, co sprzyja¢ bedzie jej funkcji ochronnej i izolacyjnej. Nasadzenia
powinny skladaé sie gtdwnie z drzew | krzewdw o zwartych, gestych koronach i duzych
blaszkach lisciowych petnigcych istotng role w zatrzymywaniu zanieczyszczen powietrza,
powinny byC odporne na susze | mrozy, 0 niewielkich wymaganiach glebowych,
dostosowane do warunkow swietlnych panujacych w miejscu ich sadzenia.

Planowana droga przecinaé bedzie strefe ochrony konserwatorskiej Kanaly
Elblgskiego w okolicy Mitomiyna craz przebiegac w poblizu cmentarza 2otnierzy z | i 1l wojny
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swiatowej oraz strefy ochrony konserwatorskiej pomnika Tannenberga. Przebieg planowanej
drogi 57 nie narusza jednak cmentarza wojennego ani tez zabytkowego pomnika.

Przedsigwzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznosci zastosowanych rozwiazah majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw
zabudowy mieszkaniowej przed hafasem. Analiza wykona bedzie w terminie po uplywie
1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawiona w terminie do 18 miesiecy
od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu zastosowane bgda odpowiednie $rodki ochrony. W sytuacii,
w ktorej standardy w Srodowisku nie beda mogly byé dotrzymane, nalezy podjaé dziatania
majgce na celu utworzenie chszaru ograniczonego uzytkowania.

Po zakonczonym postgpowaniu poinformowano strony postepowania w trybie art. 10
kpa © mozliwodci zapoznania sig ze zgromadzonym materialem dowodowym. W
wyznaczonym terminie nie wptynety uwagi.

Z przeprowadzonej analizy oddziatywania planowanej budowy drogi na §rodowisko w
zakresie emisji zanieczyszczeri do powietrza, hafasu, gospodarki wodno-$ciekowej |
odpadami wynika, ze realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie spowoduje naruszenia
obowigzujacych wymagan ochrony srodowiska. Planowane przedsiewziecie nie powinno
negatywnie oddzialywaG na $rodowisko, przy prawidlowo wykonanych urzadzeniach
ochronnych i nalezytym wypefnieniu warunkéw realizacji wymienionych w niniejszej decyzji.

W zwigzku z powyZzszym orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy stronom prawo wniesienia odwotania do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Olsztynie w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

po. REMGO REKTORA

Maria Mellin

Otrzymuija:
@ Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
Oddziat w Olsztynie,
Al. Warszawska 89, 10-083 Olsztyn
2. Pozostale strony — obwieszczenie
zgodnie z art. 49 Kodeksu Postepowania Administracyjnego
wywieszone na tablicy ogloszen w:
- Urzedzie Miasta i Gminy Mifomityn
- Urzedzie Miejskim w Ostrodzie
- Urzedzie Gminy w Ostrédzie
- Urzedzie Gminy Grunwald
- Urzedzie Miejskim w Qlsztynku
- RDOS w Olsztynie
oraz na stronie Biuletynu Informacji
Publicznej Regionainej Dyrekgji
Ochrony Srodowiska w Olsztynie
3. ala
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Olsztyn, 7 pazdziemika 2009 r.

OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

RDOS-28-W0O0S$-6613-008/09/am

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

Zatacznik nr 1

do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z 7 pazdziernika 2009
roku, znak: RDOS-28-WOOS-6613-008/09am, o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia, polegajacego na budowie drogi ekspresowej S7 na odcinku
Mitomiyn-Olsztynek, wojewddztwo warmifnsko-mazurskie, wg wariantu | oraz wg wariantu
zoltego na odcinku od km 9+400 do km 15+300 oraz wg wariantu | A na odcinku Woli
Rychnowskiej od km 31+685 do km 35+817.

Planowane przedsiewziecie polegaé bedzie na budowie drogi ekspresowej S7 na
odcinku Mitomiyn-Olsztynek, wojewddztwo warminsko-mazurskie, wg wariantu | oraz wg
wariantu 26ftego na odcinku od km 9+400 do km 15+300 oraz wg wariantu | A na odcinku
Woli Rychnowskiej od km 31+685 do km 35+817. Poczatek planowanej drogi ekspresowej
S7 ziokalizowany jest na wysokosci obwodnicy migjscowosci Mitomiyn w km 134+903,50
istniejacej drogi krajowe] Nr 7 natomiast koniec przed projektowana obwodnica Olsztynka w
km 177+300.

Planowana inwestycja bedzie trzykrotnie przecinata specjalny obszar ochrony siedlisk
Natura 2000 ,,Dolina Drwecy” (PLH 280001) oraz graniczyta z przedmiotowym obszarem w
miejscowosci Pitawki na granicy z Jeziorem Drweckim, jednakze nie bedzie znaczaco
negatywnie oddzialywac na ten obszar.

Przedmiotowa inwestycja nie bedzie takze znaczaco negatywnie oddziatywaé na
potencjainy specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 ,,Dolina Drwecy" (obszar ten jest
proponowany jako powiekszenie obszaru ,,Dolina Drwecy” (PLH 280001), potozony w
bezposrednim sasiedztwie planowanej drogi. Najblizszy fragment tego obszaru znajduje sie
ok. 200 m na potudnie od drogi. Prace budowlane nie beda stanowity zagrozenia dla siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkdw roslin i zwierzat, dia ktdrych proponuje sie wyznaczenie ww.
obszaru Natura 2000.

Teren objety planowang inwestycjq znajduje sig ponadio w granicach trzech
Obszaréw Chronicnego Krajobrazu (OChK): Kanalu Elblaskiego, Laséw Taborskich i Doliny
Dolnej Drwecy. W przebiegu zardwno istniejqcej drogi krajowej Nr 7 jak i planowanej drogi
ekspresowej S7 miedzy Milomtynem a Ostrédg leza dwa stykajgce sie ze sobg obszary
chronionego krajobrazu tj. OChK Lasdw Taborskich oraz OChK Kanafu Elblgskiego. Ich
granica zostala wyznaczona po isthiejgcej drodze krajowej Nr 7, w zwigzku z powyZzszym
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planowana droga ekspresowa S7 réwniez przebiegaé bedzie miedzy granicami tych
obszarbw. Z kolei przebieg drogi S7 ponizej Ostrédy przecinaé bedzie OChK Doliny Dolnej
Drwegcy. Z przeprowadzonej oceny oddziatywania na érodowisko wynika, ze przedmiotowa
inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywaé na ww. obszary.

Z uwagi na zimowisko mopka w przepuscie drogowym w rejonie km 33 drogi krajowej
nr 7, prace na tym odcinku prowadzone bedg poza okresem zimowania mopkoéw, tj. poza
okresem od 15 wrzesnia do 15 kwietnia.

W zwigzku z koniecznoscig rozebrania obecnego przepustu, inwestor zostat
zobowigzany do budowy w tym miejscu, pod nadzorem chiropterologa, nowego przepustu o
parametrach jak najbardziej zblizonych do obecnych i wyposazonege w elementy
umoziiwiajgce schronienie nietoperzom (cegla dziurawka o wysokosci otwordw 75 mm |
szerokosci 15 mm). W przepu$cie nalezy wykonaé boczne zagigbienie w $cianie, w celu
stworzenia miejsca o stabilnych warunkach termicznych

W celu umozliwienia swobodnej migracji zwierzat zostang wybudowane przej$cia
gorne i dolne o odpowiednich parametrach i konstrukeji dla zwierzat duzych, érednich i
matych, w tym ptazow i gadéw. Do obsadzania przejé¢ dla zwierzat i ich sasiedztwa zostang
wykorzystane tylko gatunki rodzime i zgodne z naturalnym siedliskiem.

Na przejéciach gérnych i najéciach na przejécia oraz powyzej wiotéw do przejsé
dolnych zostang zastosowane ostony antyol$nieniowe. Ponadto na calej dlugosci droga
zostanie obustronnie wygrodzona siatkg.

W ok km 11 droga przebiegaé bedzie w sasiedziwie pomnika przyrody ,,dab
Napoleona”. W zwigzku z powyzszym zostanie zastosowany szereg dzialan
minimalizujacych oddziatywanie przedmiotowej inwestycji (zardwno na etapie jej realizacji jak
i eksploataciji) na ww. pomnik takich jak: prowadzenie prac budowlanych w rejonie pomnika
pod nadzorem dendrologa, wyznaczenie wokét drzewa strefy ochronnej o $érednicy co
najmniej 15 m, prowadzenie rgcznie wszelkich prac ziemnych w granicy tej strefy,
niedopuszczanie podczas wykonywania prac budowlanych do nadmiernej utraty wody |
zasychania korzeni drzewa oraz do przesuszenia warstwy gleby w rejonie pomnika poprzez
zastosowanie np. ekrandw korzeniowych, zastosowanie, na odcinku 100 m {po 50 m w obie
strony liczac od pnia drzewa) wzdluz jezdni specjalnych koryt odprowadzajacych wody
opadowe poza bezposrednie sasiedztwo pomnika (zabezpieczonych, badZz wilasciwie
wyprofilowanych aby unikngé wpadania do nich zwierzat, zwlaszcza plazéw). Ponadto
prowadzony bedzie regularny monitoring stanu zdrowotnego drzewa zaréwno w trakcie prac
budowlanych jak i w okresie 3 lat od ich zakoficzenia.

Realizacia planowanego przedsiewziecia wymaga przeprowadzenia wycinki
roslinnoéci kolidujacej z projektowang droga. Zostanie ona ograniczona do niezbednego
minimum, natomiast drzewa znajdujace sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do
wycinki zostang zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi. Wycinka zieleni
zostanie przeprowadzona poza okresem legowym ptakéw.

Budowa drogi bedzie sig wigzaC ze wzrostem poziomu hatasu, ktérego zrédiem
bedzie praca sprzetu budowlanego i innych urzadzen (np. przy wycince drzew) oraz §rodkéw
transportu w czasie budowy drogi. Halas bedzie miat zasieg lokalny, lecz charakteryzowaé
si¢ on bedzie duzym natezeniem. Ucigzliwosci zwigzane z budowa trasy bedg mialy
charakter srednioterminowy i ustapia w momencie ukonczenia prac budowlanych.

Eksploatacja drogi bedzie sie wigzata z emisja hatasu, ktérego zrédlem beda
poruszajace si¢ pojazdy. Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze na obszarze najblizej
zlokalizowanych terendw chronionych akustycznie wzdiuz drogi wystapia przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu emitowanego przez ruch samochodowy. W celu
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ograniczenia ww. ucigziiwosdci, zaprojektowano budowe ekranow akustycznych. Po ich
zastosowaniu, przy zabudowaniach chronionych akustycznie poziom hatasu nie przekroczy
wartosci dopuszczalnych. Ponadto w celu dodatkowej ochrony zostang zastosowane pasy
zieleni izolacyjne;j.

W okresie realizacji przedsiewziecia mozna spodziewac sie ucigzliwosci w zakresie
wplywu na powietrze atmosferyczne zwigzanych z emisjg, substancji zanieczyszczajacych
z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych samochoddw i innych pojazdéw
wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np. koparek, tadowarek, spycharek).
Ponadto, podczas prac ziemnych (wykopy, nasypy) moze wystapi¢ zjawisko pylenia. Zasieg
jego oddziatywania ograniczy sie jednak do najblizszego otoczenia. Emisja substancji
zanieczyszczajacych w okresie realizacji przedsiewziecia bedzie miata charakter
srednioterminowy, a uciazliwoéci z nig zwigzane ustana wraz z zakorczeniem prac
budowlanych. Z obliczert przeprowadzonych dla 2025 roku wynika, ze podczas eksploatacji
drogi mozna spodziewaé sie przekroczen wartoéci $redniorocznych dla dwutlenku azotu w
przypadku odcinka Mitomiyn-Ostréda, w pasie ok. 35 m od osi jezdni, a dla odcinka Ostréda-
Olsztynek na szerokosci ok. 30 m od osi drogi. Zanieczyszczenia te nie powinny wykraczac
poza linie rozgraniczajace inwestycji. W celu dodatkowej ochrony zostang zastosowane pasy
Zieleni izolacyjnej. Ponadto uksztaltowanie drogi i potozenie jej niwelety wzgledem poziomu
terenu (nasypy i wykopy) beda wpiywaly na zmniejszenie stezen zanieczyszczen w
otoczeniu drogi. Do redukcji zanieczyszczen przyczyni sie takze budowa ekranow
akustycznych wzdtuz planowanej trasy.

Odpady budowlane bedg segregowane i sktadowane w wydzielonym miejscu oraz
regularnie odbierane przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogg
powstawa¢ w ramach robot budowlanych bedg segregowane i oddzielane od odpadéw
obojetnych i wywozone do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych sie ich utylizacja,

Budowa drogi z réwnoczesng budows systemu odprowadzania wod opadowych oraz
urzadzen oczyszczajacych $cieki opadowe, jak réwniez prawidtowa ich eksploatacja, pozwoli
na zachowanie odpowiednich warunkéw odprowadzania wéd opadowych i roztopowych do
odbiornikéw, a tym samym nie bedzie negatywnie oddziatywaé na wody powierzchniowe
oraz $rodowisko gruntowo-wodne.

Z przeprowadzonej analizy oddziatywania planowanej budowy drogi na srodowisko w
zakresie emisji zanieczyszczenn do powietrza, hatasu, gospodarki wodno-$ciekows) i
odpadami wynika, ze realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie spowoduje naruszenia
obowigzujacych wymagan ochrony srodowiska.

Dodatkowo przedsiewzigcie wymagacé bedzie wykonania analizy porealizacyjnej w
zakresie oceny skutecznhoéci zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie
ochrony terendw zabudowy mieszkaniowe] przed halasem oraz w zakresie oceny
skutecznosci zastosowanych metod i Srodkdw ochrony przejsc dla zwierzat.

Planowane przedsiewzigcie, przy nalezytym wypehieniu warunkéw wymienionych w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, nie powinno znaczgco negatywnie oddzialtywaé
na srodowisko.

p.o. REGIONALNEGO QYREKTOR®

R

Maria Mellin
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