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Dzialajac na podstawie

e art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U.
722013 r. poz. 267 z pézn. zm.);

eart. 59 ust. 1 pkt 1, art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 1 pkt 1a, art. 80, art. 82, art.
85 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o s$rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddzialtywania na $rodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 z p6zn. zm.);

po rozpatrzeniu wniosku z dnia 28 pazdziernika 2011 r., Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad w Rzeszowie, ul. Legionow 20, 35-959 Rzeszow, w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia pn.: ,Budowa drogi
ekspresowej S19 Kuznica — Barwinek na odc. Kielanéwka — Barwinek (Granica Panstwa)
wraz z niezbgdng infrastruktura, budowlami i urzadzeniami budowlanymi — od km 114400 do
km 96+535, dla wariantu przebiegu trasy WB1 -alternatywa”,

oraz nizej wymienionej dokumentacji:

1) Raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko — wykonawca: Arcadis Sp.
z 0. 0., ul. ul. Woloska 22A, 02-675 Warszawa (lider konsorcjum), Mosty Katowice Sp.
z 0.0., ul. Rolna 12, 40-555 Katowice (partner konsorcjum) autorzy: koordynator mgr inz.
Katarzyna Kobiela, inz. Magdalena Andziak, mgr Agnieszka Banaskiewicz, mgr Lidia
Dominko, mgr Magdalena Golinska, inz. Krzysztof Jarmoszewicz, mgr Andrzej Kobylinski,
mgr inz. Marcin Moczulski, mgr inz. Magdalena Polus, mgr inz. Elzbieta Tocicka, mgr inz.
Aleksandra Wiszniewska — arch. kraj., mgr inz. Jarostaw Zarzycki — lipiec 2015 r. wraz
z zalgcznikami;

2) Wypisy z rejestru gruntow poswiadczone przez wlasciwe organy obejmujace
przewidywany teren, na ktéorym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obszar, na ktory
bedzie oddzialywaé przedsiewziecie;

3) Kopie map ewidencyjnych poswiadczone przez wlasciwe organy obejmujace
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie oraz obszar, na ktory
bedzie oddzialywac przedsigwzigcie;

ustalam
srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pn.: ,,Budowa drogi ekspresowej S19
Kuznica — Barwinek na odc. Kielanowka — Barwinek (Granica Panstwa) wraz z niezbedng
infrastruktura, budowlami i urzadzeniami budowlanymi — od km 11+400 do km 96+535,
wedlug wariantu przebiegu trasy WB1 -alternatywa”;



L. Okreslam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia:

Przedmiotowe przedsiewziecie obejmie budowe drogi ekspresowej S-19 na odcinku
od wezla Kielanéwka (Rzeszow Poludnie) do granicy pafistwa w miejscowosci Barwinek,
wraz z wezlami, skrzyzowaniami z istniejacymi drogami poprzecznymi, odcinkowa
przebudowe istniejacych drog poprzecznych, budowg miejsc obstugi podréznych i obwodow
utrzymania, budowe drég dojazdowych wzdtuz drogi gldwnej, umozliwiajacych komunikacje
lokalng. Droga bedzie poprowadzona w wojewodztwie podkarpackim, w powiatach:
rzeszowskim (gmina: Boguchwala), strzyzowskim (gminy: Czudec, Strzyzow, Niebylec),
brzozowskim (gminy: Domaradz, Jasienica Rosielna, Haczow) oraz krosnienskim (gminy:
Korczyna, Kro$cienko Wyzne, Miejsce Piastowe, Rymanow, Iwonicz Zdroj, Dukla).

Przewidywane jest etapowanie inwestycji w podziale na nast¢pujace odcinki:
wezel Rzeszow Poludnie — wezel Babica i wezel Babica - wezel Barwinek.

Parametry techniczne planowanej drogi ekspresowej na odcinku od poczatku drogi do
Miejsca Piastowego — odcinek potnocny:

a) klasa funkcjonalno-techniczna: S (droga ekspresowa),

b) predkos¢ projektowa: 100 km/h,

c) liczba paséw ruchu: 2x2,

d) szeroko$¢ paséw ruchu: 3.5 m.

e) szerokos¢ pasa dzielacego: 4-5 m (w tym opaski 2x0,5 m),
f) szerokos¢ pasa awaryjnego: 2,5 m.

g) szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,75-1,25 m.

Parametry techniczne planowanej drogi ekspresowej na odcinku: Miejsce Piastowe —
Barwinek (granica panstwa) — odcinek poludniowy:

a) klasa funkcjonalno-techniczna: S (droga ekspresowa),
b) predkos¢ projektowa: 80 km/h,
c) liczba paséw ruchu: 2x2,
d) szerokos¢ pasow ruchu: 3,5 m,
5) szerokos$¢ pasa dzielacego: 5 m (w tym opaski 2x0,5 m),
f) szeroko$¢é pasa awaryjnego: brak, przewiduje si¢ zatoki awaryjne o szer. 2,5 m lub
opaski zewnetrzne 0,7 m,
g) szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,75-1,25 m.
W wariancie realizacyjnym przewiduje sig:
a) budowe 8 wezlow: Babica, Strzyzow-Zarnowa, Domaradz, Iskrzynia, Miejsce

Piastowe, Dukla, Tylawa, i Barwinek,
b) budowe 9 miejsc obshugi podréznych (MOP), typéow I-III, tj. 4 typu I — 2 pary
(Lutoryz i Réwne), 3 typu II (Jawornik, Zagorze, Tylawa) i 2 typu III (Jawomnik i Zagorze),

c) budowe 2 Obwodéw Utrzymania (OU) w rejonie wezldw: Domaradz i Miejsce
Piastowe,

d) budowe obiektéw inzynierskich w ciagu planowanej drogi ekspresowej i w ciggu drog
krzyzujacych si¢ z nig (estakady, tunele, wiadukty, mosty i in.),

e) budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu (w tym oznakowania poziome, oznakowania
pionowe, bariery ochronne, ogrodzenia),

) budowe urzadzen ochrony srodowiska (w tym ekrany akustyczne, urzadzenia

oczyszczajace wody opadowo-roztopowe, przejscia dla zwierzat),
2) budowe drég obshuigujacych ruch lokalny z terenow odcigtych przez droge
ekspresowa,
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h) przebudowg istniejacej infrastruktury technicznej nie zwigzanej z drogg. z ktorg
planowana droga ekspresowa bedzie kolidowa¢ m. in. linie elektroenergetyczne, gazociagi,
linie telekomunikacyjne, sieci wodociggowe, sieci kanalizacyjne, sieci melioracyjne.

i) budowe infrastruktury technicznej zaopatrujacej w media MOP-y, Obwody
Utrzymania, infrastruktury zapewniajacej facznos¢ oraz o$wietlenie na wezlach,

) przebudowe odcinkéw drég krajowych, wojewodzkich, powiatowych 1 gminnych
krzyzujacych sie z planowang droga,

k) wyburzenie ok. 102 budynkéw mieszkalnych i ok. 78 innych.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznos$ci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla
terendw sasiednich:
1) Place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowa¢ w sposOb zapewniajacy
oszczgdne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, a po
zakonczeniu prac, teren przywrocic¢ do stanu umozliwiajgcego jego uzytkowanie.
2) Zaplecza budowy, bazy techniczne, bazy materialowe, place postojowe maszyn
budowlanych i s$rodkéw transportu, miejsca skladowania odpadéw, przewidziane do
sytuowania poza pasem drogowym, lokalizowane beda poza terenami zadrzewionymi,
zinwentaryzowanymi miejscami wystepowania siedlisk przyrodniczych, stanowiskami
chronionych gatunkéw roslin, stwierdzonymi miejscami bytowania plazow, obszarami
majacymi znaczenie dla Wspdlnoty: Wistok Srodkowy z Doplywami, Jasiotka i Ostoja
Jasliska, obszarami bezposredniego zagrozenia powodzia (poza zasiggiem wod
powodziowych Q1%), terenami podmoklymi, bezposrednim sasiedztwem zabudowy
mieszkaniowej, tj. poza km ok.:
a) strona prawa: 12+100 - 12+680, 14+520 - 15+100, 16+800, 17+100 - 20+300, 21+450 -
22+180, 23+150 - 24+100, 24+700 - 24+800, 27+550 - 27+950, 28+720 - 29+100, 30+200
- 31+000, 32+100, 34+300 - 35+700, 36+150 - 36+650, 37+000, 37+200 - 37+300,
374650 - 37+700, 41+700 - 42+400, 42+700 - 43+250, 44+250 - 46+300, 48+100 -
48+250, 48+800 - 49+200, 49+720 - 51+900, 52+750 - 53+680, 53+800 - 54+100, 55+700
- 57+000, 57+500 - 58+050, 59+300 - 59+900, 61+350 - 62+100, 63+150, 63+500,
63+700 - 634800, 65+200 - 65+600, 654900 - 66+500, 674200 - 67+600, 68+100 -
68+950, 70+100 - 71+100, 71+300, 72+400 - 77+000, 78+000 - 91+700, 92+500 -
93+100, 93+300 - 93+600, 94+300 — 96+535;
b) strona lewa: 12+100 - 12+650, 13+840, 14+520 - 15+100, 174250 - 20+250, 21+450 -
22+180, 23+490, 23+900 - 24+100, 25+550 - 26+500, 27+550 - 27+950, 28+500, 28+900
- 29+000, 30+800 - 30+900, 31+700, 34+300 - 35+650, 36+150 - 36+650, 39+100 -
39+300, 40+100 - 40+350, 41+200 - 42+250, 42+700 - 43+250, 44+280 - 46+400, 46+500
- 46+800, 47+000 - 47+100, 48+550 - 50+280, 50+560 - 514950, 52+750 - 534680,
54+300 - 55+000, 55+780 - 56+650. 57+500 - 58+050, 61+350 - 62+100, 63+150,
63+300, 63+900, 65+200 - 65+600, 65+900 - 66+750, 67+200 - 67+600, 68+100 -
68+600, 70+100 - 71+100, 73+300 - 77+900, 78+400 - 79+250, 80+000 - 92+300, 93+000
- 93+750, 944250 — 96+535;
oraz poza obszarami o najwigkszym stopniu konfliktowosci ze srodowiskiem gruntowo-
wodnym, tj. poza km drogi 41+730 — 41+920, 44+500 — 45+100, 45+360 — 45+680, 55+880 —
57+430, 73+400 — 75+820, 84+240 — 84+460, 90+430 + 90+900, 11+940 — 12+660, 22+450
— 41+730, 43+240 — 43+730, 45+100 — 45+360, 45+680 — 48+910, 49+100 — 50+180,
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50+610 — 52+040, 53+660 — 55+520, 59+150 — 60+440, 62+750 — 63+620, 64+000 —
64+470, 69+430 — 70+280, 70+640 - 71+180, 72+190 - 72+560, 76+600 — 76+980, 77+830 —
784220, 90+100 - 90+430, 91+020 - 91+980 oraz w odlegtosci min. 100 m od linii brzegowej
rzek Wislok i Jasiolka (za wyjatkiem odcinkow, gdzie planowana jest realizacja estakad:
ES2/5, 2/6A i 2/7 oraz wezla Babica — na tych odcinkach strefa ochronna moze zosta¢
zmniejszona do 50 m) i 50 m od pozostatych ciekow.

3) W przypadku koniecznosci lokalizacji baz lub skladow ze wzgledow logistycznych lub
technologicznych w terenach, o ktérych mowa w pkt 1.2.2), zasigg bazy ograniczy¢ do terenu
pasa drogowego lub miejsc obstugi podroznych, bez wkraczania z robotami, zwlaszcza przy
uzyciu sprzetu cigzkiego, poza plac budowy, a pas budowy maksymalnie zawgzi¢ i skroci¢
czas realizacji robot. W przypadku lokalizacji zaplecza w sasiedztwie zidentyfikowanych
siedlisk przyrodniczych, czy terenéw podmoktych, teren zaplecza nalezy odgrodzi¢ (siatka),
aby nie doszto do ich zniszczenia.

4) W czasie realizacji, wygrodzi¢ teren budowy metalowg siatka, w miejscach, w ktorych
droga bezposrednio sasiaduje z ptatami legow w obszarze majacym znaczenie dla Wspdlnoty
Ostoja Jagliska w km ok. 93+150 i 93+400, obszarze majacym znaczenie dla Wspolnoty
Jasiotka w km ok. 74+520 — 88+720 oraz obszarze majacym znaczenie dla Wspdlnoty Wistok
Srodkowy z doptywami w km ok. 21+770 — 21+820 i 56+110 - 56+160.

5) Zaplecza budowy oraz miejsca postoju maszyn budowlanych wyposazy¢ w srodki
zabezpieczajace przed przenikaniem szkodliwych substancji do ziemi lub do wdd (np.
sorbenty).

6) Do os$wietlenia zaplecza budowy, baz postojowych lub placu budowy nalezy stosowac
lampy o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV. Zalecana
temperatura barwowa < 3000 K. Niedopuszczalne jest stosowanie lamp rtgciowych.
Oswietlenie powinno by¢ skierowane wylacznie w strong zaplecza budowy.

7) Wykonawca drogi uzgodni z zarzadcami wiasciwych drog (wojewddzkich, powiatowych,
gminnych) plan transportu materialtow, maszyn i urzadzen budowlanych, w celu
zminimalizowania ucigzliwosci wynikajacych z tego transportu.

8) Wykonawca robot budowlanych na potrzeby budowy trasy bedzie korzystac
z istniejacych drog, ktore dopuszczajg ruch pojazdow cigzkich. Po terenie budowy nalezy
poruszac si¢ wyznaczonymi tymczasowo drogami.

9) Drogi technologiczne w celu prowadzenia prac budowlanych wyznaczone zostang
z uwzglednieniem jak najmniejszej liczby kolizji z ciekami, w sposob zapewniajacy
swobodny przeptyw wod w ciekach, z wykorzystaniem istniejacej sieci komunikacyjnej.

10) Przy budowie drog tymczasowych technologicznych, pomigdzy warstwa runa,
a plytami betonowymi, nalezy nalozy¢ geowldkning, na odcinkach gdzie droga bezposrednio
sasiaduje z platami legow w: obszarze majacym znaczenie dla Wspolnoty Ostoja Jasliska
w km ok. 93+150 i 93+400, obszarze majacym znaczenie dla Wspolnoty Jasiolka w km ok.
74+520 — 88+720 oraz obszarze majacym znaczenie dla Wspolnoty Wistok Srodkowy
z Doptywami w km ok. 21+770 — 21+820 1 56+110 - 56+160.

11) Do budowy stosowane beda nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajace
emisje¢ hatasu do Srodowiska, drgan i wibracji oraz w dobrym stanie technicznym.
Zapewniony zostanie staly nadzér nad wykonawcami prac, prawidlowa ecksploatacja
i konserwacja maszyn budowlanych i stosowanego sprzetu, w tym srodkéw transportu, bez
przecigzania i przeladowywania maszyn i pojazdoéw, ktore po zakonczeniu pracy lub
w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju zapewniajace ochrong
powierzchni ziemi przed przedostaniem si¢ plynow eksploatacyjnych do srodowiska
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gruntowo-wodnego. W przypadku wycieku paliwa, miejsce zanieczyszczone nalezy oczyscid
za pomocg sorbentéw substancji ropopochodnych.

12) Nalezy eliminowa¢ prac¢ na biegu jalowym silnikow spalinowych maszyn, urzadzen
1 $srodkow transportu (na postoju, przy przerwach w pracy).

13) Nalezy minimalizowa¢ wplyw przedsigwzigcia na srodowisko podczas budowy drogi.
poprzez rozwigzania techniczne i organizacyjne, do ktorych nalezg: stosowanie na placu
budowy gotowych mieszanek bitumicznych wytwarzanych w wytworniach, prawidlowa
eksploatacja $rodkéw transportu (regularne przeglady), przewozenie materialow sypkich
w sposob ograniczajacy ich pylenie (poprzez przykrywanie ich oponczami), utrzymywanie
placu budowy oraz drég wyjazdowych z terenu budowy na drogi publiczne w stanie
ograniczajacym pylenie.

14) W trakcie prac budowlanych stosowane beda technologie, ograniczajace ilos¢ lepiszcza.
15) Nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacj¢ stanu nawierzchni drog, elewacji budynkow
i budowli przed rozpoczeciem robot i po ich zakonczeniu, celem udokumentowania
ewentualnego wplywu tych prac na stan techniczny tych drog i elewacji budynkow
potozonych w odleglosci do 30 m od drég narazonych na oddzialywanie zwigkszonego ruchu
pojazdow cigzkich.

16) Transport materialow na plac budowy nalezy zorganizowa¢ w sposOb zapewniajacy
zminimalizowanie oddzialywania zwigzanego z przenoszeniem drgan na budynki znajdujace
si¢ w sgsiedztwie drog, ktore bedg wykorzystywane do przewozu materialdéw przy uzyciu
ciezkich pojazdow.

17) Ograniczy¢ do niezbgdnego minimum zasigg wymiany gruntow. Niezanieczyszczone
masy ziemne beda w mozliwie najwigkszym stopniu zagospodarowane na terenie
przedsiewziecia.

18) Na etapie budowy zapewnione zostanie wlasciwe gospodarowanie odpadami, w tym
ograniczanie ich ilosci, selektywne magazynowanie w wydzielonych i przystosowanych
miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed przedostaniem si¢ do srodowiska
zanieczyszczen oraz ponowne wykorzystanie badz ich sukcesywny odbidr przez podmioty
posiadajace stosowne zezwolenie w tym zakresie, przy czym odpady niebezpieczne beda
segregowane 1 oddzielane od odpadow obojetnych i innych niz niebezpieczne.

19) Miejsca do magazynowania odpadéw zawierajacych substancje podatne na migracje
wodng nalezy okresowo (do czasu zakonczenia etapu budowy) wylozy¢ materiatami
izolacyjnymi, a odpady te gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach.

20) Teren placow magazynowania materialéw i odpadow niebezpiecznych, bedzie szczelny
1 zadaszony.

21) Zaplecze budowy wyposazone zostanie w przenosne sanitariaty, z zapewnieniem odbioru
sciekoéw bytowych przez firmy posiadajgce stosowne uprawnienia do prowadzenia tego typu
dziatalnosci.

22) Prace budowlane w rejonie zabudowy chronionej pod wzgledem akustycznym, beda
wykonywane w godzinach od 6% do 22%. Ograniczenie takie nie dotyczy koniecznosci
prowadzenia robdt wynikajacych z technologii juz trwajacych prac. nie pozwalajacej na ich
przerwanie lub prac zwigzanych z przebudowa linii elektroenergetycznych wchodzacych
w skiad krajowego systemu przesylowego.

23) Nalezy lokalizowa¢ maszyny na placu budowy (agregaty pradotworcze, pompy, itp.) tak,
aby nie potggowac emisji hatasu na tereny chronione pod wzgledem akustycznym.

24) Prace budowlane nalezy poprowadzi¢ tak, aby zachowa¢ wszystkie zabytkowe obiekty
nieruchome, w szczegdlnosci te wpisane do rejestru zabytkow. Dopuszcza sie mozliwosé
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przeniesienia zabudowy drewnianej oraz malej architektury (kapliczki, krzyze i figury)
w nowe miejsca, po uzgodnieniu z Wojewodzkim Konserwatorem Ochrony Zabytkow.

25) W fazie budowy roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod stalym nadzorem archeologicznym.
a w miejscach stanowisk archeologicznych, przeprowadzi¢ ratownicze badania
archeologiczne.

26) Nalezy szczegdlowo rozpozna¢ warunki geotechniczne oraz wykona¢ inwentaryzacje
osuwisk wzdhiz planowanej drogi, w granicach pasa inwestycji. Wyniki prac i badan bedg
stanowi¢ podstawe do zaprojektowania stabilizacji osuwisk lub ich likwidacji. W miejscach
szczegblnie zagrozonych powstawaniem osuwisk, wedlug dokumentacji geologiczno-
inzynierskiej, nalezy opracowa¢ projekt monitorowania procesow osuwiskowych. Kazde
osuwisko musi by¢ zabezpieczone indywidualnie Powyzsza oceng nalezy przeprowadzi¢ dla
lokalizacji w km ok.:

a) kolizja z osuwiskiem: 24+000-24+200, 27+850-27+950, 29+700-29+900, 30+100-30+200,
40+250-40+300, 42+550-42+750, 43+650-43+800, 49+400-49+450, 49+700-49+900,
52+100-52+250, 52+500-52+550, 86+350-86+450, 87+600-87+750;

b) obszar predysponowany osuwiskowo: 18+900-19+000, 19+500-20+200, 22+250-22+600,
23+750-24+750, 27+700-27+900, 28+050-28+300, 28+500-30+900, 40+250-41+300,
42+300-43+000, 43+300-44+500, 46+400-46+600, 49+000-51+000, 51+300-51+800,
52+000-52+650, 65+950-66+750, 72+500-72+700, 83+700-86+650, 87+000-90+500,
93+300-93+700, 93+950-96+535.

27) Wycinke drzew i krzewow nalezy przeprowadzi¢ poza gléwnym okresem lggowym
ptakéw. przypadajacym na okres od 1 marca do 15 pazdziernika. W przypadku zaistnienia
koniecznosci dokonania wycinki pojedynczych drzew w ww. okresie legowym, mozliwe jest
wykonanie prac jedynie w przypadku potwierdzenia przez ornitologa (obserwacje te powinny
sie odby¢ w okresie 1-3 dni przed terminem planowanej wycinki), iz dane drzewo nie jest
wykorzystywane przez ptaki jako miejsce gniazdowania, jak rowniez iz wycinka nie bedzie
stanowila zagrozenia dla innych gniazdujacych w sasiedztwie ptakow. W razie stwierdzenia
wystepowania chronionych gatunkéw ptakéw, wycinke nalezy wstrzyma¢ do momentu
opuszczenia drzew przez te gatunki lub do momentu uzyskania stosowanych zezwolen
na odstepstwa od zakazow obowigzujgcych w stosunku do chronionych gatunkow ptakow.

28) Wycinka drzew, w szczegolnosci, starych, dziuplastych, powinna zosta¢ poprzedzona
kontrolg specjalistow z nadzoru przyrodniczego (botanika, entomologa, chiropterologa,
teriologa) pod katem wystepowania chronionych gatunkow roslin, zwierzat i grzybow (w tym
porostow). W razie stwierdzenia wystgpowania na przewidzianych do wycinki drzewach
chronionych gatunkéw, wycinke nalezy wstrzyma¢ do momentu opuszczenia pni drzew przez
zwierzeta lub do momentu uzyskania stosowanych zezwolen na odstgpstwa od zakazow
obowigzujacych w stosunku do chronionych gatunkow.

29) Czesé¢ karp pochodzacych z karczowania drzew nalezy wykorzysta¢ jako element
zagospodarowania przej$¢ dla zwierzat.

30) Zdjecie wierzchniej warstwy gleby (humusu) powinno by¢ poprzedzone kontrolg
specjalistow nadzoru przyrodniczego pod katem wystgpowania chronionych gatunkow
zwierzat w okresie 1-3 dni przed terminem zdjecia humusu. W razie stwierdzenia
wystepowania chronionych gatunkow, zdejmowanie humusu nalezy wstrzymaé¢ do momentu
opuszczenia danego terenu przez te zwierzeta (np. do zakonczenia lggow, wyprowadzenia
mlodych) lub do momentu uzyskania stosownych zezwolen na odstgpstwa od zakazow
obowiazujacych w stosunku do chronionych gatunkéw. Sklad specjalistow nadzoru
przyrodniczego powinien by¢ dostosowany do terminu i miejsca prowadzonych prac
ziemnych.
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31) Zdjeta wierzchnia, urodzajng warstwe ziemi (o miazszosci okolo 20 cm), nalezy
magazynowac na placu budowy w sposob uporzadkowany (pryzmy) i zabezpieczyé. w celu
wykorzystania do urzadzenia terenéw zieleni przydroznej, umacniania skarp, rekultywacji
terenow zdegradowanych, drog dojazdowych itp. Pryzmy ziemi nie powinny byé wyzsze
niz 2,5 m ze wzgledu na zachowanie ich statecznosei, utlenianie si¢ czesci organicznych,
rozmywanie przez opady nawalne i mozliwos$¢ zasiedlenia przez chronione gatunki (np.
brzegéwke). Aby zapobiec degradacji humusu, zwiazane] np. z przesuszeniem,
zachwaszczeniem, wietrzeniem itp., do jego zabezpieczenia nalezy uzyé geosyntetykow
(np. geowlokniny).

32) Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub
urzadzen technicznych, prowadzone w zasi¢ggu rzutu pionowego koron drzew i krzewow
nieprzeznaczonych do wycinki i co najmniej 2 m na zewnatrz od tego zasiegu, nalezy
wykonywac w sposdb jak najmniej im szkodzacy, tj. w szczegolnosci:

a) pnie drzew zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi na czas budowy poprzez
owinigcie pnia matami wiklinowymi lub stomianymi (o wymiarach ok. 1,70 x 1,50 m),
a nastgpnie oszalowanie ich deskami do wysokosci ok. 1.5 — 2,0 m (w zaleznosci od
wysokosci drzewa),

b) grupy drzew wygrodzi¢ plotem o minimalnej wysokosci ok. 1,50 m, w sposéb
uniemozliwiajacy uszkodzenie pni,

c) wykopy wykonywane w strefie korzeniowej drzew przeprowadza¢ recznie, lub niewielkimi
koparkami,

d) pozostawianie korzeni odstonigtych nie powinno trwaé dluzej niz 2 godziny; wyjatek
stanowi pozostawianie korzeni w stoncu trwajace nie dluzej niz 1 godzing i na powietrzu
w dni wilgotne nie dhuzej niz 8 godz.; do zabezpieczenia korzeni przed wysychaniem nalezy
uzy¢ wilgotnego torfu, mat lub tkanin jutowych, ktére nalezy regularnie zwilzaé¢ woda,

€) nie lokalizowa¢ placéw sktadowych w zasiegu rzutu pionowego koron drzew i co najmniej
2 m na zewnatrz od tego zasiegu,

f) nie obsypywa¢ ziemia pni drzew powyzej wysokosci 0,2 m ponad pierwotny poziom terenu
1 krzewow powyzej wysokosci 0,1 m ponad pierwotny poziom terenu,

g) w przypadku konieczno$ci obnizenia poziomu gruntu, pozostawi¢ teren wokol drzew
i krzewéw w zasiggu wyznaczonym przez obrys korony na wzmocnionych konstrukcyijnie
wzniesieniach.

33) Ewentualne prace prowadzone w korytach rzek, z ktorymi koliduje planowana inwestycja
nalezy prowadzi¢ poza okresem tarla ryb (. poza okresem polowa marca - polowa czerwca),
pod nadzorem przyrodniczym w celu wskazania ewentualnych dodatkowych dzialan
minimalizujgcych.

34) W stosunku do chronionych siedlisk przyrodniczych, wdrozone zostana nastepujace
dziatania minimalizujace:

a) ograniczenie powierzchni robot do niezbednego minimum (inwestycja powinna zawieraé
si¢ w granicach terenu okreslonych decyzjg srodowiskowa; maksymalne wykorzystanie
istniejacej sieci drog, ograniczenie tyczenia drog technologicznych po nowych $ladach;
ograniczenie ~magazynowania materialdow budowlanych oraz parkowania maszyn
budowlanych i zaplecza socjalnego poza liniami rozgraniczajacymi do niezbednego
minimum,

b) w czasie realizacji, nalezy wygrodzi¢ teren budowy przy uzyciu trwalych materiatéw, np.
metalowa siatka o wysokosci ok. 1,5 m, w miejscach, w ktorych droga bezposrednio sasiaduje
ze stanowiskami gatunkéw chronionych lub platami siedlisk przyrodniczych (zapobiega
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niekontrolowanemu rozprzestrzenianiu si¢ frontu robot); po zakonczeniu prac, takie
ogrodzenie musi zosta¢ usunigte,

c) po zakonczeniu realizacji przedsiewzigcia nalezy usunaé wszystkie pozostale po budowie
zanieczyszczenia i niewykorzystane materialty budowlane; tereny sasiadujace z inwestycja,
ktorych powierzchnia zostala zmieniona nalezy uporzadkowa¢, pod estakadami lub mostami
teren zostanie oczyszczony 1 pozostawiony do samoistnej sukcesji,

d) w sytuacji gdy droga przecina doliny rzeczne, ktére pelnia rolg korytarza ekologicznego,
nalezy przeprowadzi¢ droge na estakadzie lub moscie, ktorego $wiatlo bedzie obejmowato
koryto rzeki oraz cze$é doliny; podpory obiektéw nalezy lokalizowac poza korytami ciekow:
regulacja koryt ciekow w tych dolinach powinna by¢ ograniczona do minimum,
a w przypadku koniecznosci ich regulacji, nalezy ich dokona¢ pod nadzorem przyrodniczym,
przy czym do umacniania brzegdéw ciekéw nalezy uzywac¢ metod/materialow naturalnych, np.
faszyny lub materialow kamiennych,

e) na odcinkach przebiegajacych przez doliny ciekéw, wawozy i w miejscach podmoktych,
o wysokim zwierciadle wod gruntowych, ktére porosnigte sa roslinnoscia hydro- i higrofilna,
nalezy zaprojektowaé system odprowadzania zanieczyszczen z pasa drogowego, w taki
sposob, aby nie mialy one kontaktu z wodami gruntowymi i nie rozprzestrzenialy si¢ na
wigkszym obszarze,

f) na odcinkach przebiegajacych przez doliny ciekéw i w miejscach podmoktych, na ktorych
wystepuja chronione typy siedlisk przyrodniczych i chronione gatunki roslin naczyniowych
nie nalezy ingerowa¢ w stosunki wodne; w przypadku koniecznosci regulacji ciekow oraz
wykonania nowych rowow odwadniajgcych, prace te powinny by¢ wykonane pod nadzorem
przyrodniczym oraz przy zastosowaniu do umacniania brzegow ciekow metod/materiatow
naturalnych, np. faszyny lub materialéw kamiennych,

g) ewentualne nasadzenia, wykona¢ wylacznie z wykorzystaniem rodzimych gatunkow drzew
i krzewow (wystepujacych w danym regionie) - niedopuszczalne jest stosowanie gatunkow
obcego  pochodzenia ~w  miejscach, gdzie droga przecina lub  sasiaduje
z ekosystemami naturalnymi i poénaturalnymi, zwlaszcza chronionymi typami siedlisk,
z uwzglednieniem bezwzglednego zakazu stosowania gatunkéw inwazyjnych, jak np.
czeremcha amerykanska Padus serotina, robinia akacjowa Robinia pseudoacacia oraz
gatunk6w winobluszezu Partenocissus sp., a takze ozdobnych odmian gatunkéw rodzimych
(np. kaliny koralowej w odmianie "boule de naige" Viburnum opulus odm. Roseum),

h) wewnatrz tuneli, nad ktérymi wystepujg platy siedlisk przyrodniczych, dla ochrony ktérych
wyznacza si¢ obszary Natura 2000, wykona¢ wodoszczelne ekrany (ekran taki stanowi
wodoszczelng $ciane, ktora zmniejsza ryzyko trwalego obnizenia zwierciadla wod
podziemnych w otoczeniu tunelu),

i) zakaz magazynowania materialéw budowlanych (w tym kruszywa) w pasie drogowym,
w poblizu siedlisk wrazliwych na zmiang¢ chemizmu podloza,

i) nie lokalizowaé¢ podpor mostow w korycie cieku, ani w miejscu zmieniajacym predkosé
przeptywu i rodzaj transportowanego przez wod¢ materiatu.

Dzialania wymienione w powyzszym katalogu nalezy realizowa¢ w km ok.: 17+800-18+500
(a, c, g), 19+630-19+960 (h), 19+960-20+340 (a, c, g), 21+200-21+920 (c, d, e, f, g), 22+800-
23+120 (a, ¢, g), 25+650-26+010 (a, c, g), 28+090-28+260 (a, c, e, f, g), 28+790-28+950
(a, c, e, 1, g), 29+860-30+400 (a, b, ¢, e, f, g, i), 30+640-30+930 (a, c, ¢, f, g), 32+300-32+400
(a, ¢, f, g), 34+360-34+730 (a, c, d, e, f, g, i), 36+420-36+690 (a, c. d, e, f, g, 1), 38+250-
38+600 (a. c, e, f, g), 41+100-41+330 (a, ¢, g, 1), 41+770-42+260 (a, c, d, ¢, 1, g), 42+570-
43+700 (h), 43+700-45+060 (a, c, d, e, f, g), 45+470-45+900 (a, c, e, 1, g, 1), 46+490-46+660
(a, ¢, g), 47+400-47+530 (a, c, e, f, g), 48+270-48+660 (a, ¢, e, f, g), 49+680-50+080 (a, c, £,
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g. 1), 50+080-50+950 (a, c, g), 50+950-51+880 (a, c, e, f, g, i), 56+000-56+710 (a, ¢, d, e. f,
g), 57+650-57+910 (a, c, d, e. f, g), 58+600 (a, c, e, f, g), 62+950-64+100 (a, c. f, g), 74+400-
74+860 (a, c, e, f, g), 75+790-76+230 (a, b, ¢, e, f, g, 1), 76+230-76+470 (a, c, d. e, f, g, i, j),
76+470-76+800 (a. c. e, £, g, i, j), 76+990-77+390 (a, c. f, g, i). 78+770-78+920 (a. c, d. e, f,
g, 1, j), 81+250-81+560 (a, c. g), 81+560-82+050 (a, b, ¢, e. f. g, i), 82+050-82+650 (a, c. e. f,
g. 1), 82+650-83+640 (a. c. d, e, f, g, i, j), 83+640-83+950 (a. c, f, g, I), 83+950-84+470 (a, c,
g). 84+470-84+890 (a, c. f, g), 85+050-85+550 (a, ¢, f, g), 85+550-85+770 (a, b, c. f, g ).
85+770-86+030 (a, c. g), 86+160-86+740 (a. c. f, g, i), 86+830-87+020 (a, c, f, g), 87+380-
88+810 (a. ¢, g), 88+810-90+400 (a, c. f, g, i), 91+240-92+950 (a, c, g), 92+950-94+500 (a, c,
d, e, £, g. i, j), 94+500-95+060 (a, c. g). 95+060-95+600 (a, b, c, d, e, f, g, 1, j), 95+800-
95+950 (a, b, c. e, f, g, i).

35) Roboty budowlane (zwlaszcza prace ziemne), na catym odcinku trasy, w okresie marzec -
wrzesien, prowadzi¢ pod nadzorem herpetologicznym.

36) Na odcinkach planowanej drogi. kolidujacych ze zinwentaryzowanymi najcenniejszymi
terenami wystgpowania plazow, tj.: okolice Lutoryza, Przedmiescia Czudeckiego, Niebylca
i Jawornika (km ok. 17+100-36+500), Jasienicy Rosielnej (km ok. 44+100-46+100), Iskrzyni
1 Haczowa (km ok. 55+800-58+000), tereny w km ok. 61+300-63+900 i tereny polozone
wzdluz rzek Jasiolki i Panny w km ok. 78+800-96+500, nalezy zastosowaé¢ tymczasowe
dwustronne ogrodzenia ochronne, ktére zostang usuniete po zakonczeniu robét budowlanych
na danym odcinku. Ogrodzenie musi by¢ szczelne, wykonane z foli, agrotkaniny lub siatki
(0 oczkach mniejszych niz 0,5 cm x 0,5 cm) o wysokosci min. 50 cm nad powierzchnig
terenu. Zastosowany material musi by¢ czg¢sciowo wkopany w ziemig (na glgboko$é min. 10
cm) i posiada¢ tzw. przewieszke tj. odgiecie (min. 10 cm) materialu w gérnej czesei na
zewnatrz drogi w kierunku otaczajacego terenu pod katem 45-90°. Po zewnetrznej stronie
ogrodzenia nalezy usunaé¢ wyzsza roslinnosé, w tym krzewy, w pasie szerokos$ci ok. 1 m.
Nadzor przyrodniczy moze w sytuacjach koniecznych wskazaé dodatkowe odcinki
wymagajace zastosowania tymczasowych ogrodzen ochronnych. Zabezpieczenie powinno
by¢ wykonane najpozniej do polowy marca, ewentualnie pézniej (termin moze byé
uzalezniony od zalegania pokrywy $nieznej i temperatury), czyli przed rozpoczeciem
wedrowek plazow.

37) Wzdluz ogrodzenia ochronnego w kilometrazu, okreslonym w pkt 1.2.36) i na jego
koncach, nalezy wykopa¢ dotki o wymiarach ok. 0,5 x 0,5 x 0,2 m, ktére bedg wylozone folia.
Jako pulapki na wedrujace ptazy i gady mozna tez zastosowaé wiadra z przepuszczalnym
dnem (z otworami w dnie) oraz w ich wnetrzu umiesci¢ galazki, wystajace ponad krawedz
wiadra w celu umozliwienia opuszczenia pulapek innym zwierzetom (np. owadom). Dwa
razy dziennie - rano i wieczorem - nadzor herpetologiczny bedzie przeprowadzal zbieranie
gromadzgcych si¢ wzdhuz siatki plazow, wybierajac takze te z dotkoéw i wiader i przenosit je
we wlasciwe siedliska, oddalone o co najmniej 1 km.

38) Nalezy dazy¢ do zachowania zbiornikow wodnych sasiadujacych z planowang droga oraz
znajdujacych si¢ w niewielkiej odleglosci od drogi (ok. 50 m), zabezpieczyé je przed utratg
wody oraz podejmowa¢ dzialania minimalizujgce tj. na etapie budowy wprowadzié
wygrodzenie ogrodzeniem ochronnym. Do wygrodzenia zaleca sie stosowanie materiatu
uniemozliwiajacego przedostanie si¢ ptazow na teren budowy bezposrednio po przeobrazeniu.
39) W ramach kompensacji nalezy wybudowac zbiornik zastepczy dla pltazéw w rejonie km
74+600 - 74+800, po lewej stronie drogi w granicach terenu okreslonych decyzjq
srodowiskowa. Zbiornik ten powinien zosta¢ zaprojektowany poza ogrodzeniem drogowym.
Powierzchnia zbiornika powinna wynosi¢ od 150 do 200 m% a glebokosé stopniowo
zwigkszajaca si¢ od 30 do 100 cm. Zbiornik powinien mie¢ nieregularny ksztatt. Nachylenie
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skarp zbiornika nie powinno by¢ wigksze niz 1:2,5 na calej dtugoscei linii brzegowej lub
zastosowane zostana pochylnie ulatwiajace jego opuszczanie w wybranych miejscach, na
obszarze min. 25% dtugosci linii brzegowej. W celu zagwarantowania trwatosci konstrukcji,
zaleca si¢ wykonanie ramp z kamienia spigtego siatka zakotwiong do scian zbiornika, a na
wierzchniej warstwie materacy zastosowa¢ warstwe betonu z zatopionym drobnym zwirem.
Zbiomik ten powinien zosta¢ wykonany na etapie realizacji inwestycji, przed zasypaniem
istniejacych zbiornikow. Zbiomik w trakcie wykonywania prac powinien by¢ odgrodzony od
placu budowy tymczasowym plotkiem stosowanym w okresie budowy. Istotnym kryterium
wyboru lokalizacji jest dostosowanie polozenia zbiornika zastgpczego do lokalizacji zbiornika
zniszczonego w pasie drogowym oraz do skladu gatunkowego i liczebnosci plazow
zasiedlajacych niszczone zbiorniki. Przed budowa zbiornika nalezy wykonac¢ takze kilka
probnych otworéw w gruncie rozmieszczonych co kilka metréow w réznych miejscach
planowanego zbiornika. Dziatanie takie pozwoli na okreslenie profili litologicznych, stopnia
przepuszczalnosci podloza i glebokosci poziomu wod gruntowych. Dodatkowo powinno sig
rozpozna¢ podioze planowanego zbiornika, aby wykluczy¢ obecnosé systemow drenarskich,
mogacych powodowa¢ m. in. odptyw wody ze stawu lub przenikanie do zbiornika
zanieczyszczen pochodzacych z pol.

40) Przed likwidacja i zasypaniem zbiornikow wodnych, wykopoéw z woda, rozlewisk itp.,
osoba sprawujaca nadzor herpetologiczny, powinna sprawdzi¢ dno i $ciany pod katem
obecnosci w nich zwierzat (ptazoéw, gadow, kijanek lub skrzeku). W przypadku stwierdzenia
ich wystepowania, nalezy je wyjaé i przenie$¢ w inne odpowiednie miejsca, oddalone od
placu budowy. Prace zwigzane z zasypywaniem zbiornikéw wodnych nalezy wykonywac¢ we
wrzesniu. Na poczatku wrzesnia nalezy szczelnie wygrodzi¢ zbiornik przeznaczony do
zasypania (by nie dostaly si¢ do niego plazy zimujace), przy jednoczesnym odiawianiu
zwierzat opuszczajacych zbiornik (np. przy pomocy wiaderek wkopanych przy ogrodzeniu od
strony zbiornika). Po odlowieniu zwierzat (takze z czgsci ladowej wygrodzonego obszaru),
nalezy rozpoczaé¢ stopniowe obnizanie lustra wody do dna, przy ciaglym odlawianiu,
a nastgpnie sprawdzi¢ dno przez wykwalifikowanych pracownikow i odlowi¢ pozostale
zwierzeta (nie tylko plazy). W przypadku wykorzystania pomp, wegze ssace nalezy
zabezpieczy¢ siatkami, tak by nie przedostaty si¢ do nich ptazy. Najlepiej na koncowke weza
zamontowa¢ konstrukcje przypominajaca kosz ze szczelnej siatki (oczka <5 mm), ktora
bedzie umieszczona ok. 20-30 cm od otworu weza, aby unikna¢ zgniatania plazow przy
zasysaniu. Alternatywnie, w sasiedztwie likwidowanego zbiornika, mozna wykopa¢ rzapie
(wykop w sasiedztwie, o dnie polozonym ponizej likwidowanego zbiornika), do ktorego
doplyw mozna zabezpieczy¢ siatka. Po odczekaniu ok. dwoch dni, nalezy odlowié
pozostajace w zbiorniku plazy (czg$¢ wyjdzie po rozpoczeciu prac). Odlowione ptazy nalezy
przenie$¢ do znajdujacego si¢ w odleglosci co najmniej 1 km od pasa robot ziemnych
zbiornika wodnego o podobnym charakterze. Zasypywanie nalezy prowadzi¢ od strony
bardziej stromej i glebszej, aby umozliwi¢ plazom wyjscie z drugiej strony. W trakcie
zasypywania, nalezy zwraca¢ uwage na zwierzeta pozostajace w zbiorniku, sukcesywnie je
odlawiaé i wynosi¢. Po zasypaniu ok. ¥ zbiornika, nalezy ponownie odczeka¢ dwa dni
i ewentualnie odlowi¢ pozostale zwierzeta. Po tej czynnosci nalezy bezzwlocznie zasypac
pozostala czes¢ wykopu.

41) Nie likwidowa¢ zbiornikow wodnych w okresie zimowym, ze wzglgdu na mozliwos¢
zimowania w nich niektorych gatunkow plazow.

42) W przypadku bezwzglednej koniecznosci wykonywania prac wymienionych w pkt 1.2.40)
w innym terminie (np. w terminie wiosennym) nalezy zbiornik wczesniej, jeszcze
w okresie zimowym (do konca lutego, ewentualnie pdzniej - termin moze by¢ uzalezniony od
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zalegania pokrywy snieznej i temperatur) wygrodzi¢, aby plazy nie wykorzystywaly go do
rozrodu. Teren nalezy systematycznie kontrolowaé, a ewentualnie pojawiajace si¢ plazy
odtawiac i wynosi¢ na zasadach okreslonych w pkt 1.2.40).

43) Znajdujace si¢ na terenie budowy wykopy (np. pod konstrukcje nosne), studzienki, dreny
odwadniajgce i inne potencjalne putapki, do ktérych moga wpadaé plazy. nalezy zabezpieczyé
w taki sposob, aby plazom (takze innym matym zwierzetom) uniemozliwi¢ dostanie si¢ do
nich. Nalezy rowniez zwraca¢ uwage na tworzenie si¢ szczelin w konstrukcji i nawet
niewielkich pulapek. do ktérych moga dostaé sie szczegdlnie male osobniki kumaka
gorskiego. Studzienki powinny wystawa¢ ponad powierzchnig gruntu na wysokosé¢ ok. 25 -
30 ecm. Otwory gbéme muszg by¢ szczelnie zamknigte, lub jesli to nie jest mozliwe,
zabezpieczone siatkg o oczkach mniejszych niz 0,5 x 0,5 cm. Identycznie powinny byé
zabezpieczone wszelkie wloty boczne. W tych miejscach siatka musi by¢ zamontowana na
stale, bez mozliwosci przejscia pod nig malych plazow. Miejsca takie powinny by¢ jednak
systematycznie kontrolowane, a ewentualnie znajdujace si¢ w ww. ,,putapkach™ plazy i inne
zwierzgta niezwlocznie uwalniane i przeniesione w odpowiednie siedliska.

44) Roboty ziemne przy budowie nasypéw i prace zwiazane z budowa obiektow (tunele,
estakady itp.) wykonywane cigzkim sprzgtem (np. palowanie metoda wbijania), ze wzgledu
na emitowany halas i wibracje powinny byé¢ prowadzone punktowo i pod szczegdlnym
nadzorem chiropterologa, na odcinkach: od miejscowosci Lipowica do miejscowosci Trzciana
(dtugos¢ ok. 2,5 km), od miejscowosci Trzciana do miejscowosci Tylawa przejscie przez las
(ok. 2,8 km), od konca zabudowan w miejscowosci Tylawa do miejscowosci Barwinek (ok.
1,6 km). Szczegélnie nalezy zwrdci¢ uwage na rejon przejscia planowanego wariantu drogi
w okolicy obszaru Natura 2000 - Osuwiska w Lipowicy. Powyzsze roboty budowlane
W rejonie obszaru majacego znaczenie dla Wspdlnoty Osuwiska w Lipowicy, nalezy
prowadzi¢ poza okresem hibernacji nietoperzy, tj. poza okresem od polowy wrzesnia do
kwietnia.

45) Prace budowlane w obszarze majacym znaczenie dla Wspdlnoty Ostoja Jasliska, nalezy
rozpocza¢ poza okresem rozrodczym wilka, trwajacym od potowy kwietnia do konca lipca.
46) Po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia nalezy usuna¢ wszystkie pozostalte po budowie
zanieczyszczenia i niewykorzystane materiaty. Nalezy zapewni¢ mozliwosé uruchomienia
proceséw zycia biologicznego na terenach o naruszonej strukturze. Nadmiar mas ziemnych
powinien by¢ usunigty z miejsc czasowego magazynowania, a teren uprzatniety, aby zapobiec
spontanicznemu rozwojowi roslinnosci gatunkow inwazyjnych latwo zajmujacych odkryte
powierzchnie. Tereny sasiadujace z inwestycja, ktorych powierzchnia zostala zmieniona,
nalezy przywrocic do stanu sprzed realizacji.

47) W fazie eksploatacji grunty zanieczyszczone na skutek wypadkéw losowych np. poprzez
wyciek paliw lub olejow, nalezy usung i zastapi¢ gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony
nalezy zdeponowa¢ na przygotowanym placu skladowym i przekazaé do unieszkodliwiania
przez uprawnione do tego podmioty.

48) Odpady powstajace na etapie eksploatacji przedsiewzigcia, w tym réwniez odpady
powstajace na skutek zdarzen losowych, nalezy selektywnie gromadzi¢ w wydzielonym
miejscu 1 przekazywa¢ uprawnionym podmiotom posiadajacym odpowiednie uprawnienia
w zakresie gospodarowania odpadami.

49) Roboty budowlane w korycie cieku nie moga powodowaé dhugotrwalego zaburzenia
przeptywu wod oraz dtugotrwalego zmgtnienia wod, w miar¢ mozliwosci nalezy etapowaé
poszczegélne zadania oraz wprowadza¢ dzienne ograniczenia czasowe. W przypadku
prowadzenia robét umocnieniowych w korycie cieku, nie nalezy wykonywa¢ przetamowan
zatrzymujacych wodg.
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50) Scieki komunalne z miejsc obshugi podréznych, o ile bedzie to mozliwe, odprowadzaé
nalzy do istniejacej sieci sanitarnej, a jezeli nie bedzie takiej mozliwosci, oczyszczal
w mechaniczno-biologicznych oczyszczalniach $ciekow. w przypadku gdy obiekty MOP
zostang zrealizowane jednocze$nie z budowg drogi. Uklad technologiczny mechaniczno —
biologicznej oczyszczalni $ciekéw komunalnych bedzie obejmowal stopien mechaniczny -
osadnik wstepny i urzadzenia oczyszczania biologicznego. Oczyszczone $cieki komunalne
odprowadzone bedg do wod. W przypadku etapowania budowy MOP, dopuszczalne jest
odprowadzanie $ciekéw komunalnych do zbiornikéw bezodplywowych, a nastepnie
wywozenie ich do oczyszczalni sciekow.

51) Wody opadowo - roztopowe z MOP-6w odprowadzane beda do planowanego systemu
odwodnienia drogi. Przed wprowadzeniem do systemu odwodnienia drogi, wody te beda
oczyszczane w osadniku i separatorze.

52) Odbiornikami wod opadowo — roztopowych z terenu MOP- 6w:

a) w km ok. 16+000 beda wody cieku Mogielnica,

b) w km ok. 32+600 bedg wody cieku bez nazwy i Gasiorowskiego Potoku,

¢) w km ok. 33+300 bedg wody cieku bez nazwy i1 Jawornickiego Potoku,

d) w km ok. 55+000 bgdzie rzeka Wistok,

e) w km ok. 73+000 bedzie rzeka Jasiotka,

f) w km ok. 91+700 bedzie rzeka Mszanka.

53) Stanowiska postojowe dla samochodéw przewozacych materialty niebezpieczne
wyznaczone beda na powierzchni utwardzonej, nienasigkliwej. Uksztaltowanie stanowisk
postojowych bedzie uniemozliwiaé¢ rozprzestrzenianie si¢ ewentualnego rozlewiska. Wody
opadowo - roztopowe z obszaru stanowisk dla samochodéw przewozacych materialy
niebezpieczne, w czasie gdy nie bedzie na nich pojazdéow z materiatami niebezpiecznymi,
beda odprowadzane do kanalizacji deszczowej MOP-u. W przypadku gdy na stanowisku
znajdowac si¢ bedzie samochdd z materiatami niebezpiecznymi, zamykany bedzie zawor
odcinajacy doplyw sciekéw do sieci kanalizacji deszczowej MOP, a ewentualnie powstajace
$cieki odprowadzane beda do zbiornika bezodptywowego. Material, z ktérego wykonana
zostanie sie¢ kanalizacji na stanowisku, bedzie odporny na dziatanie srodkéw chemicznych.
54) Stanowiska postojowe dla pojazdow przewozacych materialy niebezpieczne
zlokalizowane na MOP oraz stanowiska do przeladunku pojazdow przewozacych materialy
niebezpieczne zlokalizowane na obwodach utrzymania, nie bgda lokalizowane:

a) w zaglebieniach terenu,

b) na terenie podmoktym,

¢) w odleglosci mniejszej niz 10 m od studzienek kanalizacyjnych i urzadzefn melioracyjnych.
55) Teren wydzielony pod miejsca tankowania paliw oraz roztadunek paliw w obszarze MOP
bedzie uszczelniony, a jego nawierzchnia nienasigkliwa. Wody opadowo — roztopowe
z przedmiotowych powierzchni beda oczyszczane w osadniku oraz separatorze przed
wprowadzeniem do systemu kanalizacji deszczowej MOP-u.

56) W urzadzeniach oczyszczajacych, przed wylotami urzadzen kanalizacyjnych nalezy
zastosowac zamknigcia odptywu (zasuwy).

57) System kanalizacji deszczowej zostanie wykonany w sposob wykluczajacy podtapianie
uktadoéw oczyszczania wod opadowo-roztopowych od strony odbiornika.

58) Przed wprowadzeniem wod opadowo — roztopowych do srodowiska:

a) odcinek péinocny - w km ok. 21+600 — 22+200, 56+000 — 56+400,

b) odcinek poludniowy - w km ok. 73+000 — 76+900, 78+700 — 79+100, 80+900 — 84+600,
87+600 — 89+400, wody te beda oczyszczane w osadniku i separatorze. Zestawy
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oczyszczajace nalezy usytuowac za zbiornikami retencyjnymi. Osadniki beda wyposazone
w krat¢ na doplywie oraz zasyfonowany odplyw.

59) Zastosowany zostanie szczelny system odwodnienia drogi:

a) odcinek polocny - w km ok.: 41+730 — 41+920, 44+500 — 45+100, 45+360 — 45+680.
55+880 — 57+430,

b) odcinek potudniowy- w km ok.: 73+400 — 75+820, 84+240 — 84+460, 90+430 - 90+900,

¢) w km ok.: 52+150 — 57+550, 71+770 — 96+480.

60) Kanalizacja deszczowa wykonana zostanie takze w przypadkach, gdy droga przebiegaé
bedzie na wysokich nasypach, estakadach itp.

61) Nalezy zastosowaé rowy z warstwg filtracyjnga zwirowo - piaskowa oraz zbiorniki
retencyjno — infiltracyjne i infiltracyjne:

a) odcinek potnocny - w km ok.: 11+940 — 12+660, 22+450 — 41+730, 43+240 — 43+730,
45+100 — 454360, 45+680 — 48+910, 49+100 — 50+180, 50+610 — 52+040, 53+660 —
55+520, 59+150 — 60+440, 62+750 — 63+620, 64+000 — 64+470,

b) odcinek potudniowy - w km ok.: 69+430 — 70+280, 70+640 - 71+180, 72+190 - 72+560,
76+600 — 76+980, 77+830 — 78+220, 90+100 - 90+430, 91+020 - 91+980.

62) W miejscach, gdzie trasa trawersuje istniejace stoki i zbocza, systemy odwodnienia drogi
uwzglednia¢ beda mozliwos¢ odprowadzenia jak najwigkszej ilosci wod opadowo —
roztopowych z kanalizacji zlokalizowanej pod stokiem nad droga. na stok ponizej drogi.
Wyloty kanalizacji beda zaprojektowane i wykonane w taki sposob, aby woda po stoku
rozprowadzana byla réwnomiernie, nie rozmywala powierzchni terenu i nie powodowata
destabilizacji stoku. Wody opadowo - roztopowe odprowadzane beda do ziemi, przed
wprowadzeniem do odbiornika bedg oczyszczane.

63) Nalezy prowadzi¢ przeglad i konserwacje systemu odwodnienia drogi, tj. kosi¢ trawe
w rowach przydroznych, usuwa¢ osady i substancje olejowe ze studzienek kanalizacyjnych,
osadnikow, czesci osadnikowej zbiornikéw  retencyjno-infiltracyjnych,  zbiornikow
retencyjnych 1 infiltracyjnych, kontrolowaé¢ stan techniczny rowéw przydroznych,
przepustow, wylotow do odbiornikow, studzienek kanalizacyjnych, osadnikéw, zbiornikow
retencyjno-infiltracyjnych, zbiornikéw retencyjnych i infiltracyjnych.

64) W przypadku umacniania koryt ciekéw, brzegéw ciekéw (np. w rejonach wylotow
urzgdzen kanalizacyjnych), skarp i dna ciekow przed i za przepustami, w miare mozliwosci
stosowa¢ metody i materialy naturalne (np. roslinnos¢ stabilizujgca, faszyna) oraz
geosyntetyki (z zasypaniem gruntem). Bez wzgledu na rodzaj umocnienia nalezy zachowa¢
mozliwos¢ swobodnego przemieszczania si¢ wszystkich wystepujacych gatunkow zwierzat
(w tym matych) w poprzek koryta cieku (np. poprzez zachowanie nachylenia umacnianych
skarp nie wigkszego niz 1:2, zasypywanie szczelin pomiedzy glazami frakcja posrednia
i gruntem rodzimym - w przypadku stosowania kamienia lamanego o grubej frakcji).
Ewentualne uszkodzenia struktury koryt i brzegéw nalezy niezwlocznie usunaé i przywrocié
do stanu poprzedniego. Prace prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym.

65) Usytuowanie obiektéw mostowych i przepustow nie moze powodowaé istotnych zmian
koryta cieku (ksztalt, przebieg, spadek dna) oraz warunkéw przeptywu wod. Swiatla obiektow
mostowych 1 przepustow beda zapewnia¢ swobodny przeplyw wod miarodajnych i splyw
lodow.

66) Ewentualne prace odwodnieniowe nalezy wykonywaé zgodnie z opracowana
dokumentacjq okreslajaca warunki hydrogeologiczne. Projekt odwodnienia wykopéw
powinien uwzglgdnia¢é warunki gruntowo-wodne oraz gleboko$¢ posadowienia
poszczegolnych obiektow i urzadzen. Ewentualne odwodnienie terenu budowy na etapie
realizacji inwestycji powinno nastapi¢ jedynie w wypadku bezwzglednej koniecznosci jego
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wykonania. Projekt nalezy opracowa¢ przed rozpoczgciem budowy. Odwodnienia nalezy
prowadzi¢ krotkimi  odcinkami, przy zastosowaniu metod ograniczajacych ilosci
odprowadzanej wody.

67)Na odcinkach sasiadujacych (znajdujacych sie w odleglo$ci do co najmniej 50 m)
z ciekami wodnymi i terenami podmoklymi, prace zwigzane z odwodnieniem beda
prowadzone w taki sposob, aby nie doprowadzi¢ do pogorszenia wystgpujacych stosunkow
wodnych, np. poprzez fazowanie robot, wykonywanie glebokich wykopéw krotkimi
odcinkami, wykonywanie odwodnienia po wczesniejszym odizolowaniu terenu wykopu od
otoczenia przy uzyciu odpowiednich zapor (np. s$cianek Larsena) wkopanych ponizej
poziomu wod gruntowych, wykonanie odwodnienia powyzej stwierdzonego poziomu wody
gruntowej, zastosowanie metod ograniczajacych ilosci odpompowywanej wody i czas jego
prowadzenia.

68) Wody z odwodnienia wykopow budowlanych przed wprowadzeniem do ciekow
naturalnych bedg oczyszczane ze wzgledu na zawartos¢ zawiesiny ogolnej.

69) W km ok. 41+830, 45+500 i 45+600 niedopuszczalne jest prowadzenie prac ponizej
zwierciadla wod pierwszego poziomu wodono$nego.

70) Elementy sktadowe systemu odwodnienia podziemnego drogowej konstrukcji oporowe;j,
beda dostosowane do rodzaju gruntéw oraz obliczeniowej ilosci doplywajacych wod
podziemnych. Rozwigzanie w zakresie odwodnienia podziemnego, bedzie dostosowane do
rodzaju gruntow miejscowych. W przypadku gruntéw o dobrej przepuszczalnosci stosowany
bedzie drenaz podluzny, w przypadku gruntow srednio i stabo przepuszczalnych — drenaz
poprzeczny z saczkow odwadniajacych.

71) W rejonie km ok. 41+830, 45+500 i 45+600 (ujg¢ wod podziemnych do zbiorowego
zaopatrzenia ludnosci w wodg), niedopuszczalna jest lokalizacji wylotow systemu
odwodnienia drogi.

72) Kanalizacj¢ deszczowa nalezy wykonaé z trwalych materialéw, odpornych na dzialanie
sciekow, o szczelnych polaczeniach uniemozliwiajacych przedostawanie si¢ sciekow do wod
lub do ziemi.

73) Po wykonaniu kanalizacji deszczowej nalezy sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
elementow i polaczen sieci.

74) W trakcie prowadzenia prac budowlanych zabrania si¢ konserwacji sprzgtu na terenie
budowy.

75) Po wykonaniu nasypow i rowow wskazane jest umocnienie skarp i obsianie ich trawa,
w taki sposob, aby erozja powierzchniowa zostala ograniczona do minimum, a frakcje
tworzace zawiesiny nie przedostawaly si¢ do wod powierzchniowych.

76) Przy lokalizacji zbiornikéw infiltracyjnych i retencyjno — infiltracyjnych wyklucza sig
mozliwo$¢ ich wykonania na terenach, gdzie odleglosci pomigdzy dnem zbiornika,
a zwierciadlem wod gruntowych jest mniejsza niz 1,5 m.

77) Wszelkie ubytki spowodowane osiadaniem lub osuwaniem si¢ ziemi ze skarp,
skutkujacym  pojawieniem si¢ szczelin, pomiedzy ekranem akustycznym lub
przeciwol$nieniowym a podlozem, nalezy niezwlocznie uzupeiniac.

3. Wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:

1) Uwzgledni¢ zalecenia wynikajace z punktow 1.1. 1 1.2. Decyzji.

2) W planowanych tunelach zostanie zastosowany system wentylacji wzdluznej
z wentylatorami strumieniowymi, lub system wentylacji poprzecznej z czerpniami
1 wyrzutniami.
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3) Ekrany akustyczne nalezy wykona¢ w kilometrazu wskazanym w ponizszej tabeli:

2{‘2&(:: oK ok do km ok. wyfz]kloéé dlugosé ;—;elczywista S;:ﬁ;?
El 12+066 12+316 3.5 245 P
E2 12+066 124316 355 247 L
E3 12+371 124674 3,5 302 L.
E4 12+673 12+730 4.0 56 L
ES 14+586 14+940 3,5 358 L
E6 14+658 14+999 3.5 336 P
E7 20+840 21+100 38 262 P
E8 21+752 22+191 3:5 446 L
E9 214791 22+128 3,9 335 P
EI0 25+150 254347 3,5 196 L
Ell 25+486 26+008 3.5 518 p
E12 39+050 39+100 3,5 50 P
E13 39+119 39+320 3.5 202 P
E14 39+871 40+436 3.5 566 L
E15 40+040 40+170 3,5 130 B
El16 41+431 424236 3.5 794 P
E17 41+626 42+236 35 618 L.
E18 44+175 44+528 3,5 347 I;
E19 45+121 45+191 3.5 70 L
E20 48+156 48+405 3,5 249 P
E21 49+579 49+621 3,5 45 P
E22 514842 51+951 3.5 109 P
E23 B+117 54+131 3,5 412 I
E24 544268 54+631 3.5 364 P
E25 55+922 56+302 3,5 375 P
E26 56+634 56+738 3,5 104 L
E27 56+658 57+181 3,5 519 P
E28 574066 57+178 3,5 113 L
E29 57+207 57+318 %5 110 L
E30 574219 57+325 3.5 105 P
E31 57+718 58+031 3,0 312 P
E32 57+802 58+055 3,0 253 L
E33 63+420 63+720 3,0 300 L
E34 68+454 68+932 3.0 474 L
E35 70+597 70+846 3,0 249 P
E36 70+702 70+954 3,0 253 L
E37 72+582 72+818 3,0 236 P
E38 74+438 744621 3,5 183 L
E39 78+675 79+413 3,0 740 P

WO00S.4200.1.2013.AH.253

Strona 15 z 99



E40 78+677 79+105 3.0 426 L
E41 80+207 80+369 3,0 160 P
E42 80+209 80+369 3.0 162 L,
E43 80+521 80+975 3,0 458 P
E44 83+091 83+278 3.5 185 L
E45 94+112 04+421 3,0 308 P
Ekrany na wezlach:
symbol i Bt wysoko$é dlugos$é rzeczywista strona
ekranu [m] |m]
EWI ] 3,5 85 85
21+400 (wezel Babica)
Ew2 3.5 100 100
EW3 3.5 105 105
44+050 (wezel Domaradz) ‘
Ew4 3.5 90 90
EWS5 o ) 3.5 100 100
67+400 (wezel Miejsce Piastowe) i
EW6 3,5 250 250

4) W celu poprawy widocznosci lub doswietlenia, dopuszcza si¢ miejscowe zastosowanie
ekranow z elementami przezroczystymi. Na ekranach przezroczystych nalezy umiesci¢ znaki
graficzne. tj. czarne pionowe pasy o szerokosci ok. 2 cm w odleglosci 10 cm.

5) W celu uniemozliwienia przedostawania si¢ drobnych zwierzat na drogeg, ekrany
akustyczne beda szczelnie zamontowane, aby nie wystepowala wolna przestrzen pomiedzy
ekranem a podlozem. Wszelkie ubytki spowodowane osiadaniem lub osuwaniem si¢ ziemi ze
skarp nalezy niezwlocznie uzupelniac.

6) Nie obsadza¢ drzewami i krzewami ekrandéw akustycznych. Nie nasadza¢ pnaczy na
przezroczystych ekranach oraz na wszelkich ekranach od strony jezdni, a w razie pojawienia
si¢ pnaczy, natychmiast je usuwac.

7) Gdy za ekranami znajdujg si¢ drzewa i krzewy, nalezy w tych miejscach stawia¢ ekrany
nieprzezroczyste. W uzasadnionych wypadkach (wzgledy bezpieczenstwa) mozna zastosowac
ekrany przezroczyste zabezpieczone pasami (jak w pkt 1.3.4).

8) W miejscach przecinania przez planowang droge liniowych zadrzewien i zakrzewien, na
poboczu nalezy zamontowa¢ wysokie nieprzezroczyste ekrany, ktore wymuszg bezpieczng
(ponad przejezdzajacymi samochodami) wysokos¢ przelotu przekraczajacych jezdnie
nietoperzy.

9) Ze wzgledu na obecno$¢ poczwaréwki zwezonej w bliskim sasiedztwie pasa drogowego
i MOP, ewentualng droge dojazdowa nalezy wygrodzi¢ od strony zachodniej w km ok.
91+500 — 92+000, w celu zmniejszenia dostgpnosci jej siedliska od strony drogi dojazdowe;.
Ogrodzenie nalezy wykona¢ przed rozpoczgciem prac zwigzanych =z realizacjg
przedsiewziecia.

10) Ogrodzi¢ calg trase po obu stronach siatka druciang na metalowych stlupkach
o zmniejszajacej sie¢ ku dolowi wielkosei oczek. Siatka powinna mie¢ wysokosé co najmniej
250 cm. Ogrodzenie nalezy skonstruowa¢ w taki sposob, by naprowadzalo zwierz¢ta na
przejscia, taczylo si¢ z nimi w sposob plynny (za wyjatkiem sytuacji, gdy droga dojazdowa
zlokalizowana jest pod przejsciem gornym dla zwierzat) 1 uniemozliwiajgcy przedostanie si¢
zwierzat na pas ruchu. Siatke nalezy wkopaé¢ w ziemi¢ na gleboko$¢ minimum 40 cm.
Ogrodzenia ochronne nalezy prowadzi¢ wzdhuz linii prostych, ewentualnie z zalamaniami nie
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wigkszymi niz 15° (odstgpstwo od tego wymogu mozliwe w sytuacjach braku mozliwosci
technicznych).

1T) Furtki w ogrodzeniu wyposazy¢ w mechanizmy samozamykajace i zaprojektowaé tak,
aby przestrzenie pomigdzy skrzydtami furtki a slupkami ogrodzenia i podlozem nie byty
wigksze niz szerokos¢ najmniejszych oczek w siatce ogrodzenia drogi. Furtki winny otwieraé
si¢ wylacznie w kierunku przeciwnym do pasa drogi.

12) Ogrodzenie musi spelnia¢ nastepujace warunki:

a) ogrodzenia nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni z uwzglednieniem terenu
niezbednego dla utrzymania drogi, jak najmniej ingerujac w obszar otaczajacy.

b) w przypadku przechodzenia ogrodzenia nad rowem odwadniajacym droge ekspresowa,
row ten nalezy przykry¢, lub wyposazy¢ ogrodzenie w uchylna klape,

¢) ogrodzenia ochronne powinny laczy¢ si¢ ze wszystkimi obiektami umozliwiajacymi
migracj¢ zwierzat, tak aby nie pozostala pusta przestrzen miedzy tymi obiektami,
a ogrodzeniem (za wyjatkiem sytuacji, gdy droga dojazdowa zlokalizowana jest pod
przejsciem gornym dla zwierzat),

d) w miejscach lokalizacji przepustow dla malych zwierzat i ciekéw wodnych, ogrodzenia
muszg taczy¢ si¢ w sposob szczelny z czotem przepustu lub przechodzié¢ bezposrednio ponad
wlotem przepustu,

€) rozstaw stupéw w ogrodzeniu nie powinien przekraczaé 300 cm.

13) Nalezy wprowadzi¢ obustronne ogrodzenia ochronne ograniczajace $miertelnosé¢ ptazow
na drodze. Ogrodzenie powinno by¢ wykonane z siatki stalowej o oczkach mniejszych niz 0,5
x 0,5 ¢cm lub jako pelne (np. z paneli PE, PP, PEHD lub innych) o wysokosci min. 50 cm,
wyposazone w trwala przewieszke o szerokosci min. 10 ecm, w dolnej czesci zaglebione
w podloze (co najmniej 30 cm). Mozna zastosowa¢ réwniez wygrodzenia panelowe z bieznia
przeciwdzialajaca wzrostowi roslinnosci w bezposrednim sasiedztwie wygrodzenia, co ulatwi
koszenie i inne prace utrzymaniowe. Wygrodzenia nalezy wprowadzi¢ w rejonach
najcenniejszych dla plazéw i gadow tj. okolice Lutoryza, Przedmiescia Czudeckiego.
Niebylca i Jawornika (km ok. 17+100-36+500), okolice Jasienicy Rosielnej (km ok. 44+100-
46+100), okolice Iskrzyni i Haczowa (km ok. 55+800-58+000), tereny w km ok. 61+300-
63+900 oraz tereny polozone wzdtuz rzeki Jasiotki i Panny (km ok. 78+800-96+500).

14) Ogrodzenie ochronne dla ptazow nalezy prowadzi¢ wzdtuz drogi, po liniach prostych,
a zalamania ich przebiegu nie powinny przekracza¢ 15° (odstepstwa mozliwe przy braku
mozIliwoscei technicznych). Stosowaé nastgpujace zasady lokalizowania ogrodzen wzgledem
nasypow drogowych:

a) ogrodzenia z prefabrykatéw betonowych i polimerobetonowych — lokalizacja uzalezniona
od ksztaltu przekroju i odpornosci ogrodzenia na parcie gruntu nasypu,

b) ogrodzenia z ptyt polimerowych oraz ogrodzenia siatkowe — konstrukcja wolnostojaca lub
polaczona z ogrodzeniem dla duzych zwierzat.

W przypadku projektowania ogrodzen dla plazow wymagajacych wspdlnego przebiegu
z ogrodzeniami dla duzych ssakéw (wspolny montaz), nalezy dostosowaé przebieg obu
ogrodzefi do potrzeb skutecznego naprowadzania plazéw. Ogrodzenia dla plazéw przy
przejsciach dolnych powinny by¢ zawsze poprowadzone do wylotoéw przepustow lub
potaczone z konstrukcjg wiaduktow, bez wzgledu na przebieg ogrodzen ochronnych dla
duzych zwierzat. W przypadku przejs¢ gornych ogrodzenia dla plazéw powinny by¢
poprowadzone w nastepujacy sposob: polaczone z konstrukcjg ekranéw (akustycznych lub
oston przeciwol$nieniowych) na ich zakonczeniach, jesli ekran moze spelniaé funkcje
ogrodzenia dla ptazéw (jest szczelny przy powierzchni gruntu oraz do 50 cm wysokosci); na
calej powierzchni przejscia gornego, wzdtuz krawedzi ekrandéw, jesli ekran nie posiada
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wystarczajacej szczelnodci lub ma posta¢ walow ziemnych. Wszelkie polaczenia ogrodzen
z przejéciami musza by¢ szczelne, nie mozna takze dopuszezaé do powstawania luk i szczelin
utrudniajacych ruch plazéw lub stwarzajacych ryzyko przekraczania przez nie ogrodzenia.
Przy projektowaniu przepustow z blachy lub tworzyw sztucznych nalezy uwzglednic
konieczno$¢ ich szczelnego polaczenia z ogrodzeniem, odpowiednio ksztaltujac zakonczenie
przepustow.

15) W odleglosci po 150 m od kazdego obiektu (w kazda strong), znajdujacego si¢
w kilometrazu wymienionym w pkt 1.3.13), ktory moze by¢ wykorzystywany jako przejscie
przez plazy, nalezy zamontowa¢ zawrotke¢ w obrgbie ogrodzenia ochronnego dla plazdw,
ktéora bedzie powodowala zmiang¢ kierunku ruchu plazéw. Zakonczenie ogrodzenia
herpetologicznego w ksztalcie litery ,,U” bedzie posiada¢ odcinek prostopadly do drogi
o dlugosci 0,3-0,5 m i odcinek réwnolegly do drogi o dlugosci 0,7-0.8 m.

16) Ogrodzenie ochronne w kilometrazu, o ktorym mowa w pkt 1.3.13) zostanie trwale
zamontowane w obrebie bram i furtek. Nalezy wprowadzi¢ uszczelnienie bram i furtek
w postaci zamontowania pasow z gumy lub z siatki o oczkach nie wigkszych niz 0.5 x 0.5 cm
w szczelinach pomiedzy stupkami bram i ogrodzenia oraz pomigdzy spodem bramy. a jej
fundamentem.

17) Nie projektowaé o$wietlenia (lamp) na odcinkach drogi przebiegajacej przez tereny lesne.
W  przypadku koniecznosci jej oswietlenia (wynikajacej z warunkéw technicznych
i bezpieczenstwa), nalezy zastosowa¢ lampy o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich
i promieniowania UV, zalecana temperatura barwowa < 3000 K .Niedopuszczalne jest
stosowanie lamp rteciowych. Wiazka $wiatta winna by¢ ukierunkowana w strong jezdni.

18) Nie projektowac oswietlenia (lamp) w rejonie przejé¢ dla duzych i srednich zwierzat -
w odleglosci do okoto 200 m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezlesne lub z niewielkim
udzialem laséw) w kazda strong od skrajni przejscia. W przypadku koniecznosci oswietlenia
drogi w rejonie przejs¢, wynikajacej z warunkow technicznych i wzgledow bezpieczenstwa,
nalezy zastosowa¢ lampy o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania
UV, zalecana temperatura barwowa < 3000 K. Niedopuszczalne jest stosowanie lamp
rteciowych. Wigzka swiatla winna by¢ ukierunkowana w strong jezdni.

19) W miejscach gdzie przewidywane jest oswietlenie drogi gtownej (wezty i MOP-y) oraz
wzdluz przebudowywanych drog poprzecznych, nalezy stosowa¢ $wiatlo o mozliwie
najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV oraz o temperaturze barwowej <
3000 K. Nalezy réwniez projektowa¢ oswietlenie o mozliwie najmniejszej mocy zrodel
$wiatla 1 najmniejszej emisji oraz ograniczy¢ rozpraszanie $wiatla poza jezdni¢ poprzez
koncentracje strumieni swietlnych.

20) Celem ochrony nietoperzy, a w szczegolnosci zapewnienia mozliwo$¢ ich migracji
wskazuje sie konieczno$¢ zastosowania:

a) odtworzenia roslinnosci pod estakadami, mostami i wiaduktami, wprowadzenia nasadzen
naprowadzajacych (gatunki osiagajace maksymalnie wysokos$¢ obiektu): MS-1/2 (km ok.
48+263), MS-1/6 (52+327), MS-2/2 (68+253), ES-1/19 (48+523), ES-1/20 (49+673), MS-1/3
(50+721), MS-1/4 (51+046), ES-1/21 (51+205), ES-1/22 (51+470), MS-1/5 (51+785), ES-
1/23 (52+720), ES-2/5 (81+578), ES-2/6 (82+670), ES-2/7 (83+350), ES-2/8 (84+288), ES-
2/9 (84+654), ES-2/10 (84+963), MS-2/12 (85+462), ES-2/11 (85+861), ES-2/12 (86+128),
ES-2/13 (86+849), ES-2/14 (87+595), ES-2/15 (88+451), ES-2/16 (90+243), WS-2/4
(91+4338), ES-2/17 (92+956), ES-2/18 (94+299), MS-2/14 (95+080), PZDd-2/11 (96+000),

b) nasadzen naprowadzajacych po obydwu stronach drogi z drzew i krzewow wzdhuz
podstawy nasypu w odlegtosci nie mniejszej niz 20 m od krawedzi jezdni: w km ok. 81+100 -
81+600,
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¢) braku oswietlenia lub oswietlenia wykonanego wg zalecen wskazanych w pkt 1.3.18): ES-
120 (km ok.49+673). MS-1/5 (51+785), ES-2/7 (83+350), ES-2/13 (86+849), ES-2/16
(90+243), WS-2/4 (91+338), ES-2/17 (92+956). PZDd-2/11 (96+000) i w km 81+100 —
81+600.

21) W przypadku przejs¢ dolnych, nalezy wprowadzi¢ pod katem prostym wzgledem drogi,
rzedowe nasadzenia (szpalery) drzew i wysokich krzewow naprowadzajacych na te przejscia,
ktore bedq laczy¢ si¢ z pasami zadrzewien w otoczeniu drogi (struktur liniowych,
ukierunkowujacych przemieszczanie si¢ nietoperzy) i tworzy¢ ciagty uklad przestrzenny. Na
powierzchni przejs¢ gémych oraz w otoczeniu przejs¢ gérnych i dolnych, dhugosé
i lokalizacja nasadzen zaleze¢ bedzie od przebiegu lokalnych tras przemieszczania sig
nietoperzy. Roslinnos¢ dochodzaca do otworu przejscia moze sie lejkowato zwezaé
(umozliwiajac lepsze naprowadzenie nietoperzy. W miejscach, gdzie brak jest mozliwosci
wprowadzania nasadzen drzew na powierzchni przej$¢ gdérnych, nalezy zastosowaé
alternatywne rozwigzanie - zastosowanie podwyzszonych ekranéw przeciwolénieniowych
(wysokos¢ 2-4 m), obsadzonych roslinnoscia lub wykonanie ekranéw w postaci watéw
ziemnych obsadzonych krzewami (o tacznej wysokosci 3-5 m); w przypadku przejéé dolnych
(bez wzgledu na wymiary). nalezy zawsze projektowaé ekrany przeciwolsnieniowe (zalecana
wysokos$¢ 4 m, dtugosc — co najmniej 50 m od krawedzi przejscia, w obu kierunkach).

22) Zbiorniki retencyjne, retencyjno-infiltracyjne i infiltracyjne nalezy zaprojektowacé
w ogrodzeniu ochronnym drogi. W przypadku, gdy ze wzgledéw technicznych zbiorniki
zlokalizowane bytyby poza ogrodzeniem trasy, nalezy je indywidualnie ogrodzi¢ pelnymi
ogrodzeniami np. z polimerobetonu (szczegdly techniczne jak przy stalych plotkach
naprowadzajacych male zwierzeta/ptazy do przejsé).

23) Pojemnos¢ zbiornikow retencyjnych powinna zapewnia¢ ochrone ciekéw tak, aby
w czasie deszczow nawalnych odplyw do s$rodowiska byl zachowany jak dla zlewni
naturalnej przed jej zabudowg planowanym przedsiewzieciem.

24) Zbiornikom retencyjnym, infiltracyjnym i retencyjno-infiltracyjnym nalezy nadawac
ksztatty nieregularne oraz obsadzi¢ roslinnosciq odpowiednia do siedliska (celem
wkomponowania w krajobraz). Ograniczy¢ do niezbednego minimum, wynikajacego
z zapewnienia trwalosci konstrukcji, stosowanie elementow zelbetowych i betonowych.
25)Nie nalezy lokalizowa¢ zbiornikow  retencyjnych, retencyjno-infiltracyjnych
i infiltracyjnych na najsciach do przejsc dla zwierzat.

26) Na odcinkach, o ktérych mowa w pkt 1.2.36) i w pkt 1.3.13) kolidujacych z miejscami
wystgpowania plazéw, zastosowa¢ system odwodnienia drogi zapewniajacy ochrone
drobnych zwierzat przed przedostaniem si¢ do systemu odwadniajacego drogi bez mozliwosci
Jego opuszczenia.

27) Zbiorniki retencyjne winny zapewnia¢ mozliwosé zamkniecia odptywu na wypadek
wystapienia sytuacji awaryjnej z udzialem pojazdoéw przewozacych substancje niebezpieczne.
28) Wszelkie naziemne obiekty zwigzane z odwodnieniem pasa drogowego i terendw
przylegtych oraz z inng infrastruktura, powinny by¢ potozone w odlegtosci co najmniej 50 m
od zewngtrznych krawedzi dolnych i gérnych przejsé dla zwierzat.

29) W obszarze przeznaczonym do przemieszczania si¢ zwierzat nie moga znajdowaé sie
obiekty odwodnieniowe, ktore mogtyby utrudniaé¢ ich ruch i ograniczaé¢ mozliwosé dojscia do
przejscia - przede wszystkim ogrodzone zbiorniki oraz otwarte rowy o stromych skarpach
(nachylenie > 1:2). Zbiorniki powinny by¢ lokalizowane w odlegtosci co najmniej 50 m od
zewnetrznych krawedzi najs¢é, w uzasadnionych przypadkach, (kiedy nie pozwalaja na to
uwarunkowania hydrologiczne), mozna odleglo$¢ zmniejszy¢ pod nastepujacymi warunkami:
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a) zbiornik pozostanie niecogrodzony,

b) glebokosé¢ zbiornika bedzie nie wigksza niz 1.5 m,

¢) skarpy zbiornika beda mialy nachylenie < 1:2 oraz pokrycie gruntowe z obsiewem
trawiastym,

d) ksztalt zbiornika bedzie wydluzony i zorientowany wzdtuz kierunku ruchu zwierzat.

30) Wszystkie rowy przecinajace powierzchni¢ przejsé zostang skanalizowane (rurociag), lub
w przypadku braku takiej mozliwosci, beda mialy wyplaszczone skarpy o nachyleniu
> 1:2.5 z pokryciem gruntowym.

31) Przejscia dla zwierzat zostang zaprojektowane w km ok.:

a) 12+395,28 - PZM (przejscie dolne dla matych zwierzat, zintegrowane z rzeka),

b) 13+100 - PZM -2 (przejscie dla matych zwierzat),

¢) 13+880 - PZM-1/1 (przejscie dla matych zwierzat),

d) 15+530 - PZDs-1/2 (przejscie dolne dla srednich zwierzat),

e) 16+500 - ES-1/2 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),

f) 17+785 - ES-1/3 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

g) 18+500 - TS-1/1 (tunel w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia goémego dla duzych
zwierzat),

h) 21+690 - ES-1/5 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Wistok i droga powiatowa),

i) 23+373 - ES-1/6 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

j) 24+050 - PZDs-1/3 (przejscie dolne dla $rednich zwierzat),

k) 24+388 - ES-1/7 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
Zwierzat),

1) 25+406 - ES-1/8 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

1) 26+550 - PZDd-1/4 (przejscie dolne dla duzych zwierzat),

m) 27+456 - ES-1/9 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),

n) 28+636 - ES-1/10 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

0) 31+597 - ES-1/11 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),

p) 33+066 - PD-1/1 (przejazd pod drogg ekspresowa z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zespolone z drogg gminng),

r) 34+085 - ES-1/12 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z DK19),

s) 344645 - TS-1/2 (tunel w ciagu drogi S19 z funkcja przejécia gormego dla duzych
zwierzat);

t) 36+650 - PZDd-1/5 (przejscie dolne dla duzych zwierzat),

u) 36+673 - TS-1/3 (tunel w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia gornego dla duzych
zwierzat);

w) 38+500 - PZDs-1/6 (przejscie dolne dla srednich zwierzat),

y) 39+250 - PZM-1/7 (przejscie dla matych zwierzat),

z) 39+600 - PZGs-1/8 (przejscie gorne dla srednich zwierzat),
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z) 41+700 - ES-1/14 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; zintegrowane z drogg powiatowa, rz. Golcowka),

z) 42+510 - TS-1/4 (tunel w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia gornego dla duzych
zwierzat),

aa) 43+850 - MS-1/1 (most w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z potokiem gorskim),

ab) 44+780 - ES-1/15 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Stobnicg),

ac) 45+480 - ES-1/16 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejécie zintegrowane z drogg powiatowa),

a 46+460 - ES-1/17 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych

zwierzat),
ad) 47+325 - ES-1/18 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),
ae) 48+523 - ES-1/19 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),

af) 49+673 - ES-1/20 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z droga powiatowa),

ag) 50+721 - MS-1/3 (most w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z potokiem gorskim),

ah) 51+046 - MS-1/4 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla Srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z potokiem gorskim),

ai) 514205 - ES-1/21 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjq przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),

aj) 51+470 - ES-1/22 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
Zzwierzat),

ak) 51+785 - MS-1/5 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z potokiem gorskim),

al) 52+720 - ES-1/23 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),

at) 54+834 - MS-1/8 (most w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla malych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

am) 56+074 - ES-1/25 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Wistok),

an) 56+723 - MS-1/11 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

ao) 57+711 - ES-1/26 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Morwawa i drogg gminna),

ap) 59+550 - PZGs-1/9 (przejscie gorne dla srednich zwierzat),

ar) 60+372 - MS-1/13 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

as) 61+560 - PZDs-1/10 (przejscie dolne dla $rednich zwierzat),

at) 63+860 - MS-1/15 (most w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

au) 64+300 - MS-1/16 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejécie zintegrowane z ciekiem gorskim),
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aw) 64+520 - MS-1/17 (most w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

ay) 65+380 - MS-1/18 (most w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
Zzwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

az) 65+950 - MS-1/19 (most w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla srednich
Zzwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

az) 66+800 - PZM-1/11 (przejscie dolne dla matych zwierzat),

bz) 68+135 - MS-2/1 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla malych
zwierzat),

ba) 68+253 - MS-2/2 (most w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla Srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Lubatowka),

bb) 69+681 - MS-2/3 (most w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

bc) 70+664 - MS-2/4 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matlych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

bd) 70+873 - MS-2/5 (most w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

be) 72+019 - MS-2/6 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla Srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

bf) 72+521 - ES-2/1 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat: przejscie zintegrowane z drogg powiatowa),

bg) 73+480 - PZDs-2/1 (przejscie dolne dla srednich zwierzat),

bh) 73+798 - MS-2/8 (most w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

bi) 74+180 - PZDs-2/2 (przejscie dolne dla srednich zwierzat),

bj) 74+517 - ES-2/2 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Jasiotka),

bk) 75+100 - PZGd-2/3 (przejscie gérne dla duzych zwierzat),

bl) 75+400 - PZM-2/4 (przejscie dolne dla matych zwierzat),

bl) 76+240 - ES-2/3 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Jasiolka i droga powiatowa),

bm) 78+580 - PZM-2/5 (przejscie dolne dla malych zwierzat),

bn) 78+700 - ES-2/4 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Jasiotka i droga krajowa),

bo) 79+350 - PZM-2/6 (przejscie dolne dla malych zwierzat),

bp) 80+067 - MS-2/10 (most w ciggu drogi S19 z funkcjq przejécia dolnego dla Srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

br) 80+415 - MS-2/11 (most w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

bs) 80+880 - PG 2/1 (przejazd gospodarczy pod droga S19 z funkcjg przejscia dolnego dla
$rednich zwierzat),

bt) 81+578 - ES-2/5 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcjq przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

bu) 82+670 - ES-2/6 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejécie zintegrowane z rz. Jasiotka),

bw) 83+070 - ES-2/6A (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat).
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by) 834350 - ES-2/7 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Jasiotka i drogg krajows).

bz) 84+288 - ES-2/8 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
Zwierzat),

bz) 84+654 - ES-2/9 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

bz) 84+963 - ES-2/10 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zZwierzat),

ca) 85+462 - MS-2/12 (most w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

cb) 85+861 - ES-2/11 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

cc) 86+128 - ES-2/12 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

cd) 86+849 - ES-2/13 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
Zzwierzat; przejscie zintegrowane z drogg krajowa),

ce) 89+441 - PZDs-2/8 (przejscie dolne dla srednich zwierzat),

cf) 90+243 - ES-2/16 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z droga powiatowsa),

cg) 924956 - ES-2/17 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejécia dolnego dla duzych
zwierzat; przejécie zintegrowane z drogg krajowa),

ch) 93+638 - MS-2/13 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

ci) 93+800 - PZM-2/9 (przejscie dolne dla matych zwierzat),

cj) 94+299 - ES-2/18 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Barwinek),

ck) 95+904 - PZM-2/10 (przejscie dolne dla matych zwierzat),

cl) 96+000 - PZDd-2/11 (przejscie dolne dla duzych zwierzat).

32) Przy projektowaniu przejs¢ dla zwierzat, o ktérych mowa w pkt 1.3.31) nalezy uwzglednié¢
ponizsze zalecenia:

a) przejscia gorne:

- dla duzych zwierzat - stosunek szerokosci do diugosci przejscia > 0,8 przy czym
szerokos¢ przejScia winna wynosi¢ minimum 50 m, szerokos¢ przejscia w strefie najscia
powinna zwigksza¢ si¢ ptynnie (lejkowato) w kierunku podstawy najs¢ w obu kierunkach
(ksztalt podwojnej paraboli w rzucie pionowym); maksymalne nachylenie powierzchni
przejscia i nasypow najs¢ - 15%; w przypadku tunelu drogowego dlugos¢ minimalna
(szerokos¢ z punktu widzenia zwierzat) powinna wynosic¢ > 200 m;

- dla srednich zwierzat - szeroko$¢ minimalna >40 m; szerokosé przejscia w strefie
najscia powinna zwigksza¢ si¢ plynnie (lejkowato) w kierunku podstawy najs¢ w obu
kierunkach (ksztalt podwojnej paraboli w rzucie pionowym); maksymalne nachylenie
powierzchni najscia - 15 %;

b) przejscie gorne dla duzych i $rednich zwierzat zespolone z drogg — wymiary:

- dla duzych zwierzat — szeroko$¢ minimalna >50 m, w tym strefa przeznaczona dla
zwierzat > 2 x 15 m,

- dla $rednich zwierzat — szeroko$¢ minimalna > 40 m, w tym strefa przeznaczona dla
zwierzat > 2 x 12 m, szerokos$¢ przejscia zwigkszajaca si¢ plynnie lejkowato w kierunku
podstawy przejscia, w obu kierunkach — ksztalt podwojnej paraboli w rzucie pionowym,
maksymalne nachylenie powierzchni przejscia i nasypow — 15 %,
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¢) przejscia dolne:

- dla duzych zwierzat — minimalne wymiary - szerokos$¢ ($wiatlo poziome) > 15 m,
wysoko$¢ ($wiatlo pionowe) > 3.5 m, wspolczynnik wzglednej ciasnoty > 1.5: w przypadku
estakad — wymiary minimalne (w obszarze dostgpnym dla zwierzat) — wysokos¢ od
powierzchni terenu > 5 m, dlugos¢ przesel (rozstaw podpoér) > 15 m, w przypadku drog
dwujezdniowych zaleca si¢ stosowanie doswietlenia powierzchni przejscia przez stosowanie
otwordw lub szczelin doswietleniowych w pasie rozdzialu (jesli pozwalaja na to cechy
konstrukcyjne obiektu) wyposazonych w transparentny ekran akustyczny na catym obwodzie,

- dla $rednich zwierzat - minimalne wymiary - szeroko$¢ ($wiatlo poziome) = 6 m,
wysokosé (Swiatlo pionowe) > 2,5 m, wspolczynnik wzglednej ciasnoty > 0,7, w przypadku
drog dwujezdniowych zaleca si¢ stosowanie dos$wietlenia powierzchni przejscia przez
stosowanie otworow lub szczelin doswietleniowych w pasie rozdziatu (jesli pozwalajg na to
cechy konstrukcyjne obiektu) wyposazonych w transparentny ekran akustyczny na calym
obwodzie,

d) przejscie dolne dla duzych i srednich zwierzat zespolone z droga — minimalne wymiary:

- przejscie dla duzych zwierzat — szeroko$¢ ($wiatlo poziome) > 2 x 5 m, wysokos¢
($wiatto pionowe) > 3,5 m, wspolczynnik wzglednej ciasnoty > 1.5,

- przejscie dla srednich zwierzat — szerokos¢ ($wiatfo poziome) > 2 x 3 m, wysokos¢
($wiatto pionowe) > 2.5 m, wspotczynnik wzglednej ciasnoty > 0.7,

e) przejscie dolne dla duzych i $rednich zwierzat zespolone z rzeka lub mniejszym ciekiem
(poszerzony most/estakada w poprzek doliny) — wymiary strefy przeznaczonej dla zwierzat:

- przejscie dla duzych zwierzat — szeroko$¢ minimalna ($wiatlo poziome) > 2 x
szerokos¢ koryta rzeki, wysoko$¢ minimalna ($wiatlo pionowe) > 5 m;

- przejscie dla $rednich zwierzat — szeroko$¢ minimalna ($Swiatlo poziome) > 2 x
szerokosc¢ koryta rzeki, wysokos¢ minimalna ($wiatlo pionowe) > 3.5 m,

f) przejscie dla matych zwierzat - minimalne wymiary przejscia - szeroko$¢ (Swiatlo poziome)
> 1,5 m, wysokos¢ (swiatlo pionowe) > 1,0 m, wspolczynnik wzglednej ciasnoty > 0,07;
pokrycie powierzchni przej$cia gruntem naturalnym; w przypadku przejscia dla zwierzat
matych, zespolonego z ciekiem - wymiary strefy przeznaczonej dla zwierzat: potki ziemne
(gruntowe pasy terenu powyzej poziomu wody S$redniej), szeroko$¢ minimalna > 2 x
szerokos¢ koryta cieku (lecz nie mniej niz 2 x 0,5 m), wysokos$¢ minimalna (Swiatlo pionowe)
od polki do spodu konstrukeji przepustu > 1,5 m; w przypadku przejs¢ dla wydry wymiary
polek powinny wynosi¢ — dla przepustéw (przejsc) o dtugosci 10-15 m: szerokos$¢ > 1,5 m,
wysokos¢ > 1,5 m, dla przejsé o dlugosei > 15 m: szerokos¢ > 2,0 m, wysokos¢ > 1,5 m (plus
0,05 m wysokosci na kazdy dodatkowy metr dtugosci przepustu); pétki ziemne powinny by¢
powiazane z terenem, tzn. nalezy zapewni¢ swobodne wejscie na poltke; w przypadku gdy do
cieku zlokalizowanego na przejsciu uchodza rowy odwodnieniowe, potki musza bezkolizyjnie
przeprowadzaé zwierzeta przez koryta rowdw 1 w tym celu konieczne jest skanalizowanie
ujsciowych odcinkow otwartych rowdw lub zastosowanie szczelnych przykry¢;

g) przejscie dla zwierzat matych, zespolone z droga — wymiary strefy przeznaczonej dla
zwierzat (przejscia gorne/dolne): gruntowe pasy terenu wzdtuz drogi o szerokosci minimalnej
2% Lm,

33) Przy projektowaniu i zagospodarowania powierzchni i otoczenia przejs¢ dla zwierzat
nalezy uwzglednié ponizsze zalecenia:

a) przejscia dolne:

- odcinki drogi, na ktorych zlokalizowano przejscia dolne (dla duzych 1 $rednich
zwierzat) nie powinny posiada¢ os$wietlenia jezdni - odleglos¢ Zrodla $wiatta (lampy) od
obiektu powinna wynosi¢ co najmniej 200 m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezlesne lub
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z niewielkim udzialem laséw): w przypadku koniecznosci o$wietlenia drogi w rejonie przejsé,
wynikajgcej z warunkow technicznych i bezpieczenstwa, nalezy zastosowaé lampy
o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV, zalecana temperatura
barwowa < 3000 K. Niedopuszczalne jest stosowanie lamp rtgciowych, wigzka $wiatta winna
by¢ ukierunkowana w strone jezdni;

- stosowanie doswietlenia powierzchni przejscia przez stosowanie otwordéw lub
szczelin doswietleniowych w pasie rozdzialu (jesli pozwalaja na to cechy konstrukcyjne
obiektu) wyposazonych w transparentny ekran akustyczny na catym obwodzie;

- nalezy tak projektowa¢ konstrukcje obiektow, by powierzchnie betonowe
przyczotkow byly w najwyzszym stopniu oslonigte warstwg ziemi i gleby (docelowo
roslinnodcia ostonowsa): nalezy w maksymalnym stopniu ograniczyé projektowanie przejsé
technicznych, schodow, kladek, balustrad itd., potozonych na powierzchni i przy wylotach
przejs¢ dla zwierzat;

- skarpy oporowe i nasypy przy przyczétkach, powinny laczyé sie plynnie
z krawgdziami betonowej konstrukeji przyczotkow, maksymalnie je ostaniajac;

- ogrodzenia ochronne nalezy prowadzi¢ przy podstawach nasypow i skarp
oporowych, taczac je szczelnie z krawedziami przyczotkow;

- w przypadku przepustow dla malych zwierzat ogrodzenia musza laczyé sie w sposéb
szczelny z czotem przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu;

- umacnianie stokéw skarp oporowych i stromych nasypéw nalezy prowadzié
z mozliwie najszerszym wykorzystaniem geosyntetykéw i docelowym wprowadzaniem
trawiastej pokrywy roslinnej; nalezy unikaé¢ betonowania skarp, w ostatecznosci mozna
stosowac azurowe plyty betonowe o duzych oczkach (co najmniej 10 x 10 cm) umozliwiajac
(w ograniczonym stopniu) spontaniczny rozwdj roslinnosci;

- umacnianie koryt wszelkich ciekow wodnych pod powierzchnig przejsé dolnych oraz
w promieniu 50 m od przejscia, nalezy prowadzi¢ tylko w sytuacjach koniecznych i tylko
z wykorzystaniem metod naturalnych, w tym narzutow kamiennych; nie nalezy stosowac
materialow betonowych i gabionéw jako materiaty na nawierzchni;

- nalezy umiesci¢ przy wylotach przejsé dolnych wigksze glazy (kilka-kilkanascie
sztuk) lub karpy korzeniowe - kilka-kilkanascie sztuk, uniemozliwiajace przejazdy pojazdow
po powierzchni przejscia; glazy powinny mie¢ rézng wielko$é, powinny byé zakopane
W gruncie w sposob znaczaco utrudniajgcy ich usunigcie ciggnikiem, cze$é nadziemna nie
powinna by¢ wyzsza niz 40 cm, zas odstgpy powinny by¢ nieregularne i nie wigksze niz 150
cm;

- wierzchnia warstwa powierzchni przejscia (penetrowana przez korzenie roslin),
powinna by¢ utworzona z gleby urodzajnej - najlepiej pochodzenia miejscowego (gleba
z obszaru budowy zdeponowana w pryzmach na czas realizacji obiektu), ktérej sklad
gatunkowy i struktura powinny by¢ zblizone do zbiorowisk roslinnych wystepujacych
w otoczeniu przejscia; powierzchnia przejécia (w strefie bez mozliwosci rozwoju roslinnosci)
powinna by¢ pokryta rodzimym piaszczystym gruntem mineralnym, niezageszczonym,
0 miazszosci zapewniajace] szczelne i trwale pokrycie;

- dno przejs¢ dla matych zwierzat powinno byé pokryte warstwg ziemi mineralnej
i posiada¢ wyrownana powierzchnie;

b) przejscia gérne:

- W obszarze 1 sasiedztwie przejs¢ (w strefie naprowadzania zwierzat) nie powinny
znajdowac si¢ skarpy o nachyleniu przekraczajacym 15 %;

- ksztalt w strefie najscia przejscia gormego powinien rozszerzaé¢ si¢ plynnie
w kierunku podstawy nasypow najsé;
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- odcinki drogi, na ktorych zlokalizowano przejécia gorne (dla duzych i Srednich
zwierzat), nie moga posiada¢ o$wietlenia jezdni; odleglos¢ zrodla $wiatla od przejscia
powinna wynosi¢ co najmniej 200 m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezlesne lub
z niewielkim udziatem laséw); w przypadku koniecznosci o$wietlenia drogi w rejonie przejsc,
wynikajacej z warunkéw technicznych i bezpieczenstwa, nalezy zastosowa¢ lampy
o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV, zalecana temperatura
barwowa < 3000 K; niedopuszczalne jest stosowanie lamp rtgciowych, wigzka swiatta winna
by¢ ukierunkowana w strong jezdni;

- nalezy utworzy¢ na powierzchni przej$¢ warstwe gruntu o migzszosci min. 80 cm,
w tym co najmniej 50 cm gleby urodzajnej najlepiej pochodzenia miejscowego (gleba
z obszaru budowy zdeponowana w pryzmach na czas realizacji obiektu);

- ksztaltowaé pokrywe rodlinng z udzialem drzew, krzewoéw i roslin zielnych
dostosowanag do roslinnosci wystepujacej w otoczeniu przejscia;

- na powierzchni przej$¢ i w obszarze naj$¢ do przejsé, nie nalezy projektowac barier
energochlonnych, znakow drogowych, elementéw odblaskowych, schodéw, chodnikéw itd. za
wyjatkiem miejsc, gdzie jest to wymagane odrebnymi przepisami;

- nalezy umiesci¢ przy wylotach przejs¢ gormych wigksze glazy (kilka-kilkanascie
sztuk) lub karpy korzeniowe (kilka-kilkanascie sztuk) uniemozliwiajace przejazdy pojazdow
po powierzchni przejscia;

- przejécia dla zwierzat nalezy zabezpieczy¢ przed penetracja ludzi przez ich
odpowiednie zagospodarowanie np. glazy, karpy itp.; glazy powinny mie¢ rozng wielkose,
powinny by¢ zakopane w gruncie w sposob znaczaco utrudniajacy ich usunigcie ciagnikiem,
czes$¢ nadziemna nie powinna by¢ wyzsza niz 40 cm, zas odstgpy powinny by¢ nieregularne
i nie wigksze niz 150 cm;

- w przypadku tuneli drogowych, nalezy zachowa¢ naturalng pokrywe roslinng na
powierzchni lub jg odtworzy¢ z ksztaltowaniem odpowiednich warunkéw siedliskowych:

c) przejscia goérne lub dolne dla $rednich i duzych zwierzat zespolone z przejazdem
gospodarczym:

- droga zlokalizowana na powierzchni przejscia powinna posiada¢ minimalne
natezenie ruchu (drogi gospodarcze polne lub lesne), w przypadku przejs¢ duzych nie moze
by¢ wykorzystywana w sposob regularny (np. dojazd do zabudowan), w przypadku przejs¢
érednich droga moze stuzyé co najwyzej jako dojazd do pojedynczych domostw w zabudowie
rozproszonej; nawierzchnia drogi powinna by¢ gruntowa, dopuszczalne jest umacnianie
nawierzchni kruszywami naturalnymi lub famanymi (w sytuacjach koniecznych);

- odcinki drogi, na ktorych zlokalizowano przejscia gérne (dla duzych i Srednich
zwierzat), nie mogg posiada¢ oswietlenia jezdni; odleglos¢ Zrédla $wiatta od przejscia
powinna wynosi¢ co najmniej 200 m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezlesne lub
z niewielkim udzialem laséw); w przypadku konieczno$ci oswietlenia drogi w rejonie przejsc,
wynikajacej] z warunkow technicznych 1 bezpieczenstwa, nalezy zastosowal lampy
o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV, zalecana temperatura
barwowa < 3000 K; niedopuszczalne jest stosowanie lamp rteciowych; wigzka swiatla winna
by¢ ukierunkowana w strong jezdni;

- w przypadku drog dwujezdniowych, zaleca si¢ stosowanie (przejscia dolne)
doswietlenia powierzchni przejscia przez stosowanie otworow lub szczelin doswietleniowych
w pasie rozdzialu, wyposazonych w transparenty ekran akustyczny na catlym obwodzie;

d) przejscia dolne dla duzych i $rednich zwierzat, zespolone z ciekami wodnymi:

- koryto cieku powinno pozosta¢ w naturalnym przebiegu, wszelkie regulacje, zmiany

przebiegu i umocnienia (ubezpieczenia) skarp, nalezy prowadzi¢ tylko w sytuacjach
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koniecznych wynikajacych z realnych zagrozen dla konstrukcji obiektu, z wykorzystaniem
metod przyjaznych dla zwierzat (np. geosyntetyki pokryte gruntem, faszyny, kruszywa
naturalne, narzut kamienny): niedopuszczalne jest umacnianie koryt betonem i gabionami;

- koryta ciekéw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni
przejscia;

- nachylenie koryt ciekéw powinno by¢ mozliwie najmniejsze i nie powinno
przekracza¢ wartosci 1:2 (nie dotyczy naturalnego nachylenia);

- w przypadku, gdy ciek znajdujacy si¢ w przejsciu jest odbiornikiem zrzutéw sieci
odwodnieniowej, wszelkie wyloty powinny by¢ skanalizowane (rurociag) na dlugosci
obejmujacej strefe dojscia do przejscia, w przypadku braku takiej mozliwosci, rowy te beda
mialy wyplaszczone skarpy o nachyleniu nie wigkszym niz 1:2,5 z pokryciem gruntowym,

- po obu stronach cieku wodnego powinny znajdowaé sie pasy suchego terenu
(powyzej poziomu wody sredniej) pokryte ziemig mineralng z urodzajng gleba i roslinnoscia
(w strefie uslonecznionej), powierzchnia przeznaczona dla zwierzat powinna mie¢ zachowana
naturalng pokrywe roslinng lub odtworzong wraz z ksztaltowaniem odpowiednich warunkow
siedliskowych;

- w przypadku drég dwujezdniowych zaleca si¢ stosowanie doswietlenia powierzchni
przejscia przez stosowanie otwordw lub szczelin doswietleniowych w pasie rozdziahu,
wyposazonych w transparentny ekran akustyczny na calym obwodzie;

e) przejscia dla matych zwierzat potaczone z ciekami:

- przekrdj prostokatny - przepust moze by¢ wykonany z betonu, tworzywa sztucznego
lub metalu;

- koryto cieku powinno pozosta¢ w naturalnym przebiegu, wszelkie regulacje, zmiany
przebiegu i umocnienia (ubezpieczenia) skarp nalezy prowadzi¢ tylko w sytuacjach
koniecznych, wynikajacych z realnych zagrozen dla konstrukeji obiektu;

- koryta ciekéw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni
przejscia;

- powierzchnia suchych pélek powinna by¢ wyréwnana i pokryta gruntem rodzimym
lub innym o podobnych parametrach fizyko-chemicznych; nie nalezy stosowaé¢ kruszyw
lamanych oraz naturalnych gruboziarnistych; umocnienia powierzchni poétek nalezy stosowaé
wylacznie w sytuacjach koniecznych z wykorzystaniem takich materialow, ktére zapewnia
trwate pokrycie gruntem (preferowane uzycie geosyntetykow) - takze w przypadku
okresowego zalewania powierzchni; w przypadku odpowiednich warunkéw $wietlnych do
rozwoju roslinnosci nalezy wierzchnig warstwe potek pokryé gruntem urodzajnym o zyznosci
i wilgotnosci wymaganej do optymalnego rozwoju gatunkéw roslin  wystepujacych
w sgsiedztwie przejscia;

f) przejscia dla matych zwierzat zespolone z droga:

- droga zlokalizowana na powierzchni przejscia powinna mie¢ male natezenie ruchu —
optymalnie < 500 pojazdéw/dobe (ssaki naziemne);

- pasy przeznaczone dla zwierzat, powinny by¢ pokryte warstwa gruntu urodzajnego
z odtworzona roslinnoscia — w przypadku przejsé¢ dolnych, w zakresie na jaki pozwalaja
warunki swietlne;

g) zielen w otoczeniu przejs¢ gornych i dolnych:

- nalezy wprowadzi¢ trawiastg pokrywe roslinng na powierzchni przejsé¢ gérnych i pod
powierzchnig przejs¢ dolnych przez wysiew gatunkéw traw o srednim i wysokim pokroju;

- nalezy wprowadzi¢ ggste, rzgdowe nasadzenia krzewow o nieregularnej linii wzdhiz
oston antyol$nieniowych - np. sliwa tarnina (Prunus spinosa);
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- nalezy wprowadzi¢ nasadzenia rzedowe pnaczy na ogrodzeniach ochronnych na
powierzchni przej$¢ gérnych i w obszarach najsé;

- nalezy wprowadzi¢ nasadzenia krzewow oraz bylin na powierzchni przejs¢ -
pojedyncze i kepowe (po kilka-kilkanascie sztuk) oraz nasadzenia krzewow i drzew w formie
kepowej (po kilka-kilkanascie sztuk) oraz w krotkich pasach (> 15 m) w obszarze nasypow
najs¢ przejs¢ gornych;

- w rejonie przejs¢ dla zwierzat duzych i $rednich (dolnych i gérnych) nalezy
zaprojektowa¢ zielen naprowadzajaca spelniajacg ponizsze wymagania:

« wprowadzenie gestych, rzedowych nasadzen krzewow wzdtuz ogrodzen (na dlugosci

100 m, po 50 m w kazda stron¢ od krawedzi obiektu), faczacych si¢ z nasadzeniami

wzdhuz ekrandéw przeciwolénieniowych na najsciach i na powierzchni przejs¢ gérnych,

«wprowadzenie gestych, rzedowych nasadzen krzewdéw wzdluz ogrodzen (na dlugosci

ok. 100 m, po ok. 50 m w kazdg strone od krawedzi obiektu) laczacych si¢ z czolem

przejs¢ dolnych;

« wprowadzenie struktur roslinnosci naprowadzajacej, tj. nasadzenia drzew i krzewow

w obszarze najs$¢ przej$¢ gornych i dojs¢ do przejs¢ dolnych wykonane w taki sposob,

by tworzyly ciagle lub przerywane pasy zorientowane pod katem ostrym wzgledem

osi $rodkowej przejscia, ukierunkowujac ruch zwierzat: nalezy uwzgledni¢ gatunki
stanowigce atrakcyjng baze zerowa w okresie owocowania,

- w przypadku, gdy przej$cia majg byé wykorzystywane przez male zwierzeta (mate
ssaki roslinozerne i drapiezne, bezkregowce oraz ptaki preferujace krzewy i zarosla),
konieczne jest zaprojektowanie odpowiedniej struktury roslinnosci zlozonej z gatunkow
zapewniajacych baze pokarmowg oraz dogodne miejsca ukrycia;

h) ostony (ekrany) antyolsnieniowe przy przejsciach dla zwierzat:

- ostony powinny by¢ budowane przy wszystkich przejsciach dla duzych i $rednich
zwierzat - na powierzchni przej$¢ gornych i powyzej wlotow przejs¢ dolnych;

- ostony powinny by¢ budowane powyzej wlotow przejsé¢ dolnych (mozliwie blisko
krawedzi jezdni); ostonami nalezy obja¢é odcinek drogi obejmujacy przejscie oraz
przylegajacy do niego obszar naprowadzania zwierzat, na dlugosci minimum 50 m od
krawedzi przejscia (w obu kierunkach); wysokos¢ 2-4 m;

- na krawedziach przej$¢ gornych zaprojektowac pelne, (zaleca si¢ drewniane) ekrany
przeciwolsnieniowe o wysokosci ok. 3 m, chroniace zwierz¢ta przed $wiatlami jadacych
dolem pojazdow;

i) drogi serwisowe prowadzone w sgsiedztwie przejs¢ dla zwierzat / obiektéw inzynierskich
majacych pelni¢ funkcje przejs¢ dla zwierzat (rejon najécia na przejscie), muszg posiadac
nawierzchnie gruntowa lub utwardzong drobnoziarnistymi kruszywami naturalnymi, na calej
szeroko$ci przejscia i na odcinku co najmniej 100 m od krawegdzi obiektu, w kazdym
kierunku.

34) Nie nalezy wprowadza¢ znakow pionowych (odblaskowych), barierek, barier
energochlonnych, schodow w rejonie $wiatla przejs¢ i najsé tj. w odlegloscei 50 m od krawedzi
obiektow, stanowiacych przejscia dla srednich i duzych zwierzat, w obie strony od obiektow,
za wyjatkiem miejsc, gdzie jest to wymagane odrgbnymi przepisami.

35) Celem ochrony wnetrza lasu przed oddziatywaniami pochodzacymi od planowanej drogi,
nalezy zaprojektowa¢ na odcinkach, gdzie droga przebiega przez tereny lesne, nowe
nasadzenia zieleni dogeszczajacej. Gatunki drzew i krzewow nalezy dostosowaé do
panujacych w danym miejscu warunkow siedliskowych, jak i charakteru istniejacej zieleni.
Powinno wykorzystywaé sie wylgcznie gatunki drzew i krzewéw rodzimego pochodzenia.
Nie nalezy stosowaé gatunkéw drzew i1 krzewow mogacych stanowi¢ atrakcyjng baze
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pokarmowg dla ptakow. Zielen doggszezajacq nalezy zaprojektowaé¢ na odcinkach w km ok.:
174350 - 17+800, 18+300 - 18+700, 19+950 - 20+300, 49+650 - 51+800, 63+050 - 64+000
(strona prawa), 63+850 - 64+050 (strona lewa). 76+500 - 76+700, 81+550 - 82+100 (strona
lewa), 87+200 - 89+500, 89+700 - 90+300 (strona prawa), 93+200 - 93+800 (strona lewa).
Wprowadzenie roslinnosci dogeszczajacej nie moze wigzaé si¢ z wycinkg drzew.

36) Zielen izolacyjng o funkeji ograniczajacej negatywne oddzialywania oraz funkcji
ostonowej zaleca si¢ zaprojektowa¢ w miejscach gdzie droga przechodzi przez tereny
zabudowane tj. w km ok.: 12+000 - 12+700, 41+300 - 41+750 (strona prawa), 41+600 -
41+750 (strona lewa), 42+150 - 42+400 (strona lewa), 42+150 - 424250 (strona prawa),
63+000 - 63+800 (strona lewa). 77+800 - 78+700 (strona lewa), 80+600 - 814200 (strona
prawa), 94+000 - 944500 (strona prawa). Zielen izolacyjna powinna mie¢ zwarta,
wielopigtrowa strukture. W doborze gatunkowym nalezy unikaé¢ gatunkéw inwazyjnych
1 obcych oraz preferowaé gatunki odporne na zanieczyszczenia drogowe. Nie nalezy stosowaé
gatunkow drzew i krzewow mogacych stanowi¢ atrakcyjng baze pokarmowg dla ptakow.

37) Zaprojektowa¢ zielen drogowsg o funkcji krajobrazowej. Dzialanie takie bedzie mialo na
celu wkomponowanie drogi w otoczenie, ksztaltowanie widokow dla uzytkownikéw drogi
oraz zachowanie swoistych dla danego miejsca dominant. Nasadzenia zieleni w rejonie trasy
powinny zosta¢ wykonane wylacznie z wykorzystaniem rodzimych gatunkow drzew
i krzewow. Nalezy przestrzega¢ bezwzglednego zakazu stosowania gatunkéw inwazyjnych
Jak np. czeremcha amerykanska Prunus serotina, robinia akacjowa Robinia pseudoacacia,
dab czerwony Quercus rubra, réza pomarszczona Rosa rugosa. Nie nalezy stosowaé
gatunkow drzew i krzewow mogacych stanowic atrakcyjng baze pokarmowa dla ptakow. Przy
projektowaniu zieleni drogowej nalezy przestrzega¢ ponizszych zasad:

- nie nalezy obsadza¢ pasa drogowego drzewami (poza otoczeniem przejsé dolnych i gornych,
gdzie zadrzewienia maja pelnic¢ funkcje naprowadzajace).

- zakrzewienia powinny by¢ lokalizowane nie blizej niz 20 m od zewnetrznej skrajni drogi
ckspresowej (nie dotyczy nasadzen wokot przejs¢ dolnych oraz na przejsciach gornych),

- nasadzenia powinny by¢ nizsze od poziomu jezdni (w miejscach, gdzie przebiega ona po
nasypie).

38) Kolorystyka obiektéow mostowych powinna byé stonowana, zblizona do koloréw
wystepujacych w bezposrednim otoczeniu obiektow (stonowane odcienie zieleni, szarosci.
brazu).

39) Obiekty mostowe i wiadukty w ciggu drogi ekspresowej nalezy zaprojektowaé bez
pylonéw. W kazdym z przypadkéw przeciecia cieku obiektem mostowym/estakada, nie
dopuszcza¢ do posadowienia podpér obiektu w korycie cieku, ani w zadnym miejscu
zmieniajacym szybkosé przeptywu i rodzaj transportowanego przez ciek materiatu.

40) W miejscach, gdzie podpory zlokalizowane bgeda w bezposrednim sasiedztwie rzeki,
nalezy pozostawi¢ brzeg bez dodatkowych umocnien (naturalna linia brzegowa). Jesli
przepisy szczego6lne lub warunki bezpieczenstwa i trwalosci konstrukcji tego wymagaja,
dopuszcza si¢ wykonanie umocnien z zastosowaniem materialdw naturalnych.

41) W ramach realizacji przedsigwzigcia wyburzonych zostanie ok. 102 budynkow
mieszkalnych i ok. 78 innych, przy czym ostateczng liczbe wyburzen okresli projekt
budowlany.

II. Stwierdzam konieczno$¢ monitorowania oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko
w zakresie:

1. Roboty budowlane (zwlaszcza prace przygotowawcze, prace ziemne) na catym odcinku
trasy beda prowadzone pod nadzorem przyrodniczym. Nadzor powinien obejmowacé kontrole

W008S.4200.1.2013.AH.253 Strona 29 z 99



wdrazania zaproponowanych dziatan minimalizujacych oddzialtywanie fazy budowy,
aktualizacje stanu i zasiegu wystgpowania chronionych gatunkéw zdiagnozowanych na
potrzeby wykonania Raportu, celem wykazania mozliwosci realizacji prac, wstrzymania prac
w  uzasadnionych  przypadkach, ewentualne wskazanie dodatkowych  dziatan
minimalizujacych na etapie budowy niezbednych do wdrozenia.

a) zakres zadan czlonkow nadzoru przyrodniczego obejmowac bedzie w szczegdlnosci:

- szkolenie dla pracownikow nadzorujacych budowe,

- nadzorowanie wykonywania niezbednych dzialan zabezpieczajacych, np.
wygrodzen, przed rozpoczg¢ciem prac budowlanych w rejonach wystepowania siedlisk
przyrodniczych i stanowisk chronionych gatunkow,

- nadzor nad uprzedzajacymi przedsiewzigcie pracami przygotowawczymi, jak
wycinka drzew 1 krzewow, zdejmowanie humusu. lokalizacja zaplecza budowy, prace
odwodnieniowe itp.,

- kazdorazowe zapoznawanie sie, przed przystapieniem do prac budowlanych
w danym rejonie, z terenem przyleglym do pasa inwestycji, celem stwierdzenia pojawienia si¢
badZ zanikania, okresowych zbiornikow wodnych, ktére moga zosta¢ zasiedlone przez plazy
i stuzy¢ jako zbiorniki rozrodcze,

- kontrole powstajacych w obrebie placu budowy rozlewisk, kolein, kaluz, celem
sprawdzenia przed ich zasypaniem, czy nie sg one zasiedlone przez ptazy w ktérymkolwiek
stadium rozwoju,

- zbieranie kazdego dnia, dwa razy dziennie, rano i wieczorem, gromadzacych sig
wzdluz plotkéw ochronnych ptazow, wybieranie takze tych z dotkdw i pojemnikow,

- kontrola herpetologiczna nad likwidacjg zbiornikéw wodnych, rozlewisk,
zasypywaniem wykopow z woda,

- sprawdzanie podczas budowy, codziennie rano przed rozpoczgciem robot,
a nastepnie bezposrednio przed zasypaniem wykopu i studzienek, czy w wykopie nie zostaly
uwiezione zwierzeta; osoba zajmujaca si¢ nadzorem herpetologicznym powinna dopilnowac,
aby wszelkie studzienki kanalizacyjne lub inne otwory, w ktére moglyby wpas¢ plazy i inne
matle zwierzeta, byly szczelnie zamknigte lub zabezpieczone,

- wydostawanie (odlawianie) i przenoszenie zwierzat (w ktorymkolwiek stadium
rozwoju) z obrebu placu budowy poza zasigg oddzialywania robét budowlanych,
w odpowiadajace danemu gatunkowi siedlisko,

- nadzor nad montazem plotkéw ochronnych, kontrola ich stanu technicznego, nadzor
nad zabezpieczeniem elementow odwodnienia drogi i innych elementéw infrastruktury
mogacych stanowi¢ putapki dla drobnych zwierzat, nadzér nad wykonaniem przejs¢ dla
zwierzgt oraz zagospodarowaniem otoczenia tych przejs¢,

- kontrola prac prowadzonych w korytach ciekéw (np. umocnienia wylotow wod
opadowych),

b) czas trwania nadzoru przyrodniczego i jego sklad osobowy nalezy dostosowywa¢ do
lokalnych uwarunkowan przyrodniczych, terminu i rodzaju prowadzonych prac budowlanych;
np. przypadku herpetofauny nadzér powinien by¢ prowadzony na calym odcinku trasy
w okresie marzec-wrzesien, nadzor koleopterologiczny powinien dotyczy¢ rejonu
miejscowosci Dukla (aleja robinii akacjowej) i lasow w rejonie miejscowosci Widacz -
prowadzony w fazie wstgpnej (usuwanie drzew) itd.,

¢) za kazdy rok prowadzenia nadzoru przyrodniczego nalezy przygotowaé stosowne
sprawozdanie z realizacji wszystkich zadan nadzoru przyrodniczego, ktore nalezy przekazac
do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Rzeszowie w terminie do 31 stycznia.
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2. Nalezy prowadzi¢ coroczny monitoring stanu technicznego przejsé i obiektow pelniacych
funkcje przejs¢ dla zwierzat, ogrodzeni ochronnych i naprowadzajacych dla zwierzat,
trwalosci zagospodarowania powierzchni przej$¢ i obiektow pelnigcych funkcje przejsé dla
zwierzgt, stanu zachowania rodlinnosci na przejsciach (oslonowej. naprowadzajacej),
wystgpowania pulapek antropogenicznych oraz pod wzgledem penetracji przez ludzi.
Monitoring stanu technicznego i zagospodarowania obiektu nalezy rozpoczaé rok po oddaniu
danego obiektu do uzytkowania:

a) przejscia dla zwierzat duzych i srednich:

- kontrola droznosci dolnych przejs¢ - usuwanie wszystkich przeszkod
ograniczajacych przepustowos¢ ekologiczng obiektu; w przypadku obiektow zlokalizowanych
w sgsiedztwie terenéw rolniczych, nalezy zwroci¢ uwage takze na niekorzystne zjawisko
sktadowania sprz¢tu i odpadéw pochodzacych z prowadzenia gospodarki rolnej;

- kontrola wszystkich elementow stanowigcych mikrosiedliska (karpy korzeniowe,
klody, konary, stosy galezi) - ocena stanu pod kgtem stopnia rozkladu biologicznego oraz
przemieszczenia w wyniku wplywu warunkdéw atmosferycznych i ludzkiej dzialalnoscei.
W przypadku stwierdzenia uszkodzen, ubytkéw i zmiany lokalizacji nalezy podja¢ dzialania
dla przywrocenia stanu pierwotnego,

- kontrola intensywnosci penetracji przez ludzi powierzchni przeznaczonych
wylacznie dla zwierzat - w przypadku stwierdzenia sladéw intensywnego wykorzystywania
(zwlaszcza regularnego) obiektow, nalezy zastosowaé (lub skorygowaé istniejace) dzialania
majace na celu utrudnienie dostegpu poprzez:

« wylozenie na wejsciach dodatkowych duzych kamieni, glazow lub pni drzew

zabezpieczajacych przed wjezdzaniem pojazdow,

» luzne rozlokowanie karp korzeniowych, galezi i pni na powierzchni przejscia,

» obsadzenie niewysokimi drzewami lub kepami krzewow z rodzimych gatunkow calej

powierzchni przejscia,

- harmonogram i termin realizacji: co najmniej raz w roku, wczesng wiosna,
najpozniej do 15 kwietnia; w razie potrzeby liczbe kontroli nalezy odpowiednio zwigkszy¢,

b) przejscia i obiekty pelniace funkcj¢ przejs¢ dla plazéow oraz matych ssakow i gadow
(samodzielne 1 zespolone z ciekami):

- kontrola droznosci - usuwanie wszelkiego materiatu obcego blokujacego $wiatlo
obiektu i przepustowos¢ ekologiczna,

- kontrola wszystkich elementéw stanowigcych mikrosiedliska (karpy korzeniowe,
klody, konary, stosy galezi) - ocena stanu pod katem stopnia rozkladu biologicznego oraz
przemieszczenia w wyniku wplywu warunkéw atmosferycznych i ludzkiej dziatalnosci.
W przypadku stwierdzenia uszkodzen, ubytkow i zmiany lokalizacji nalezy podja¢ dzialania
dla przywrocenia stanu pierwotnego;

- harmonogram i termin realizacji:

» kontrola droznosci przepustow suchych - zaleca si¢ przeprowadzanie 3-krotne

w ciggu roku,

» kontrola droznosci przepustow zespolonych z cickami - na poczatku roku (wczesna

wiosng) oraz po kazdym wezbraniu waod,

» kontrola mikrosiedlisk - co najmniej raz w roku, wezesng wiosng - najpdzniej do 15

kwietnia,
¢) ogrodzenia ochronne i naprowadzajace:

- kontrola szczelnosci ogrodzen dla duzych i $rednich zwierzat oraz ogrodzen
ochronno-naprowadzajacych dla matych zwierzat (w tym plazow). Nalezy zwr6cié
szczegblng uwage na:
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» polaczenia ogrodzen z obiektami inzynierskimi i ekranami,

« polaczenia siatek dla duzych zwierzat z siatkami dla gatunkéw matych,

« stabilnos¢ konstrukcji samodzielnych ogrodzen dla malych zwierzat,

« szczelnosé ogrodzen (wszystkich typow) przy powierzchni gruntu,

« szczelnos¢ bram i furtek oraz intensywnos¢ ich niepozadanego wykorzystywania.
Prace obejmuja usuwanie roslinnosci (martwej i przerastajacej konstrukcje ogrodzen) oraz
wszelkiego materiatu utrudniajacego przemieszczanie zwierzat.

- harmonogram i termin realizacji:

« kontrola szczelnosci ogrodzen dla duzych i srednich zwierzat - 2 razy w ciggu roku

(marzec, sierpien),

« kontrola szczelnosci ogrodzen ochronno-naprowadzajacych dla plazow - 3 razy

w ciggu roku: przed migracjami wiosennymi (luty-marzec), przed migracjami

mlodych osobnikéw (koniec maja-poczatek czerwca), przed migracjami jesiennymi

(sierpien).

W trakcie sezonowych migracji ptazéw, kontrola szczelnosci ogrodzen powinna odbywac sig
kazdorazowo po przeprowadzonych pracach utrzymaniowych, mogacych uszkodzié
ogrodzenia, np. wykaszanie traw, czyszczenie rowow oraz po zdarzeniach ekstremalnych typu
powodz.

d) pielegnacja roslinnosci na przejsciach oraz roslinnosci ostonowej i naprowadzajace;:

- kontrola rozwoju roslinnosci (przy udziale dendrologa) - prowadzenie nasadzen
uzupelniajacych drzew i krzewéw w przypadku stwierdzenia uszkodzen lub nieprzyjgcia si¢
sadzonek - co najmniej raz w roku (w okresie czerwiec-lipiec),

- kontrola stanu zabezpieczenia sadzonek przed zwierzetami z usunigciem wszelkich
usterek - co najmniej 2 razy w roku: wezesna wiosna, pozna jesien,

- wykaszanie roslinnosci wzdluz ogrodzen dla ptazow (pas szerokosci min. 50 cm) -
2 razy w roku: 20 V-15 VI oraz 1-30 VIII; skoszong biomasg nalezy usuna¢ - mozliwe jest
wykorzystanie skoszonej biomasy do uzyznienia gleby na powierzchni przejs¢ duzych
i $rednich,

- z wykaszania powinny by¢ wylaczone powierzchnie obsadzone gatunkami drzew
lisciastych, gdyz pokrywa trawiasta stanowi naturalng ochron¢ przed przemarzaniem oraz
zmniejsza intensywnos¢ uszkadzania sadzonek przez zwierzgta.

3. Po zakonczeniu wszelkich prac zwigzanych z realizacja planowanej drogi ekspresowej S19,
nalezy prowadzi¢ co najmniej 5-letni monitoring wykorzystania przej$¢ przez zwierzgta
W nastgpujacym zakresie:

- okreslenia intensywnosci wykorzystywania przejsc,

- okreslenia gatunkow zwierzat korzystajacych z przej$¢ w stosunku do wszystkich
potencjalnie wystepujacych zwierzat na tym obszarze,

- okreslenia czestotliwosci wykorzystania w odniesieniu do poszczegolnych gatunkow,

- okreslenia zachowania si¢ zwierzat przechodzacych przez obiekt,

- okreslenia reakcji na czynniki stresowe,

- okreslenia ewentualnych zalecen modyfikacji przejécia, w tym zagospodarowania
jego powierzchni oraz terenéw naj$¢ do przejsc.

W terminie 3 miesiecy od zakonczenia monitoringu w danym roku, nalezy przedlozy¢
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Rzeszowie jego wyniki i dane nt.
wykorzystania przejsé. Do wynikow nalezy dotaczy¢ dokumentacje fotograficzna w formie
cyfrowej.

4. Monitoring wykorzystania przejs$¢ dla zwierzat nalezy przeprowadza¢ za pomoca:
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- rejestracji aktywnosci zwierzat przy pomocy kamer wykorzystujacych podczerwien,
uruchamianych przy pomocy czujnikéw ruchu (tzw. fotopulapki) (metoda podstawowa dla
przejsé/obiektow inzynierskich majacych peli¢ funkcje przejs¢ dla zwierzat duzych
1 srednich),

«w Srodkowej czesci przejs¢ dla duzych i Srednich zwierzat (wzdtuz pasow z piaskiem)

instaluje si¢ w specjalnych obudowach automatyczne kamery (tzw. fotoputapki);

«- kontrolg przeprowadza si¢ raz w miesigcu przez dwa tygodnie. Lacznie wykonuje

si¢ 12 sesji rocznie, co daje lacznie 24 tygodnie rejestracji na kazdym przejsciu.

Zalecany czas pojedynczej rejestracji (clipu) to 30 sekund, a odstep pomiedzy

sekwencjami 1 sekunda.

Oprocz obrazu rejestrowany jest tez dzwiek;

o- przy doborze liczby kamer nalezy wzia¢ pod uwage zasieg czujnika ruchu, a takze

zasieg doswietlenia noca;

- rejestracji tropow zwierzat na specjalnie przygotowanych powierzchniach pokrytych
piaskiem (o szerokosci co najmniej 2 m), potozonych na obu koncach przejscia (metoda
uzupelniajaca dla przej$¢/obiektow inzynierskich majacych pelni¢ funkcje przejs¢ dla
zwierzat duzych i srednich i podstawowa dla matych):

«- w Srodkowej czgscei przejscia dla zwierzat, na calej jego szerokosci, wykonuje si¢

pas z piaskiem w postaci rynny o glebokosci 15 cm i szerokosci 2.5 m, ktorej dno

zabezpiecza si¢ folig lub geowldkning uniemozliwiajaca przerastanie ro$lin,

a nastepnie wypelnia drobnoziarnistym piaskiem. W przypadku przejsé¢ dla matych

zwierzat, ktorych wymiary utrudniajg dotarcie ludzi do $rodkowej jego czesci, pasy

z piaskiem o glebokosci 5 cm i szerokosci ok. 1 m, wypelnione drobnoziarnistym

piaskiem, nalezy wykona¢ na koncach przejscia, po obu jego stronach. Do

wyrownywania powierzchni piasku wykorzystuje si¢ grabie;

«- kontroli dokonuje si¢ dwa razy w miesigcu — kazda kontrola skiada sie z dwaéch

wizyt, kazdego roku przeprowadza si¢ 24 kontrole, czyli 48 wizyt na kazdym

przejsciu;

«- W czasie pierwszej wizyty rozpoznawane sg gatunki i liczone tropy zwierzat

pozostawione na pasach z piaskiem. Nastgpnie piasek jest zagrabiany dla zatarcia

tropow pozostawionych przez zwierzeta. Druga wizyta odbywa si¢ po 2 dniach.

Wowczas ponownie liczone sa wszystkie tropy zwierzat przechodzacych przez pas

z piaskiem (bez wzgledu na kierunek przejsécia), z uwzglednieniem ich gatunkow,

a nastepnie pas z piaskiem jest zagrabiany. Zima, w przypadku zalegania pokrywy

snieznej, kontrole, skladajaca si¢ z jednej wizyty, przeprowadza si¢ 2 dni po opadzie

$niegu;

- wszystkie informacje nalezy zapisywa¢ na formularzu kontroli przejscia, gdzie

nalezy zapisa¢: dat¢ wizyty, godzing wizyty, warunki pogodowe, numer wizyty (1 lub

2 w danej kontroli), liczbe tropéw kazdego gatunku zwierzat przechodzacych przez

pas z piaskiem oraz kierunek przemieszczania sig;

- identyfikacja uszkodzen roslinnosci przez zwierzeta na przejsciach, odchodow
1 innych oznak bytowania - potwierdzenie obecnosci zwierzat i okreslenie gatunku.

5. Monitoringiem wykorzystania przejs¢ przez zwierzeta, o ktérym mowa w pkt 11.3), nalezy
objac przejscia i obiekty inzynierskie majace pelni¢ funkcje przejsé¢ dla zwierzat na:

a) korytarzach gléwnych, tj. na Korytarzu Potudniowym (GKPd; w km ok. 17+310-32+340,
33+970-38+690 i 42+410-44+550) i na Korytarzu Karpackim (GKK; w km ok.: 75+410-
77+240, 81+560-90+350, 90+720-95+230, 96+110-96+270) - wszystkie przejscia / obiekty
inzynierskie majace pelni¢ funkcje przej$¢ dla zwierzat duzych i srednich,
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b) na pozostalych odcinkach (poza korytarzami gléwnymi) - reprezentatywna liczbe (nie
mniej niz 20%) przejs¢ / obiektow inzynierskich majacych petni¢ funkcje przejsé¢ dla zwierzat
duzych, s$rednich i malych (reprezentatywne dla kazdej grupy zwierzat — duzych, srednich
i matych).

Dla kazdego z monitorowanych przejs¢ / obiektow inzynierskich majacych pelni¢ funkcje
przej$¢ dla zwierzat, nalezy opracowaé plan kontroli (szczegélowy opis metodyki, terminy)
uwzgledniajacy biologi¢ i ekologi¢ gatunkow zwierzat, dla ktérych zaprojektowane zostaly
monitorowane przej$cia. Opracowany plan kontroli nalezy przekaza¢ Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wraz z pierwszymi wynikami monitoringu
wykorzystania przejs¢ przez zwierzgta.

6. W ramach prowadzonego monitoringu, nalezy zidentyfikowa¢ ewentualne bledy
konstrukcyjne oraz niewlasciwy sposob zagospodarowania powierzchni przejs¢ i najs¢ do
przej$¢ (niesprzyjajacy wykorzystaniu przez zwierzeta), okresli¢ aktywnos¢ ludzi na
poszczegdlnych przejsciach i w  bezposrednim ich sasiedztwie (slady butow, opon,
pozostawione przedmioty itp.) oraz podjac niezbedne dziatania naprawcze/zaradcze.

7. W przypadku odcinkéw, gdzie odwodnienie wykopow budowlanych, skutkowalo bedzie
obnizeniem zwierciadta wod podziemnych poza terenem budowy (na podstawie dokumentacji
hydrogeologicznej), nalezy prowadzi¢ obserwacje poziomu zwierciadta wody. W przypadku
terenow zabudowanych pomiary te nalezy prowadzi¢ w najblizej usytuowanych wzgledem
planowanej drogi studniach, przez okres wykonywania prac. Na odcinkach drogi, gdzie
w celu prawidlowej eksploatacji drogi wymagane bedzie lokalne obnizenie zwierciadta wod
podziemnych, obserwacje poziomu zwierciadta wody, w przypadku terenow zabudowanych,
w najblizej usytuowanych wzgledem planowanej drogi studniach, prowadzone bedg przez
okres jednego roku po oddaniu obiektu budowlanego do eksploatacji, z czgstotliwoscia raz na
miesigc.

III. Nakladam obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko w ramach
postepowania w sprawie wydania zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowe;j.

IV. Nie stwierdzam koniecznosci przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego
oddzialywania na §rodowisko.

V. Do jednego roku od dnia oddania rozpatrywanego przedsigwzigcia do uzytkowania nalezy
przeprowadzi¢ analiz¢ porealizacyjng, w tym w szczegolnosci w zakresie ochrony
akustycznej terenow wymagajacych ochrony przed halasem, stezen zanieczyszczen
powietrza, okreslenia skuteczno$ci zainstalowanych urzadzen oczyszczajacych wody
opadowe 1 roztopowe z powierzchni drogi poprzez wykonane badan jakosci wod opadowo—
roztopowych na wylotach urzadzen kanalizacyjnych, bezposrednio przed zrzutem do
odbiornikéw w zakresie zawartosci zawiesiny ogolnej i weglowodoréw ropopochodnych oraz
natezenia przeplywu. Analiza zostanic wykonana rowniez pod katem realizacji dziatan
minimalizujacych negatywne oddzialywanie planowanej inwestycji na poszczegoOlne
elementy srodowiska przyrodniczego, funkcjonalno$ci przejsé¢ dla zwierzat i zachowania
stanowiska poczwaréwki zwezonej. Pomiary halasu nalezy przeprowadzi¢ w rejonie
budynkéw mieszkalnych, zlokalizowanych w najblizszej odleglosci od planowanej drogi.
Analiza przedstawiona zostanie Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku
niedotrzymania standardow jakosci srodowiska, zastosowaé nalezy odpowiednie srodki
ochrony w sferze emisji lub imisji badz rozwigzania organizacyjno—administracyjne.
W sytuacji, w ktorej standardy jakosci srodowiska nie bgda mogly by¢ dotrzymane,
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administrator drogi przedlozy wlasciwemu organowi ochrony srodowiska dokumenty
niezbedne do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

VI. Decyzji zostaje nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci.
UZASADNIENIE

Do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wplynal wniosek
z dnia 28 pazdziernika 2011 r, Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
w  Rzeszowie, ul. Legionéw 20, 35-959 Rzeszow, w sprawie wydania decyzji
0 sSrodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwziecia pn.: ,Budowa drogi
ekspresowej S19 Kuznica — Barwinek na odc. Kielanéwka — Barwinek (Granica Panstwa)
wraz z niezbedng infrastrukturg, budowlami i urzadzeniami budowlanymi — od km 11+400 do
km 96+535, dla wariantu przebiegu trasy WB1 -alternatywa”.

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 1 pkt la ustawy
0 udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 31
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
moggcych znaczaco oddziatywad na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 z pdzn. zm.),
realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia wymaga uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, a Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie jest organem
wlasciwym do wydania zadanej decyzji.

Informacja o zlozonym wniosku zostala umieszczona w publicznie dostepnym
wykazie danych o dokumentach zawierajacych informacje o srodowisku i jego ochronie,
w karcie informacyjnej pod nr 848/2011 prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Rzeszowie.

Informacja o Raporcie o oddzialywaniu przedmiotowego przedsiewziecia na
srodowisko zostala umieszczona w publicznie dostgpnym wykazie danych o dokumentach
zawierajgcych informacje o srodowisku i jego ochronie, w karcie informacyjnej pod nr
849/2013 prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie.

Poniewaz liczba stron postgpowania w niniejszej sprawie przekracza 20, zgodnie z art.
74 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na $rodowisko, do
dor¢czen korespondencji zastosowano przepisy art. 49 Kodeksu postepowania
administracyjnego (dalej Kpa), ktory mowi, iz ,strony mogq byé zawiadamiane o decyzjach
i innych czynnosciach organdw administracji publicznej przez obwieszczenie lub w inny
zwyczajowo przyjely w danej miejscowosci sposob publicznego oglaszania, jezeli przepis
szczegolny tak stanowi; w tych przypadkach zawiadomienie bqdz doreczenie uwaza sie za
dokonane po uplywie czternastu dni od dnia publicznego ogloszenia™.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, obwieszczeniem z dnia
3 listopada 2011 r., znak: WOOS.4200.18.2011.AH-5, powiadomil strony postepowania
0 wszczeciu  postgpowania  administracyjnego, zmierzajagcego do wydania decyzji
o  srodowiskowych  uwarunkowaniach  realizacji  przedmiotowego  zamierzenia
inwestycyjnego.

Dodatkowo w dniu 14 grudnia 2011 r., Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie, przestal do urzgdéw gmin, w granicach ktorych planuje si¢ zrealizowad
przedsigwzigcie, dokumenty do niego dolaczone, celem ulatwienia dostepu stronom
przedmiotowego postgpowania oraz wszystkim zainteresowanym do map ewidencyjnych,
z naniesionym przebiegiem granic terenu, na ktérym przewiduje sie realizacj¢ przedmiotowej
drogi oraz terenu, na ktory bedzie ona oddzialywala, a takze do tresci Raportu
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o oddziatywaniu przedmiotowego przedsiewzigcia na srodowisko. Dla uporzadkowania
procesu zapoznawania si¢ z dokumentacja oraz oszacowania skali zainteresowania
spolecznego inwestycja, do Urzedow gmin wystano jednoczesnie tabele, bedaca propozycjg
sposobu zbierania informacji o dokonanych czynnosciach administracyjnych. O wystaniu ww.
materialow do poszczegdlnych urzedow gmin, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie zawiadomil strony postgpowania oraz wszystkich zainteresowanych
obwieszczeniem z dnia 14 grudnia 2011 r., znak: WO00S.4200.18.2011.AH-33.

Ponadto Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, obwieszczeniem
z dnia 21 listopada 2011 r., znak: WOO0S.4200.18.2011.AH-11 oraz obwieszczeniem z dnia
5 pazdziernika 2015 r, znak: WOOS.4200.1.2013.AH.206, poinformowal strony
postepowania, o przystapieniu do udzialu w przedmiotowym postgpowaniu na prawach strony
Stowarzyszenia Pracownia na rzecz Wszystkich Istot, ul. Jasna 17, 43-360 Bystra oraz
Fundacji Dziedzictwo Przyrodnicze, Leszczawa Dolna 16, 37-740 Bircza.

W trakcie prowadzonego postepowania zmierzajacego do wydania decyzji
o s$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia
przeanalizowano m. in. wniosek Inwestora o wydanie decyzji oraz Raport o oddzialywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko.

Po analizie przedlozonego Raportu o oddzialywaniu na srodowisko stwierdzono, ze
nie przedstawia on w sposob dostateczny wszystkich zagadnien istotnych z punktu widzenia
ochrony $rodowiska, wynikajacych z ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko. Dlatego tez dwukrotnie, pismami z dnia 17 lutego 2012 r., znak:
WO008$.4200.4.2012.AH-92 oraz z dnia 12 lutego 2015 r., znak: WOO0S.4200.1.2013.AH-123,
wezwano Inwestora do uzupelnienia Raportu.

Pismami z dnia 29 sierpnia 2014 r., znak: GDDKIiA-O/RZ-P2-et-4450-160-DUS-
10/2014 oraz z dnia 15 lipca 2015 r., znak: O/RZ.I-1.4111.160DUS.3.2015.12.jd, Inwestor
przedlozyl uzupelienia do Raportu, przy czym za kazdym razem byly to teksty jednolite.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie dzialajac zgodnie z art. 77
ust. 1 pkt 2 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, przed
wydaniem niniejszej decyzji, pismem =z dnia 6 sierpnia 2015 1, znak:
WO00S.4200.1.2013.AH.157 zasiggnat opinii w sprawie warunkow realizacji przedsigwzigcia
Panstwowego Podkarpackiego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Rzeszowie, ktory
w pismie z dnia 24 sierpnia 2015 r, znak: SNZ.9020.6.8.2015.RD, uwzgle¢dniajac
technologi¢, rozwiazania i parametry, jak tez zabezpieczenia i zalecenia zaproponowane
w Raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko, pozytywnie zaopiniowal planowane zadanie
inwestycyjne.

W prowadzonym postepowaniu w dniach od 11 sierpnia 2015 r. do 1 wrzesnia 2015
r. zapewniono udzial spoleczenstwa — zgodnie z art. 79 ustawy o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko. Obwieszczeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie z dnia 6 sierpnia 2015 r. znak: WO0S.4200.1.2013.AH-156 podano
do publicznej wiadomosci informacje o przedtozonym wniosku i Raporcie o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko wraz z informacjg o przystapieniu do przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsigwziecia na srodowisko, wszczgciu postgpowania, przedmiocie decyzji,
ktora ma by¢ wydana, organie wlasciwym do wydania decyzji oraz organach wlasciwych do
wydania opinii, mozliwosciach zapoznania si¢ z niezbgdna dokumentacja sprawy i miejscu
wylozenia jej do wgladu, mozliwosci i terminie skladania uwag, z zachowaniem 21-dniowego
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terminu ich skladania oraz organie wlasciwym do ich rozpatrzenia. Zostalo ono zamieszczone
na tablicy ogloszen i Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie i tablicach ogloszen/stronach internetowych Urzedu Miejskiego
w Boguchwale, Urzgdu Gminy Czudec. Urzgdu Miejskiego w Strzyzowie, Urzedu Gminy
Niebylec, Urzgdu Gminy Domaradz, Urzedu Gminy Jasienica Rosielna, Urzedu Gminy
Haczow, Urzedu Gminy Korczyna, Urzedu Gminy w Kroscienku Wyznym, Urzedu Gminy
Migjsce Piastowe, Urzedu Gminy Rymanéw, Urzedu Gminy w Iwoniczu Zdroju oraz Urzedu
Gminy Dukla. Dodatkowo Inwestor wywiesit powyzsze Obwieszczenie w poblizu miejsca
realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia oraz na tablicy ogloszen i stronie internetowej
oddzialu, sporzadzajac przy tym dokumentacje fotograficzna.

Podczas przeprowadzonego udzialu spoleczenstwa, jak rowniez poza procedurg
udziatu spoleczenstwa w toku postgpowania zmierzajacego do wydania przedmiotowej
decyzji srodowiskowej, wplynelo do tut. Urzedu szereg wniosk6w, pism, protestow,
zastrzezen. Nalezy przy ty zaznaczy¢, iz kwestie finansowe i odszkodowawcze, nie dotycza
przedmiotowego postepowania. Cz¢$¢ z nich zostala przestana do Inwestora — Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, celem ustosunkowania si¢ do zawartych w nich tresci.
Stanowisko odnoscie powyzszych uwag, Inwestor zawart w przekazanym Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Rzeszowie piémie z dnia 21 wrzeénia 2015 r., znak:
O.RZ.1-1.4111.160DUS.13.2015.2.jd.

Do tut. Urzedu wplynely nastepujace pisma:

1) Zapytanie, soltysa wsi Widacz, gmina Miejsce Piastowe, o sposob przekroczenia droga
ekspresowg linii kolejowej i drogi powiatowej w miejscowosci Widacz.

Zgodnie z dokumentacjg (Raport), droga ekspresowa bedzie przekracza¢ ww. obiekty
estakadami (obiekty ES-1/27 i ES-1/28).

2) Zapytanie mieszkanca m. Domaradz, o wplyw budowy tunelu pod gdéra Hyb
w okolicach m. Domaradz, na lokalne stosunki wodne, drzewostan i na zabudowania oraz czy
technologia budowy bedzie bezpieczna dla sgsiadujacych gospodarstw.

Nalezy zauwazy¢, ze planowana droga ekspresowa bedzie przechodzi¢ pod géra Hyb
tunelem TS-1/4. Wycinka drzew, zwigzana z budowa tunelu, obejmie jedynie obszar wlotu
tunelu (na wylocie tunelu brak drzew). Drzewa nad tunelem nie beda usuwane, gdyz nie ma
takiej koniecznosci, a glgbokos¢ posadowienia tunelu, bedzie znacznie wigksza niz warstwa
gleby i dlugos¢ systemow korzeniowych drzew.

Wszystkie tunele, takze i ten pod gorg Hyb, wyposazone beda w rozdzielne systemy
drenazu zapewniajace odplyw wod naporowych znajdujacych si¢ w  goérotworze
i oddzialtywujacych na obudowg tunelu, jak réwniez w system odwodnienia jezdni
zlokalizowany ~w  systemowych  kraweznikach  zintegrowanych z  kolektorem
odwodnieniowym. Wody splywajace z jezdni podczyszczane beda w systemach osadnikow
1 w miar¢ potrzeby separatorow. Stad, nie przewiduje sie, ze budowa drogi spowoduje trwale
obnizenie poziomu wod gruntowych.

Ponadto na etapie opracowania Projektu Budowlanego, przeanalizowane
1 zaprojektowane zostang rozwigzania kolizji drogi z wszystkimi istniejacymi sieciami
infrastruktury technicznej, w tym rowniez wodociggami, ktére w razie potrzeby zostang
przebudowane tak, aby rozwigza¢ problem dostarczenia wody.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia, wystgpi oddzialywanie w postaci drgan
rozchodzacych si¢ w gruncie, powstajacych m. in. podczas prowadzenia prac budowlanych
oraz ziemnych z wykorzystaniem cigzkiego sprzetu, przede wszystkim walcdéw wibracyjnych
zageszczajacych podloze. Wibracje moga powstaé rowniez przy stosowaniu palowania.
Wigkszo$¢ prac prowadzona bedzie w znacznej odleglosci od zabudowan, przy czym
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przyjmuje sie, ze jezeli prace bedace zrodtem drgan, prowadzone sa w odleglosci wigkszej niz
ok. 20-25 m od budynku, obcigzenie budynku wywotane drganiami przekazywanymi przez
podloze jest niewielkie. Zrédlem drgan bedzie rowniez etap zageszczania podloza, ktore moze
zostaé przeprowadzone z wykorzystaniem dynamicznego zaggszczania impulsowego. W tym
przypadku przyjeto, ze w odlegtosci 5 m od miejsca prowadzenia prac drgania przekazywane
przez grunt osiagaja poziom, ktdry nie stanowi juz zagrozenia dla budynkéw mieszkalnych.
Zrédlem drgan podczas realizacji moze byé réwniez ruch pojazdéw ciezkich po drogach
zlokalizowanych w nieznacznej odleglosci od budynkow.

Zgodnie z warunkami nalozonymi w niniejszej decyzji, przed rozpoczeciem robot

budowlanych, przeprowadzona zostanie inwentaryzacja stanu elewacji budynkéw potozonych
w odleglosci do 30 m od drog, narazonych na oddzialywanie w wyniku zwigkszonego ruchu
pojazdoéw. Ponadto transport materiatow na plac budowy zostanie zorganizowany tak, aby
zminimalizowaé¢ oddzialywania zwigzane z przenoszeniem drgan na budynki znajdujace si¢
w sasiedztwie drog, ktore beda wykorzystywane do przewozu materialow przy uzyciu
cigzkich pojazdow.
3) Pismo mieszkancéw m. Jawornik, gmina Niebylec, traktujace o bliskim sasiedztwie
planowanego przebiegu drogi ekspresowej z ujgciem wody zlokalizowanym na dzialce o nr
ew. 2640 w m. Jawornik, zaopatrujacym 12 gospodarstw domowych oraz zawierajace
wniosek 0 zapewnienie zaopatrzenia tych gospodarstw w wode, w przypadku negatywnego
oddziatlywania przedsigwzigcia na to ujgcie.

W systemie odwodnienia przedmiotowej drogi, wody opadowo-roztopowe beda
oczyszczone poprzez system separatorow, osadnikow i zbiornikow retencyjnych tak, by
stezenia weglowodorow ropopochodnych i zawiesiny ogoélnej w odprowadzanych wodach
spetnialy normy okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada
2014 roku w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub
do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz.
U. z2014 r.,, poz. 1800).

Na etapie projektu budowlanego, opracowane zostana rozwigzania kolizji drogi
z wszystkimi istniejacymi sieciami infrastruktury technicznej, w tym réwniez wodociggami,
ktore w razie potrzeby zostang przebudowane tak, aby rozwigza¢ problem dostarczenia wody.
4) Pisma mieszkancow miejscowosci Babica oraz Wojta Gminy Czudec, w sprawie
rozbieznosci dotyczacych zajetosci terenu, jaka nastapi w zwigzku z realizacja zadania.
Przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane przedsigwziecie zaznaczony na
podkladzie ewidencyjnym, wykracza w wielu miejscach (np. okolice Wezta ,,Babica™ lub
obiektu MS 1/11) poza granice zilustrowane na mapach zasiggu hatasu lub uwarunkowan
srodowiskowych dotaczonych do Raportu, czy innych ilustrujacych planowany przebieg drogi
W terenie.

Roznice w zajetosci terenu wynikaja z faktu, ze teren przewidywany do realizacji

przedsiewziecia, wskazany na podkiadach ewidencyjnych, obejmuje obszar, dla ktérego
wystgpita potrzeba przebudowy infrastruktury technicznej, w zwigzku z planowang droga
ekspresowa.
5) Pisma mieszkancow miejscowosci Cergowa, gmina Dukla, dotyczace bliskiego sasiedztwa
planowanego przebiegu drogi ekspresowej S19 z ujeciem wody zlokalizowanym na dzialce
o nr ew. 1340 w Cergowej, zaopatrujagcym kilka gospodarstw i zawierajace prosbe
o modyfikacje przebiegu drogi tak, aby ograniczy¢ oddzialywania zwigzane z realizacja
przedsigwzigcia na to ujgcie oraz wodociag.

Zgodnie z dokumentacja, planowany przebieg drogi ekspresowej w wariancie WBI1-
alt, nie bedzie kolidowal z ww. ujeciem wody, ktore jest polozone na granicy terenu
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inwestycji okreslonej decyzja s$rodowiskowa. Trasa bedzie natomiast przecinata sie¢
wodociggowa. Na etapie Projektu Budowlanego. zaprojektowane zostang rozwigzania kolizji
drogi z wszystkimi istniejacymi sieciami infrastruktury technicznej, w tym roéwniez
wodociggami, ktére w razie potrzeby zostana przebudowane tak, aby rozwigza¢ problem
dostarczenia wody. Nalezy tutaj dodaé, ze wymagane przepisami prawa parametry drogi
ekspresowej, nie pozwalaja na korekte przebiegu trasy drogi na krotkich odcinkach, gdyz
wymagaloby to zmiany przebiegu trasy na kilku lub kilkunastu kilometrach, co skutkowaloby
z kolei ze wzrostem liczby wyburzen lub kolizjami z obszarami cennymi przyrodniczo.

6) Pismo mieszkancow miejscowosci Potomia, gmina Niebylec, dotyczace zapewnienia
dojazdu do domu mieszkalnego zlokalizowanego na dzialce o nr ew. 1238/5 w Polomii.

W trakcie prac budowlanych przebudowana zostanie infrastruktura techniczna

kolidujaca z planowana droga. Droga ekspresowa S19 bedzie droga o ograniczonym dostgpie
tj. bedzie dostgpna wylacznie w wezlach. Poza wezlami, w miejscach przecie¢ planowanej
drogi z pozostalymi istniejacymi drogami, zostang wybudowane dwupoziomowe,
bezkolizyjne skrzyzowania (bez dostgpnosci do drogi ekspresowej), poprzez wybudowanie
obiektow nad lub pod drogg ekspresowa, lub zapewniony zostanie dojazd do dzialek, poprzez
planowane drogi dojazdowe.
7) Pismo mieszkanca miejscowosci Orzechéwka, gmina Jasienica Rosielna, zawierajace
prosbe o korekt¢ przebiegu drogi w zwigzku z kolizjg przekraczanej przez droge ekspresowa
drogi poprzecznej, z nowowybudowanym budynkiem mieszkalnym w miejscowosci
Orzechéwka.

Nie przewiduje si¢ potrzeby rozbiorki wspomnianego w ww. pismie obiektu, poniewaz
Inwestor dokonatl korekty przebiegu drogi poprzecznej.

8) Pisma mieszkancow ul. Markiewicza w miejscowosci Miejsce Piastowe, dotyczace
postulowanego wprowadzenia korekty przebiegu drogi ekspresowej i wezta Miejsce
Piastowe, z powodu kolizji z zabudowaniami mieszkalnymi, zlokalizowanymi przy ww. ulicy.

Tutaj nalezy zauwazy¢, ze planowany ksztalt wezla Miejsce Piastowe, zwigzana z nim
zajetos¢ terenu i konieczno$¢ wyburzenia budynkow, wynika z obecnego i prognozowanego
natezenia ruchu oraz klasy krzyzujacych si¢ w tym rejonie drog krajowych. Lokalizacja wezla
zostala wybrana, réwniez w sposob ograniczajacy do minimum planowane wyburzenia.
Odnoszac si¢ do postulatu przesunigcia wezla nalezy zaznaczy¢, ze droga ekspresowa klasy
S powinna mie¢ powigzania poprzez wezly jedynie z drogami klasy G i drogami wyzszych
klas (wyjatkowo klasy Z), co rowniez mialo wplyw na ksztalt i lokalizacje wezta Miejsce
Piastowe. Ostateczne rozwigzania techniczne wezla, zostang okreslone na etapie
przygotowania Projektu Budowlanego i zatwierdzone decyzja o zezwoleniu na realizacje
inwestycji, okreslajaca m. in. linie rozgraniczajace dla planowanej drogi ekspresowe;j.

Ponadto dodaé trzeba, iz realizacja przedmiotowej drogi, niezaleznie od wariantu,
wiaze si¢ z wywlaszczeniem terenu pod pas drogowy. Procedura odszkodowawcza
przeprowadzona zostanie z urz¢du przez Wojewode Podkarpackiego po uzyskaniu przez
Inwestora decyzji zezwalajacej na realizacje inwestycji drogowej, wydawanej na podstawie
ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 687 z pdézn. zm.). Inwestor
zostanie wowczas zobligowany do wyplaty odszkodowania w wysokosci okreslonej w decyzji
wydanej przez Wojewode Podkarpackiego.
9)Pismo mieszkanca miejscowosci Polomia, gmina Niebylec, dotyczace uwarunkowan
geologicznych w rejonie jego budynku mieszkalnego i zwigzanych z tym obaw, ze jego dom,
nieprzeznaczony do rozbiorki, zlokalizowany w sasiedztwie planowanej drogi ekspresowej,
bedzie narazony na zniszczenie podczas prac realizacyjnych. Ponadto pismo dotyczyto kolizji
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drogi z istniejacym wodociagiem, przebiegu drogi czesciowo przez obszary osuwiskowe
i dwie dzialki, na ktérych znajdujg si¢ cmentarze choleryczne oraz zapewnienia dojazdu do
domu.

Z tresci ww. pisma wynika, ze w rejonie ww. budynku, istniala studnia wiercona lub
kopana, ktora zostata zabezpieczona, bez jej likwidacji. Istnienie otworu, nie daje podstaw do
stwierdzenia, ze sasiedni budynek zagrozony jest zawaleniem wskutek prowadzenia prac
realizacyjnych na drodze ekspresowej. Zaznacza sig., Ze na etapie opracowywania projektu
budowlanego, zostang wykonane szczegdtowe badania geotechniczne i geologiczne.

Nalezy stwierdzi¢, ze cze$¢ z poruszanych w ww. pi$mie zagadnien zostala juz
wyjasniona powyzej.

Wzdhuz planowanej drogi ekspresowej, powszechnie wystepuja zjawiska
geodynamiczne, niezaleznie od wariantu. Sg to osuwiska ($rednio jedno na 5 km drogi)
i obszary predysponowane osuwiskowo. Na podstawie ww. badan geologiczno-inzynierskich
podloza, okreslony zostanie wptyw drogi na mozliwo$¢ uruchomienia osuwisk. Szczegétowe
rozpoznanie osuwisk i terenow zagrozonych pozwoli na bezpieczne zaprojektowanie drogi
i unikniecie zagrozen katastrofami budowlanymi. Prace zwigzane z rozpoznaniem osuwisk,
beda prowadzone zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie informacji dotyczacych ruchéw masowych ziemi (Dz.
U. Nr 121, poz. 840 z poézn. zm.). Prace te pozwolg na wstgpne rozpoznanie osuwisk
i podjecie decyzji co do dalszego postepowania z konkretnym osuwiskiem. Wyniki prac beda
mogly stanowi¢ podstawe do zaprojektowania stabilizacji, badz likwidacji osuwiska, lub beda
stanowi¢ dane wejsciowe do dalszego monitorowania proceséw osuwiskowych w rejonach
zagrozonych.

W zwiazku z informacja dotyczaca kolizji planowanego przebiegu z terenami

cmentarzy cholerycznych, zaznacza si¢, ze roboty ziemne beda prowadzone pod stalym
nadzorem archeologicznym, a w miejscach stanowisk archeologicznych, przeprowadzone
zostang ratownicze badania archeologiczne.
10) Pismo Burmistrza Miasta Boguchwatla, zawierajace postulat wykonania dodatkowego
wezla Lutoryz, na granicy miejscowosci Boguchwata, Lutoryz i Mogielnica, w celu
umozliwienia dojazdu do drogi ekspresowej w tym rejonie i ograniczenia oddzialywan
zwiazanych z eksploatacja drogi krajowej nr 19, przebiegajacej przez miejscowosc
Boguchwata.

Zgodnie z zawartymi w dokumentacji danymi, zaczerpnigtymi z dokumentacji
zwiazanej z Generalnym Pomiarem Ruchu z 2010 r., natgzenie ruchu na odcinku na drodze
krajowej nr 9, na odcinku Rzeszow — Babica ksztaltowalo si¢ na poziomie 17 844 poj./dobe.
Z kolei prognoza ruchu na rok 2030 r. wskazuje, Ze natgZenie ruchu na tym odcinku, przy
braku realizacji drogi S19, wynosi¢ bedzie 24 520 poj./dobe, natomiast po wybudowaniu
drogi S-19, w roku 2030 nastapi spadek ruchu na drodze krajowej nr 9, gdzie nat¢Zenie ruchu
wyniesie 10 410 poj./dobg. Dane te jednoznacznie wskazuja, ze budowa drogi ekspresowej
w wariancie realizacyjnym, spowoduje odcigzenie istniejacej drogi krajowej i zwiazane z nim
ograniczenie oddziatywan w korytarzu drogi krajowej nr 9, a takze nastapi poprawa
bezpieczenstwa ruchu, poniewaz ruch tranzytowy, przeniesie si¢ na drogg ekspresowa.

W zwiazku z uwzglednianiem wezta Lutoryz w dokumentach planistycznych zaznacza
sig, ze zgodnie z art. 11i ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych, w sprawach dotyczacych zezwolenia na realizacj¢
inwestycji drogowej, nie stosuje si¢ przepisow o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym. Ponadto zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie warunkéow technicznych, jakim powinny
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odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pdzn. zm.),
minimalne odleglosci pomigedzy weztami na drodze klasy S, nie powinny by¢ mniejsze niz
5 km (wyjatkowo dopuszcza si¢ odleglos$c¢ 3 km). Odleglosé postulowanego wezta Lutoryz od
bedacego w budowie wezla Rzeszéw Potudnie (Kielanowka) wynosi ok. 3,2 km. Droga
ekspresowa powinna mie¢ powiagzania poprzez wezly jedynie z drogami klasy G i drogami
wyzszych klas (wyjatkowo klasy Z). W lokalizacji postulowanego wezla Lutoryz, nie
wystepuja drogi pozwalajace na lokalizacje wezta. Ewentualna lacznica do istniejacej drogi
krajowej nr 9 musialaby by¢ poprowadzona po nowym $ladzie, o dlugosci ok. 1.4 km, wraz
z koniecznosciag wyburzenia kilku budynkow. Z tego wzgledu, kolejny wezel, za wezlem
Rzeszow Poludnie zaplanowany zostal w miejscowosci Babica.

11) Pisma dotyczace rozwigzan lokalizacyjnych planowanych tuneli TS-1/2 i TS-1/3 oraz
zasadnosci ich wykonania w ksztalcie zakladanym w wariancie realizacyjnym, dotyczace
mozliwosci modyfikacji wariantu realizacyjnego w rejonie miejscowosci Konieczkowa
1 Niebylec oraz mozliwosci modyfikacji przebiegu drogi ekspresowej w rejonie Migjsca
Piastowego i poprowadzenia jej pomig¢dzy Miejscem Piastowym, a Krosnem.

Whnioskowanym wariantem realizacyjnym przedmiotowego przedsiewziecia, na catym
przebiegu planowanej drogi, jest wariant WB1-alternatywa. W Raporcie o oddzialywaniu
przedmiotowego przedsigwzigcia na srodowisko, dotgczonym do wniosku o wydanie decyzji
srodowiskowej, analizie poddano 5 wariantéw lokalizacyjnych oraz technicznych tj.: wariant
WA oraz wariant WA alternatywny (WAalt), rozniacy sie¢ przebiegiem na odcinku ponizej
wezla Dukla do granicy panstwa, wariant WB oraz wariant WB alternatywny (WBalt),
rozniacy si¢ przebiegiem na odcinku ponizej wezta Dukla do granicy panstwa oraz wariant
WBI-alt. Nalezy zaznaczy¢, iz zaden z analizowanych wariantéw, w tym roéwniez wariant
wnioskowany, nie przewiduje przebiegu drogi ekspresowej pomiedzy miejscowosciami
Miejsce Piastowe i Krosno.

Nalezy zaznaczy¢ jednoczesnie, ze mozliwos¢ wskazania przez organ wydajacy

decyzj¢ srodowiskowa Inwestorowi innego wariantu do realizacji, niz wskazany w Raporcie,
uzalezniona jest od zaistnienia okolicznosci scisle okreslonych w art. 81 ust. 1 ww. ustawy
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, jednakze dotyczy to sytuacji ,.Jezeli
z oceny oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko wynika zasadnosé realizacji
przedsigwziecia w wariancie innym niz proponowany przez wnioskodawce”, wylacznie po
uprzedniej zgodzie Inwestora, a w tym przypadku zgody takiej nie byto.
12) Pismo mieszkancow miejscowosci Jablonica Polska, w ktorym zawarto wniosek
dotyczacy modyfikacji przebiegu drogi ekspresowej w okolicach krzyzowania sie¢ drogi
ekspresowej z droga krajowg nr 9 w Jablonicy Polskiej, celem unikniecia koniecznosci
wyburzenia budynkow mieszkalnych w tym rejonie.

Wymagane przepisami prawa parametry drogi ekspresowej, nie pozwalajg na korekte

przebiegu trasy drogi na krétkich odcinkach, poniewaz korekta taka, wymagalaby zmiany
przebiegu trasy na kilku lub kilkunastu kilometrach, co skutkowaloby koniecznoscia
kolejnych wyburzen lub kolizjami z obszarami cennymi przyrodniczo.
13) Pisma mieszkancéw miejscowosci Jablonica Polska, gmina Haczéw, dotyczace
planowanego przebiegu drogi ekspresowej przez Jablonice Polska i wplywu bliskiego
sasiedztwa drogi ekspresowej na indywidualne ujecie wody (studni¢) i kolizji drogi
z istniejaca infrastruktura techniczng oraz dotyczace prawdopodobnego zasypania wylotu
kanalizacji deszczowej z posesji nalezacych do wnioskujacych, zwigzanego z bliskim
przebiegiem drogi ekspresowej i1 negatywnych oddzialywan zwigzanych z drganiami
pochodzacymi od przedmiotowej drogi.
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Zrédlo zasilajace przedmiotowa studnie, znajduje sie kilkaset metrow od drogi,
dlatego nie prognozuje si¢ wplywu budowy drogi ekspresowej na zaklocenie pracy lub
catkowite jej wyschnigcie. Ponadto w systemie odwodnienia drogi, planuje si¢ wprowadzenie
szczelnych rowow, ktore dodatkowo zmniejszg potencjalne oddzialywanie na jakos¢ wody
w studni.

Na etapie projektu budowlanego, opracowane zostang rozwigzania kolizji drogi
z wszystkimi istniejacymi sieciami infrastruktury technicznej. w tym rowniez kanalizacja
deszczowa, ktore w razie potrzeby zostang przebudowane.

Zgodnie z warunkami nalozonymi w niniejszej decyzji, przed rozpoczgciem robot

budowlanych, przeprowadzona zostanie inwentaryzacja stanu elewacji budynkow potozonych
w odlegtosci do 30 m od drog, narazonych na oddziatywanie w wyniku zwigkszonego ruchu
pojazdow. Ponadto transport materialébw na plac budowy zostanie zorganizowany tak, aby
zminimalizowaé oddzialywania zwigzane z przenoszeniem drgan na budynki znajdujace si¢
w sasiedztwie drog, ktore bedg wykorzystywane do przewozu materialdow przy uzyciu
cigzkich pojazdow.
14) Pisma mieszkancéw miejscowosci Mogielnica, gmina Boguchwala, zawierajace
zastrzezenia do przebiegu wariantu realizacyjnego w tej miejscowosci, ucigzliwosci zwigzane
z etapem prac oraz oddziatywan zwiazanych z przyszig eksploatacja drogi, w postaci emisji
halasu i drgan, emisji substancji do powietrza, emisji $ciekow do gruntow i wdd, jak rowniez
oddziatywaniem skumulowanym z linig wysokiego napigcia. W pismie podniesiono rowniez
kwestie przyszlych potencjalnych strat majgtkowych, z tytulu bliskiego sasiedztwa drogi
ekspresowej i braku ewentualnych che¢tnych do nabycia ich nieruchomosci, spowodowanego
sasiedztwem drogi ekspresowej. W dwoch pismach mieszkancow miejscowosci Mogielnica,
zawarto m. in. pytanie, czy budynki mieszkalne o nr 531 i 53 w Mogielnicy, sa przeznaczone
do rozbiorki.

Zgodnie z zalacznikami mapowymi do Raportu, (6A-2/37 i 16/5) budynki te na
obecnym etapie, nie sg przeznaczony do rozbiorki, przy czym ostateczne okreslenie zakresu
terenu do wykupu, bedzie mozliwe po przygotowaniu Projektu Budowlanego i jego
zatwierdzeniu decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, w ktorej okreslone
zostang linie rozgraniczajace teren pasa drogowego drogi ekspresowe;.

W trakcie etapu realizacji drogi ekspresowej, wystapia krotkotrwale i przemijajace
oddzialywania zwigzane z tym etapem przedsigwzigcia, dotyczace emisji zanieczyszczen do
powietrza oraz emisji halasu. Zrédlem tych oddziatywan bedzie praca maszyn
wykorzystywanych przy budowie drogi i pojazdy transportujace materialy budowlane.
W niniejszej decyzji, ustalono szereg warunkow, majacych na celu ograniczenie do minimum
uciazliwosci, zwiazanych z tym etapem prac.

Koncepcja planowanego przebiegu drogi ekspresowej przez miejscowosé Mogielnica,
powstala w ramach opracowanej przez Inwestora dokumentacji Studium Techniczno-
Ekonomiczno- Srodowiskowego Etap I i II, w ktéorym analiza wariantow planowanej drogi,
przeprowadzona byla na podstawie kryterium technicznego, funkcjonalno — ruchowego.
ekonomicznego, przestrzenno — spolecznego oraz wplywu kazdego z wariantow na
srodowisko. Przed opracowaniem wariantow, opisanych w Raporcie o oddziatywaniu na
srodowisko, Inwestor przeprowadzil rowniez konsultacje spoleczne, majace na celu m. in.
ustalenie najmniej konfliktowych spotecznie korytarzy planowanej drogi. Konsultacje te byty
prowadzone w roku 2008 w gminach, przez ktérych teren poszczegolne warianty moglyby
przebiegaé. Na podstawie powyzszych prac, opracowano warianty, ktére poddano
wielokryterialnej analizie poréwnawczej omowionej w Raporcie oddzialywania na
srodowisko i dokonano wyboru wariantu realizacyjnego. W wyniku ww. konsultacji,
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planowany przebieg drogi S19, ustalony zostal w korytarzu istniejacej linii wysokiego
napigcia 400 kV. Oddzialywaniem skumulowanym przedmiotowej linii z planowang droga,
moze by¢ halas wystepujacy podczas eksploatacji drogi i linii (zjawisko ulotu).
W prawidlowo zaprojektowanej linii podczas dobrych warunkow atmosferycznych (gdy
przewody sa suche) zjawisko ulotu nie powinno wystgpowaé. Podezas zlych warunkow
atmosferycznych  (duza wilgotnos¢, srednio intensywny opad, sadz) wzrasta
prawdopodobienstwo wystapienia ulotu. Moze on pojawi¢ si¢ takze podczas dobrych
warunkow atmosferycznych, w przypadku wystgpowania duzych nierdwnomiernosci
powierzchni przewodéw roboczych lub osprzetu liniowego, spowodowanych np.
zabrudzeniem, zadrapaniem czy rozwarstwieniami przewodow. W przypadku przebudowy
linii elektroenergetycznych, stosowane beda przewody minimalizujace emisje hatasu m. in.
poprzez zmniejszenie intensywnosci zjawiska ulotu, a tym samym obniZenie emisji szumu
akustycznego powstajacego podczas pracy linii. Ewentualna przebudowa linii
elektroenergetycznych, kolidujacych z planowang drogg, bedzie wykonana z uwzglednieniem
zapiséw rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r.. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. Nr 192, poz. 1883), zgodnie z ktérym
dopuszczalne wartosci pola elektromagnetycznego o czestotliwosci 50 Hz, w miejscach
dostgpnych dla ludzi wynosza: dla skladowej elektrycznej 10 kV/m., dla skladowej
magnetycznej 60 A/m. Jednoczesnie dla terenéw przeznaczonych pod zabudoweg
mieszkaniowa, wartoscig graniczng pola elektrycznego dla tych terenow jest 1 kV/m.

W  przedlozonej dokumentacji, analizy wplywu ruchu na planowanej drodze
ekspresowej na stan jakosci powietrza na terenach przylegajacych do tej drogi, dokonano
w oparciu o wartosci dopuszczalne, okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r.
poz. 1031) oraz wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu, okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87). Obliczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza (takze tlenkow azotu) w trakcie eksploatacji drogi wykazaly, ze
nie przewiduje si¢ wystgpowania emisji, ktoére powodowalyby przekroczenia stezen
dopuszczalnych, czy wartosci odniesienia w powietrzu na poziomie terenu dla odcinkow
obliczeniowych trasy. Z kolei w zwiazku z prowadzeniem prac budowlanych moga wystapic¢
jedynie przekroczenia dopuszczalnych stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu, poza liniami
rozgraniczajacymi drogi, siggajace ok. 10 - 20 m. Skala tych okresowych przekroczen nie
bedzie powodowaé¢ negatywnych skutkow dla zdrowia okolicznych mieszkancow.
Ucigzliwosci te beda mialy charakter krotkotrwaly, odwracalny i ustang wraz z chwilg
zakonczenia budowy. Prognozowane st¢zenia jednogodzinne oraz srednioroczne pozostatych
rozpatrywanych zanieczyszczen nie bedg przekracza¢ dopuszczalnych norm.

Jednoczesnie przeprowadzona analiza rozprzestrzeniania si¢ halasu, powstajacego
w trakcie eksploatacji drogi, wykonana dla dwoch horyzontow czasowych, pozwolila na
ustalenie terenow narazonych na przekroczenie dopuszczalnych w tym zakresie norm
1 zaplanowanie rozwiazan minimalizujacych, w tym w postaci ekranow akustycznych,
ktoérych obowiazek wykonania, nalozono na Inwestora w warunkach niniejszej decyzji.

Zgodnie z warunkami nalozonymi w niniejszej decyzji, przed rozpoczeciem robdt
budowlanych (prac ziemnych), przeprowadzona zostanie inwentaryzacja stanu elewacji
budynkow polozonych w odleglosci do 30 m od drdég, narazonych na oddzialywanie
w wyniku zwigkszonego ruchu pojazdow. Ponadto transport materialéw na plac budowy
zostanie zorganizowany tak, aby zminimalizowa¢ oddzialywania zwigzane z przenoszeniem
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drgan na budynki znajdujace si¢ w sasiedztwie drég, ktore bedg wykorzystywane do
przewozu materialéw przy uzyciu cigzkich pojazdow.

Ponadto w niniejszej decyzji nalozono na Inwestora szereg warunkow,

minimalizujacych oddziatywania etapu realizacji i eksploatacji przedmiotowej drogi
ekspresowej, na srodowisko gruntowo-wodne.
15) Pismo Wéjta Gminy Haczéw, zawierajace postulat modyfikacji zalacznika do Raportu
o oddzialywaniu przedmiotowego przedsiewzigcia na srodowisko nr 6, zawierajgcego wykaz
budynkéw przeznaczonych do wyburzenia w ramach realizacji wariantu WB1-alt, w ktorym
zamiast obrebu Jablonica Polska, zapisano obreb Iskrzynia-Kombornia.

Inwestor wyjasnil, ze w dokumentacji, w ww. zalaczniku obrgb .Iskrzynia —

Kobornia” zostal blednie wpisany w wyniku omylki pisarskiej. Prawidlowy obreb to
Jabtonica Polska.
16) Pismo mieszkanki miejscowosci Mogielnica, dotyczace planowanego przejecia
nieruchomosci znajdujacych si¢ na dzialce o nr ew. 618 w Mogielnicy, zwiazanego
z wywlaszczeniem terenu przeznaczonego pod pas drogowy drogi ekspresowej S19
w wariancie realizacyjnym.

Zgodnie z dokumentacjg oraz wyjasnieniem Inwestora, budynki zlokalizowane na ww.

dzialce, koliduja z planowanym przebiegiem drogi S19 1 zostaly przewidziane wraz
z calg dzialka do wykupu i wyburzenia. Wymagane przepisami prawa parametry drogi
ekspresowej, nie pozwalaja na korekte przebiegu trasy drogi na krotkich odcinkach, poniewaz
korekta taka, wymagalaby zmiany przebiegu trasy na kilku lub kilkunastu kilometrach, co
skutkowatoby kolizjami z obszarami cennymi przyrodniczo lub koniecznoscig kolejnych
wyburzen. Procedura odszkodowawcza zostanie przeprowadzona z urzedu przez Wojewode
Podkarpackiego po uzyskaniu przez Inwestora decyzji zezwalajacej na realizacj¢ inwestycji
drogowej, wydawanej na podstawie ww. ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych. Inwestor zostanie zobligowany do
wyplaty odszkodowania w wysokosci okreslonej w decyzji wydanej przez Wojewodg.
Wysokosé¢ odszkodowania ustalona zostanie wedlug stanu nieruchomosci w dniu wydania
decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, wg jej wartosci z dnia, w ktorym
nastapi ustalenie wysokosci odszkodowania.
17) Pismo Fundacji Centrum Zréwnowazonego Transportu, dotyczace wprowadzenia
w decyzji $rodowiskowej zakazu stosowania do budowy drogi, w tym w systemie jej
odwodnienia, tworzyw sztucznych, wykazujacych duze obcigzenie dla srodowiska,
w szczegllnosci poliuretanow oraz stosowania w zamian materialow z polietylenu,
polipropylenu, cementu lub kamionki oraz ujgcia w decyzji warunkéw dotyczacych
zainstalowania na przedmiotowym odcinku drogi urzadzen automatycznego nadzoru nad
przestrzeganiem dozwolonych limitow predkosci (np. fotoradaréw) oraz wprowadzenia
odcinkowych pomiarow predkosci, a takze zobowigzania Inwestora do stosowania w trakcie
prac realizacyjnych maszyn o najwyzszej efektywnosci energetycznej i najnizszych emisjach
zanieczyszczen, w szczegdlnosci stosowania srodkow transportu o klasie emisji spalin Euro
5 i Euro 6 oraz dotyczacego zastosowania cichej nawierzchni na odcinkach przebiegajacych
przez powierzchniowe formy ochrony przyrody oraz inne obszary cenne przyrodniczo.

Nalezy zaznaczy¢, iz w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, nie formutuje
sie zalecen wskazujacych na rodzaj materiatow, z jakich ma zosta¢ wykonane odwodnienie
obiektu inzynierskiego lub drogi. Na Inwestorze spoczywa obowigzek wykorzystywania
podczas realizacji przedsigwzigcia wyrobow budowlanych speliajacych wymogi ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2014 r., poz. 883), tj. m. in.
posiadajgcych stosowne oznakowanie, dla ktorych producent wydal odpowiednie deklaracje
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zgodnosci i/lub uzyskal wymagane certyfikaty zgodnosci z aprobata techniczng lub norma.
Nie jest mozliwe wprowadzanie zakazu stosowania materialow z zawarto$cig polichlorku
winylu do budowy drogi w sytuacji, gdy takie materialy spelniaja obowigzujace wymagania.

Potrzebe ewentualnego montazu urzadzen automatycznego nadzoru nad
przestrzeganiem dozwolonych limitow predkosci, reguluja zapisy rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 14 marca 2013 r. w sprawie
warunkow lokalizacji, sposobu oznakowania i dokonywania pomiaréow przez urzadzenia
rejestrujgce (Dz. U. z 2013 r. poz. 366). Zgodnie z tym rozporzadzeniem, lokalizacj¢
stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego okresla sie, uwzgledniajgc analiz¢ stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, na odcinku obejmujacym po 500 m drogi w obu
kierunkach lub do najblizszych skrzyzowan z drogami kategorii nie nizszej, jesli znajdujg sie
one w odleglosci mniejsze) niz 500 m od projektowanej lokalizacji. Analiza ta obejmuje
ostatnie 3 lata i uwzglednia przyczyny zdarzen drogowych wystepujacych na danym odcinku,
w szczegblnoscei zaistniatych z przyczyn odpowiadajacych zakresowi prowadzonej rejestracji.
Stad wpisywanie do decyzji $rodowiskowe] warunkow, nakladajacych na Inwestora
obowiazki, nie lezace w jego kompetencjach, jest bezzasadne. Ponadto analiza ruchu, a za nig
analiza oddzialywan akustycznych, uwzgledniala maksymalng predkos¢ pojazdow
dopuszczalng na danym odcinku drogi i kontrola przestrzegania przepisoOw o ruchu
drogowym, nie lezy w zakresie zagadnien srodowiskowych.

W decyzji srodowiskowej nie mozna zawrze¢ obowigzku stosowania przez
Wykonawce prac srodkow transportu o klasie emisji EURO 5 i EURO 6, poniewaz kwestie
zwigzane z dopuszczeniem pojazdéw do ruchu reguluja zapisy ustawa z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 z pdzn. zm.). Dodatkowo,
w niniejszej decyzji okreslono warunki, minimalizujace emisje zanieczyszczen do powietrza
w trakcie prowadzenia prac, niemniej jednak nie ma mozliwosci zupelnego wyeliminowania
tego oddzialywania. Nalezy rdéwniez zaznaczy¢, iz etap realizacji jest przejsciowy,
a oddzialywania krotkotrwate, ograniczone do czasu wykonywania prac. W przedlozonej
dokumentacji przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen do powietrza
w trakcie etapu prac budowlanych, uwzgledniajace emisje dwutlenku azotu, tlenku wegla,
pylu zawieszonego oraz weglowodorow, przy uzytkowaniu standardowych paliw i maszyn
dopuszczonych do  eksploatacji. Wyniki tej analizy wskazuja. ze jedynie
w przypadku dwutlenku azotu moga wystapi¢é przekroczenia dopuszczalnych stgzen
jednogodzinnych w odleglosci ok. 10-20 m od linii rozgraniczajacych. Prognozowane
stezenia jednogodzinne oraz $rednioroczne pozostalych rozpatrywanych zanieczyszczen
emitowanych z urzadzen pracujgcych na placu budowy, nie bedg przekracza¢ dopuszcezalnych
norm. Jednoczesnie stezenia pylu zawieszonego PM2.5 nie beda przekracza¢ wartosci
dopuszczalnej.

Ciche nawierzchnie drogowe moga wplyna¢ na obnizenie réwnowaznego poziomu
dzwigku o ok. 3-4 dB (dla predkosci wigkszych niz 60 km/h). Realizacja cichych nawierzchni
jest metodg redukcji halasu drogowego powstajacego na styku opona/nawierzchnia,
stosowang w rejonach niewielkich przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu, celem
dotrzymania norm okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz.
112). Metoda ta pozwala niekiedy na rezygnacj¢ z budowy ekranéw akustycznych. Nie jest
zasadne stosowanie tej nawierzchni na terenach, ktore nie sa chronione pod wzgledem
akustycznym, a takze na drogach o ograniczonym dostepie.
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Inwestycja zostala ujeta w Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2014 — 2023
(z perspektywa do 2025). Przewidywane jest etapowanie w podziale na nastgpujace odcinki:
wezel Rzeszéw Poludnie — wezel Babica 1 wezel Babica - wezel Barwinek. W Raporcie
wprowadzony zostal podzial planowanej drogi na odcinki funkcjonalne (Kielanowka -
Babica, Babica - StrzyZéw-Zarnowa, Strzyzow—Zamowa — Domaradz, Domaradz —
Iskrzynia, Iskrzynia - Miejsce Piastowe, Miejsce Piastowe — Dukla, Dukla — Tylawa, Tylawa —
Barwinek, Barwinek - granica panstwa).

W Raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na s$rodowisko, przeanalizowano
5 wariantow lokalizacyjnych oraz technicznych tj.:

- wariant WA oraz wariant WA alternatywny (WAalt), rzniacy si¢ przebiegiem na odcinku
ponizej wezta Dukla do granicy panstwa,

- wariant WB oraz wariant WB alternatywny (WBalt), rozniacy si¢ przebiegiem na odcinku
ponizej wezta Dukla do granicy panstwa,

- wariant WB1-alt, ktorego przebieg na odcinku od Kielandwki do km 61+120 ponizej wezta
Iskrzynia jest zbiezny z przebiegiem wariantu WA i WAalt, natomiast dalej na poludnie
przebieg jest zblizony do wariantu WB (ale nie tozsamy). Ponadto docelowy przekrgj
poprzeczny tego wariantu jest inny niz pozostalych analizowanych wariantéw trasy, a takze
na odcinku od wezla Miejsce Piastowe do granicy panstwa, predkos¢ projektowa jest nizsza
niz w pozostatych analizowanych wariantach drogi.

Warianty WA, WAalt, WB i WBalt zostaly wybrane sposréd 7 wstepnie
analizowanych wariantow. Natomiast wariant WBI1-alt zostal opracowany w terminie
pozniejszym w wyniku zmiany na wniosek Inwestora parametrow technicznych (przekrdj)
oraz predkosci projektowej na czesci trasy. Ograniczenie parametréw mialo na celu
zmniejszenie ingerencji w $rodowisko przyrodnicze oraz minimalizacj¢ oddziatywania na
obszary zabudowane. Wariant WBIl-alt jest wariantem technicznym. Ograniczenie
parametrow technicznych pozwolilo zmniejszy¢ szeroko$¢ pasa drogi i zminimalizowac
ingerencj¢ w obszary Natura 2000 Jasiotka, Ostoja Jasliska, Osuwiska w Lipowicy oraz
w Rezerwat Tysigclecia na Cergowej Gorze.

Dtugosci przebiegu drogi S19 wynosza dla wariantow WA, WAalt, WB, Whalt,
i WBIl-alt odpowiednio 85,1 km, 87.6 km, 86,7 km, 82,7 km 1 85,1 km, natomiast
powierzchni¢ trwalego zajecia w ww. wariantach szacuje si¢ na ok.: 8,02 km?. 8,21 km’,
7,87 km?, 8,74 km’ i 6,76 km’.

Od poczatku przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej, tj. od km 11+400 do km ok.
14+000, tj. na dlugosci ok. 2,6 km, wszystkie analizowane warianty przebiegaja po jednym
sladzie.

Wariant WA przebiega na zachod od drogi krajowej nr 9, nast¢pnie trasa przecina
miejscowos¢ Ractawowka wraz z droga powiatowg nr 1409R, nastepnie rzekg¢ Lubczg i omija
po stronie zachodniej miejscowos¢ Zagrody, przecinajac droge powiatowa nr 1408R.
Nastepnie trasa przebiega przez tereny rolne. Wariant ten omija miejscowos$¢ Mogielnica od
strony wschodniej i biegnie dalej w kierunku potudniowo-zachodnim, omijajac Lutoryz od
zachodu. W tym rejonie zaplanowano réwniez MOP-y po obu stronach drogi. Ok. km 18+500
zaplanowano przebieg drogi w tunelu. Kolejno trasa wariantu omija miejscowos¢ Czudec,
biegnie w kierunku planowanego wezla Babica i przecina rzeke Wislok. Nastepnie skr¢ca
w kierunku miejscowosci Wyzne, mijajac jg po stronie zachodniej. Dalej biegnie na potudnie,
w okolice miejscowosci Wielkie Pole, za ktorg znajduje si¢ wezel drogowy Strzyzow-
Zamowa. Za wezlem trasa wariantu skreca w kierunku poludniowo—wschodnim.
W miejscowosci Jawornik zaplanowano lokalizacje MOP-6w. Nastgpnie trasa wariantu
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przecina kompleks lesny, w ktoérym zaplanowano tunel i wchodzi w Hyzniensko - Gwoznicki
Obszar Chronionego Krajobrazu, przecina miejscowo$¢ Domaradz, by za nig znoéw wejsé
w tunel. Biegnac dalej na potudnie, zaplanowano wezel drogowy Domaradz. za ktorym droga
skreca lekko w kierunku potudniowo — wschodnim, by od wschodu ominaé¢ miejscowosé
Jasienica i1 zmieni¢ bieg na potudniowo—zachodni. Ok km 52+300 wariant omija od strony
zachodniej rezerwat Kretowki i1 zaczyna biec w kierunku poludniowym, w kierunku
miejscowosci Budzen i Zagorze, gdzie planuje sie¢ lokalizacje MOP-6w. Nastepnie trasa
wariantu odbija w kierunku zachodnim, przebiegajac pomiedzy miejscowosciami Haczow
1 Iskrzynia. Tam tez planowany jest kolejny wezel Iskrzynia. Za nim trasa wariantu przebiega
w kierunku poludniowym, na wschdéd od miejscowosci Pustyny. Na wschod od miejscowosci
Widacz ftrasa wariantu zamienia kierunek na poludniowo-zachodni, a nastepnie skreca
w kierunku zachodnim, kierujac si¢ na miejscowos¢ Miejsce Piastowe, gdzie zaplanowano
kolejny wezel. Za wezlem trasa skreca w kierunku potudniowo-zachodnim, omijajac
miejscowos¢ Rogi, za ktorg zaplanowano lokalizacja MOP-6w. Nastepnie obiera kierunek
poludniowy. Pomigdzy miejscowosciami Rowne i Leki Dukielskie zaplanowano budowe
wezta Dukla. Od tego miejsca trasa do samej granicy przebiega przez obszary chronione. Od
wezla Dukla droga prowadzi w kierunku potudniowym, az do planowanego wezla Tylawa.
W rejonie wezla zaplanowano lokalizacj¢ kolejnych MOP-6w. Nastepnie trasa dalej biegnie
w kierunku poludniowym, przecinajac m. in. rzek¢ Panna, za ktéra zaplanowano MOP,
a nastgpnie wezet Barwinek. Wariant koniczy swoj przebieg na granicy panstwa.

Wariant WA alt w wigkszej czgsci swojego przebiegu pokrywa sie z wariantem WA.
Trasy rozchodza si¢ po minigciu wezta Dukla. Dalej droga biegnie w kierunku wschodnim,
a po minigciu miejscowosci Jasionka od strony zachodniej, skreca w kierunku potudniowym
1 w okolicy miejscowosci Lubatowa odbija na poludniowy-zachod, mijajac ww. miejscowosé
od zachodu. Nastgpnie skreca w kierunku poludniowym, przechodzac w tunel. Ok. km
88-+000 trasa wariantu wkracza w obszary chronione przyrodniczo i przebiega w ich zasiegu
do samej granicy. W okolicy wezta Tylawa trasa odbija w kierunku poludniowo—zachodnim
1 za wezlem ponownie laczy swoj przebieg z trasa wariantu A, biegnac w kierunku
poludniowym i poludniowo—wschodnim. W okolicach miejscowosci Barwinek planowana
jest budowa wezla Barwinek. Wariant konczy swoéj przebieg na granicy panstwa.

Wariant WB — racjonalny wariant alternatywny. Wariant biegnie w kierunku
potudniowo-zachodnim. W rejonie miejscowosci Lutoryz po obu stronach drogi zaplanowano
MOP-y. Droga omija miejscowos¢ Lutoryz od zachodu, po czym trasa wariantu wchodzi
w  kompleks lesny nalezacy do Strzyzowsko-Sedziszewskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu. W okolicach wezta Babica droga zmienia bieg na potudniowy i potudniowo —
wschodni, od wschodu mija miejscowos¢ Potomia, za ktora skreca w kierunku potudniowym.
Przecina miejscowos¢ Niebylec, gdzie krzyzuje si¢ z drogami powiatowymi nr 1413R oraz
1936R. Za Niebylcem zaplanowano MOP-y oraz tunel. Dalej trasa wariantu biegnie
w kierunku poludniowo-wschodnim. Trasa przebiega nad droga wojewddzka nr 884,
nastgpnie krzyzuje si¢ z droga powiatows i przechodzi w planowany tunel. Za tunelem
zlokalizowany zostal wezet Domaradz, gdzie trasa krzyzuje si¢ z drogg wojewodzka nr 886.
Mijajac miejscowos¢ Domaradz trasa odbija w kierunku potudniowo-zachodnim. Mija od
zachodu Rezerwat Kretowki, miejscowos¢ Jablonica i od wschodu miejscowosé¢ Iskrzynia, za
ktora planowanie sa MOP-y i wezel Iskrzynia. Za wezlem trasa wariantu biegnie w kierunku
poludniowym, mijajac miejscowos¢ Targowiska od wschodu i skrecajac za nig w strone
zachodnia. Na wysokosci miejscowosci Miejsce Piastowe zaplanowano wezel. Mijajac wezel
trasa odbija w kierunku potudniowo-zachodnim. Mija od strony potnocnej miejscowosé Rogi
1 od péinocnego-zachodu miejscowos¢ Rowne, w okolicy ktorej planuje si¢ MOP. Nastepnie
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trasa wariantu przebiega w poblizu rzeki Jasiolka, unikajac jednak bezposredniego przecigcia.
W rejonie tym zaplanowano wezel Dukla. Za wezlem trasa wariantu obiera kierunek
zachodni, by omina¢ od pdinocy miejscowosé Teodorowka. Z drogami lokalnymi w tym
rejonie trasa komunikuje sie przez wezel Iwla. Po minigciu wezla droga zmienia przebieg na
poludniowy. poludniowo—wschodni, az do wezta Tylawa, przed ktorym planuje si¢ lokalizacje
MOP-6w. Nastepnie droga odbija na potudnie, gdzie zlokalizowano wezel Barwinek. Wariant
konczy swoj przebieg na granicy panstwa.

W dokumentacji wariant ten zostal wskazany jako racjonalny wariant alternatywny
wzgledem wariantu realizacyjnego tj. wariantu WBI -alt.

Wariant WB alt, ktorego trasa w wigkszosci pokrywa si¢ z wariantem WB. Trasy
rozchodza sie w okolicy planowanego wezta Dukla, gdzie wariant obiera kierunek
poludniowo—wschodni. Trasa przecina rzeke Jasiotka i droge krajowa Nr 19, za ktérymi
zaplanowano tunel. Za tunelem droga znow przetnie bieg rzeki Jesiotka i droge krajowa Nr 19
i skreca w kierunku poludniowym, az do planowanego wezla Tylawa, w okolicy ktérego
zaplanowano lokalizacje MOP-u. Nastepnie trasa wariantu przebiega przez tunel, za ktérym
ponownie jej przebieg bedzie si¢ pokrywaé z wariantem WB.

Wariant WBI1-alt jest wnioskowanym przez Inwestora wariantem realizacyjnym.
W poczatkowym kilometrazu przebiega po tym samym $ladzie, co pozostale warianty.
Nastepnie, przebiega na zachdd od drogi krajowej Nr 19. Przecina miejscowos¢ Ractawowka
oraz droge powiatowa nr 1409R i rzeke¢ Lubcze. Omija po stronie zachodniej miejscowosé
Zagrody. Nastepnie trasa przebiega przez tereny rolne, omijajac od strony wschodniej
miejscowos¢ Mogielnica biegnac dalej w kierunku poludniowo-zachodnim i omijajac od
zachodu miejscowos¢ Lutoryz, w okolicy ktorej, zaplanowano MOP-y po obu stronach drogi.
Nastepnie trasa wariantu przebiega przez teren lesny, omija miejscowosci Czudec 1 Wyzne,
nastepnie przecina droge wojewodzka nr 988 oraz tory kolejowe. Za planowanym wezlem
Babica przecina rzek¢ Wislok i zwigzany z nig obszar Natura 2000, biegnac dalej w kierunku
poludniowym. Za miejscowoscig Wielkie Pole dochodzi do planowanego wezta drogowego
Strzyzow-Zarnowa. Kolejne MOP-y po obu stronach drogi, zaplanowano w rejonie
miejscowosci Jawornik. Biegnac dalej w kierunku potudniowym, wariant przecina droge
krajowg Nr 19, po czym wchodzi w Hyzniefisko-Gwoznicki Obszar Chronionego Krajobrazu.
Nastepnie, w rejonie miejscowosci Domaradz przecina drogg powiatows, a dalej na potudnie,
krzyzuje si¢ z droga wojewodzka nr 886. Tam zaplanowano wezetl Domaradz. Do kolejnego
wezla (Iskrzynia), wariant zmienia kierunek przebiegu na potudniowo-zachodni, przecinajac
na tym odcinku liczne cieki wodne, Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy,
Czarmorzecki Obszar Chronionego Krajobrazu i droge krajowa Nr 19. Na tym odcinku,
miedzy miejscowosciami Budzyn i Zagorze zaplanowano po obu stronach drogi MOP-y. Za
wezlem trasa wariantu przebiega w kierunku potudniowym. Za miejscowoscia Widacz trasa
obiera kierunek zachodni i krzyzuje sie¢ w rejonie miejscowosci Miejsce Piastowe z droga
krajowa nr 28, gdzie zaplanowano wezet Miejsce Piastowe. Za nim rozpoczyna si¢ II odcinek
(poludniowy). Trasa wariantu w dalszym ciagu biegnie w kierunku zachodnim, po $ladzie
zblizonym do wariantu WA, w rejonie miejscowosci Rogi zmienia kierunek na poludniowo-
zachodni i poludniowy, az do kolejnych MOP-6w w okolicy miejscowosci Réwne. Nastgpnie
trasa przecina rzeke Jasiotka i zwiazany z nig obszar Natura 2000. Rzeka ta zostanie jeszcze
kilkakrotnie przecigta przez planowany wariant. Biegnac dalej w kierunku potudniowym,
trasa wariantu nieznacznie wchodzi na skraj obszaru Rezerwatu Tysiaclecia na Cergowej
Gorze. Inwestor uzyskal decyzj¢ Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, zezwalajaca
na odstepstwo od zakazoéw obowiazujacych na obszarze rezerwatu z dnia 10 lutego 2015 r.,
znak: DZP.WP.6205.91.2014.PR3. Do wezta Tylawa wariant przecina szereg wzgorz i kotlin,
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estakadami biegngc przez obszary chronione. Za wezlem, trasa tego wariantu przecina droge
krajowa Nr 19, biegnac na zachéd od miejscowosci Drymak. W rejonie miejscowosci Tylawa
zaplanowano po prawej stronie drogi MOP typu II. Do kolejnego wezta (Barwinek), trasa
wariantu biegnie przez tereny otwarte rolnicze, omijajac od strony wschodniej miejscowosé
Barwinek. Planowany wariant konczy swoj przebieg na polsko-stowackiej granicy panstwa.

W poszczegdlnych wariantach zostaly rowniez rozwazone alternatywne warianty
budowy wezlow: Babica, Strzyzow-Zarnowa, Iskrzynia, Miejsce Piastowe, Dukla, Tylawa
i Barwinek. W rejonie miejscowosci Widacz przeanalizowano réwniez dwa warianty
techniczne przecigcia si¢ drogi ekspresowe] z drogg powiatowa 1974R. Wnioskowane
poprowadzenie planowanej drogi ekspresowej powyzej drogi powiatowej zminimalizuje
w tym rejonie ilos¢ wyburzen.

Planowana droga w wariancie realizacyjnym kolidowata czesciowo ze strefa zalewu
planowanego zbiornika ,Dukla”. Z tego powodu wariant WBIl-alt zatwierdzony na
posiedzeniu Komisji Oceny Przedsigwzieé¢ Inwestycyjnych, w trakcie postepowania
w sprawie wydania decyzji srodowiskowej zostal zmodyfikowany w rejonie planowanego
zbiornika, zgodnie z sugestiami Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie. Pierwotnie
w wariancie realizacyjnym droga kolidowala w nieznacznym stopniu ze zbiornikiem. Po
modyfikowaniu przebiegu drogi ekspresowej w rejonie zbiornika. tj. po przesunieciu osi drogi
w kierunku zachodnim, nie wystgpuje kolizja drogi ze zbiornikiem, a droga nie wplywa na
ograniczenia posadowienia zapory czolowej planowanego zbiornika. W tak zmodyfikowanym
wariancie WB1-alt, przewiduje si¢ mniejsze o 0,24 ha zniszczenie siedliska 91EQ w obszarze
Natura 2000 Jasiotka. Wariant ten jest jednak trudniejszy techniczne ze wzgledu na wejscie na
skarpe wzniesienia. Wystapi jednak wigksze o 2,14 ha zajecie siedliska 9130 — przedmiotu
ochrony obszaru Natura 2000 Trzciana. W ten sposdb poziom zniszczenia siedliska 9130
w obszarze Trzciana osiggnie poziom ok. 0,37% powierzchni tego siedliska w Obszarze,
a obszar zagrozonego siedliska 9130 wyniesie 16,83 ha co stanowi 1,45 % powierzchni
siedliska w Obszarze. Nalezy rowniez zaznaczy¢, iz zgodnie z pismem Marszatka
Wojewodztwa Podkarpackiego z dnia 13 maja 2015 r., znak: OS-11.7013.6.2015.KM,
przekazanym do tut. urzedu w zwigzku z toczacym si¢ postepowaniem ws. wydania decyzji
srodowiskowej dla drogi ekspresowej S19, a adresowanym do Prezesa Krajowego Zarzadu
Gospodarki Wodnej, w ramach opracowywania Analizy programu inwestycyjnego w zlewni
Wisloki, powstat alternatywny wariant budowy przedmiotowego zbiornika, ktéry zaklada
wykonanie zbiornika suchego.

Ponadto w Raporcie przeanalizowano skutki, jakie niostoby za soba niepodejmowanie
przedsigwzigcia. W przypadku braku budowy drogi ekspresowej, ruch na kierunku poinoc-
potudnie odbywalby si¢ po istniejacej drodze krajowej nr 19. Niepodejmowanie
przedsigwzigcia byloby najmniej korzystnym wariantem, a w perspektywie wzrostu ruchu
samochodowego na istniejgcej drodze, pogorszylby istniejace warunki funkcjonowania drogi.
Taki stan rzeczy zwiazany by byl z utrzymaniem aktualnych ucigzliwosci jak i ich wzrostem,
Wwraz z rosngcym natgzeniem ruchu.

Ucigzliwosci zwigzane z brakiem budowy drogi ekspresowej, w perspektywie czasu
zwigzane bylyby z utrudnieniami w funkcjonowaniu terenéw przylegtych do drogi,
trudnosciami we wigczeniu si¢ do ruchu oraz z przekroczeniem jezdni przez pieszych.
Nast¢powalby wzrost ucigzliwosei aerosanitarnych i akustycznych drogi w stosunku do
terenow przyleglych, a szczegdlnie terenéw chronionych pod wzgledem akustycznym. Nie
nastgpilaby réwniez zakladana poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wobec
przewidywanego pogorszenia komfortu i bezpieczenstwa podréznych zwigzanych ze
wzrostem  natgzenia ruchu. Ruch drogowy prowadzony bylby za pomocag
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nieuporzadkowanego w zakresie skrzyzowan i zjazdow, hierarchizacji drog oraz wydzielenia
ciggow ruchu lokalnego, ukladu drogowego. Istnialoby roéwniez podwyzszone ryzyko
wystgpienia sytuacji awaryjnych na drodze.

Przebieg drogi w poszczegolnych wariantach, na potrzeby analizy wariantowej, zostat
podzielony na dwa odcinki, tj. odcinek poinocny (Kielanéwka — Miejsce Piastowe) i odcinek
potudniowy (Miejsce Piastowe - Barwinek), co jest spowodowane specyficznymi
wlasciwoséciami srodowiska, szczegdlne wystgpowaniem réznych form ochrony przyrody
w rejonie odcinka potudniowego, przy czym punktem podzialu na odcinek poinocny
i poludniowy, jest miejscowos¢ Miejsce Piastowe. Ponadto na odcinku pénocnym, w analizie
wariantowej uwzgledniono jedynie trzy warianty, tj. WA, WB i WBIlalt, poniewaz warianty
alternatywne w stosunku do wariantu WA i WB na tym odcinku catkowicie si¢ pokrywaja.

W analizie por6wnawczej ww. wariantow wzieto pod uwage nastgpujace kryteria do
poréwnania dla wariantow lokalizacyjnych
na odcinku potnocnym:

- kolizje z liniami energetycznymi,

- kolizje ze ztozami,

- kolizje z rzekami objetymi ochrong w ramach sieci Natura 2000 - Jasiotka i Wislok,

- zniszczone stanowiska roslin chronionych,

- powierzchnia zniszczonych siedlisk chronionych — ogélnie,

- liczba kolizji z obszarami Natura 2000,

- kolizje drogi ze srodowiskiem wod podziemnych o silnym stopniu konfliktowosci (zalecana
kanalizacja szczelna),

- kolizje drogi ze srodowiskiem wod podziemnych (zalecane rowy z warstwa filtracyjna),

- budynki mieszkalne do wyburzenia (w liniach rozgraniczajacych),

- budynki mieszkalne w zasiegu hatasu (56 dB - pora nocna) dla prognozy ruchu w 2030 r.,
- kolizje z korytarzami migracyjnymi - stopien kolizyjnosci,

na odcinku poludniowym:

- kolizje z liniami energetycznymi,

- kolizje ze ztozami,

- kolizje z rzekami objetymi ochrong w ramach sieci Natura 2000 - Jasiotka i Wislok,

- zniszczone stanowiska legowe ptakow - przedmioty ochrony na terenie obszaru Natura 2000
Beskid Niski,

- zniszczone stanowiska roslin chronionych w liniach rozgraniczajacych,

- powierzchnia zniszczonych siedlisk chronionych w obszarach Natura 2000,

- powierzchnia zniszczonych siedlisk priorytetowych w obszarach siedliskowych Natura 2000
— przedmioty ochrony,

- powierzchnia zajecia obszarow siedliskowych Natura 2000,

- powierzchnia zajecia obszaru ptasiego Natura 2000,

- kolizje z rezerwatami,

- kolizje drogi ze srodowiskiem wod podziemnych o silnym stopniu konfliktowosci (zalecana
kanalizacja szczelna),

- kolizje drogi ze srodowiskiem wod podziemnych (zalecane rowy z warstwa filtracyjna),

- kolizja z alejg robinii akacjowej w Dukli - zinwentaryzowana pachnica dgbowa i zabytek,

- budynki mieszkalne do wyburzenia (w liniach rozgraniczajacych),

- budynki mieszkalne w zasiegu hatasu (56 dB - pora nocna) dla prognozy ruchu w 2030 r.,

- kolizje z korytarzami migracyjnymi - stopien kolizyjnosci,
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- stwierdzone znaczace negatywne oddzialywanie na przedmioty ochrony obszaréw Natura
2000 —siedliskowe,
- waloryzacja wariantéw pod wzgledem oddzialywania na ptaki.

Po analizie poszczegélnych wariantow na odcinku poéinocnym i przy okresleniu
istotnosci wybranych kryteriéw oraz nadaniu im wag, warianty WBlalt oraz WB uzyskaly
porownywalne oceny z niewielka przewagg na korzys¢ wariantu WB1alt, przy czym wariant
WBI1-alt uzyskal najwyzszg ocene i1 zostal on wariantem realizacyjnym. Z kolei na odcinku
potudniowym najwyzszg ocene uzyskal wariant WB1alt nastepnie WB oraz WAalt. Wariant
WBI-alt, na obu odcinkach zostal jednoczesnie wskazany, jako najkorzystniejszy dla
srodowiska.

Ocena oddzialywania na srodowisko poszczegdlnych wariantdéw oraz ich analiza
poréwnawcza wykazaly, iz wariant WB1-alt, jest najkorzystniejszy dla srodowiska. Wariant
ten zostal wariantem wnioskowanym przez Inwestora, po analizie wszystkich wariantow
lokalizacyjnych, optymalizacji parametréow technicznych planowanej drogi (m. in.
ograniczenie zakresu poprzez rezygnacje z rezerwy na dobudowe trzecich pasow ruchu
w wariancie realizacyjnym na catym odcinku; ograniczenie predkosci projektowej od Miejsca
Piastowego do Barwinka ze 100 km/h do 80 km/h co pozwala na bardziej elastyczne
prowadzenie osi drogi oraz dodatkowo powoduje zmniejszenie zajecia terenu w poroéwnaniu
do predkosci projektowej 100 km/h; rezygnacja z budowy pasa awaryjnego umozliwiajaca
oszczednos¢ terenu poprzez zmniejszenie szerokosci korony drogi). Nalezy nadmienié, iz
pomigdzy miejscowoscia Dukla i granicg panstwa, znajduje si¢ szereg powierzchniowych
form ochrony przyrody. Obszar przygraniczny podlega ochronie w formie parkow
narodowych (Magurskiego i Bieszczadzkiego). Pomigdzy parkami narodowymi wystepujg
parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, rezerwaty przyrody oraz obszary
majace znaczenie dla Wspolnoty - obszary Natura 2000. Nie ma mozliwosci poprowadzenia
nowej drogi bez ingerencji w ww. obszary chronione (z wyjatkiem parkow narodowych).

Na przewazajacej czgsci planowanego odcinka droga S19 bedzie przecinaé tereny
rolne i1 lesne oraz w niewielu miejscach zbliza si¢ do zabudowan, gdzie w czesci
miejscowosci dojdzie do kolizji z zabudowa. Trasa planowanej drogi charakteryzuje sig
duzym zréznicowaniem krajobrazu, siedlisk przyrodniczych oraz fauny i flory. Wystepuja tu
obszary od bardzo cennych pod wzgledem przyrodniczym (Ostoja Jasliska, Jasiotka, Beskid
Niski) do zabudowy zagrodowej, o niewielkich walorach przyrodniczych. Pénocna czesé
trasy (do rejonu Miejsca Piastowego) przecina tereny o mniejszych walorach przyrodniczych
1 jednoczesnie wystgpujacej zabudowy mieszkaniowej. Czegs¢ potudniowa - od rejonu
miejscowosci Dukla, przebiega¢ bedzie po terenie o najwyzszych walorach przyrodniczych
1 najwigkszej wrazliwosci.

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej rozpoczyna sie w rejonie miejscowosci
Kielanowka, na poludniowym skraju Podgérza Rzeszowskiego. Jest to przykarpacka czesé
Kotliny Sandomierskiej, potozona pomigdzy dolinami Sanu i Wisloka. Podgorze budujg
plaskie garby utworzone z ito6w miocenskich, ktore pokryte sa piaskami i glinami
czwartorzedowymi oraz lessem. W rejonie Lutoryza powierzchnia terenu wznosi sie do
240 m. Za Lutoryzem droga S19 wkracza na malo zréznicowana powierzchnie Pogorza
Strzyzowskiego, a pomigedzy Strzyzowem i Czudcem na Pogorze Dynowskie, ktore rozcigga
si¢ pomigdzy dolinami Wisloka i Sanu. Wigksza cze$¢ Pogdrza buduje flisz plaszczowiny
skolskiej. Powierzchnia terenu w polnocnej czesci tego mezoregionu jest monotonna
1 wyréwnana. Osigga wysokos$¢ 350-450 m. W czesci poludniowo-zachodniej na granicy
z Kotling Jasielsko-Krosnienska krajobraz urozmaicaja wzniesienia zbudowane z odpornych
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piaskowcow ciezkowickich. Wystepujg tu rowniez formy skalne z rezerwatem geologicznym
.Przadki” w Odrzykoniu. Do Kotliny Jasielsko-Krosnienskiej przedmiotowy odcinek drogi
wkracza na poinocny-wschod od Krosna. Kotlina powstala w centralnym synklinorium
karpackim, wypelionym mato odpornymi na denudacje warstwami kro$nienskimi. Jej dno
wypelniaja osady rzeczne, a nawet jeziorne. Wschodnig czgs¢ regionu tj. Kotling
Kros$nienska, odwadnia rzeka Wistok. W rejonie miejscowosci Iskrzynia, przedmiotowa droga
wkracza na Pogorze Bukowskie, ktore usytuowane jest pomigdzy dolinami Jasiolki na
zachodzie oraz Sanu i Ostawy na wschodzie. Wistok i jego doplywy rozcinaja pogdérze na
kilka poprzecznych i podtuznych czesci, ktére wznosza si¢ do ponad 400 m. Na potudnie od
Dukli trasa drogi ekspresowej wkracza na obszar Beskidu Niskiego. Jest to wododzialowy,
graniczny lancuch gorski o przebiegu wschéd - zachod. Przecina on skosnie struktury
tektoniczne o kierunku potudniowo-wschodnim. Dlatego tancuch Beskidu Niskiego
przecinaja w poprzek obnizenia i grzbiety. Grzbiety tworza wychodnie odpornych na
denudacje piaskowcdw, a w obnizeniach powstal szereg niskich przelgczy, w tym Przelecz
Dukielska, gdzie na wysokosci ok. 500 m konczy si¢ przedmiotowy odcinek S19.

Caly przedmiotowy teren polozony jest w zlewni gornej Wisty. Odwadniany jest przez
jej prawobrzezne doptywy: Wistoke i San. Rzeki te charakteryzujg si¢ gwaltownymi
i krotkotrwalymi wezbraniami, co dowodzi malej zdolnoéci retencyjnej zlewni. Z powodu
duzych spadkow terenu, deszcze szybko splywaja. powodujac lokalne powodzie
i podtopienia.

Na calym analizowanym terenie znajduja si¢ liczne obszary objete ochrong. Stanowig
one miejsca o wysokich walorach przyrodniczych i znacznej wrazliwosci na pogorszenie ich
stanu. Trasa planowanej drogi ekspresowej koliduje (w sposob bezposredni) z nast¢pujacymi
powierzchniowymi formami ochrony przyrody:

- 4 obszarami chronionego krajobrazu: Strzyzowsko-Sedziszowski (powierzchnia kolizji 23
ha), Hyznienisko-Gwoznicki (6,4 ha), Czarnorzecki (33,5 ha), Beskid Niski (56,8 ha);

- 2 parkami krajobrazowymi: Czarnorzecko-Strzyzowski (6.9 ha), Jasliski (56.6 ha);

- 1 rezerwatem przyrody: Tysigclecia na Gorze Cergowej (0,03 ha);

- 5 obszarami Natura 2000:

e obszar majacy znaczenie dla Wspolnoty Wistok Srodkowy z Doptywami PLH180030 -
obszar jest ostoja wielu cennych z przyrodniczego punktu widzenia gatunkow ryb,
licznie wystepuja motyle - modraszki zwigzane z fakami zmiennowilgotnymi, wsrod
chronionych siedlisk przyrodniczych mozna wymieni¢ np. nizowe i gorskie swieze laki
uzytkowane ekstensywnie, czy priorytetowe legi,

e obszar majacy znaczenie dla Wspolnoty Jasiotka PLHI80011 - obszar chroni
zachowana naturalna doling rzeczna, z typowymi zbiorowiskami nadrzecznymi
(chronione: siedliska przyrodnicze, w tym priorytetowe legi, brzanka, kumak gorski,
skojka gruboskorupowa),

e obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty Ostoja Jasliska PLH180014 - w obszarze tym
wystepuja dobrze zachowane biocenozy lesne o naturalnym skladzie gatunkowym,
rozlegle obszary zrodliskowe i naturalne doliny rzeczne, jest to wazna ostoja fauny
puszczanskiej z duzymi drapieznikami (wilk, rys, niedzwiedz), wystgpuja tu silne
populacje nadobnicy alpejskiej, chronione sa réwniez siedliska przyrodnicze, w tym
priorytetowe legi; jeden gatunek rosliny, bezkregowce, plazy, nietoperze, bobr, wydra,

e obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty Trzciana PLH180018 - jedno z cenniejszych
miejsc rozrodu nietoperzy w potudniowo — wschodniej Polsce i jedno z najwazniejszych
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na Podkarpaciu, w obszarze tym oprécz nietoperzy, chronione sg siedliska przyrodnicze,
jak np. zyzne buczyny, jaskinie nieudostgpnione do zwiedzania,

e obszar majacy znaczenie dla Wspolnoty Beskid Niski PLB180002 - jedna
z najwazniejszych w Polsce ostoi orla przedniego. orlika krzykliwego, bociana
czarnego, dzigciolow - zielonosiwego, bialogrzbietego, bialoszyjego i trojpalczastego
oraz muchotowki (w sumie chronione 24 gatunki ptakow).

Ponadto w buforze 5 km od planowanego przebiegu S19 w wariancie realizacyjnym,
znajduje si¢ szereg kolejnych powierzchniowych form ochrony przyrody, w tym: Magurski
Park Narodowy (w odleglosci ok. 2,9 km od wezla Tylawa), rezerwaty przyrody: Kretowki
(w odleglosci ok. 190 m), Modrzyna (ok. 680 m), Przelom Jasiotki (ok. 2.4 km), Igielki (ok.
3 km), Wadernik (ok. 4.7 km) i Cisy w Nowej Wsi (ok. 600 m), obszary majace znaczenie dla
Wspolnoty: Ostoja Magurska PLH180001 (ok. 3 km), Kosciot w Roéwnem PLH180036 (ok.
600 m), Ostoja Czarnorzecka PLH180027 (ok. 2,0 km), Laki w Kombomi PLH180042 (ok.
1,7 km), Ladzin PLH180038 (ok. 2,7 km), Osuwiska w Lipowicy (ok. 50 m).

Planowana inwestycja nie koliduje z pomnikami przyrody i uzytkami ekologicznymi.

Wedlug opracowanej koncepcji korytarzy migracyjnych zwierzat, wszystkie
analizowane warianty kolidujg z wyznaczonymi korytarzami migracyjnymi. Planowana
inwestycja przecina nastepujace gléwne korytarze ekologiczne:

e Korytarz Poludniowy (KPd) biegnacy od Bieszczadéw poprzez Gory Stonne, Pogorze
Przemyskie, Pogoérze Dynowskie, parki krajobrazowe: Czarnorzecko-Strzyzowski,
Pasma Brzanki, Cigzkowicko-Roznowski i Wisnicko-Lipnicki, nast¢gpnie przechodzi
przez Beskid Wyspowy, Gorce, Beskid Makowski, Beskid Zywiecki, Beskid Slaski,
Pogérze Slaskie, lasami w poblizu zbiornika Goczatkowickiego, Lasy Pszczynsko-
Kobiorskie, az do Lasow Rudzkich,

e Korytarz Karpacki (KK) przebiegajacy przez Bieszczady, Beskid Niski. Beskid Sadecki,
Pieniny az do Tatr; na calej swojej dtugosci taczy sie z czesciami Karpat lezacymi po
stronie ukrainskiej i stowackiej: Korytarz Karpacki to najwazniejszy korytarz
migracyjny w Karpatach Wschodnich.

Oba ww. korytarze gléwne maja charakter transgraniczny, posiadaja znaczenie
europejskie  w zachowaniu cigglosci siedlisk 1 utrzymaniu lacznosci funkcjonalnej
najcenniejszych obszarow siedliskowych w Karpatach, w tym obszaréw chronionych
w ramach sieci Natura 2000. Posiadajg kluczowe znaczenie dla zachowania trwatych
i zywotnych populacji duzych ssakow (zwlaszcza drapieznych) poprzez umozliwienie
migracji 1 wedréwek osobnikéw w kierunku wschod-zachod.

Laczna dhugosc kolizji w przypadku wariantu realizacyjnego wynosi ok. 37,18 km.
Teren omawianej inwestycji jest miejscem wystepowania rdwniez Korytarzy o znaczeniu
regionalnym i lokalnym.

W pasie drogowym i w sasiedztwie analizowanych wariantow stwierdzono
wystepowanie 40 gatunkéw chronionych roslin naczyniowych, sposrod nich 14 objetych jest
ochrong scisla, a 26 czgsciows. 5 gatunkéw chronionych uznanych jest za narazone w skali
kraju (bulawik wielkokwiatowy, kukutka Fuchsa, kukutka bzowa, kruszczyk blotny, storczyk
meski). Nie stwierdzono gatunkéw roslin naczyniowych wymienionych w Zalaczniku 11
Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. UE L z dnia 22 lipca 1992 r., z p6zn. zm.) -
tzw. Dyrektywy Siedliskowej. Inwestycja, w kazdym z wariantow bedzie negatywnie
oddzialywa¢ na stanowiska okoto 20 gatunkéw chronionych (sposréd stwierdzonych 40).
W odniesieniu do gatunkéw objetych $cistq ochrong gatunkows, w wariancie realizacyjnym
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zniszczeniu ulegna 2 stanowiska storczyka meskiego. W wariancie tym zniszczone zostang 83
stanowiska roslin objetych ochrona czesciowa. Poza bezposrednio niszczonymi
stanowiskami, w Raporcie uznano za potencjalnie zagrozone stanowiska wystgpujace
w strefie 250 m od osi drogi. W tej strefie, w wariancie realizacyjnym moze zosta¢
zniszczonych 85 stanowisk roslin $cisle chronionych oraz 506 objgtych ochrong czgsciowa.

W pasie drogowym i w sasiedztwie analizowanych wariantow przebiegu S19
stwierdzono wystepowanie 9 typow siedlisk przyrodniczych, chronionych Dyrektywa
Siedliskowa: pionierska roslinnos¢ na kamiencach gorskich potokéow 3220 (57 platow
o lacznej powierzchni 5,87 ha), zmiennowilgotne laki trzgslicowe 6410 (16 platow, 10,18 ha),
ziolorosla gorskie 6430 (9 platow, 1,45 ha), nizowe i gorskie laki swieze uzytkowane
ekstensywnie 6510 (103 platow, 292,95 ha), tegi 91EO — siedlisko priorytetowe (124 platy,
348,52 ha), kwasne buczyny 9110 (17 platow, 120,27 ha), zyzne buczyny 9130 (41 platow,
395,57 ha), grad subkontynentalny 9170 (58 platow, 164,20 ha), siedlisko priorytetowe
jaworzyny 9180 (8 platow, 8,87 ha). Lacznie stwierdzono 433 platy o tacznej powierzchni
1347.88 ha. Najwiecksza powierzchnie zajmuja legi i Zyzne buczyny. Powierzchnia siedlisk
przyrodniczych w pasie drogowym i w jego sasiedztwie (w strefie mozliwego oddziatywania
inwestycji o szerokosci do 250 m) wariantu realizacyjnego wynosi 590,05 ha (w tym 125,17
ha tegéw. 2.52 ha jaworzyn), przy czym w samym pasie drogowym znajduje si¢ 48,24 ha
siedlisk przyrodniczych, w tym 4,07 ha f¢gdéw 1 0,14 ha jaworzyn.

W wyniku przeprowadzonych badan chronionych gatunkéw grzybéw, odnotowano
2 stanowiska sopléwki jodlowej (gatunek objety ochrong czes$ciowa): ok. 180 m na wschod
od wariantu WAalt w km 89,75 i ok. 160 m na wschéd od wariantu WAalt w km 89,40.
Stwierdzono wystepowanie 14 gatunkéw objetych ochrong czgsciowa, przy czym nie
odnotowano gatunkéw wymienionych w Zalaczniku 1I Dyrektywy Siedliskowe;j.
W przypadku mszakéw, w obrebie wariantu realizacyjnego, zniszczeniu ulegnie stanowisko
dziébkowca Zetterstedta oraz zagrozone mogg by¢ stanowiska Eurhynchium angustirete -
potozone w odleglosci ok. 120 m, Leucobryum glaucum - ok. 30 m i Thuidium tamariscinum -
ok. 20 m.

W trakcie prac inwentaryzacyjnych grzybow zlichenizowanych (porostow)
stwierdzono 3 chronione gatunki: pustutka rurkowata (1 stanowisko), przylepka tuseczkowata
(kilkanascie stanowisk) i biedronecznik zmienny (1 stanowisko). Wszystkie ww. gatunki
znajduja sie na trasie drogi w wariancie realizacyjnym. Wéréd odnotowanych porostow
znajduja sie takze gatunki ujete na Czerwonej Liscie Porostow w Polsce (Cieslinski ef al.,
2008): Hypogymnia tubulosa, Punctelia subrudecta.

W przypadku bezkregowcow, w trakcie przeprowadzonych badan terenowych
stwierdzono wystepowanie tacznie 39 chronionych i zagrozonych gatunkow bezkrggowcow,
w tym 2 gatunki migczakéw (1 §limak i 1 malz), 1 gatunek pierscienicy (pijawka), 36
gatunkéw owadéw, w tym 1 gatunek wazki, 17 gatunkéw chrzaszezy, 15 gatunkow
blonkéwek i 2 gatunki motyli. Stwierdzono 8 gatunkéw z Zalacznika Il Dyrektywy
Siedliskowej (skojka gruboskorupowa, zalotka wigksza. zaglebek bruzdkowaty, biegacz
urozmaicony, pachnica debowa, nadobnica alpejska, czerwonczyk nieparek, modraszek
nausitous). W przypadku preferowanego wariantu WBIlalt zinwentaryzowano gatunki -
z rodzajéw Bombus i Carabus, ponadto §limaka winniczka. Z rzadkich i zagrozonych: skojka
gruboskorupowa, czerwonczyk nieparek i modraszek nausitous, biegacz urozmaicony
i pachnica debowa. W przypadku wariantu realizacyjnego za tereny cenne dla skojki
gruboskorupowej uznano jej stanowiska znajdujace si¢ na rzekach: Wislok, Gwoznica,
Golcoéwka, Stobnica, Rosielna, Jasiolka, Panna, Mszanka. Z kolei dla czerwonczyka nieparka
sa to stanowiska znajdujace si¢ na zachéd od miejscowosci Lutoryz, nad Wistokiem, nad
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Stobnica, Rosielng, Morwawa, Lubatowka, Iwoniczanka, nad Doplywem spod Gory
Kochandéwka, nad Jasiotka i Doptywem z Frankowej, w okolicach Barwinka. Dla modraszka
nausitousa cenne jest stanowisko zlokalizowane w odleglosci 50 m od osi wariantu, na
wilgotnych lakach. Dla pachnicy debowej stanowisko w km ok. 60+600 — 63+500 w lesie
o charakterze $wietlistej dabrowy, z licznymi starymi debami dosadzanymi na jego skraju
w formie alei. Stanowisko poczwaréwki zwezonej (jedno z dwoch wystgpujacych w OZW
Ostoja Jasliska) znajduje si¢ w odleglosci ok. 60 m od wariantu realizacyjnego (od
planowanego MOP-u).

Ichtiofaung rzek 1 ciekow wodnych kolidujacych z analizowanymi wariantami
planowanej drogi ekspresowej, okreslono na podstawie istniejagcych materiatow zrodlowych.
Wymieniono wiec ryby z Zatacznika II Dyrektywy Srodowiskowej, objete ochrona
gatunkowg i wymienione w Polskiej Czerwonej Ksigdze Zwierzat.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji  herpetologicznej  stwierdzono
wystgpowanie 12 gatunkéw plazéw (salamandra plamista, traszka zwyczajna, traszka
grzebieniasta, traszka karpacka, kumak nizinny, kumak gorski, ropucha szara, ropucha
zielona, grzebiuszka ziemna, rzekotka drzewna, zaba trawna, zaba moczarowa) i 5 gatunkdéw
gaddw (jaszczurka zwinka, jaszczurka zyworodna, padalec zwyczajny, zaskroniec zwyczajny,
zmija zygzakowata). Wyrdzniono 4 cenne dla rozwoju plazéw i gadow tereny: okolice
Lutoryza, Przedmiescia Czudeckiego. Niebylca i Jawornika: okolice Jasienicy Rosielnej:
okolice Iskrzyni i Haczowa; tereny polozone wzdluz rzeki Jasiolki i Panny. Wskazano
zbiorniki wodne przeznaczone do likwidacji, w przypadku wariantu realizacyjnego konieczne
jest zasypanie stawow w km ok. 74+400-74+500. Wskazano zbiorniki wodne sasiadujace
z wariantem realizacyjnym (w km ok. 94+300 — 94+400) oraz w odlegtosci ok. 50 m (w km
ok. 63+700, 85+000).

W okresie prowadzenia obserwacji ornitologicznych na wszystkich wariantach
planowanej drogi stwierdzono wystgpowanie ok. 123 gatunkéw ptakow lggowych, w tym 20
gatunkéw wymienionych w Zataczniku 1 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/147/WE, z dnia 30 listopada 2009 r., w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (wersja
ujednolicona Dz. U. UE L, z dnia 26 stycznia 2010 r.) - tzw. Dyrektywy Ptasiej (bocian
czarny, bocian bialy, trzmielojad, orlik krzykliwy, orzet przedni, jarzabek, derkacz, puszczyk
uralski, lelek, zimorodek. dzigciot zielonosiwy, dzigciol czarny, dzigciol bialoszyi, dzigciol
sredni, dzigciol bialogrzbiety, dzigciol trojpalczasty, jarzebatka, muchoéwka mala,
mucholowka bialoszyja, gasiorek). Na podstawie liczebnosci gatunkow ptakow
wymienionych w Zalaczniku 1 Dyrektywy Ptasiej, wytypowano (odcinek poinocny
1 srodkowy) dwa glowne obszary wigkszej koncentracji gatunkow lggowych i zroznicowania
sktadu gatunkowego na poinocnym odcinku planowanej drogi: rejon rezerwatu Kretowki,
miejscowosci Budy Komborskie i Kretowki; odcinek wzdtuz planowanych wariantéw drogi
S19 i istniejacej drogi nr 9 od miejscowosci Rogi i Wrocanka do miejscowosci Cergowa.
Wariant realizacyjny bedzie bezposrednio kolidowal z 5 stanowiskami orlika krzykliwego,
6 stanowiskami derkacza, 1 puszczyka uralskiego i 2 gasiorka.

W obszarze planowanego przebiegu drogi ekspresowej S19, stwierdzono
wystgpowanie 42 gatunkow ssakow zwiazanych ze $rodowiskiem ladowym i1 wodno-
ladowym (bez nietoperzy). W trakcie prowadzonych inwentaryzacji terenowych w obszarach
lokalizacji drogi i strefach bezposredniego oddzialywania (pas o lgcznej szerokoscei 1 km),
stwierdzono aktualne wystgpowanie 28 gatunkow. Sposréd wszystkich gatunkow 8 podlega
ochronie S$cistej (smuzka, koszatka, orzesznica, chomik europejski, wilk, rys$, zbik,
niedzwiedz brunatny), a 17 czgsciowej ochronie gatunkowej. Na mocy prawa wspolnotowego
chronionych jest tacznie 12 gatunkow, w tym 4 wymienione sa w zataczniku I Dyrektywy
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Siedliskowej (wydra, wilk, ry$, niedzwiedZ brunatny) a 8 wymienionych jest w zalaczniku IV
(smuzka, chomik europejski, bobr europejski, wydra, wilk, rys, zbik, niedZwiedz brunatny).
Na potudnie od miejscowosci Zakluczyny droga wkracza w obszar lasow Beskidu Niskiego.
ktore posiadaja bardzo wysokie znaczenie dla fauny — jest to obszar siedliskowy o randze
europejskiej oraz korytarz ekologiczny o znaczeniu kontynentalnym (Korytarz Karpacki).

Na podstawie danych literaturowych oraz wynikéw przeprowadzonych nastuchow
chiropterologicznych stwierdzono, iz na terenie planowanej inwestycji wystgpuje/moze
wystepowaé 17 gatunkow nietoperzy (precyzyjnie oznaczonych do gatunku) oraz nietoperze
z grupy malych nockow (nieoznaczone do gatunku, ze wzgledu na przyjecie nieinwazyjne)
metodyki badawczej). Stwierdzono wystgpowanie 5 gatunkow nietoperzy wymienionych
w Zalaczniku II Dyrektywy Siedliskowej - podkowiec maly, nocek duzy, nocek Bechsteina.
nocek orzesiony i mopek.

Dokonujae wyboru optymalnego wariantu przyjeto nast¢pujace kryteria przyrodnicze
dla odcinka:

- pélmocnego (na pédinoc od miejscowosci Miejsce Piastowe): kolizje z rzekami
objetymi ochrong w ramach sieci Natura 2000 - Jasiotka i Wistok, zniszczone stanowiska
roslin chronionych, powierzchnia zniszczonych siedlisk chronionych — ogélnie, liczba kolizji
z obszarami Natura 2000 oraz kolizje z korytarzami migracyjnymi - stopien kolizyjnosci.

- potudniowego (na potudnie od miejscowosci Miejsce Piastowe): kolizje z rzekami
objetymi ochrong w ramach sieci Natura 2000 - Jasiotka i Wislok, zniszczone stanowiska
legowe ptakow - przedmioty ochrony na terenie obszaru Natura 2000 - Beskid Niski,
zniszczone stanowiska roslin chronionych w liniach rozgraniczajacych, powierzchnia
zniszczonych siedlisk chronionych w obszarach Natura 2000, powierzchnia zniszczonych
siedlisk priorytetowych w obszarach siedliskowych Natura 2000 - przedmioty ochrony,
powierzchnia zajecia obszaréw siedliskowych Natura 2000, powierzchnia zajecia obszaru
ptasiego Natura 2000, kolizje z rezerwatami, kolizja z aleja robinii akacjowej w Dukli -
zinwentaryzowana pachnica debowa i zabytek, kolizje z korytarzami migracyjnymi - stopien
kolizyjnosci, stwierdzone znaczace negatywne oddziatywanie na przedmioty ochrony
obszaréw Natura 2000 — siedliskowe, waloryzacja wariantow pod wzgledem oddzialywania
na ptaki.

Poréwnujac rozpatrywane warianty inwestycyjne, nalezy zauwazy¢, ze na obu
odcinkach, wariant realizacyjny zostal wskazany, jako najkorzystniejszy dla Srodowiska.
Uwzglednia on postulowang przez mieszkancow modyfikacj¢ przebiegu drogi w rejonie
miejscowosci  Widacz, przewidywana jest rowniez najmniejsza liczba budynkow
mieszkalnych do wyburzenia. Wariant ten omija takze obszar majacy znaczenie dla
Wspoélnoty Osuwiska w Lipowicy.

Na ostateczng ocene wariantu realizacyjnego ma wplyw przede wszystkim mniejsza
szerokosé¢ korony drogi (mniejszy przekrdj normalny) oraz mniejsza predkos¢ projektowa, co
umozliwito zaplanowanie drogi w taki sposob, aby zminimalizowa¢ zaj¢cie cennych
przyrodniczo terenow.

Wobec powyzszego wariant WBlalt pod wzgledem zajgtosci terenu na cele drogowe
i zniszczenia chronionych siedlisk jest najkorzystniejszy. Poziom zniszczenia siedliska
priorytetowego 91E0Q w tym wariancie wyniesie ok. 1,27 ha (0,78 ha w obszarze Jasiotka PLH
180011, co stanowi 0,51 % powierzchni tego siedliska w tym obszarze oraz 0,49 ha
w obszarze Ostoja Jasliska, co stanowi ok. 0,16 % zasobow obszaru). Wszystkie pozostale
warianty powoduja wigksze niszczenie tego siedliska priorytetowego.

W przypadku wariantu realizacyjnego zalozono, ze 91 obiektow bedzie petni¢ funkcje
przejs¢ dla zwierzat. W ok. 25 % przypadkéw beda to typowe przejscia dla zwierzat,

WO008$.4200.1.2013.AH.253 Strona 56 z 99



natomiast w pozostatych przypadkach beda to obiekty inzynierskie (jak np. mosty, estakady),
pelniace funkcj¢ przejs¢ dla zwierzat. Autorzy Raportu dokonali analizy funkcjonalnosci
przejS¢ w zestawieniu z zapisami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz studiami uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie
z dokumentacjg planowane przejscia dla zwierzat i ich zagegszczenie w obrebie przebiegu
Korytarza Karpackiego, zminimalizuja oddzialtywanie ciggu drogowego na droznosc
1 funkcjonalno$¢ korytarza. Wg autoréw Raportu istniejaca obecnie droga krajowa nr 19
réwniez wplywa na zmniejszenie funkcjonalnosci przejs¢ dla zwierzat, a planowana droga
S19, nie wplynie negatywnie na drozno$¢ korytarza ekologicznego miedzy innymi dzieki
zaplanowanym przej$ciom dla zwierzat. Z kolei wplyw na obnizenie funkcjonalnosci przejsé
dla zwierzat bedzie mie¢ planowana w przysztosci budowa zbiornika wodnego Dukla na
Jasiolce. Na chwile obecng inwestycja dotyczaca budowy zbiornika Dukla jest na etapie
koncepcji 1 nie posiada dokumentacji, na podstawie ktorej mozliwe byloby okreslenie
potencjalnego oddziatywania zbiornika. Inwestycja moze tez potencjalnie wplynaé na cele
i integralnos¢ obszarow Natura 2000.

Nalezy dodaé, ze w niniejszej decyzji zaproponowano optymalne (zgodne z dobrg
praktyka) wymiary przej$¢ gérnych dla duzych i érednich zwierzat. celem ich jak najlepszego
zaprojektowania oraz przyszlego wykorzystania przez zwierzeta.

W odniesieniu do oddzialywan skumulowanych., w Raporcie wskazano. iz
w przypadku przedmiotowe] inwestycji nieistotna jest kumulacja oddzialywan planowanej
inwestycji z inwestycjami dzialajacymi w przeszlosci, poniewaz teren nie byl uzytkowany
przemystowo. Kumulacji oddzialywan w srodowisku mozna spodziewaé sie natomiast po
zrealizowaniu planowanych inwestycji, ktorymi sg przede wszystkim osiedla mieszkaniowe,
infrastruktura liniowa oraz przyszle obiekty zwigzane z aktywizacjg gospodarczg sasiednich
rejonow (zaklady przemystowe, centra logistyczne, centra handlowe). Kumulacja
oddzialywan w srodowisku zwiazana bedzie przede wszystkim ze zmianami w Krajobrazie
1 zaktoceniami niektorych funkcji ekologicznych srodowiska. Budowa drogi ekspresowej S19
spowoduje aktywizacje gospodarczg terenéw zlokalizowanych w tym rejonie kraju,
szczegolnie w odniesieniu do lokalizacji nowych zakladow przemystowych, centrow
logistycznych czy centrow handlowych, ktore moglyby by¢ zlokalizowane szczegolnie
w poblizu weztéw drogowych. Na obecnym etapie projektowania nie sa znane planowane
inwestycje w tym zakresie w poblizu planowanej drogi. Ich powstanie bedzie uzaleznione od
globalnych wskaznikow rozwoju gospodarczego kraju/Europy. Przy lokalizacji takich
inwestycji, nalezy bra¢ pod uwage oddzialywania skumulowane z droga S19, szczegdlnie
majac na uwadze aspekty zwigzane z zajetoscig terenow dotad uzytkowanych rolniczo lub
cennych przyrodniczo, co moze spowodowac fragmentacje obszarow chronionych, siedlisk
przyrodniczych, powigkszanie si¢ barier ekologicznych, mozliwosci negatywnego wplywu na
funkcjonowanie przejs¢ dla zwierzat planowanej drogi, rozszerzanie si¢ zasiegu
skumulowanego oddzialywania hatasu i emisji zanieczyszczen do powietrza (w zaleznosci od
typu przedsigwzigcia), zmianami w stosunkach wodnych. Jako obiekty, ktorych dziatalnos¢
moze potencjalnie przyczyni¢ si¢ do kumulacji oddziatywan wymieniono m.in. planowany
zbiornik Dukla — Tylawa i droge krajowa nr 19.

W kontekscie oddzialywania transgranicznego autorzy Raportu wskazali, iz
~planowana droga ekspresowa bedzie negatywnie oddzialywaé na cigglos¢ korytarzy
migracyjnych. Z tego wzgledu wymaga zastosowania rozwiqzan zapewniajqcych migracje
zwierzql. Jest to jeden z wazniejszych aspektow ekologicznych, ktory winien by¢ uwzgledniony
w projekcie budowlanym. Zastosowanie odpowiedniej, dostosowanej do potrzeb liczby przejsé¢
dla zwierzqt oraz wilasciwych rozmiarow tych przejs¢ bedzie stuzyé zmniejszeniu negatywnego

W00S$.4200.1.2013.AH.253 Strona 57 z 99



oddzialywania drogi. Pod takim warunkiem — realizacja drogi nie bedzie w sposob negatywny
oddzialywaé w kontekscie transgranicznym’.

W Raporcie wskazano, iz ..istniejqca droga nr 73 bedqgca koniynuacjq na terenie
Republiki Slowacji planowanej trasy S19 utrudnia proces polqczenia si¢ wschodniej
i zachodniej czesci stowackiej populacji niedzwiedzi. Ponadto droga ta nie posiada rozwiqzan
zapewniajqcych migracje zwierzql (przej$cia dla zwierzqt). Planowana w przysziosci droga
ekspresowa R4 nie bedzie stanowié bariery w lqcznosci migdzy wschodniq i zachodniq czesciq
populacji tego regionu Karpat po wykonaniu przejs¢ dla zwierzqt okreslonych na podsiawie
wykonywanego obecnie opracowania srodowiskowego. Rozwiqzania techniczne dotyczqce
planowanej drogi R4 po stronie slowackiej bedq dostepne na przelomie 2015/2016 roku.
Droga jest w trakcie projektowania’.

Zdaniem autorow Raportu, brak jest znaczaco negatywnego wplywu inwestycji
w wariancie realizacyjnym na poszczegolne elementy srodowiska przyrodniczego, w tym na
obszary Natura 2000, a zaproponowane dzialania minimalizujace skutecznie zabezpiecza
srodowisko przyrodnicze przed ewentualnym znaczaco negatywnym oddzialywaniem
inwestycji.

Wskazane warunki realizacji przedsigwzigecia, maja na celu eliminacje lub
ograniczenie jego negatywnych oddziatywan na srodowisko przyrodnicze, w tym:

- ograniczenie negatywnego wplywu planowanej inwestycji na tereny przylegle do
pasa budowy (w tym na siedliska przyrodnicze, siedliska chronionych gatunkéw roslin,
zwierzat i grzybow, ekosystemy rzeczne, obszary lesne, krajobraz naturalny, powierzchniowe
formy ochrony przyrody) poprzez: wykorzystanie istniejacych drog (oraz tymczasowo
wyznaczonych) na potrzeby transportu materialow, maszyn itp., wskazanie miejsc lokalizacji
zaplecza budowy, baz technicznych i skladow materialow budowlanych (wraz z ich
stosownym zabezpieczeniem), rodzaju i1 miejsc os$wietlenia, sposobow prowadzenia
odwodnien budowlanych, systemu odwadniajacego droge (konstrukcja drogi 1 rowow
odwadniajacych, ich lokalizacja), grodzenia pasu budowy (np. w sasiedztwie chronionych
siedlisk przyrodniczych), nasadzen zieleni dogeszczajacej (strefy ekotonowe) i drogowej
o funkeji krajobrazowej oraz kolorystyki obiektow mostowych;

- wskazanie terminow realizacji prac przygotowawczych i budowlanych (np. dla
wycinki drzew i krzewow, likwidacji zbiornikow wodnych i rozlewisk, prowadzenia prac
w obrebie koryt rzecznych);

- zabezpieczenie drzew i krzewow nieprzewidzianych do wycinki;

- eliminacja/ograniczenie mozliwosci kolizji zwierzat z ruchem samochodowym
poprzez zastosowanie: obustronnych grodzen siatka o zmiennej wielkosci oczek (lokalizacja,
sposob wykonania), wysokich nieprzezroczystych ekranéw akustycznych w miejscach
przecigcia drogi z liniowymi zadrzewieniami i1 zakrzaczeniami, mostow plaskich (bez
pylonéw) na rzekach;

- ochrona plazéw realizowana poprzez ogrodzenia ochronne tymczasowe (podczas
budowy drogi) 1 stale (podczas jej eksploatacji), ktéore posadowione beda na
zidentyfikowanych najcenniejszych dla ptazoéw odcinkach;

- ograniczenie efektu bariery, przerywania korytarzy migracyjnych poprzez:
wykonanie przej$¢ dla zwierzat duzych, srednich i matych, wskazanie rodzaju i lokalizacji
oswietlenia drogowego, nadanie odpowiedniego nachylenia skarp rowow i ciekow wodnych
itd.;

- ograniczenie negatywnego oddzialywania (samej) infrastruktury drogowej, w tym
ekranoéw akustycznych (wskazanie sposobu i miejsca ich montowania oraz zabezpieczania,
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wskazanie sposobu obsadzania drzewami i krzewami ekrandéw) oraz zieleni drogowej
(lokalizacja 1 sktad gatunkowy).

Wskazano konieczno$¢ prowadzenia nadzoru przyrodniczego podczas prowadzenia
prac przygotowawczych i1 budowlanych (wycinka drzew, zdjecie humusu, likwidacja
zbiornikdw wodnych 1 podmoklosci itd.) 1 eksploatacji drogi (monitoring techniczny przejsé,
zagospodarowania przejsc i ich otoczenia, ogrodzen ochronnych i naprowadzajacych, 5-letni
monitoring wykorzystania przej$§¢ przez zwierzeta itd.), okreslono zakres obowigzkow
czlonkéw nadzoru przyrodniczego. 7Z prowadzonego nadzoru skladane beda cykliczne
sprawozdania.

W niniejsze] decyzji zaproponowano szeroki zakres monitoringu przyrodniczego
funkcjonalnosci przejs¢ dla zwierzat. Ocena funkcjonowania przejs¢ dla zwierzat jest
niezbednym etapem realizacji inwestycji drogowych. Ocena taka wykonana moze by¢ jedynie
na podstawie monitoringu rzeczywistego uzytkowania przejscia przez poszczegolne gatunki
zwierzat. Najbardziej istotne sg informacje, ktére pozwola oceni¢ skutecznos¢ zastosowanego
rozwigzania w zmniejszaniu wpltywu inwestycji na srodowisko oraz uzasadnig ekonomiczny
aspekt przedsigwzigcia. Podstawowy monitoring uzytkowania przej$¢ dla zwierzat powinien
zatem dostarczy¢:

- wiedzy na temat czy i w jakim stopniu przejscie jest uzytkowane przez zwierzeta, dla
ktérych zostalo wybudowane (jego wykorzystanie potwierdza prawidlowos¢ wyznaczenia
lokalizacji oraz wyboru konstrukeji i parametréw obiektu);

- informacji wskazujacych, ktore przejscia, o jakich parametrach, jakiej konstrukcji
1 sposobie zagospodarowania, sg wykorzystywane przez poszczegolne gatunki (pozwala to
zweryfikowa¢ wiedz¢ na temat przydatnosci danych rozwigzan konstrukcyjnych dla
konkretnych grup zwierzat, dajac w przysziosci mozliwos¢ wyboru najbardzie;
ekonomicznych wariantéw, tzn. wymagajacych najmniejszych nakladéw finansowych przy
zachowaniu maksymalnej ekologicznej skutecznoéci);

- danych o uzytkowaniu, pozwalajacych na wprowadzenie mozliwych do wykonania
poprawek konstrukeji lub zmian zagospodarowania istniejacych przej$¢ oraz ich otoczenia
(daje to szans¢ poprawy wykorzystania obiektow przez zwierzeta i zmniejszenia barierowego
wplywu inwestycji na faung).

Poniewaz droga ekspresowa przechodzi przez tereny kluczowe dla zachowania
zywotnych populacji duzych ssakow, szczegolnie drapieznych, przecina gléwne korytarze
ekologiczne o randze migdzynarodowej, zakres monitoringu jest szerszy, niz ten
zaproponowany w Raporcie i winien trwa¢ minimum 5 lat. Przez ten czas dostarczana bedzie
wyczerpujaca wiedza o wykorzystaniu przejs¢ dla zwierzat lub obiektoéw pelnigeych funkcje
przejs¢ dla zwierzat 1 faktycznym utrzymaniu droznosei korytarzy migracyjnych. Skladane
beda cykliczne sprawozdania z prowadzonego monitoringu. Podkresli¢ nalezy, ze monitoring
obejmie nie tylko przejscia/obiekty inzynierskie pelniace funkcje przejs¢ dla zwierzat,
ale rowniez sposéb zagospodarowania naj$¢ do przejsc.

Wskazano na konieczno$¢ przeprowadzenia ponownej oceny na $rodowisko, m. in. ze
wzgledu na konieczno$¢ doprecyzowania szeregu uwarunkowan technicznych
ograniczajacych/eliminujgcych negatywne oddzialywanie planowanej inwestycji na
srodowisko przyrodnicze.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia wigzac si¢ bedzie z powstawaniem odpaddw.
Na tym etapie bedg powstawaly rozne odpady w zaleznos$ci od etapu prowadzonych prac.

Podstawowym zrodlem odpadow bedzie wycinka drzew 1 krzewow kolidujacych
z przedsiewzigciem, prace rozbiorkowe, tj. rozbieranie i demontowanie istniejacych obiektow
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budowlanych (budynkéw) znajdujacych si¢ w pasie drogowym, zrywanie nawierzchni
betonowej i asfaltowej z istniejacych jezdni (odpady przebudowy istniejacych drog
w zakresie kolizji z nowo powstalg trasa), roboty ziemne, roboty konstrukcyjno-budowlane
obiektow inzynierskich, ulozenie nawierzchni drog, przebudowa kolidujacych urzadzen i sieci
istniejacej infrastruktury technicznej. Powstawanie odpadéow w fazie budowy bedzie takze
zwigzane z eksploatacja maszyn i urzadzen drogowych i budowlanych oraz pobytem ludzi
w pasie roboczym (odpady komunalne).

Realizacja ww. czynnosci spowoduje powstanie gléwnie odpadéw z grupy 17 —
odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury
drogowej wyszczeg6lnionych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia
2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

Na etapie budowy zapewnione zostanie wlasciwe gospodarowanie odpadami, w tym
ograniczanie ich ilosci, selektywne magazynowanie w wydzielonych i przystosowanych
miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed przedostaniem si¢ do Srodowiska
zanieczyszczen oraz ponowne wykorzystanie badz ich sukcesywny odbidr przez podmioty
posiadajace stosowne zezwolenie w tym zakresie, przy czym odpady niebezpieczne beda
segregowane i oddzielane od odpaddéw obojetnych i innych niz niebezpieczne.

W fazie eksploatacji nie przewiduje si¢ powstawania znaczacych ilosci i rodzajow
odpadow, zwiazanych z funkcjonowaniem obiektéw i urzadzen zapewniajacych sprawne
funkcjonowanie drogi (o$wietlenie, urzadzenia odwadniajgce) oraz obiektow powigzanych
technologicznie z droga (MOP). W fazie eksploatacji drogi powstawa¢ beda typowe odpady
komunalne, odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni (szczegdlnie w okresie zimowym),
odpady powstajace z eksploatacji systemu odwadniajacego (usuwanie osadow i substancji
olejowych ze studzienek sciekowych). Zapewniony zostanie odpowiedni system zbierania
i usuwania odpadéw zgodny z wymaganiami ochrony srodowiska. Stuzby eksploatacyjne
podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie droga zapewnig mozliwos¢ odbioru wszystkich
powstajacych odpaddw, w tym réwniez odpadéw powstatych w wyniku zdarzen losowych.

Podczas budowy drogi wystapia krotkotrwale 1 przemijajace oddzialywania zwigzane
z tym etapem przedsiewzigcia, dotyczace emisji zanieczyszczen do powietrza oraz emisji
hatasu. W trakcie realizacji przedsiewziecia zrodtem oddzialywan na powietrze oraz zrédlem
emisji hatasu do otoczenia bedzie praca maszyn wykorzystywanych przy budowie drogi
i pojazdy transportujace materialy budowlane. Pod wzgledem akustycznym najbardziej
ucigzliwa bedzie faza intensywnych prac ziemnych, podczas ktorych na niewielkim obszarze
bedzie skoncentrowana znaczna liczba ci¢zkiego sprzg¢tu. Na potrzeby Raportu
przeprowadzono wstepng analize akustyczng dla etapu prac budowlanych, z ktérej wynika, iz
zasieg ucigzliwosci akustycznej dla czgscei terenéw zabudowanych wynosi¢ moze do ok. 230
m, a dla terendw otwartych nawet do ok. 550 m. Zrodla te beda oddziatywaly lokalnie,
przesuwajac sie o kolejne odeinki drogi, a ucigzliwosci z nimi zwigzane beda wystepowaty
wylacznie przez okres budowy i ustgpia po jej zakonczeniu. W celu ograniczenia tych
oddzialywan zobowiazano Inwestora do prawidlowej eksploatacji i wlasciwej konserwacji
sprzetu, bez przecigzania i przeladowywania maszyn i pojazdow, stosowania maszyn
wyposazonych w elementy zmniejszajace emisj¢ hatasu do srodowiska, ograniczenia
ucigzliwych pod wzgledem akustycznym prac budowlanych w rejonie zabudowy
mieszkaniowej do pory dziennej (za wyjatkiem prac, ktorych technologia nie pozwala na
przerwanie robot), uzgodnienia z zarzadcami wlasciwych drég (powiatowych, gminnych)
planu transportu w celu zminimalizowania ucigzliwosci zwigzanych z transportem
materialow, maszyn i urzadzen budowlanych. Maszyny (agregaty pradotworcze, pompy. itp.)
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na placu budowy beda lokalizowane w taki sposdb, aby nie potegowaé emisji halasu na tereny
chronione pod wzgledem akustycznym.

Przed rozpoczgciem robot budowlanych 1 po ich zakonczeniu. zostanie
przeprowadzona inwentaryzacja istniejacych w sasiedztwie planowanego zadania drog,
budynkéw i budowli, celem udokumentowania ewentualnego wptywu tychze prac na stan
techniczny tych budynkow.

Oddzialywanie na srodowisko w fazie realizacji przedsiewziecia wigza¢ sie bedzie
z pracami ziemnymi, budowlanymi oraz spalaniem paliw w maszynach i urzadzeniach
wykonujacych roboty ziemne i $rodkach transportu. Budowa drogi wymagaé bedzie
zwigkszonego ruchu pojazdéw w rejonie jej lokalizacji oraz koncentracji na placu budowy
znacznej iloSci sprzetu cigzkiego. Wystapi¢ moze lokalne zapylenie oraz emisja spalin do
srodowiska. Ponadto, w najblizszym otoczeniu budowy moga wystepowaé ucigzliwosci
zapachowe wynikajace z emisji oparéw stosowanych asfaltow przy budowie nawierzchni
drogi. Droga ekspresowa bedzie budowana przy zachowaniu jej podzialu na zadania
realizacyjne. Szacuje sig, iz czas wykonania poszczegolnych zadan wyniesie ok. 2-3 lata. Aby
zminimalizowa¢ negatywne oddzialywanie wynikajace ze stosowania ww. mieszanek,
stosowane beda oponcze w pojazdach transportujgcych masy bitumiczne. Ponadto, dla
ograniczenia emisji wtdrnej pylu z zanieczyszczonych powierzchni drogi dojazdowe beda
utrzymywane w stanie ograniczajacym pylenie, materiaty sypkie beda przewozone w sposdb
ograniczajacy ich pylenie.

W Raporcie wykonano analiz¢ rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w powietrzu na
etapie budowy drogi, gdzie jako reprezentatywny wybrano fragment odcinka ..Iskrzynia —
Miejsce Piastowe™ o dlugosci ok. 2 km. Obliczenia wykonano dla wysokoséci punktu emisji na
poziomie 2,6 m, przy wspotczynniku aerodynamicznej szorstkosci terenu podioza réwnym
0,5 m. Na etapie budowy, w zwigzku z chwilowa koncentracjag na poszczegdlnych
realizowanych odcinkach znacznej ilosci sprzgtu cigzkiego, moga wystapié¢ przekroczenia,
glownie dwutlenku azotu wynikajgce ze spalania paliw napedowych pracujgcych maszyn.
Uciazliwosci te bedg jednak miaty charakter krotkotrwaty, odwracalny i ustang wraz z chwilg
zakonczenia budowy.

Podczas eksploatacji drogi wystgpowaé bedzie zanieczyszczenie powietrza
pochodzace od efektu spalania w silnikach pojazdéw paliw cieklych i w mniejszym stopniu,
gazowych. Sposob rozprzestrzeniania si¢ tych zanieczyszczen zwiazany bedzie
z zagospodarowaniem terenu wokoét drogi, tj. brakiem lub obecnoscia drzew i krzewow oraz
innych ograniczen zlokalizowanych wzdhuz drogi oraz uksztaltowaniem trasy przejazdu. Na
terenach otwartych wystepowac beda dobre warunki przemieszczania si¢ mas powietrza i nie
bedzie zagrozenia stagnacjg. W okresach kumulowania zanieczyszczen na obszarach wzdiuz
drogi, jako ochrona najblizej potozonej zabudowy mieszkaniowej, znaczacym bedzie
lokalizacja ekranow akustycznych (wzdhuz pasa drogowego).

Analize¢ obliczeniowa wykonano rowniez dla pierwszego roku eksploatacji S19 oraz,
z uwzglednieniem prognozowanego natezenia ruchu, dla roku 2030. W wariantach
obliczeniowych uwzgledniono roézne predkosci poruszania si¢ pojazdow. W obliczeniach
ujeto rowniez obiekt MOP typu Il (z najbardziej rozbudowang infrastruktura), zaplanowany
na odcinku migedzyweztowym Domaradz — Iskrzynia oraz MOP typu Il (znajdujacego sie
naprzeciwko MOP typu III). W analizie uwzgledniono takze wezel w Miejscu Piastowym,
w ktérym nastapi polaczenie dwoch drég o relatywnie najwiekszym ruchu, tj. planowanej
drogi S19 z istniejaca drogg krajowa Nr 28, a takze tunel o dtugosci 550 m na odcinku Dukla
- Tylawa.
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Obliczenia, przy zatozeniach jak dla etapu budowy, wykazaly dotrzymanie
obowiazujacych przepisow prawnych w zakresie ochrony powietrza, tzn. beda spelnione
dopuszczalne stezenia zanieczyszczen w powietrzu poza terenem przewidzianym na realizacje
inwestycji zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r.
w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 ., poz. 1031).

Ze wzgledu na charakter i rodzaj przedsigwzigcia (budowa drogi ekspresowej) nie
nalozono warunkow na etapie jego eksploatacji.

Wskutek spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajacych si¢ po planowanej
drodze, do powietrza emitowany bedzie m. in.: dwutlenek wegla, klasyfikowany jako tzw. gaz
cieplarniany odpowiedzialnych za zmiany klimatyczne. Waznym aspektem w tej dziedzinie
jest obecny postep technologiczny w zakresie srodkoéw transportu, w tym przede wszystkim
w produkcji pojazdow o zwiekszonej efektywnosci energetycznej, zasilanych
z alternatywnych Zrodet energii, w stosunku do ropy i benzyny, wprowadzane w Polsce
zaawansowane metody zarzadzania transportem i ruchem oraz promocja wspdlnego
uzytkowania samochodu osobowego, majace wptyw na redukujace emisji CO2 generowanej
przez transport. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, iz przeniesienie potoku ruchu na nowa droge.
pozwoli na ograniczenie m. in. tego oddzialywania w miejscach, w ktérych ruch ten odbywa
sie obecnie, a dzieki wiekszej ptynnosci ruchu drogowego, pozwoli na jego redukcje.

Zroédlem hatasu w trakcie eksploatacji planowanej drogi ekspresowej, beda
poruszajace si¢ po niej pojazdy samochodowe, zaréwno osobowe, jak i cigzarowe.

Prognozowany ruch na planowanej drodze oszacowano na podstawie dostgpnych
materialéw, pomiaréw i analiz wlasnych. W Raporcie przedstawiono prognozowane natgzenie
ruchu dla planowanej drogi S19 w 1 roku eksploatacji oraz natg¢zenie ruchu dla 2030 roku,
z podzialem na odcinki funkcjonalne (Kielanéwka - Babica, Babica — Strzyzow-Zarnowa,
Strzyzow—Zarnowa — Domaradz, Domaradz — Iskrzynia, Iskrzynia - Miejsce Piastowe,
Miejsce Piastowe — Dukla, Dukla — Tylawa, Tylawa — Barwinek, Barwinek - granica panstwa)
oraz z podzialem na strukturg¢ pojazdow.

Wedlug prognoz, w 1 roku po oddaniu przedsigwzigcia do eksploatacji, w wariancie
realizacyjnym dobowe natezenie ruchu na ww. odcinkach bgdzie sig ksztaltowato na poziomie
od 4900 pojazdéw (odcinek Tylawa — Barwinek) do 8480 pojazdow (odcinki Babica —
Strzyzow-Zarnowa oraz Strzyzéw—Zarnowa — Domaradz). Natomiast w roku 2030 od 8800
pojazdow (odcinek Tylawa — Barwinek) do 25010 pojazdow (odcinek Kielanowka - Babica).
Jednoczesnie dokonano analizy natezenia ruchu na istniejacej drodze krajowej nr 19, z ktorej
ruch w znacznym stopniu zostanie przejety przez droge ekspresowa. W ciggu drogi krajowej
nr 19, wydzielono nastepujace odcinki: Kielanowka - Babica, Babica - Lutcza, Lutcza -
Domaradz, Domaradz - Plosina, Plosina - Iskrzynia, Iskrzynia - Miejsce Piastowe, Miejsce
Piastowe - Dukla, Dukla - Tylawa i Tylawa - Barwinek (do polaczenia z trasgq S-19).
W pierwszym roku po oddaniu drogi ekspresowej do eksploatacji, szacuje si¢, ze dobowe
natezenie ruchu na ww. odcinkach bedzie si¢ ksztaltowalo na poziomie od 100 pojazdow
(odcinek Tylawa — Barwinek) do 8420 pojazdow (odcinek Kielanowka — Babica). Natomiast
w roku 2030 od 120 (odcinek Tylawa — Barwinek) do 13130 pojazdow (odcinek Domaradz —
Plosina). Ponadto w dokumentacji przeanalizowano natgzenie ruchu na drodze krajowej nr
19, w przypadku braku budowy drogi ekspresowej. Natgzenie ruchu na drodze krajowej
w tym przypadku, w potencjalnym 1 roku po o oddaniu drogi ekspresowej do uzytku,
ksztaltowaloby si¢ na poziomie od 4990 (odcinek Tylawa — Barwinek) do 14200 pojazddw
(odcinek Kielandwka — Babica). Natomiast w roku 2030 od 8920 (odcinek Tylawa -
Barwinek) do 28380 pojazdow (odcinek Domaradz — Plosina).
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Obszar sasiadujacy z przedmiotowym ukladem drogowym zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112), stanowiag tereny zabudowy zagrodowej
i mieszkaniowo - ushigowej, dla ktorych dopuszczalny poziom hatasu wyrazony
rownowaznym poziomem dzwigcku A wynosi dla Zrodet hatasu w postaci drog lub linii
kolejowych dla pory dnia - 65 dB (A) oraz 56 dB (A) dla pory nocy.

W Raporcie oddzialywania przedsi¢gwzigcia na srodowisko, przedstawiono
symulacyjne obliczenia rozprzestrzeniania si¢ hatasu od planowanego uktadu drogowego,
jakie wykonane zostaly na podstawie prognozowanego natezenia ruchu dla okresu 1 roku
eksploatacji S19 i dla roku 2030.

Do obliczen przyj¢to podzial ruchu dobowego, zgodnie ze statystycznym podzialem
wynikajacym z pomiaru ruchu, przeprowadzonym na drogach krajowych w 2010 roku.
Zmierzony udzial pojazddw w nocy, na drogach ekspresowych stanowi 13,3% liczby
pojazdéw w ciggu doby. Udziat pojazdow ciezkich w ruchu nocnym stanowi 36,5%.

Do obliczen ucigzliwosci akustycznych badanego odcinka drogi ekspresowej S19
przyjeto nastgpujace predkosei i parametry ruchu: predkos¢ ruchu: samochody osobowe 110
km/h, samochody ci¢zarowe 90 km/h, potok ruchu stabilny. Przyj¢te zalozenie wynika z klasy
technicznej drogi, parametréw projektowych oraz obserwacji dotyczacych techniki jazdy
przez kierowcow.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze dla prognozy ruchu dla 1 roku eksploatacji
S19 zasieg oddzialywania (izolinia 56 dB dla pory nocnej) bedzie wynosit maksymalnie ok.
120 m od osi planowanej drogi (tj. obejmie maksymalnie pas terenu o szerokosci ok. 240 m),
a dla prognozy ruchu na rok 2030, zasieg oddzialywania (izolinia 56 dB dla pory nocnej)
bedzie wynosil maksymalnie ok. 190 m od osi planowanej drogi (tj. obejmie maksymalnie
pas terenu o szerokosci ok. 380 m). Analiza zasiggu wystgpujacych oddzialywan
akustycznych dla omawianej drogi S19 wykazuje, ze w stanie projektowym, bez ekranow
akustycznych, w rejonach, gdzie planowany ukiad przebiega przez tereny chronione pod
wzgledem akustycznym, mozliwe sg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
zarowno dla pory nocnej, jak i dla pory dziennej. Dlatego, w celu ochrony zabudowy
chronionej akustycznie, zaplanowano ekrany akustyczne, ujete w warunkach niniejszej
decyzji. Dla zapewniania wymaganej skutecznosci ekranowania, powinny by¢ spelnione
odpowiednie warunki izolacyjnosci i pochtaniania dzwieku materialow, z ktorych zostang
wykonane ekrany akustyczne.

Z przedstawionych obliczenn akustycznych wynika, iz w wariancie realizacyjnym,
w 1 roku eksploatacji, bez zastosowania ekranow akustycznych, w punkcie 35 (WA) mozliwe
sa przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku, gdzie dla pierwszej kondygnacji
obliczony réwnowazny poziom dzwigku wynidst w porze nocy 58.4 dB (A), dla drugiej
kondygnacji wynidst 59,5 dB (A). Dla tego punktu nie zastosowano zadnego srodka w postaci
ochrony biernej (ekranu akustycznego). Przekroczenia te mieszczg si¢ w zakresie od 2.4 — 3,5
dB (A) w stosunku do wartosci dopuszczalnej dla pory nocnej wynoszacej 56 dB (A).
Ponadto w punkcie 50 (WA) réwniez mozliwe sg przekroczenia dopuszczalnego poziomu
dzwigku, gdzie dla drugiej kondygnacji obliczony réwnowazny poziom dzwieku wynidst
w porze nocy 57.1 dB (A). Przekroczenie wystepuje, pomimo zastosowania ekranu
akustycznego 1 wynosi 1,1 dB (A) w stosunku do wartosci dopuszczalnej dla pory nocnej
wynoszacej 56 dB (A).

Przedstawione powyzej wyniki obliczen rozprzestrzeniania si¢ emisji hatasu
w srodowisku od pojazdéw poruszajgcych si¢ po przedmiotowej drodze, wykazaly niewielkie
przekroczenie wartosci dopuszczalnej dla pory nocnej, takze dla przypadku zastosowania
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ekranu akustycznego, jednak nalezy wzia¢ pod uwage fakt, iz wartosci te nie uwzgledniaja
takiej sytuacji jak: postepujaca poprawa stanu technicznego samochodéw i minimalizacja
emisji hatasu, dzigki coraz powszechniej stosowanym rozwigzaniom silnikow, opon i innych
ukladow majacych znaczenie dla wielkosci emisji halasu, bledu wynikajacego nie tylko
z niedokladnosci metod symulacji, wynoszacych wedlug autoréw oprogramowania ok.
2 — 3 dB, ale rowniez bledu spowodowanego ustalonym natgzeniem poziomu ruchu
poruszajacych si¢ po przedmiotowej drodze pojazdéw samochodowych. Biorac pod uwage
ww. czynniki oraz podany powyzej blad obliczen symulacyjnych mozna stwierdzi¢, ze nie
wystapig przekroczenia dopuszczalnego poziomu dZzwigku na terenach chronionych
akustycznie.

W zwiazku z tym, ze obliczenia zostaly wykonane na podstawie prognozowanych
natezen ruchu pojazdéw, w celu sprawdzenia skutecznosci zaproponowanych rozwigzan
minimalizujgcych oddzialywania akustyczne przedmiotowej drogi (tj. planowane
zastosowanie ekranow akustycznych), po zrealizowaniu przedsigwzigcia zostanie
przeprowadzona analiza porealizacyjna, w ramach ktorej zostang wykonane pomiary
kontrolne poziomu hatasu, w rejonie budynkéw mieszkalnych, zlokalizowanych w najblizsze]
odlegtosci od planowanej drogi. Po wykonaniu analizy porealizacyjnej mozliwa bedzie
modyfikacja ekranéw akustycznych (w tym np.: przedluzenie ekranéw wzdluz drog
dojazdowych, ich zagiecie, zastosowanie dyfraktoréw itp.). Na podstawie wynikow tych
pomiaréw, zostanie przeprowadzona weryfikacja przyjetych rozwiazan chroniacych klimat
akustyczny i zalozen na rzecz ochrony srodowiska i ludzi, a w szczegdlnosci dotrzymania
wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu w porze dziennej i nocnej na terenach chronionych
pod wzgledem akustycznym, w razie koniecznos$ci zostanie podj¢ta decyzja o koniecznosci
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Nalezy rownoczesnie zauwazy¢, ze formulujgc warunki z zakresem i lokalizacja
ekranéw akustycznych, oparto si¢ na przewidywanych natgzeniach ruchu pojazdow,
w pierwszym roku oddania do uzytku drogi ekspresowej, przy czym zgodnie z dokumentacja,
przedmiotowy odcinek trasy S19, planowany jest do realizacji do roku 2023. Rozwigzanie
w postaci ekranéw akustycznych w znaczacy sposob ogranicza propagacj¢ halasu. Jednak ze
wzgledu na wstepny etap prac projektowych, przewidywane modyfikacje polozenia niwelety
drogi, lokalizacje oraz parametry geometryczne ekranow akustycznych moga ulec zmianie.
Zaproponowane lokalizacje i parametry geometryczne ekranow akustycznych wykazuja duza
skutecznos¢ tylko dla sytuacji wysokosciowej zgodnej ze stanem dzisiejszym. Dla kolejnych
etapow przedsigwziecia, nalezy wykona¢ sprawdzenie zaproponowanych ekranow
akustycznych, przez wykonanie w ramach ponownej oceny oddzialywania przedsigwzigcia na
srodowisko (wykonanej na potrzeby postgpowania w sprawie wydania zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej), analizy akustycznej uwzgledniajacej rzeczywiste parametry
projektowe.

Dodatkowo zaznacza sig, ze okresowe pomiary poziomdéw halasu w Srodowisku,
wyrazonych wskaznikami LAeq D, LAeq N, obejmujacych okres co najmniej jednej doby,
wprowadzanego w zwigzku z eksploatacjg drog publicznych o $redniorocznym nat¢zeniu
ruchu powyzej 3 mln pojazdow, lub o procentowym udziale pojazdow cigzkich w potoku
ruchu powyzej 20%, w przypadku sredniego dobowego ruchu przekraczajacego
5 tys. pojazddw, przeprowadza si¢ co 5 lat zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 16 czerweca 2011 1., w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w $rodowisku przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 z pézn. zm.). W przypadku
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stwierdzonego przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, organy ochrony $rodowiska
podejmg stosowne dzialania, majace na celu likwidacje przekroczenia.

Ponadto zgodnie z trescig art. 179 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z pdézn. zm.), zarzadzajacy droga. linia
kolejowa lub lotniskiem zaliczonymi do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowaé
negatywne oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach, sporzadza co 5 lat mape
akustyczng terenu, na ktorym eksploatacja obiektu moze powodowaé przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Drogi o natezeniu ruchu 3 000 000
pojazdéw rocznie kwalifikowane sg zgodnie z trescia Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drog, linii kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja
moze powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych
jest wymagane sporzadzanie map akustycznych, oraz sposobéw okreslania granic terenéw
objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r., Nr 1 poz. 8), jako obiekty, ktorych eksploatacja
moze powodowa¢ negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach. Tym
samym, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad jako zarzadca drég o ww. natezeniu
ruchu, zobowigzana jest do cyklicznej realizacji map akustycznych dla tego typu inwestycji.

W wariancie WB1-alt konflikt z obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzig (wody
o prawdopodobienstwie wystapienia Q1%) wg I etap studium ochrony przeciwpowodziowej
w zlewni Wistoka - aktualizacja — ..Okreslenie zagrozenia powodziowego w zlewni Wistoka”
oraz 1 etap studium ochrony przeciwpowodziowej w zlewni Wisloki - aktualizacja
w granicach wojewodztwa podkarpackiego- ,,Okreslenie zagrozenia powodziowego w zlewni
Wisloki™), wystapi na nastgpujacych odcinkach planowanej drogi w km ok.: 21+610 —
214900, 44+300 — 45+980, 45+480 — 45+600, 56+080 — 56+440, 57+610 — 57+840, 73+790
—76+490, 78+880 — 78+960, 81+660 — 83+770.

Na podstawie Map Zagrozenia Powodziowego i Map Ryzyka Powodziowego
(opublikowanych na stronie http://mapy.isok.gov.pl/imap/), planowana droga czesciowo
poprowadzona zostanie w obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzia.

Biorac pod uwage kolizje planowanej drogi z terenami szczegdlnego zagrozenia
powodzia, planowana droga odcinkowo (miejscowosci Rowne i Nowa Wie$) poprowadzona
zostanie na dwoch estakadach, tj. ES-2/2, w km 74+517 o dtugosci 310 m oraz ES-2/3 w km
76+240 o diugosci 226 m w wariancie WBI1-alt. Ponadto rowniez na dwoch estakadach, tj.
ES-2/5, w km 81+578 o dlugosci 445 m oraz ES-2/6 — ES-2/6A — ES-2/7, w km 82+670
o dlugosei 1102 m.

Na podstawie zgromadzonej w sprawie dokumentacji, wstepnie W rejonie
miejscowosci Nowa Wies od km 82+670 do km 83+772, w wariancie WB1-alt, zakladano
wykonanie dwoch estakad (ES-2/6 i ES-2/7), pomiedzy ktérymi planowano wykonanie
nasypu drogowego i przejécia dla zwierzat $rednich. Po wykonaniu szczegdétowych obliczen
zmian rzgdnych wody Q1% w pieciu przekrojach rzeki Jasiotka, po wybudowaniu drogi,
zdecydowano o przeprowadzeniu na tym odcinku drogi na jednej estakadzie.

W Raporcie podano réwniez, ze w ramach opracowania .,Studium Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowe 1I — Cze$¢ techniczna — obiekty inzynieryjne”, zostaly
przeprowadzone obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne dla planowanych obiektow
inzynieryjnych przekraczajacych poprzecznie rzeki w obrebie przedmiotowego zadania. Przy
szacowaniu Swiatel poszczegélnych obiektow, zgodnie z Raportem, uwzgledniono dodatkowe
czynniki hydrologiczne, takie jak dane o terenach zalewowych ciekow.

Wariant realizacyjny drogi przecina projektowane strefy ochrony posredniej, ujecia
wod powierzchniowych w Iskrzyni na rzece Wistok w km ok. 52+150 — 57+550 oraz
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w Szczepancowe] na rzece Jasiotka w km ok. 71+770 — 96+480. Ujecie wody z rzeki Wistok
zlokalizowane jest w Iskrzyni w odleglosci ok. 1,7 km od trasy (liczac z biegiem rzeki),
natomiast ujecie wody z rzeki Jasiolki zlokalizowane jest w Szczepancowej w odleglosci ok.
7,3 km od trasy (liczac z biegiem rzeki).

Zgodnie z ,.Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wislty” (M.P.

z 2011 r. Nr 49, poz. 549) (PGW) planowane warianty trasy S19 na odcinku od granicy
Kielanowki do Barwinka przebiegaja przez nastgpujace jednolite czgsci wod
powierzchniowych (JCWP): ,Lubcza” (kod: PLRW200062265589), .Mogielnica”
(PLRW20006226556). ,,Wistok od Stobnicy do Zbiornika Rzeszow™ (PLRW200015226559),
..Gwoznica” (PLRW200012226549), ,,Gasiorowka” (PLRW200012226478), ..Stobnica od
Ladzierza do ujscia” (PLRW200014226499), ..Golcowka™ (PLRW200012226469),
.Rosielna” (PLRW2000122264529), ,Stobnica do Ladzierza” (PLRW20001222644),
Malinowka” (PLRW200012226198), .,Wistok od Zbiornika Besko do Czarnego Potoku™
(PLRW2000142263337), ~Morwawa” (PLRW20001222629), ,,Przecznica”
(PLRW200012226312), .Lubatowka” (PLRW200012226329), ,Jasiotka od Panny do
Chlebianki” (PLRW2000142184599), ..Iwielka” (PLRW200012218169), ,,Ambrowski Potok”
(PLRRW200012218452), .Jasionka™ (PLRW2000122184549), ,Jasiotkka do Panny”
(PLRW200012218449).
Lubcza (PLRW200062265589). nalezaca do typu abiotycznego potok wyzynny weglanowy
z substratem drobnoziarnistym na lessach i lessopodobnych. Stanowi ona silnie zmieniong
czesé wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest wskazana jako niezagrozona
ryzykiem nieosiggnigcia celow srodowiskowych, bez derogacji.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r. prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako zly, w tym potencjat ekologiczny
umiarkowany, stan chemiczny dobry.

Lubcza jest ciekiem IV rzedu, lewobrzeznym doplywem rzeki Wislok. Rzeka ma
dlugosé 17,8 km, a jej zlewnia zajmuje powierzchni¢ 63,9 km’.

Planowane przedsiewzigcie we wszystkich wariantach przekracza¢ bedzie rzeke
Lubcze estakadg E-4 w km obiektu 12+395. Zgodnie z Raportem na obecnym etapie mozliwa
bedzie punktowa ingerencja w koryto Lubczy zwigzana z odprowadzaniem wod opadowo -
roztopowych z planowane;j trasy.

Planowana inwestycja nie bedzie miata wplywu na makrofity, nie przewiduje si¢
ingerencji w struktury brzegowe, ktéra moglaby spowodowaé pogorszenie warunkow
siedliskowych tego elementu. Punktowa ingerencja w struktury brzegowe zwigzana
z odprowadzaniem wod opadowo — roztopowych nie bedzie miata wplywu na
makrozoobentos. Ewentualna punktowa ingerencja w koryto rzeki Lubcza zwigzana
z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy, nie wplynie negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. W fazie budowy, ze wzgledu na prace prowadzone w rejonie rzeki
(drgania, hatas) oraz ewentualne mozliwe prace zwigzane z umocnieniem brzegéw, ryby
moga chwilowo unika¢ odcinkéw przewidzianych do ewentualnego umocnienia. Dzialania te
nie wplyna na ograniczenie mozliwosci migracji ryb, jednakze moga powodowac chwilowe
zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby umacniania brzegéw rzeki, stosowane
beda materialy naturalne (np. faszyny).

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone mogg by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogolna. Na etapie eksploatacji wplyw planowanej inwestycji na elementy
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fizykochemiczne zwigzany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo - roztopowych
z planowanej drogi. Na przedmiotowym odcinku zalecono zaprojektowanie szczelnego
systemu odwodnienia (kanalizacja deszczowa) oraz oczyszczanie wod przed wprowadzeniem
do $rodowiska w osadnikach i zbiornikach retencyjnych. Zgodnie z Raportem, szacunkowa
zawartos¢ zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych na przedmiotowym odcinku, po redukcji
zanieczyszczen w osadnikach i zbiornikach retencyjnych wynosi¢ bedzie 3.5 mg/l a w roku
2030 — 6,3 mg/l. Zatem wartoSci powyzsze spelniaja aktualne wymogi prawa, tj.
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do waod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegoOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. poz. 1800). Na wylotach do
odbiornikoéw (w urzadzeniach oczyszczajacych) zastosowane zostang zamknigcia odplywu
(zasuwy).

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkow termicznych, ktore moglyby by¢ spowodowane

zmiang naslonecznienia rzeki — tj. przy wysokich obiektach (wysokos¢ obiektow
uwarunkowana jest istniejacymi warunkami morfologicznymi) zmiana warunkow zwigzanych
z zacienieniem, nie bedzie mie¢ znaczacego wplywu na elementy zwigzane z rozwojem
ro$linnos$ci w rejonie brzegu rzeki Lubczy.
Mogielnica (PLRW20006226556), nalezaca do typu abiotycznego potok wyzynny
weglanowy z substratem drobnoziarnistym na lessach lessopodobnych (6). Stanowi ona silnie
zmieniong czgs¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest wskazana jako
niezagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow srodowiskowych, bez derogacji.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r. prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan skwalifikowano jako zly, w tym potencjat ekologiczny umiarkowany,
stan chemiczny dobry.

Mogielnica jest ciekiem IV rzedu, lewobrzeznym dopltywem rzeki Wistok. Rzeka ma dlugo$é
9 km.

Planowane przedsigwzigcie przekracza¢ bedzie rzeke¢ Mogielnice estakada (ES-1/1,
w km 14+730).

Zgodnie z Raportem, mozliwa bedzie punktowa ingerencja w koryto zwigzana
z odprowadzaniem woéd opadowo — roztopowych z planowanej drogi do wod rzeki
Mogielnica.

Planowana inwestycja nie bedzie miala wplywu na makrofity, nie przewiduje si¢
ingerencji w struktury brzegowe, ktora moglaby spowodowaé pogorszenie warunkow
siedliskowych tego elementu. Punktowa ingerencja w struktury brzegowe zwiazana
z odprowadzaniem wod opadowo - roztopowych, nie bedzie miala wplywu na
makrozoobentos. Ewentualna punktowa ingerencja w koryto rzeki Mogielnica zwiazana
z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy, nie wplynie negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. W fazie budowy, ze wzgledu na prace prowadzone w rejonie rzeki
(drgania, halas) oraz ewentualne mozliwe prace zwigzane z umocnieniem brzegéw, ryby
mogg chwilowo unika¢ odcinkéw przewidzianych do ewentualnego umocnienia. Dzialania te
nie wplyna na ograniczenie mozliwosci migracji ryb, jednakze mogg powodowac chwilowe
zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby umacniania brzegu rzeki, stosowane
beda materialy naturalne (np. faszyny).

Planowane prace bedg wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone mogg by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogolna. Na etapie eksploatacji wplyw planowanej inwestycji na elementy
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fizykochemiczne zwigzany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi oraz oczyszczonych sciekéw komunalnych z MOP. W przedmiotowym
rejonie przewiduje sie odprowadzanie wod opadowych poprzez kanalizacje deszczowa oraz
poprzez skarpy lub wpusty i kanaly deszczowe do rowow trawiastych oraz oczyszczanie wod
w osadnikach i zbiornikach retencyjnych lub retencyjno — infiltracyjnych. Zgodnie
z Raportem, szacunkowa zawartos¢ zawiesiny ogolnej w wodach opadowych na
przedmiotowym odcinku po redukecji zanieczyszczen w osadnikach 1 zbiornikach
retencyjnych wynosi¢ bedzie 3,5 mg/l a w roku 2030 — 6,3 mg/l. Natomiast szacunkowe
stezenia wskaznikow w $ciekach komunalnych po oczyszczeniu wynosi¢ beda: BZT5 — 32
mgO02/l, ChZT — 126 mgO2/l, zawiesina ogdlna — 31,6 mg/l. Zatem wartosci powyzsze
spelniaja aktualne wymogi prawa, tj. ww. rozporzadzenia w sprawie warunkow. jakie nalezy
spelni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego. Na wylotach do odbiornikow
(w urzgdzeniach oczyszczajacych) zastosowane zostang zamknigcia odplywu (zasuwy).

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkow termicznych, ktére moglyby by¢ spowodowane

zmiang nastonecznienia rzeki — tj. przy wysokich obiektach (wysokos¢ obiektow
uwarunkowana jest istniejacymi warunkami morfologicznymi), zmiana warunkow
zwiazanych z zacienieniem, nie bedzie mie¢ znaczacego wplywu na elementy zwiazane
z rozwojem roslinnosci w rejonie brzegu rzeki Mogielnicy.
Wislok od Stobnicy do Zbiornika Rzeszow (PLRW200015226559) nalezaca do typu
abiotycznego potok nizinny piaszczysty (17). Stanowi ona silnie zmieniong czg$¢ wod.
W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest wskazana jako niezagrozona ryzykiem
nieosiagnigcia celow srodowiskowych, bez derogacji.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r. prowadzonego przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako zly, w tym potencjal ekologiczny slaby,
stan chemiczny dobry.

JCWP znajduje si¢ w wykazie jednolitych czesci wod powierzchniowych, przeznaczonych do
poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wodg przeznaczong do spozycia.

Wistok jest rzekg III rzedu, lewym doplywem Sanu. Rzeka ma dilugos¢ 219,7 km,
a powierzchnia jego zlewni wynosi 3528 km’. Wislok wyplywa na wysokosci ok. 800 m
n.p.m. na stokach Pasieki (Beskid Niski).

W obszarze JCWP, w wariancie WB1-alt, w km 16+500, planowana trasa drogi
przekracza¢ bedzie ciek bez nazwy (ES-1/2), w km 17+785 przekracza¢ bedzie ciek bez
nazwy (ES-1/3), w km 214690 przekracza¢ bedzie Wistok (WS-1/5), w km 27+456 (ES-1/9)
przekraczac bedzie cieki bez nazwy.

Zgodnie z Raportem przewiduje si¢ punktowg ingerencj¢ w koryta ciekow, zwigzang
z odprowadzaniem wod opadowo — roztopowych z planowanej drogi do wod rzeki Wistok
i ciekow bez nazwy.

Planowana inwestycja nie bedzie miatla wplywu na makrofity, nie przewiduje si¢
ingerencji w struktury brzegowe, ktora moglaby spowodowaé pogorszenie warunkow
siedliskowych tego elementu. Punktowa ingerencja w struktury brzegowe zwigzana
z odprowadzaniem woéd opadowo — roztopowych, nie bedzie miala wplywu na
makrozoobentos. Ewentualna punktowa ingerencja w koryto rzeki Wislok zwigzana
z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy, nie wplynie negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. W fazie budowy, ze wzgledu na prace prowadzone w rejonie rzeki
(drgania, hatas) oraz ewentualne mozliwe prace zwiazane z umocnieniem brzegdw, ryby
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moga chwilowo unika¢ odcinkéw przewidzianych do ewentualnego umocnienia. Dzialania te
nie wplyng na ograniczenie mozliwosci migracji ryb, jednakze moga powodowaé chwilowe
zmgtnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby umacniania brzegu rzeki stosowane
beda materialy naturalne (np. faszyny).

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krétkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone moga by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogolna. Na etapie eksploatacji, wplyw planowanej inwestycji na elementy
fizykochemiczne, zwigzany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi. Na przedmiotowym odcinku przewiduje si¢ odprowadzanie wod
opadowych poprzez kanalizacj¢ deszczowg oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaly
deszczowe, do rowow trawiastych oraz oczyszczanie wod w osadnikach, separatorach
i zbiornikach retencyjnych lub retencyjno - infiltracyjnych. Szacunkowa zawartos¢ zawiesiny
ogdlnej na przedmiotowym odcinku w pierwszym roku eksploatacji wynosi¢ bedzie ok.
3.5 mg/l a w roku 2030 — od ok. 5,6 mg/l do ok. 6.3 mg/l. Zatem wartosci powyzsze spelniajg
aktualne wymogi prawa, tj. ww. rozporzadzenia w sprawie warunkow, jakie nalezy spehic
przy wprowadzaniu sciekoéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego. Na wylotach do odbiornikow (w urzadzeniach
oczyszczajaeych), zastosowane zostang zamknigcia odptywu (zasuwy).

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkow termicznych, ktére moglyby by¢ spowodowane
zmiang naslonecznienia rzeki Wistok i innych ciekéw — tj. przy wysokich obiektach
(wysokos¢ obiektow uwarunkowana jest istniejacymi warunkami morfologicznymi), zmiana
warunkéw zwigzanych z zacienieniem, nie bedzie mieé¢ znaczacego wplywu na elementy
zwigzane z rozwojem roslinnosci w rejonie brzegoéw waod powierzchniowych.

Gwoznica (PLRW200012226549) nalezaca do typu abiotycznego potok fliszowy (12).
Stanowi ona naturalng cz¢$¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest wskazana
jako niezagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych, bez derogacji.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r. prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako dobry, w tym stan ekologiczny dobry, stan
chemiczny dobry.

Gwoznica jest rzekg IV rzedu, prawobrzeznym doplywem Wisloka. Rzeka ma diugos¢ 24,9
km, a powierzchnia jej zlewni wynosi 79,0 km®.

W obszarze JCWP w km ok. 23+373 (ES-1/6) oraz w km 24+388 (ES-1/7) planowana trasa
drogi przekraczac¢ bedzie ciek bez nazwy.

Zgodnie z Raportem mozliwa bedzie punktowa ingerencja w koryta ciekow zwiazana
z odprowadzaniem wod opadowo - roztopowych z planowanej drogi.

Planowana inwestycja nie bedzie miala wplywu na makrofity, nie przewiduje sig
ingerencji w struktury brzegowe, ktéra moglaby spowodowac¢ pogorszenie warunkow
siedliskowych tego elementu. Punktowa ingerencja w struktury brzegowe zwigzana
z odprowadzaniem wod opadowo - roztopowych nie bedzie miala wplywu na
makrozoobentos. Ewentualna punktowa ingerencja w koryta ciekow zwigzana
z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy, nie wplynie negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. W fazie budowy, ze wzgledu na prace prowadzone w rejonie rzeki
(drgania, halas) oraz ewentualne mozliwe prace zwigzane z umocnieniem brzegdéw, ryby
mogg chwilowo unika¢ odcinkéw przewidzianych do ewentualnego umocnienia. Dzialania te
nie wplyng na ograniczenie mozliwosci migracji ryb, jednakze moga powodowac¢ chwilowe
zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby umacniania brzegu rzeki stosowane
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beda materialy naturalne (np. faszyny).

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone moga by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogolna. Na etapie eksploatacji, wplyw planowanej inwestycji na elementy
fizykochemiczne zwiazany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi. Na analizowanym odcinku przewiduje si¢ odprowadzanie wod
opadowych poprzez kanalizacj¢ deszczowa oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaly
deszczowe do rowdw trawiastych oraz oczyszczanie wod w osadnikach, separatorach
i zbiornikach retencyjnych lub retencyjno - infiltracyjnych. Szacunkowa zawartos¢ zawiesiny
ogblnej na przedmiotowym odcinku w pierwszym roku eksploatacji wynosi¢ bedzie ok.
3.5 mg/l a w roku 2030 — od ok. 5.6 mg/l do ok. 6,3 mg/l. Zatem wartosci powyzsze spelniaja
aktualne wymogi prawa, tj. ww. rozporzadzenia w sprawie warunkow, jakie nalezy spelni¢
przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla s$rodowiska wodnego. Na wylotach do odbiornikow (w urzadzeniach
oczyszczajacych) zastosowane zostang zamkniecia odplywu (zasuwy).

Nie przewiduje sie¢ zmiany warunkow termicznych, ktére moglyby by¢ spowodowane
zmiang nastonecznienia ciekéw — tj. przy wysokich obiektach (wysokos¢ obiektow
uwarunkowana jest istniejgcymi warunkami morfologicznymi), zmiana warunkow
zwiazanych z zacienieniem, nie bedzie mie¢ znaczacego wplywu na elementy zwigzane
z rozwojem roslinnosci w rejonie brzegéw analizowanych ciekow. Na wylotach do
odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszczajacych) zastosowane zostang zamknigcia odplywu
(zasuwy).

Gasioréwka (PLRW200012226478) - nalezaca do typu abiotycznego potok fliszowy (12).
Stanowi ona naturalng czes¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest wskazana
jako niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych, bez derogacji.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r. prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako dobry, w tym stan ekologiczny dobry, stan
chemiczny dobry.

Planowane przedsiewzig¢cie przekracza¢ bedzie w JCWP Gasiorowka estakada ES-
1/12 w km obiektu: 34+081.

Zgodnie z Raportem mozliwa jest punktowa ingerencja w koryto cieku zwiazana
z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy.

Planowana inwestycja nie bedzie miata wplywu na makrofity, nie przewiduje si¢
ingerencji w struktury brzegowe, ktora moglaby spowodowaé pogorszenie warunkow
siedliskowych tego elementu. Punktowa ingerencja w struktury brzegowe zwiazana
z odprowadzaniem wod opadowo — roztopowych nie bedzie miala wplywu na
makrozoobentos. Ewentualna punktowa ingerencja w koryto rzeki Gasioréwka zwiazana
z odprowadzaniem wod opadowych z planowane;j trasy. nie wplynie negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. W fazie budowy, ze wzgledu na prace prowadzone w rejonie rzeki
(drgania, halas) oraz ewentualne mozliwe prace zwigzane z umocnieniem brzegow, ryby
moga chwilowo unika¢ odcinkow przewidzianych do ewentualnego umocnienia. Dziatania te
nie wplyng na ograniczenie mozliwosci migracji ryb, jednakze moga powodowac chwilowe
zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby umacniania brzegu rzeki stosowane
beda materiaty naturalne (np. faszyny).

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone moga by¢ takie wskazniki jak
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zawiesina ogolna. Na etapie eksploatacji wplyw planowanej inwestycji na elementy
fizykochemiczne zwiazany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi oraz oczyszczonych sciekow komunalnych z MOP.

Na przedmiotowym odcinku przewiduje si¢ odprowadzanie wod opadowych poprzez
kanalizacj¢ deszczowa oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaly deszczowe do rowow
trawiastych oraz oczyszczanie wod w osadnikach i zbiornikach retencyjnych lub retencyjno -
infiltracyjnych. Szacunkowa zawartos¢ zawiesiny ogélnej na analizowanym odcinku
w pierwszym roku eksploatacji wynosi¢ bedzie ok. 3.5 mg/l a w roku 2030 — ok. 5,6 mg/l.
Natomiast szacunkowe stezenia wskaznikow w sciekach oczyszczalnych wynosié¢ beda:
BZT5 — 25 mgO2/l, ChZT - 101,5 mgO2/], zawiesina ogolna — 25,3 mg/l. Zatem wartosci
powyzsze spelniaja aktualne wymogi prawa, tj. ww. rozporzadzenia w sprawie warunkow,
jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego. Na wylotach do odbiornikow
(w urzadzeniach oczyszczajacych), zastosowane zostang zamknigcia odplywu (zasuwy).

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkow termicznych, ktére moglyby by¢ spowodowane
zmiang naslonecznienia ciekow — tj. przy wysokich obiektach (wysoko$¢ obiektow
uwarunkowana jest istniejacymi warunkami morfologicznymi), zmiana warunkéw
zwigzanych z zacienieniem. nie bedzie mie¢ znaczacego wplywu na elementy zwiazane
z rozwojem roslinnosci w rejonie brzegéw analizowanych ciekow. Przy budowie trasy, o ile
zajdzie taka konieczno$é¢, zostang jedynie usunig¢te pojedyncze drzewa i krzewy na krotkim
odeinku, tj. w bezposrednim rejonie estakady.

Stobnica od Y.adzierza do ujscia (PLRW200014226499) - nalezaca do typu abiotycznego:
mata rzeka fliszowa (14). Stanowi ona silnie zmieniong czgs¢ wod. W PGW stan JCWP jest
okreslony jako zly i jest wskazana jako niezagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow
srodowiskowych, bez derogacji.

JCWP znajduje si¢ w wykazie jednolitych czesci wod powierzchniowych, przeznaczonych do
poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludno$ci w wode przeznaczona do spozycia.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r. prowadzonego przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako zly, w tym potencjat ekologiczny staby.
stan chemiczny dobry.

Stobnica jest ciekiem IV rzedu, prawobrzeznym doptywem rzeki Wistok. Jej dlugosé

2

to 45.8 km, a powierzchnia zlewni wynosi 331,5 km . Stobnica ma swoje zrédia na
poinocnym zboczu Wroczenia (497 m n.p.m). Diugos¢ Doplywu spod Nowej Wsi wynosi ok.
3,5 km, a Doplywu spod Katow Luteckich ok. 6 km.

W obszarze JCWP w km 44+780 (ES-1/15), planowana trasa drogi przekraczac bedzie
Stobnice, w km 41+066 (ES-1/13), w km 43+850 (ES-1/MS-1/1) oraz w km 46+460 (ES-
1/17) planowana trasa drogi przekracza¢ bedzie ciek bez nazwy. Ponadto analizowana trasa
przekracza¢ bedzie Doplyw spod Nowej Wsi w km 39+230 i Doplyw z Katéw Luteckich
w km 40+145 (wykonane zostang przepusty).

Zgodnie z Raportem, mozliwa jest punktowa ingerencja w koryta ciekow, zwigzana
z odprowadzaniem wod opadowych z planowane;j trasy.

Planowana inwestycja nie bedzie miala wplywu na makrofity, nie przewiduje sie
ingerencji w struktury brzegowe, ktéra moglaby spowodowaé pogorszenie warunkow
siedliskowych tego elementu. Punktowa ingerencja w struktury brzegowe, zwiazana
z odprowadzaniem wo6d opadowo — roztopowych, nie bedzie miala wplywu na
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makrozoobentos. Ewentualna punktowa ingerencja w koryta ciekéw zwigzana
z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy, nie wplynie negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. Usunigcie krzewow i rumoszu drzewnego z koryt Doplywu spod Nowej
Wsi i Doplywu spod Katéw Luteckich, lokalnie wplynie na zmniejszenie zrdéznicowania
struktury i podloza koryta cieku oraz na zmniejszenie dynamiki przeptywéw. Umacnianie
i profilowanie brzegéw wplynie na obnizenie zdolnosci cieku do ksztaltowania form
erozyjno-akumulacyjnych. Zmiany charakterystyki fizycznej czesci wod, czyli
przeksztalcenia morfologii koryta 1 powiazane =z nimi zmiany parametrow
fizykochemicznych, bedg skutkowaly pogorszeniem warunkéw siedliskowych. Bedzie to
jednak oddzialywanie lokalne i krotkotrwate (odcinki ujete w przepusty o dlugosci ok. 50 —
100 m), a w odniesieniu do catej JICWP nie wplynie na pogorszenie wskaznikéw jakosci wod.
W fazie budowy, ze wzgledu na prace prowadzone w rejonie rzeki (drgania, halas) oraz
ewentualne mozliwe prace zwigzane z umocnieniem brzegéw, ryby moga chwilowo unikac¢
odcinkéw przewidzianych do ewentualnego umocnienia. Dzialania te nie wplyna na
ograniczenie mozliwosci migracji ryb, jednakze mogg powodowaé chwilowe zmgtnienie
wody. W przypadku ewentualnej potrzeby umacniania brzegu rzeki Stobnica oraz pozostatych
ciekow, stosowane bedg materialy naturalne (np. faszyny).

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krétkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone moga by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogolna. Podczas wykonywania prac zwigzanych z ujgciem Koryt ciekéw
w przepusty, wystapi zmetnienie wody oraz zmiana warunkéw natlenienia. Spowoduje to
pogorszenie takich paramentow jak: zawiesina ogoélna, tlen rozpuszczony oraz pozostatych
wskaznikéw charakteryzujacych warunki tlenowe i zanieczyszczenia organiczne.

Wycinka pojedynczych przybrzeznych krzewdw rosnacych przy brzegach spowoduje,
ze cieki w strefach nadbrzeznych zostang pozbawione ocienionych fragmentow. Wplynie to
na szybsze nagrzewanie si¢ wody oraz zmiang warunkow natlenienia, tj. spadek zawartosci
tlenu. Biorgc jednak pod uwage, ze wycinka bedzie miala charakter lokalny, tj.
w bezposrednim rejonie drogi, bedzie to oddzialywanie nieistotne. Przy wysokich obiektach
(wysokos¢ obiektow uwarunkowana jest istniejgcymi warunkami morfologicznymi), zmiana
warunkow zwigzanych z zacienieniem, nie bedzie mie¢ znaczacego wplywu na elementy
zwigzane z rozwojem roslinnosci w rejonie brzegow wod powierzchniowych. Na etapie
eksploatacji trasy wplyw planowanej inwestycji na elementy fizykochemiczne zwiazany
bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych z planowanej drogi. Na wigkszosci
przedmiotowego odcinka, przewiduje si¢ odprowadzanie wod opadowych poprzez
kanalizacj¢ deszczowg oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaly deszczowe, do rowow
trawiastych oraz oczyszczanie wod w osadnikach i zbiornikach retencyjnych lub retencyjno -
infiltracyjnych. Natomiast na odcinku ok. km 44+500 - 45+100, z uwagi na niekorzystne
warunki hydrogeologiczne, przewiduje si¢ zaprojektowanie szczelnego systemu odwodnienia,
tj. odprowadzanie wod opadowych poprzez kanalizacj¢ deszczowa oraz poprzez skarpy lub
wpusty i kanaly deszczowe, do rowow szczelnych, lub kanalizacjq deszczowa w osadnikach
i zbiornikach retencyjnych. Szacunkowa zawarto$é zawiesiny ogdlnej na przedmiotowym
odcinku w pierwszym roku eksploatacji wynosi¢ bedzie od ok. 3.4 mg/l do ok. 3,5 mg/l,
a w roku 2030 — od ok. 5,3 mg/l do ok. 5,6 mg/l. Zatem wartosci powyzsze spelniajq aktualne
wymogi prawa, tj. ww. rozporzadzenia w sprawie warunkow, jakie nalezy speini¢ przy
wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego.

Goleéwka (PLRW200012226469), nalezaca do typu abiotycznego potok fliszowy (12).
Stanowi ona naturalng cze$¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest wskazana
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jako niezagrozona ryzykiem nieosiagniecia celow srodowiskowych. bez derogacii.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r. prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie, w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako dobry. w tym stan ekologiczny dobry, stan
chemiczny dobry.

Planowane przedsigwzigcie przekracza¢ bedzie rzeke Golcowke i ciek bez nazwy
estakadg ES-1/14 w km 41+700. Zgodnie z Raportem, mozliwa bedzie jedynie punktowa
ingerencja w koryto Golcdwki, zwiazana z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej
trasy.

Planowana inwestycja nie bgdzie miala wplywu na makrofity, nie przewiduje sie
ingerencji w struktury brzegowe, ktéra moglaby spowodowaé pogorszenie warunkow
siedliskowych tego elementu. Punktowa ingerencja w struktury brzegowe, zwigzana
z odprowadzaniem wod opadowo - roztopowych, nie bedzie miala wplywu na
makrozoobentos. Ewentualna punktowa ingerencja w koryto rzeki Golcéwka i cieku bez
nazwy, zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy, nie wplynie
negatywnie na elementy hydromorfologiczne. W fazie budowy, ze wzgledu na prace
prowadzone w rejonie rzeki (drgania, halas) oraz ewentualne mozliwe prace zwiazane
z umocnieniem brzegéw, ryby moga chwilowo unika¢ odcinkéw przewidzianych do
ewentualnego umocnienia. Dzialania te nie wplyng na ograniczenie mozliwosci migracji ryb,
Jednakze moga powodowa¢ chwilowe zmgtnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby
umacniania brzegu rzeki, stosowane beda materiaty naturalne (np. faszyny).

Planowane prace bgdqa wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone moga by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogélna. Na etapie eksploatacji trasy, wplyw planowanej inwestycji na elementy
fizykochemiczne zwigzany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi.

Na czgsci przedmiotowego odcinka, przewiduje si¢ odprowadzanie wod opadowych
poprzez kanalizacj¢ deszczowg oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaly deszczowe do rowow
trawiastych oraz oczyszczanie wod w osadnikach i zbiornikach retencyjnych Iub retencyjno -
infiltracyjnych. Natomiast na odcinku ok. km 41+730 - 41+920, z uwagi na niekorzystne
warunki hydrogeologiczne przewiduje si¢ zaprojektowanie szczelnego systemu odwodnienia,
tj. odprowadzanie wod opadowych poprzez kanalizacj¢ deszczowa oraz poprzez skarpy lub
wpusty i kanaly deszczowe do rowoéw szczelnych, lub kanalizacja deszczowa w osadnikach
1 zbiornikach retencyjnych. Szacunkowa zawartos¢ zawiesiny ogolnej na analizowanym
odcinku w pierwszym roku eksploatacji wynosi¢ bedzie ok. 3,5 mg/l, a w roku 2030 — ok.
5,6 mg/l. Zatem wartosci powyzsze spetniajg aktualne wymogi prawa. tj. ww. rozporzadzenia
w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego. Na wylotach do
odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszczajacych), zastosowane zostana zamkniecia odpltywu
(zasuwy).

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkéw termicznych, ktére mogltyby by¢ spowodowane
zmiang naslonecznienia rzeki — tj. przy wysokich obiektach (wysokos$é obiektow
uwarunkowana jest istniejacymi warunkami morfologicznymi), zmiana warunkéw
zwigzanych z zacienieniem, nie bedzie mie¢ znaczacego wplywu na elementy zwiazane
z rozwojem roslinnosci w rejonie brzegu rzeki Golcoéwki i cieku bez nazwy.

Rosielna (PLRW2000122264529), nalezaca do typu abiotycznego: potok fliszowy (12).
Stanowi ona silnie zmieniong cz¢s¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest
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wskazana jako niezagrozona ryzykiem nicosiagnigcia celow srodowiskowych, bez derogacji.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r., prowadzonego przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie, w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan skwalifikowano jako dobry, w tym potencjal ekologiczny dobry
i powyzej dobrego, stan chemiczny dobry.

W obszarze JCWP w km 45+480 (ES-1/16), planowana trasa drogi przekracza¢ bedzie
ciek Rosielna, w km 474326 (ES-1/18) planowana trasa drogi przekracza¢ bedzie ciek bez
nazwy.

Zgodnie z Raportem, mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w zwiazana
z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy. Natomiast w przypadku
przekraczania ciekow mostem, mozliwe jest odcinkowe umocnienie ich koryt w rejonie
przejscia drogg przez ich koryto. Na ciekach tych takze zajdzie potrzeba umocnienia czgsci
koryt ciekdw w zwiazku z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy.

Planowana inwestycja nie bedzie miala wplywu na makrofity, nie przewiduje si¢
ingerencji w struktury brzegowe, ktéra moglaby spowodowaé pogorszenie warunkow
siedliskowych tego elementu. Punktowa ingerencja w struktury brzegowe zwigzana
z odprowadzaniem woéd opadowo — roztopowych, nie bedzie miala wplywu na
makrozoobentos. W fazie budowy. ze wzgledu na prace prowadzone w rejonie rzeki (drgania,
halas) oraz ewentualne mozliwe prace zwigzane z umocnieniem brzegdw, ryby moga
chwilowo unikaé¢ odcinkéw przewidzianych do ewentualnego umocnienia. Dzialania te nie
wplyna na ograniczenie mozliwosci migracji ryb, jednakze moga powodowa¢ chwilowe
zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby umacniania brzegu rzeki, stosowane
bedg materialy naturalne (np. faszyny). Ewentualne prace zwigzane z lokalnym umocnieniem
koryt wplyna negatywnie na elementy hydromorfologiczne. Usunigcie pojedynczych drzew
i rumoszu drzewnego z koryta cieku, wplynie na zmniejszenie zréznicowania struktury
i podtoza koryta cieku oraz na zmniejszenie dynamiki przeplywow. Umacnianie brzegow
wplynie na obnizenie zdolnosci cieku do ksztaltowania form erozyjno-akumulacyjnych.
Bedzie to jednak oddzialywanie lokalne i krotkotrwale (odcinki do umocnienia brzegéw
o dhugosci ok. 50 m), a w odniesieniu do calej JCWP, nie wplynie na pogorszenie
wskaznikow jakosci wod.

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone moga by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogélna. Na etapie eksploatacji trasy, wplyw planowanej inwestycji na elementy
fizykochemiczne zwiazany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi. Na analizowanym odcinku przewiduje si¢ odprowadzanie wod
opadowych poprzez Kkanalizacj¢ deszczowa oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaly
deszczowe, do rowow trawiastych oraz oczyszczanie wod w osadnikach i zbiornikach
retencyjnych lub retencyjno - infiltracyjnych. Natomiast na odcinku ok. km 45+360 - 45+680,
z uwagi na niekorzystne warunki hydrogeologiczne, przewiduje si¢ zaprojektowanie
szczelnego systemu odwodnienia, tj. odprowadzanie wod opadowych poprzez kanalizacje
deszczowa oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaty deszczowe do rowéw szczelnych lub
kanalizacjg deszczowa w osadnikach i zbiornikach retencyjnych. Szacunkowa zawartosc
zawiesiny ogélnej na przedmiotowym odcinku w pierwszym roku eksploatacji, wynosi¢
bedzie ok. 3,4 mg/l a w roku 2030 — ok. 5.3 mg/l. Zatem wartosci powyzsze spelniaja
aktualne wymogi prawa, tj. ww. rozporzadzenia w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢
przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego. Nie przewiduje si¢ zmiany warunkow termicznych,
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ktore moglyby by¢ spowodowane zmiang nastonecznienia ciekow. zwiazang z usunieciem
drzew z okolicy istniejacego koryta. Przy budowie trasy zostana jedynie usuniete drzewa na
krétkim odcinku, tj. w rejonie mostu.

Na wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszczajacych), zastosowane zostang

zamknigcia odplywu (zasuwy).
Stobnica do Y.adzierza (PLRW20001222644), nalezaca do typu abiotycznego potok fliszowy
(12). Stanowi ona silnie zmieniong cze¢$¢ woéd. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zty
i jest wskazana jako niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych, bez
derogacji.

JCWP znajduje si¢ w wykazie jednolitych czeéci wdd  powierzchniowych,
przeznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do
spozycia.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r. prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie, w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako zly, w tym potencjal ekologiczny staby.,
stan chemiczny dobry.

W obszarze JCWP, w km ok. 48+273 (MS-1/2), w km ok. 48+523 (ES-1/19), w km
ok. 49+673 (ES-1/20). w km ok. 50+721 (MS-1/3), w km ok. 51+046 (MS-1/4), w km ok.
514205 (ES-1/21) 1 w km 51+785 (MS-1/5), planowana trasa drogi przekraczac¢ bedzie ciek
bez nazwy, w km 51+470 (ES-1/22) planowana trasa drogi przekracza¢ Doplyw
z Orzechowki.

Zgodnie z Raportem, w przypadku przejscia trasy nad ciekami estakadg, nie bedzie
konieczna ingerencja w koryto cieku. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto
zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy. Natomiast w przypadku
przekraczania ciekéw mostem mozliwe bedzie odcinkowe umocnienie ich koryt w rejonie
przejscia droga przez ich koryto. Na ciekach tych takze zajdzie potrzeba umocnienia czesci
koryt ciekow w zwigzku z odprowadzaniem wod opadowych z planowane;j trasy.

Planowana inwestycja nie bgdzie miala wplywu na makrofity, przebudowa struktur
brzegowych pogorszy warunki siedliskowe tego elementu biologicznego. Negatywny wplyw
nie powinien spowodowac obnizenia oceny stanu ekologicznego dla tego elementu.
Punktowa ingerencja w struktury brzegowe zwiazana z odprowadzaniem wod opadowo —
roztopowych, nie bedzie miata wplywu na makrozoobentos. W fazie budowy, ze wzgledu na
prace prowadzone w rejonie rzeki (drgania, halas) oraz ewentualne mozliwe prace zwigzane
z umocnieniem brzegéw, ryby moga chwilowo unika¢ odcinkéw przewidzianych do
ewentualnego umocnienia. Dzialania te nie wplyng na ograniczenie mozliwosci migracji ryb,
Jjednakze moga powodowac¢ chwilowe zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby
umacniania brzegu rzeki, stosowane begdg materialy naturalne (np. faszyny). Ewentualne
prace zwigzane z lokalnym umocnieniem Kkoryt wplyng negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. Usunigcie pojedynczych drzew i rumoszu drzewnego z koryta cieku,
wplynie na zmniejszenie zréznicowania struktury i podloza koryta cieku oraz na zmniejszenie
dynamiki przeptywow. Umacnianie brzegdw wplynie na obnizenie zdolnosci cieku do
ksztattowania form erozyjno-akumulacyjnych. Bedzie to jednak oddzialywanie lokalne
1 krotkotrwate (odcinki do umocnienia brzegéw o dtugosci ok. 50 m), a w odniesieniu do calej
JCWP, nie wplynie na pogorszenie wskaznikow jakosci wod.

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone mogg by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogolna. Na etapie eksploatacji wplyw planowanej inwestycji na elementy
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fizykochemiczne, zwigzany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi.

Na przedmiotowym odcinku przewiduje si¢ odprowadzanie wod opadowych poprzez
kanalizacje deszczowa oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaly deszczowe do rowow
trawiastych oraz oczyszczanie wod w osadnikach i zbiornikach retencyjnych lub retencyjno -
infiltracyjnych. Szacunkowa zawarto$¢ zawiesiny ogélnej na przedmiotowym odcinku,
w pierwszym roku eksploatacji wynosi¢ bedzie ok. 3.4 mg/l, a w roku 2030 — ok. 5,3 mg/l.
Zatem wartosci powyzsze spelniajg aktualne wymogi prawa, tj. ww. rozporzadzenia
w sprawie warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod Iub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego.

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkow termicznych, ktére moglyby by¢ spowodowane
zmiana nastonecznienia ciekow — tj. przy wysokich obiektach (wysokos¢ obiektow
uwarunkowana jest istniejacymi warunkami morfologicznymi), zmiana warunkow
zwigzanych z zacienieniem nie bedzie mie¢ znaczacego wplywu na elementy zwigzane
z rozwojem roslinnosci w rejonie brzegéw ciekdw. Przy budowie trasy, o ile zajdzie taka
koniecznosé¢, zostang jedynie usuniete pojedyncze drzewa i krzewy na krétkim odcinku, tj.
w bezposrednim rejonie estakady. '

Na wylotach do odbiornikdéw (w urzadzeniach oczyszczajacych), zastosowane zostang
zamknigcia odpltywu (zasuwy).

Malinéwka (PLRW200012226198). nalezaca do typu abiotycznego potok fliszowy (12).
Stanowi ona naturalng czes¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest wskazana
jako niezagrozona ryzykiem nieosiagnig¢cia celow srodowiskowych, bez derogacji.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r., prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako dobry, w tym stan ekologiczny dobry, stan
chemiczny dobry.

W obszarze JCWP w km ok. 52+327 (MS-1/6), w km ok. 52+720 (ES-1/23), planowana trasa
drogi przekracza¢ bedzie ciek bez nazwy.

Zgodnie z Raportem, w przypadku przejscia trasy nad ciekami estakada, nie bedzie
konieczna ingerencja w koryto cieku. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto,
zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy. Natomiast w przypadku
przekraczania ciekéw mostem, mozliwe jest odcinkowe umocnienie ich koryt w rejonie
przejscia droga przez ich koryto. Na ciekach tych takze zajdzie potrzeba umocnienia czgsci
koryt ciekow, w zwiazku z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy.

Planowana inwestycja nie bedzie miata wplywu na makrofity, przebudowa struktur
brzegowych pogorszy warunki siedliskowe tego elementu biologicznego. Negatywny wplyw
nie powinien spowodowa¢ obnizenia oceny stanu ekologicznego dla tego elementu.
Punktowa ingerencja w struktury brzegowe, zwiazana z odprowadzaniem wéd opadowo —
roztopowych, nie bedzie miala wplywu na makrozoobentos. W fazie budowy, ze wzgledu na
prace prowadzone w rejonie rzeki (drgania, halas) oraz ewentualne mozliwe prace zwigzane
z umocnieniem brzegdéw, ryby moga chwilowo unika¢ odcinkéw przewidzianych do
ewentualnego umocnienia. Dzialania te nie wplyng na ograniczenie mozliwosci migracji ryb,
jednakze moga powodowaé chwilowe zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby
umacniania brzegu rzeki, stosowane beda materialy naturalne (np. faszyny). Ewentualne
prace zwiazane z lokalnym umocnieniem koryt, wplyna negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. Usunigcie pojedynczych drzew i rumoszu drzewnego z koryta cieku
wplynie na zmniejszenie zroznicowania struktury i podloza koryta cieku oraz na zmniejszenie
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dynamiki przeptywoéw. Umacnianie brzegéw wplynie na obnizenie zdolnosci cieku do
ksztaltowania form erozyjno-akumulacyjnych. Bedzie to jednak oddzialywanie lokalne
i krotkotrwate, a w odniesieniu do calej JCWP, nie wplynie na pogorszenie wskaznikéw
jakosei waod.

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone moga by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogélna. Na etapie eksploatacji wplyw planowanej inwestycji na elementy
fizykochemiczne, zwigzany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi.

Zgodnie z Raportem, na przedmiotowym odcinku przewiduje si¢ odprowadzanie wéd
opadowych poprzez kanalizacj¢ deszczowa oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaly
deszczowe do rowow trawiastych oraz oczyszczanie wéd w osadnikach i zbiornikach
retencyjnych lub retencyjno - infiltracyjnych. Szacunkowa zawarto$¢ zawiesiny ogdlnej na
przedmiotowym odcinku, w pierwszym roku eksploatacji wynosi¢ bedzie ok. 3.4 mg/l,
a w roku 2030 — ok. 5,3 mg/l. Zatem wartosci powyzsze speliaja aktualne wymogi ww.
rozporzadzenia w sprawie warunkow, jakie nalezy spetié¢ przy wprowadzaniu sciekéw do
wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegblnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego.

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkoéw termicznych, ktére moglyby byé spowodowane
zmiang nastonecznienia ciekdw — tj. przy wysokich obiektach (wysoko$¢ obiektow
uwarunkowana jest istniejacymi warunkami morfologicznymi), zmiana warunkow
zwigzanych z zacienieniem nie bedzie mie¢ znaczacego wplywu na elementy zwiazane
z rozwojem roslinnosci w rejonie brzegéow ciekow. Przy budowie trasy, o ile zajdzie taka
koniecznos¢, zostana jedynie usunigte pojedyncze drzewa i krzewy na krétkim odcinku, tj.
w bezposrednim rejonie estakady.

Na wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszczajacych), zastosowane zostana
zamknigcia odplywu (zasuwy).

Wislok od zbiornika Besko do Czarnego Potoku (PLRW2000142263337), nalezaca do typu
abiotycznego mala rzeka fliszowa (14). Stanowi ona silnie zmieniona cze$¢ wod.
W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest wskazana jako niezagrozona ryzykiem
nieosiagnigcia celow srodowiskowych, bez derogacii.

JCWP znajduje si¢ w wykazie jednolitych czesci wod powierzchniowych, przeznaczonych do
poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczona do spozycia.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu 0 wyniki monitoringu jakosci wéd
powierzchniowych z 2010-2012 r., prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie, w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano Jjako dobry, w tym potencjal ekologiczny dobry
1 powyzej dobrego, stan chemiczny dobry.

W obszarze JCWP w km ok. 54+052 (MS-1/7), w km ok. 54+834 (MS-1/8), w km ok.
55+114 (MS-1/9), w km ok. 55+550 (MS-1/10), w km ok. 56+723 (MS-1/11), w km ok.
56+994 (MS-1/12) i w km ok. 60+372 (MS-1/13), planowana trasa drogi przekraczaé¢ bedzie
ciek bez nazwy oraz w km 56+074 (ES-1/25) rzeke Wislok.

Zgodnie z Raportem, na obecnym etapie mozliwa bedzie punktowa ingerencja w
koryta ciekobw zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy. Natomiast
w przypadku przekraczania cieckow mostem, mozliwe begdzie odcinkowe umocnienie ich koryt
W rejonie przejscia droga przez ich koryto. Na ciekach tych takze zajdzie potrzeba
umocnienia czgsci koryt ciekéw, w zwiazku z odprowadzaniem wod opadowych
z planowane;j trasy.
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Planowana inwestycja nie bedzie miala wplywu na makrofity, przebudowa struktur
brzegowych pogorszy warunki siedliskowe tego elementu biologicznego. Negatywny wplyw
nie powinien spowodowac¢ obnizenia oceny stanu ekologicznego dla tego elementu. Punktowa
ingerencja w struktury brzegowe zwiazana z odprowadzaniem wod opadowo — roztopowych.,
nie bedzie miata wplywu na makrozoobentos. W fazie budowy. ze wzgledu na prace
prowadzone w rejonie rzeki (drgania, halas) oraz ewentualne mozliwe prace zwigzane
z umocnieniem brzegdw, ryby moga chwilowo unika¢ odcinkéw przewidzianych do
ewentualnego umocnienia. Dzialania te nie wplyna na ograniczenie mozliwosci migracji ryb,
jednakze moga powodowaé chwilowe zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby
umacniania brzegu rzeki, stosowane beda materialy naturalne (np. faszyny). Ewentualne
prace zwiazane z lokalnym umocnieniem koryt., wplyna negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. Usunigcie pojedynczych drzew i rumoszu drzewnego z koryta cieku
wplynie na zmniejszenie zréznicowania struktury i podtoza koryta cieku oraz na zmniejszenie
dynamiki przeptywéw. Umacnianie brzegdéw wplynie na obnizenie zdolnosci cieku do
ksztaltowania form erozyjno-akumulacyjnych. Bedzie to jednak oddzialywanie lokalne
i krotkotrwalte, a w odniesieniu do calej JCWP, nie wplynie na pogorszenie wskaznikow
jakosci waod.

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krétkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone moga by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogolna. Na etapie eksploatacji wplyw planowanej inwestycji na elementy
fizykochemiczne zwiazany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi oraz oczyszczonych $ciekdw komunalnych z MOP.

Zgodnie z Raportem, w rejonie przejscia planowanej trasy przez rzeke Wistok, tj. na
odcinku ok. km 55+880 - 57+430. z uwagi na niekorzystne warunki hydrogeologiczne
przewiduje sie zaprojektowanie szczelnego systemu odwodnienia, tj. odprowadzanie wod
opadowych poprzez kanalizacje deszczowg oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaly
deszczowe do rowow szczelnych lub kanalizacja deszczowa w osadnikach, separatorach
i zbiornikach retencyjnych. Szacunkowa zawarto$¢ zawiesiny ogélnej na przedmiotowym
odcinku, w pierwszym roku eksploatacji, wynosi¢ bedzie ok. 3.4 mg/l, a w roku 2030 — ok.
5,3 mg/l. Natomiast szacunkowe stgzenia wskaznikow zanieczyszczenh w  Sciekach
oczyszczonych wynosi¢ beda: BZTS — 25 mg02/1, ChZT - 101,5 mgO2/1, zawiesina ogolna —
25,3 mg/l. Zatem wartosci powyzsze spelniajg aktualne wymogi ww. rozporzadzenia
w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego.

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkow termicznych, ktore moglyby by¢ spowodowane
zmiana naslonecznienia ciekow — tj. przy wysokich obiektach (wysokos¢ obiektow
uwarunkowana jest istniejacymi warunkami morfologicznymi), zmiana warunkow
zwigzanych z zacienieniem, nie bedzie mie¢ znaczacego wplywu na elementy zwigzane
z rozwojem roslinnosci w rejonie brzegdéw ciekow. Przy budowie trasy, o ile zajdzie taka
koniecznos¢, zostana jedynie usunigte pojedyncze drzewa i krzewy na krotkim odcinku, tj.
w bezposrednim rejonie estakady.

Na wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszczajacych) zastosowane zostang
zamknigcia odpltywu (zasuwy).

Morwawa (PLRW20001222629), nalezaca do typu abiotycznego potok fliszowy (12).
Stanowi ona silnie zmieniong cze$¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest
wskazana jako niezagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow srodowiskowych, bez derogacii.

JCWP znajduje sie w wykazie jednolitych czgsci wod powierzchniowych,
przeznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do
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spozycia.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r.. prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie w ramach Parnistwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako zly. w tym potencjal ekologiczny
umiarkowany, stan chemiczny dobry.

Morwawa jest ciekiem IV rzgdu, lewobrzeznym dopltywem rzeki Wistok. Rzeka ma dlugosé
2

29.9 km, a jej zlewnia zajmuje powierzchni¢ 109,2 km . Morwawa wyptywa w Beskidzie
Niskim, w okolicach Jaslisk na wysokosci ok. 530 m n.p.m. Rzeka ptynie na potnoc przez
Rymanow-Zdréj, Rymanow i Wroblik Szlachecki. Do Rymanowa ma charakter gorskiego
potoku. W obszarze uzdrowiska Rymanow-Zdroj, rzeka jest uregulowana. Rzeka uchodzi do
Wisloka na wysokosci ok. 275 m n.p.m. w okolicach Kroscienka WyzZnego.

W obszarze JCWP, w km ok. 57+711 (ES-1/26) planowana trasa drogi przekraczac
bedzie rzek¢ Morwawa.

Zgodnie z Raportem, w przypadku przejscia trasy nad ciekami estakada., nie bedzie
konieczna ingerencja w koryto cieku. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto
zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy.

Planowana inwestycja nie bgdzie miata wplywu na makrofity, nie przewiduje sig¢
ingerencji w struktury brzegowe, ktéra moglaby spowodowaé pogorszenie warunkow
siedliskowych tego elementu. Punktowa ingerencja w struktury brzegowe zwigzana
z odprowadzaniem wod opadowo - roztopowych nie bedzie miata wplywu na
makrozoobentos. W fazie budowy, ze wzgledu na prace prowadzone w rejonie rzeki (drgania,
halas) oraz ewentualne mozliwe prace zwigzane z umocnieniem brzegéw, ryby moga
chwilowo unika¢ odcinkow przewidzianych do ewentualnego umocnienia. Dziatania te nie
wplyng na ograniczenie mozliwosei migracji ryb, jednakze mogg powodowa¢ chwilowe
zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby umacniania brzegu rzeki stosowane
bedg materialy naturalne (np. faszyny). Prace planowane w rejonie Morwawy, nie wplyna
negatywnie na elementy hydromorfologiczne rzeki. Réwniez ewentualna punktowa
ingerencja w koryto zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy, nie
powinno wplyna¢ negatywnie na elementy hydromorfologiczne rzeki.

W przypadku umacniania koryta cieku, przedsiewzigcie bedzie negatywnie wplywalo
na parametry wod w zakresie wszystkich elementéw jakosci wod powierzchniowych. Zmiany
charakterystyki fizycznej czesci wod, czyli przeksztalcenia morfologii koryta i powigzane
z nimi zmiany parametrow fizykochemicznych beda skutkowaly pogorszeniem warunkow
siedliskowych. Bedzie to jednak oddzialywanie lokalne i1 krotkotrwale (odcinki do
umocnienia brzegdéw o dlugosei ok. 50 m), a w odniesieniu do calej JCWP, nie wplynie na
pogorszenie wskaznikow jakosci wod. Umocnienie koryt powinno zapewni¢ dotychczasowa
szybkos¢ pradu wody.

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone mogg by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogélna. Na etapie eksploatacji wplyw planowanej inwestycji na elementy
fizykochemiczne, zwiazany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi.

Zgodnie z Raportem, w przedmiotowym rejonie przewiduje si¢ odprowadzanie wod
opadowych poprzez kanalizacj¢ deszczowg oraz poprzez skarpy lub wpusty 1 kanaly
deszczowe do rowow trawiastych oraz oczyszczanie wod w osadnikach i zbiornikach
retencyjnych lub retencyjno - infiltracyjnych. Szacunkowa zawartos¢ zawiesiny ogolnej na
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analizowanym odcinku, w pierwszym roku eksploatacji wynosi¢ bedzie ok. 3.4 mg/l,
a w roku 2030 — ok. 5.3 mg/l. Zatem wartosci powyzsze spelniaja aktualne wymogi
rozporzadzenia w sprawie warunkow, jakie nalezy spelnié przy wprowadzaniu sciekow do
wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego.

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkéw termicznych, ktére moglyby by¢ spowodowane
zmiang naslonecznienia ciekow — tj. przy wysokich obiektach (wysokos¢ obiektow
uwarunkowana jest istniejacymi warunkami morfologicznymi), zmiana warunkow
zwiazanych z zacienieniem nie bgdzie mie¢ znaczacego wplywu na elementy zwiazane
z rozwojem roslinnosci w rejonie brzegdéw cieku. Przy budowie trasy, o ile zajdzie taka
konieczno$¢, zostang jedynie usuniete pojedyncze drzewa i krzewy na krotkim odcinku, t).
w bezposrednim rejonie estakady.

Na wylotach do odbiornikow (w urzadzeniach oczyszczajgeych), zastosowane zostang
zamknigcia odplywu (zasuwy).

Przecznica (PLRW200012226312), nalezaca do typu abiotycznego potok fliszowy (12).
Stanowi ona naturalng cze$¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly i jest wskazana
jako niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celéw Srodowiskowych. bez derogacji.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r., prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie, w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako dobry. w tym stan ekologiczny dobry, stan
chemiczny dobry.

W obszarze JCWP w km ok. 63+000 (MS-1/14), w km ok. 63+860 (MS-1/15) i w km
ok. 64+300 (MS-1/16), planowana trasa drogi przekraczaé¢ bedzie ciek bez nazwy oraz w km
64+520 (MS-1/17) ciek Przecznica. Mozliwe bedzie odcinkowe umocnienie koryt ciekéw
w rejonie przejscia droga przez ich koryto. Rowniez zajdzie potrzeba umocnienia czgsci koryt
w zwigzku z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy.

Planowana inwestycja nie bedzie miala wplywu na makrofity, przebudowa struktur
brzegowych pogorszy warunki siedliskowe tego elementu biologicznego. Negatywny wplyw
nie powinien spowodowaé obnizenia oceny stanu ekologicznego dla tego elementu.
Punktowa ingerencja w struktury brzegowe, zwiazana z odprowadzaniem wod opadowo —
roztopowych, nie bedzie miata wplywu na makrozoobentos. W fazie budowy, ze wzgledu na
prace prowadzone w rejonie rzeki (drgania, hatas) oraz ewentualne mozliwe prace zwiazane
z umocnieniem brzegow, ryby moga chwilowo unika¢ odcinkéw przewidzianych do
ewentualnego umocnienia. Dziatania te nie wplyna na ograniczenie mozliwosci migracji ryb,
jednakze mogg powodowac chwilowe zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby
umacniania brzegu rzeki, stosowane begda materialy naturalne (np. faszyny). Ewentualne
prace zwigzane z lokalnym umocnieniem Kkoryt wplyna negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. Usunigcie pojedynczych drzew i rumoszu drzewnego z koryta cieku
wplynie na zmniejszenie zréznicowania struktury i podtoza koryta cieku oraz na zmniejszenie
dynamiki przeplywow. Umacnianie brzegéw wplynie na obnizenie zdolnosci cieku do
ksztaltowania form erozyjno-akumulacyjnych. Bedzie to jednak oddzialywanie lokalne
i krotkotrwate, a w odniesieniu do calej JCWP, nie wplynie na pogorszenie wskaznikoéw
jakosci wod. W przypadku umacniania koryt ciekow, co nie jest przesadzone na obecnym
etapie projektowania, przedsiewzigcie bedzie negatywnie wplywalo na parametry wod
w zakresie wszystkich elementéw jakosci wod powierzchniowych. Zmiany charakterystyki
fizycznej czesci wod, czyli przeksztalcenia morfologii koryta i powigzane z nimi zmiany
parametrow fizykochemicznych, beda skutkowaly pogorszeniem warunkow siedliskowych.
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Bedzie to jednak oddzialywanie lokalne i krotkotrwale (odcinki do umocnienia brzegdw
o dlugosci ok. 50 m). a w odniesieniu do calej JCWP, nie wplynie na pogorszenie
wskaznikow jakosci wod. Umocnienie koryt powinno zapewni¢ dotychczasowa szybkos¢
pradu wody.

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone moga by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogélna. Na etapie eksploatacji wplyw planowanej inwestycji na elementy
fizykochemiczne, zwigzany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi.

Zgodnie z Raportem, w analizowanym rejonie przewiduje si¢ odprowadzanie wod
opadowych poprzez kanalizacj¢ deszczowag oraz poprzez skarpy lub wpusty i1 kanaty
deszczowe do rowdw trawiastych oraz oczyszczanie wod w osadnikach i zbiornikach
retencyjnych lub retencyjno - infiltracyjnych. Szacunkowa zawarto$¢ zawiesiny ogélnej na
analizowanym odcinku, w pierwszym roku eksploatacji wynosi¢ bedzie ok. 3.2 mg/l,
a w roku 2030 — ok. 5.0 mg/l. Zatem wartosci powyzsze spelniajg aktualne wymogi
rozporzadzenia w sprawie warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu sciekdéw do
wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego.

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkow termicznych, ktore moglyby by¢ spowodowane
zmiana nastonecznienia ciekdw zwiazana z usunigciem drzew i krzewow z okolic istniejgcych
koryt. Przy budowie trasy zostang jedynie usunigte drzewa i1 krzewy na krotkim odeinku,
tj. w rejonie obiektow mostowych. Na wylotach do odbiornikow (w urzadzeniach
oczyszczajacych), zastosowane zostang zamknigcia odptywu (zasuwy).

Lubatowka (PLRW200012226329), nalezaca do typu abiotycznego potok fliszowy (12).
Stanowi ona silnie zmieniong czgs¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zty i jest
wskazana jako niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych, bez derogacji.

JCWP znajduje sie w wykazie jednolitych czesci wod powierzchniowych,
przeznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczona do
spozycia.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r., prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako zly, w tym potencjat ekologiczny
umiarkowany, stan chemiczny dobry.

Lubatéwka jest ciekiem 1V rzedu, lewobrzeznym doptywem rzeki Wistok. Rzeka ma dlugosc¢
2

28.6 km, a jej zlewnia zajmuje powierzchni¢ 89,2 km . Lubatowka wyplywa w Beskidzie
Niskim, na stokach Kamionki na wysokosci 639 m n.p.m. Lubatowka wplywa do Wistoka
w Kroénie na wysokoécei 260 m n.p.m.

W obszarze JCWP w km ok. 65+380 (MS-1/18), w km ok. 67+010 (MS-1/20), w km
ok. 68+135 (MS-2/1), w km ok. 69+681 (MS-2/3), w km ok. 70+664 (MS-2/4) planowana
trasa drogi przekracza¢ begdzie ciek bez nazwy, w km ok. 65+950 (MS-1/19) planowana trasa
drogi przekracza¢ bedzie ciek Olszyny, w km ok. 67+350 (MS-1/21) planowana trasa drogi
przekracza¢ bedzie ciek Iwoniczanka, w km ok. 68+253 (MS-2/2) planowana trasa drogi
przekracza¢ bedzie ciek Lubatowka, w km ok. 70+873 (MS-2/5) planowana trasa drogi
przekracza¢ bedzie ciek Dopltyw spod Gory Kochanéwka. Mozliwe bedzie odcinkowe
umocnienie koryt ciekdw w rejonie przejscia droga przez ich koryto. Rowniez zajdzie
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potrzeba umocnienia czesci koryt w zwigzku z odprowadzaniem wod opadowych
z planowanej trasy.

Planowana inwestycja nie bedzie miata wplywu na makrofity, przebudowa struktur
brzegowych pogorszy warunki siedliskowe tego elementu biologicznego. Negatywny wplyw
nie powinien spowodowac obnizenia oceny stanu ekologicznego dla tego elementu.
Punktowa ingerencja w struktury brzegowe zwiazana z odprowadzaniem wod opadowo —
roztopowych, nie bedzie miata wplywu na makrozoobentos. W fazie budowy, ze wzgledu na
prace prowadzone w rejonie rzeki (drgania, hatas) oraz ewentualne mozliwe prace zwigzane
z umocnieniem brzegdéw, ryby moga chwilowo unika¢ odcinkdéw przewidzianych do
ewentualnego umocnienia. Dziatania te nie wplyna na ograniczenie mozliwosci migracji ryb,
jednakze moga powodowaé chwilowe zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby
umacniania brzegu rzeki, stosowane beda materialy naturalne (np. faszyny). Ewentualne
prace zwigzane z lokalnym umocnieniem koryt wplyna negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. Usunigcie pojedynczych drzew i rumoszu drzewnego z koryta cieku,
wplynie na zmniejszenie zréznicowania struktury i podtoza koryta cieku oraz na zmniejszenie
dynamiki przeplywéw. Umacnianie brzegéw wplynie na obnizenie zdolnosci cieku do
ksztaltowania form erozyjno-akumulacyjnych. Bedzie to jednak oddzialywanie lokalne
i krotkotrwate, a w odniesieniu do catej JCWP. nie wplynie na pogorszenie wskaznikow
jakosci wod. W przypadku umacniania koryt ciekow, co nie jest przesadzone na obecnym
etapie projektowania, przedsiewzigcie bedzie negatywnie wplywalo na parametry wod
w zakresie wszystkich elementow jakosci wod powierzchniowych. Zmiany charakterystyki
fizycznej czesci wdd, czyli przeksztalcenia morfologii koryta i powiazane z nimi zmiany
parametréw fizykochemicznych, beda skutkowaly pogorszeniem warunkéw siedliskowych.
Bedzie to jednak oddzialywanie lokalne i krotkotrwale (odcinki do umocnienia brzegow
o dhlugosci ok. 50 m), a w odniesieniu do calej JCWP, nie wplynie na pogorszenie
wskaznikow jakosci wod. Umocnienie koryt powinno zapewni¢ dotychczasows szybkosé
pradu wody.

Planowane prace bedq wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone moga by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogoélna. Na etapie eksploatacji wptyw planowanej inwestycji na elementy
fizykochemiczne zwiazany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi.

Zgodnie z Raportem, w przedmiotowym rejonie przewiduje si¢ odprowadzanie wod
opadowych poprzez kanalizacje deszczowa oraz poprzez skarpy lub wpusty 1 kanaty
deszczowe do rowow trawiastych oraz oczyszczanie wod w osadnikach 1 zbiornikach
retencyjnych lub retencyjno - infiltracyjnych. Szacunkowa zawarto$¢ zawiesiny ogoélnej na
analizowanym odcinku w pierwszym roku eksploatacji, wynosi¢ bedzie ok. 3,2 mg/l,
a wroku 2030 - od ok. 5.0 mg/l do ok. 5.4 mg/l. Zatem wartosci powyzsze spelniajg aktualne
wymogi rozporzadzenia w sprawie warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu
sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego.

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkow termicznych, ktére mogtyby by¢ spowodowane
zmiang naslonecznienia ciekow zwiazang z usunig¢ciem drzew i krzewow z okolic istniejacych
koryt. Przy budowie trasy zostang jedynie usuniete drzewa i krzewy na krotkim odcinku,
tj. w rejonie obiektoéw mostowych. Na wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach
oczyszczajacych), zastosowane zostang zamknigcia odptywu (zasuwy).

Jasiolka od Panny do Chlebianki (PLRW2000142184599), nalezaca do typu abiotycznego:
mala rzeka fliszowa (14). Stanowi ona naturalng czes¢ wod. W PGW stan JCWP jest
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okreslony jako zly i jest wskazana jako niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow
srodowiskowych, bez derogacji.

JCWP znajduje si¢ w wykazie jednolitych czgsci wod powierzchniowych,
przeznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wodg¢ przeznaczong do
spozycia.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r., prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie, w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako zly, w tym stan ekologiczny umiarkowany,
stan chemiczny dobry.

Jasiotka jest ciekiem III rzedu, prawobrzeznym doptywem rzeki Wistoki. Rzeka ma dtugosc
2

76 km, a jej zlewnia zajmuje powierzchni¢ 513.2 km . Jasiotka wyplywa z Beskidu Niskiego.
Zrédta znajduja sie na stokach Kanasiéwki na wysokosci ok. 750 m n.p.m. Wpada do Wistoki
w Jasle. Wyzsze partie zlewni sg zalesione. Jasiotka charakteryzuje si¢ duzym dynamizmem
procesow transportowych, w wyniku ktérych powstajg lachy zwirowe. Meandrowanie
ogranicza si¢ do przerzucania nurtu w obrgbie szerokiego koryta skalnego, dzigki czemu
nastepuje zroéznicowanie predkosci wody w korycie (rzeka warkoczowa). W odcinku gérnym
jej doling charakteryzuja znaczne spadki, a koryto gleboko wcigte w skalne podtoze, tworzy
charakterystyczne berda z niewielkimi odsypami kamienca. Szeroko$¢ doliny jest niewielka,
rzedu kilkudziesigciu metréw. W strefie Dolow Jasielsko — Sanockich rzeka Jasiotka plynie,
w korycie wcigtym na glebokos¢ 3-4 m. Jest to strefa stalego zrzucania niesionego przez
rzeke materialu skalnego. Dno doliny jest plaskie i szerokie, a utworzone w jej obrgbie
nagromadzenia zwiru i piasku, nabieraja znaczenia surowcowego. Po minig¢ciu Dukli, Jasiotka
wyplywa z terendw Beskidu Niskiego, zwalnia bieg, coraz wigkszy udzial w budowie koryta
majg osady, mniej jest odcinkéw skalistych lub z grubym rumoszem skalnym.

W obszarze JCWP w km ok. 72+019 (MS-2/6), w km ok. 72+521 (ES-2/1), w km ok.
73+798 (MS-2/8), w km ok. 74+517 (ES-2/2), w km ok. 81+578 (ES-2/5), w km ok. 84+288
(ES-2/8), w km ok. 84+654 (ES-2/9), w km ok. 84+963 (ES-2/10), w km ok. 85+462 (MS-
2/12), w km ok. 85+861 (ES-2/11), w km ok. 86+128 (ES-2/12), w km ok. 86+849 (ES-2/13)
planowana trasa drogi przekraczaé¢ bedzie ciek bez nazwy, w km ok. 73+515 (MS-2/7)
planowana trasa drogi przekraczac¢ bedzie ciek Réwny, w km ok. 76+240 (ES-2/3), w km ok.
78+700 (ES-2/4) planowana trasa drogi przekracza¢ bedzie ciek Jasiotka oraz w km ok.
82+670 (ES-2/6 — ES-2/6A-ES-2/7) planowana trasa drogi przekracza¢ bedzie ciek Jasiotka
oraz ciek bez nazwy. Zgodnie z Raportem przewiduje si¢, ze w przypadku przejscia trasy nad
ciekami estakada, nie begdzie konieczna ingerencja w koryto cieku. Mozliwa jest jedynie
punktowa ingerencja w koryto zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej
trasy. Natomiast w przypadku przekraczania ciekéw mostem, mozliwe jest odcinkowe
umocnienie ich koryt w rejonie przejscia droga przez ich koryto. Na ciekach tych takze
zajdzie potrzeba umocnienia czg¢sci koryt ciekéw, w zwiazku z odprowadzaniem wod
opadowych z planowanej trasy.

Planowana inwestycja nie bedzie miala wplywu na makrofity, przebudowa struktur
brzegowych pogorszy warunki siedliskowe tego elementu biologicznego. Negatywny wplyw
nie powinien spowodowac obnizenia oceny stanu ekologicznego dla tego elementu. Punktowa
ingerencja w struktury brzegowe zwigzana z odprowadzaniem wod opadowo — roztopowych,
nie bedzie miala wplywu na makrozoobentos. W fazie budowy, ze wzgledu na prace
prowadzone w rejonie rzeki (drgania, hatas) oraz ewentualne mozliwe prace zwiazane
z umocnieniem brzegdéw, ryby mogg chwilowo unika¢ odcinkéw przewidzianych do
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ewentualnego umocnienia. Dzialania te nie wplyna na ograniczenie mozliwosci migracji ryb,
jednakze mogg powodowaé chwilowe zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby
umacniania brzegu rzeki. stosowane bgda materialy naturalne (np. faszyny). Ewentualne
prace zwigzane 2z lokalnym umocnieniem koryt wplyna negatywnie na elementy
hydromorfologiczne. Usunigcie pojedynczych drzew i rumoszu drzewnego z koryta cieku
wplynie na zmniejszenie zréznicowania struktury i podtoza koryta cieku oraz na zmniejszenie
dynamiki przeptywow. Umacnianie brzegéw wplynie na obnizenie zdolnosci cieku do
ksztaltowania form erozyjno-akumulacyjnych. Bedzie to jednak oddzialywanie lokalne
i krotkotrwale, a w odniesieniu do catej JCWP, nie wplynie na pogorszenie wskaznikow
jakosci wod. W przypadku umacniania koryt ciekdw, przedsigwzigcie bgdzie negatywnie
wplywalo na parametry wod, w zakresie wszystkich elementéw jakosci wod
powierzchniowych. Zmiany charakterystyki fizycznej czesci wod, czyli przeksztalcenia
morfologii koryta i powigzane z nimi zmiany parametréw fizykochemicznych, beda
skutkowaly pogorszeniem warunkow siedliskowych. Bedzie to jednak oddzialywanie lokalne
i krotkotrwate (odcinki do umocnienia brzegéw o dlugosei ok. 50 m), a w odniesieniu do calej
JCWP, nie wplynie na pogorszenie wskaznikéw jakosci wod. Umocnienie koryt powinno
zapewnié¢ dotychczasowg szybko$¢ pradu wody.

Planowane prace beda wplywaly na parametry fizykochemiczne tylko
krotkoterminowo, w okresie realizacji inwestycji. Podwyzszone mogg by¢ takie wskazniki jak
zawiesina ogdlna. Na etapie eksploatacji wplyw planowanej inwestycji na elementy
fizykochemiczne zwiazany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych
z planowanej drogi oraz $ciekéw komunalnych z MOP.

Zgodnie z Raportem, w przedmiotowym rejonie, przewiduje si¢ odprowadzanie wod
opadowych poprzez kanalizacje deszczowa oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaly
deszczowe do rowow trawiastych oraz oczyszczanie wod w osadnikach i zbiornikach
retencyjnych lub retencyjno - infiltracyjnych. W rejonie rzeki Jasiolki, tj. od km ok. 73+400
do 75+820 oraz od km ok. 84+240 do 84+460, z uwagi na niekorzystne warunki
hydrogeologiczne, przewiduje si¢ zaprojektowanie szczelnego systemu odwodnienia, tj.
odprowadzanie wod opadowych poprzez kanalizacje deszczowa oraz poprzez skarpy lub
wpusty i kanaly deszczowe do rowdw szczelnych lub kanalizacja deszczowa w osadnikach
i zbiornikach retencyjnych.

Dodatkowo w km ok. 73+000 — 76+900, w km ok. 78+700 — 78+930, w km ok.
80+900 — 84+600, przewiduje si¢ dodatkowe oczyszczanie wod opadowych za pomoca
separatorow.

Szacunkowa zawartos¢ zawiesiny ogolnej na analizowanym odcinku w pierwszym
roku eksploatacji, wynosi¢ bedzie od ok. 3,1 mg/l do ok. 3,2 mg/l, a w roku 2030 od ok.
4,6 mg/l do ok. 5,4 mg/l. Natomiast szacunkowe stezenia wskaznikow w oczyszczonych
sciekach wynosi¢ beda: BZTS — 32 mgO2/1, ChZT — 126 mgO2/l, zawiesina ogdlna —
31,6 mg/l. Zatem wartosci powyzsze spehniaja aktualne wymogi rozporzadzenia w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego.

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkéw termicznych, ktére moglyby by¢ spowodowane
zmiang naslonecznienia ciekdw zwigzang z usunieciem drzew i krzewow z okolic istniejacych
koryt. Przy budowie trasy zostang jedynie usunigte drzewa i krzewy na krotkim odcinku, tj.
w rejonie obiektow mostowych. Na wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach
oczyszczajacych), zastosowane zostang zamknigcia odplywu (zasuwy).
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Jasionka (PLRW2000122184549), nalezaca do typu abiotycznego potok fliszowy (12).
Stanowi ona naturalng cze¢s¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zty i jest wskazana
jako niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celéw srodowiskowych, bez derogacji.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod
powierzchniowych z 2010-2012 r., prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie, w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP zakwalifikowano jako zly, w tym stan ekologiczny
umiarkowany, stan chemiczny dobry.

Jasionka jest rzekg IV rzedu, prawobrzeznym doptywem Jasiolki. Rzeka ma dlugosé
2

7,5 km, a powierzchnia jej zlewni wynosi 11.4 km .

W obszarze JCWP, w km ok. 80+067 (MS-2/10), w km 80+415 (MS-2/11) planowana
trasa drogi przekracza¢ bedzie ciek bez nazwy oraz w km 78+700 (ES-2/4), w km 80+220
(WS-2/3) planowana trasa drogi przekraczac bedzie ciek Jasiolka.

Mozliwe begdzie odcinkowe umocnienie koryt ciekow w zwigzku z odprowadzaniem wod
opadowych z planowanej trasy.

Planowana inwestycja nie bedzie miala wplywu na makrofity, przebudowa struktur
brzegowych pogorszy warunki siedliskowe tego elementu biologicznego. Negatywny wplyw
nie powinien spowodowac obnizenia oceny stanu ekologicznego dla tego elementu. Punktowa
ingerencja w struktury brzegowe zwigzana z odprowadzaniem wdd opadowo — roztopowych,
nie bedzie miata wplywu na makrozoobentos. W fazie budowy, ze wzgledu na prace
prowadzone w rejonie rzeki (drgania, halas) oraz ewentualne mozliwe prace zwigzane
z umocnieniem brzegéw, ryby moga chwilowo unika¢ odcinkow przewidzianych do
ewentualnego umocnienia. Dzialania te nie wplyng na ograniczenie mozliwosci migracji ryb,
jednakze moga powodowa¢ chwilowe zmetnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby
umacniania brzegu rzeki, stosowane bedg materiaty naturalne (np. faszyny). Prace planowane
w rejonie ciekow przekraczanych estakadg nie wplyna negatywnie na ich elementy
hydromorfologiczne. Rowniez ewentualna punktowa ingerencja w koryto zwigzana
z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy, nie powinna wplyna¢ negatywnie na
ich elementy hydromorfologiczne.

Umacnianie 1 profilowanie brzegéw wptynie na obnizenie zdolnosci cieku do
ksztaltowania form erozyjno-akumulacyjnych. Zmiany charakterystyki fizycznej czesci wod,
czyli przeksztalcenia morfologii koryta 1 powigzane z nimi zmiany parametrow
fizykochemicznych, beda skutkowaly pogorszeniem warunkéw siedliskowych koryt ciekow
1 strefy brzegowej. Bedzie to jednak oddzialtywanie lokalne i krétkotrwale (odcinki do
umocnienia brzegow o dlugosci ok. 50 -100 m), a w odniesieniu do catej JCWP nie wplynie
ono na pogorszenie wskaznikow jakosci wod.

Na etapie eksploatacji wplyw planowanej inwestycji na elementy fizykochemiczne
zwiazany bedzie z wprowadzaniem wod opadowo — roztopowych z planowanej drogi.

Zgodnie z Raportem, w przedmiotowym rejonie przewiduje si¢ odprowadzanie wod
opadowych poprzez kanalizacj¢ deszczowg oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaty
deszczowe do rowow trawiastych oraz oczyszczaniec wod w osadnikach i zbiornikach
retencyjnych lub retencyjno - infiltracyjnych. Dodatkowo w km ok. 78+930 — 79+100
przewiduje si¢ dodatkowe oczyszczanie wod opadowych za pomocg separatorow.
Szacunkowa zawartos¢ zawiesiny ogolnej na przedmiotowym odcinku, w pierwszym roku
eksploatacji wynosi¢ bedzie ok. 3,1 mg/l. a w roku 2030 ok. 4,6 mg/l. Zatem wartosci
powyzsze spelniajg aktualne wymogi rozporzadzenia w sprawie warunkow, jakie nalezy
spelni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
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szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego.

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkéw termicznych, ktore moghyby by¢ spowodowane
zmiang naslonecznienia Jasiolki i ciekow bez nazwy — tj. przy wysokich obiektach (wysokos¢
obiektow uwarunkowana jest istniejacymi warunkami morfologicznymi), zmiana warunkow
zwigzanych z zacienieniem nie bedzie mie¢ znaczacego wplywu na elementy zwigzane
z rozwojem roslinnosci w rejonie brzegow wdd powierzchniowych. Jesli w fazie budowy
nastapi koniecznos$¢ zwiazana z usunieciem czeéci drzew lub krzewow z okolicy istniejacych
koryt, dzialanie takie nie wplynie na mozliwo$¢ rozwoju roslinnosci, ktdra pozostanie
w terenie, jak rowniez nie zmieni si¢ mozliwos¢ naturalnej sukcesji roslinnosci, ktéra zostata
wycieta. Przy budowie trasy, o ile zajdzie taka koniecznos$¢, zostang jedynie usuniete
pojedyncze drzewa i krzewy na krétkim odeinku, tj. w bezposrednim rejonie obiektow
inzynierskich.

Na wylotach do odbiornikoéw (w urzadzeniach oczyszczajacych), zastosowane zostang

zamkniecia odplywu (zasuwy).
Jasiolka do Panny (PLRW200012218449). nalezaca do typu abiotycznego potok fliszowy
(12). Stanowi ona silnie zmieniong cz¢$¢ wod. W PGW stan JCWP jest okreslony jako zly
i jest wskazana jako niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow sSrodowiskowych, bez
derogacji.

Oceny aktualnego stanu JCWP dokonano w oparciu o wyniki monitoringu jakosci wod

powierzchniowych z 2010-2012 r., prowadzonego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie, w ramach Pafistwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Zgodnie
z wynikami PMS stan JCWP skwalifikowano jako zly, w tym potencjal ekologiczny dobry i
powyzej dobrego, stan chemiczny dobry.
W obszarze JCWP, w km ok. 86+849 (ES-2/13), w km ok. 88+451 (ES-2/15), w km ok.
95+080 (MS-2/14), planowana trasa drogi przekracza¢ bedzie ciek bez nazwy, w km ok.
90+243 (ES-2/16), planowana trasa drogi przekracza¢ bedzie ciek Mszanka, w km ok.
91+338 (WS-2/4), planowana trasa drogi przekracza¢ bedzie ciek Wadernik, w km ok.
92+956 (ES-2/17), w km ok. 93+638 (MS-2/13), w km ok. 94+299 (ES-2/18), planowana
trasa drogi przekracza¢ bedzie ciek Ostrgz. Na obecnym etapie przewiduje sig, ze
w przypadku przejscia trasy nad ciekami estakada, nie bgdzie konieczna ingerencja w koryto
cieku. Mozliwa jest jedynie punktowa ingerencja w koryto zwiazana z odprowadzaniem wod
opadowych z planowanej trasy. Natomiast w przypadku przekraczania ciekow mostem czy
wiaduktem, mozliwe jest odcinkowe umocnienie ich koryt w rejonie przejscia drogg przez ich
koryto. Na ciekach tych takze zajdzie potrzeba umocnienia czgsci koryt ciekow, w zwigzku
z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy.

Planowana inwestycja nie bedzie miata wptywu na makrofity, przebudowa struktur
brzegowych pogorszy warunki siedliskowe tego elementu biologicznego. Negatywny wplyw
nie powinien spowodowa¢ obnizenia oceny stanu ekologicznego dla tego elementu. Punktowa
ingerencja w struktury brzegowe, zwiazana z odprowadzaniem wod opadowo — roztopowych,
nie bedzie miala wplywu na makrozoobentos. W fazie budowy, ze wzgledu na prace
prowadzone w rejonie rzeki (drgania, hatas) oraz ewentualne mozliwe prace zwiazane
z umocnieniem brzegéw, ryby moga chwilowo unika¢ odcinkéw przewidzianych do
ewentualnego umocnienia. Dzialania te nie wplyna na ograniczenie mozliwosci migracji ryb,
jednakze mogg powodowaé chwilowe zmgtnienie wody. W przypadku ewentualnej potrzeby
umacniania brzegu rzeki, stosowane beda materialy naturalne (np. faszyny).

Prace planowane w rejonie ciekow przekraczanych estakada, nie wplyna negatywnie
na ich elementy hydromorfologiczne. Rowniez ewentualna punktowa ingerencja w Kkoryto
zwigzana z odprowadzaniem wod opadowych z planowanej trasy, nie powinna wplynaé
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negatywnie na ich elementy hydromorfologiczne. W przypadku umacniania koryt ciekow,
ktore przekraczane beda mostami czy wiaduktem, co nie jest przesadzone na obecnym etapie
projektowania, przedsigwzigcie bedzie oddziatywalo na parametry wod w zakresie wszystkich
elementow jakosci wéd powierzchniowych. Zmiany charakterystyki fizycznej czesci wad,
czyli przeksztalcenia morfologii koryta i powiazane z nimi zmiany parametrow
fizykochemicznych. beda skutkowaly pogorszeniem warunkow siedliskowych. Bedzie to
jednak oddzialywanie lokalne i krétkotrwate (odcinki do umocnienia brzegdéw o dtugosci ok.
50 - 100 m), a w odniesieniu do calej JCWP, nie wptynie na pogorszenie wskaznikow jakosci
wod.

Zgodnie z Raportem, w przedmiotowym rejonie przewiduje si¢ odprowadzanie wod
opadowych poprzez kanalizacj¢ deszczowa oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaly
deszczowe do rowow trawiastych oraz oczyszczanie woéd w osadnikach i zbiornikach
retencyjnych lub retencyjno - infiltracyjnych. Z uwagi na niekorzystne warunki
hydrogeologiczne przewiduje si¢ zaprojektowanie szczelnego systemu odwodnienia, tj.
odprowadzanie wod opadowych poprzez kanalizacj¢ deszczowa oraz poprzez skarpy lub
wpusty i kanaly deszczowe do rowow szczelnych lub kanalizacjq deszczowa w osadnikach
1 zbiornikach retencyjnych na odcinku ok. km 87+600 — 89+400. Przewiduje sie dodatkowe
oczyszczanie wod opadowych za pomoca separatorow. Szacunkowa zawartos¢ zawiesiny
ogolnej na przedmiotowym odcinku, w pierwszym roku eksploatacji, wynosi¢ bedzie od ok.
2,6 mg/l do ok. 3.1 mg/l. a w roku 2030 od ok. 3,6 mg/l do ok. 4,6 mg/l. Natomiast
szacunkowe stgzenia wskaznikow zanieczyszczen w $ciekach oczyszezonych wynosié beda:
BZT5 — 25 mg02/1, ChZT — 101,5 mgO2/1, zawiesina ogdlna — 25,3 mg/l. Zatem wartosci
powyzsze spelniaja aktualne wymogi ww. rozporzadzenia w sprawie warunkow, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego.

Nie przewiduje si¢ zmiany warunkow termicznych, ktore moglyby by¢ spowodowane
zmiang naslonecznienia analizowanych wod powierzchniowych — tj. przy wysokich obiektach
(wysokos¢ obiektow uwarunkowana jest istniejgcymi warunkami morfologicznymi), zmiana
warunkow zwigzanych z zacienieniem nie bedzie mie¢ znaczacego wplywu na elementy
zwigzane z rozwojem roslinnosci w rejonie brzegéw wod powierzchniowych. Jesli w fazie
budowy nastapi koniecznos¢ usunigcia czesci drzew i krzewow z okolicy istniejacego koryta,
dzialanie takie nie wplynie na mozliwos¢ rozwoju roélinnosci, ktéra pozostanie w terenie, jak
rowniez nie zmieni si¢ mozliwos¢ naturalnej sukcesji roslinnosci, ktora zostala wycieta. Przy
budowie trasy, o ile zajdzie taka koniecznos¢, zostana jedynie usunigte pojedyncze drzewa
i krzewy na krétkim odcinku, tj. w bezposrednim rejonie obiektow.

Na wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszczajacych), zastosowane zostang
zamkniecia odplywu (zasuwy).

W swietle zapisow art. 38 d ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U.
z 2015 r. poz. 469), celem srodowiskowym dla jednolitych czesci wod powierzchniowych
niewyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmienione, jest ochrona, poprawa oraz
przywracanie stanu jednolitych czgsci wod powierzchniowych tak, aby osiagnaé¢ dobry stan
tych wod. Celem $rodowiskowym dla sztucznych i silnie zmienionych jednolitych czesci wod
powierzchniowych jest ochrona tych wod oraz poprawa ich potencjatu i stanu tak, aby
osiagna¢ dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny sztucznych i silnie zmienionych
jednolitych czgéci wod powierzchniowych.

W  ramach planowanego przedsigwzigcia przewiduje sie budowe MOP-6w
o funkeji typu L, IT i III. MOP-y typu I beda wyposazone tylko w urzadzenia sanitarne. MOP-
y typu II bedg spelnialy funkcje wypoczynkowo-ustugowa. Wyposazone bedg w obiekty jak
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w przypadku MOP-6w typu 1, jak rowniez w stacje paliw, stanowiska obstugi pojazdow,
obiekty gastronomiczno-handlowe i informacji turystycznej. Natomiast MOP III bedg
posiadaty funkcje wypoczynkowo — uslugowe (stacja paliw, obiekty gastronomiczno —
handlowe i obiekty noclegowe).

Scieki komunalne z miejsc obstugi podréznych, o ile bedzie to mozliwe.
odprowadzane beda do istniejacej sieci sanitarnej, a jezeli nie bgdzie takiej mozliwosci, beda
oczyszczane w mechaniczno-biologicznych oczyszczalniach $ciekow, w przypadku gdy
obiekty MOP zostang zrealizowane jednocze$nie z budowa drogi. Uklad technologiczny
mechaniczno — biologicznej oczyszczalni $ciekow komunalnych, bedzie obejmowal stopien
mechaniczny - osadnik wstepny i urzadzenia oczyszczania biologicznego. Oczyszczone $cieki
komunalne odprowadzone beda do wod.

Wody opadowo - roztopowe z MOP-6w odprowadzane beda do planowanego systemu
odprowadzania i oczyszczania wod opadowo — roztopowych z drogi ekspresowej.
Dodatkowo, przed ich wprowadzeniem do systemu odwodnienia drogi, wody te beda
oczyszczane w osadniku i separatorze.

Docelowo przewidywanymi odbiornikami wod opadowo — roztopowych z terenu
MOP- 6w beda w km drogi ok. 16+000, wody cieku Mogielnica, w km drogi ok. 32+600 ciek
bez nazwy i Gasiorowski Potok, w km drogi ok. 33+300 ciek bez nazwy i Jawornicki Potok,
w km drogi ok. 55+000 rzeka Wistok, w km drogi ok. 73+000 rzeka Jasiotka oraz w km drogi
ok. 91+700 ciek Mszanka.

Na MOP-ach typu II i III przewidziane beda stanowiska postojowe dla samochodow
przewozacych materialy niebezpieczne. Na obwodzie utrzymania drogi przewidziano
stanowisko awaryjnego rozladunku uszkodzonej cysterny zawierajacej substancje
niebezpieczne bedzie utwardzone (szczelne). Wody opadowe z obszaru stanowisk dla
samochodéw przewozacych materialy niebezpieczne, w czasie gdy nie bedzie na nich
pojazdéw z materialami niebezpiecznymi, bgda odprowadzane do kanalizacji deszczowe)
pozostalej czesci MOP-u. Kanalizacja na stanowisku bedzie odporna na dzialanie srodkow
chemicznych (PCV, kamionka). W przypadku gdy na stanowisku znajdowa¢ si¢ bedzie
samochod z materialami niebezpiecznymi, zamykany bedzie zawér odcinajacy (reczny) do
ogblnej sieci kanalizacji deszczowej, a ewentualny wyciek substancji odprowadzany do
zbiornika podziemnego (bezodpltywowego).

Teren wydzielony pod miejsca tankowania paliw oraz roztadunek paliw w obszarze
MOP 1I i III bedzie uszczelniony. Wody opadowo - roztopowe odprowadzane
z przedmiotowych powierzchni, beda oczyszczane w osadniku oraz separatorze przed ich
wprowadzeniem do systemu kanalizacji deszczowej MOP-u.

Przeprowadzona analiza pozwala stwierdzi¢, iz realizacja planowanego
przedsiewzigcia nie stanowi zagrozenia dla osiggnigcia celow  Srodowiskowych
analizowanych JCWP.

Realizacyjny wariant drogi S19, przecina obszar czwartorzgdowego zbiornika wod
podziemnych o charakterze porowym — Gléwny Zbiornik Wod Podziemnych nr 432 ,,Dolina
rzeki Wistok™ w km ok. 20+180 — 22+400, w km ok. 38+200 — 45+380, w km ok. 55+680 —
65+280 i w km ok. 65+900 — 68+450.

Zgodnie z ustaleniami ,,Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty”,
planowana droga ekspresowa S19 realizowana bedzie w obszarze jednolitych czesci wod
podziemnych (JCWPd) o numerach 127 i 157, o dobrym stanie wod, niezagrozonych
nieosiaggnieciem ustanowionych dla nich celéw srodowiskowych.
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W mysl zapisow art. 38 e ww. ustawy Prawo wodne, celem srodowiskowym dla
jednolitych czgsci woéd podziemnych, jest zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do
nich zanieczyszczen, zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu oraz ochrona
i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie rownowagi miedzy poborem
a zasilaniem tych wad, tak aby osiagna¢ ich dobry stan.

Jak podano w Raporcie, rozpoznania warunkow hydrogeologicznych wzdluz
analizowanego odcinka drogi, dokonano w oparciu o Atlas Hydrogeologiczny Polski, Mapy
hydrogeologiczne Polski w skali 1: 50 000 oraz o podzial regionalny zwyklych wod
podziemnych na jednolite czgsci wod podziemnych (JCWPA).

Bioragc pod uwage naturalng odporno$¢ na zanieczyszczenie gldwnych pozioméw
wodonosnych, sposdb zagospodarowania terenu i uzytkowania wod podziemnych
w sgsiedztwie planowanej drogi oraz obecny stopien rozpoznania budowy geologicznej
1 warunkéw hydrogeologicznych, a przede wszystkim stopien izolacji gldwnego uzytkowego
poziomu wodonosnego i kierunki sptywu wod podziemnych, wyznaczono odcinki o r6znym
stopniu konfliktowosci ze srodowiskiem wod podziemnych.

Za najbardziej wrazliwe odcinki planowanej drogi, w kontek$cie prowadzenia prac
budowlanych, uznano tereny. na ktérych uzytkowe poziomy wodonosne wystepuja ptytko, na
glebokosci mniejszej niz 5 m, bez izolacji, tereny gléwnego zbiornika wéd podziemnych
(GZWP-432) oraz tereny gdzie grunty charakteryzuje wspolczynnik filtracji 5,5 m/24h. Dla
wariantu realizacyjnego powyzsze odcinki drogi znajduja sie ok. km 41+730 — 41+920,
44+500-45+100, 45+360 — 45+680, 55+880 — 57+430, 73+400 — 73+500, 84+280-84+500,
90+560 — 90+900.

W wariancie realizacyjnym planowana niweleta drogi wymaga poprowadzenia drogi
w wykopie m. in. na odcinku w km ok. 44+958 — 45+435 (maksymalna gleboko$¢ wykopu
13,09 m p.p.t.), w km ok. 46+025 — 46+420 (maksymalna glebokos¢ wykopu 10,74 m p.p.t.),
w km ok. 46+650 — 47+250 (maksymalna glebokos¢ wykopu 10,87 m p.p.t.), w km ok.
84+400 — 84+650 (maksymalna glgbokosé¢ wykopu 12,88 m p.p.t.), w km ok. 84+725 —
84+925 (maksymalna gl¢bokos¢ wykopu 8.31 m p.p.t) i w km ok. 85+150 — 85+440
(maksymalna glebokos¢ wykopu 7,98 m p.p.t.).

W rejonie ujecia wody w Domaradzu planowana trasa drogi przebiega¢ bedzie po
estakadzie, w km ok. 41+830 w odleglosci 143 m od ujecia. Dla ujecia wody w Domaradzu
uzytkowe poziomy wodonosne wystgpujg na glebokosci ponizej 5 m. Stopien zagrozenia
glownego poziomu wodonosnego wskazano jako bardzo wysoki — obszar o niskiej odpornosci
poziomu glownego, brak izolacji oraz obecnosé ognisk zanieczyszczen.

W km ok. 45+600 planowana droga poprowadzona zostanie w odleglosci 35 m od
ujecia wody podziemnej w Jasienicy Rosielnej, natomiast w km ok. 45+500 w odleglosci
167 m ujecia wody podziemnej. Dla przedmiotowych ujeé¢ wody w Jasienicy Rosielnej,
uzytkowe poziomy wodonosne wystgpuja na glebokosci ponizej 5 m. Stopien zagrozenia
gléwnego poziomu wodonosnego wskazano jako bardzo wysoki — obszar o niskiej odpornosci
poziomu glownego, brak izolacji oraz obecno$¢ ognisk zanieczyszczen. W rejonie
przedmiotowego ujecia planowana trasa drogi przebiega¢ bedzie po estakadzie. Droga S19
w km ok. 45+710 przebiega¢ bedzie po estakadzie, w odleglosci 170 m od ujecia wody
podziemnej. W km ok. 45+710 w Jasienicy Rosielnej, uzytkowe poziomy wodonosne
wystepuja na glgbokosci ponizej 50 m. Stopien zagrozenia wskazano jako sredni — obszar
o Sredniej odpornosci poziomu gléwnego, izolacja staba oraz obecnosé ognisk
zanieczyszczen.

W km ok. 21+300 planowana droga poprowadzona zostanie w odleglosci 123 m od
ujecia wody podziemnej w Babicy. Natomiast km ok. 95+650 planowana droga
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poprowadzona zostanie w odleglosci 180 m od ujgcia wody podziemnej w Barwinku. Sg to
obszary pozbawione uzytkowego poziomu wodonosnego.

Ww. ujecia nie posiadaja stref ochrony posrednie;j.

Wody opadowo — roztopowe na ww. odcinkach beda ujmowane do kanalizacji.
W rejonie przywolanych wyzej ujec, nie przewiduje si¢ prowadzenia drogi w wykopie, a tym
samym prowadzenia odwodnien budowlanych, ktére mialyby wplyw na ujgcia.

Na przedmiotowym odcinku, wody mineralne eksploatowane sg dla celow leczniczych
ze zrédel w Rymanowie i z odwiertéw w Rymanowie i Iwoniczu. Poza wymienionymi
uzdrowiskami, za lecznicze uznane zostaly solanki o temperaturze 24°C, ujgte na glgbokosci
ponad 1000 m w Lubatéwce kolo Iwonicza. Planowana droga zlokalizowana bedzie poza
strefami ochronnymi ,,C” uzdrowisk Iwonicz Zdrdj i Rymanéw Zdroj.

Zgodnie z Raportem, ryzyko trwalego obnizenia zwierciadla wod podziemnych
w otoczeniu tunelu, zostanie wyeliminowane poprzez wykonanie wodoszczelnych ekranow
w osrodku gruntowym. Ekran taki moze stanowi¢ wodoszczelna $ciana szczelinowa
wykonana technika klasyczna.

Budowa korpusu drogi oraz konstrukcji obiektéw inzynierskich moze wymagac
prowadzenia odwodnien budowlanych, ktére wywolajg krétkotrwale zmiany rezimu wod
gruntowych wystepujacych plytko pod powierzchnig ziemi. Dotyczy to odcinkow drogi
zlokalizowanych w dolinach rzek i potokéw. Nie wplyna na trwala zmiang kierunku sptywu
wod podziemnych.

W przypadku posadowienia drogi ponizej poziomu wodonosnego, konieczne bedzie
zastosowanie konstrukcji oporowych skarp, przekopow oraz systemu odwodnienia
podziemnego, ktéry przejmowal bedzie wody podziemne doptywajace do konstrukcji
oporowych. Elementy skladowe systemu odwodnienia podziemnego drogowej konstrukeji
oporowej, beda dostosowane do usytuowania konstrukcji oporowej i1 drogi, do rodzaju
gruntow oraz obliczeniowej ilosci wod podziemnych, ktore doptywaja w poblize konstrukcji.
Rozwigzanie odwodnienia podziemnego begdzie dostosowane do rodzaju gruntow
miejscowych. Dla okreslenia zasiggu depresji wywolanej dzialaniem przewodow drenarskich,
obliczone w Raporcie wartosci zasiegu leja depresji wynoszg 4,7 ~ 60,0 m (w zaleznosci od
przyjetej depresji i wspotezynnika filtracji). Uwzgledniajac powyzsze, planowana inwestycja
nie spowoduje znaczacych zmian polozenia zwierciadla wody, tzn. takich, ktore nie
spelniatyby  kryterium warunkujacego dobry stan ilosciowy wodd podziemnych.
Funkcjonowanie drogi nie wplynie znaczaco na zmiany polozenia zwierciadla wody.

W przypadku koniecznosci prowadzenia odwodnienia wykopéw budowlanych, ktore
moze wplyna¢ na zmiang stosunkow wodnych na dzialkach sasiadujacych z terenem
inwestycji, prowadzone beda obserwacje poziomu zwierciadla wody przez okres
wykonywania prac.

W celu ograniczenia mozliwos$ci zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego, na
ctapie realizacji inwestycji tereny skladowania materialdéw budowlanych i odpadow
niebezpiecznych zostana uszczelnione i zadaszone. Bazy materialowe i transportowe oraz
miejsca magazynowania odpadow, organizowane beda na obszarach o najmniejszym stopniu
konfliktowosci ze srodowiskiem gruntowo-wodnym, a sprzet  stosowany do prac
budowlanych bgdzie sprawny technicznie.

Z uwagi na warunki hydrogeologiczne na obszarach silnie zagrozonych (np. doliny
rzek, rejony plytkiego wystgpowania wod podziemnych), przewiduje si¢ zastosowanie
kanalizacji szczelnej (rowy szczelne). Na odcinkach drogi przecinajacych obszary o $rednim
stopniu zagrozenia wod podziemnych (obszary o niskiej wodoprzewodnosci), zaproponowano
stosowanie rowOw z warstwg filtracyjng zwirowo-piaskowa, ktére w sposob dostateczny
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zabezpiecza $rodowisko gruntowo-wodne przed zanieczyszczeniem z powierzchni terenu.
Wzdluz odcinkéw drogi przecinajacych obszary pozbawione uzytkowego poziomu
wodonosnego, zaproponowano stosowanie rowow trawiastych.

Przy lokalizacji zbiornikéw infiltracyjnych 1 retencyjno — infiltracyjnych,
wprowadzono ograniczenie mozliwosci ich wykonania na terenach, gdzie odleglosci
pomigdzy dnem zbiornika, a zwierciadlem waéd gruntowych jest mniejsza niz 1 - 1,5 m.

Przeprowadzona analiza pozwala stwierdzié, iz przy zastosowaniu wskazanych
dzialan minimalizujacych, eksploatacja systemu odwodnienia drogi nie stanowi zagrozenia
dla osiggnigcia celow srodowiskowych analizowanych jednolitych czesci wod podziemnych.

W celu minimalizacji niekorzystnego wplywu na S$rodowisko podczas realizacji
przedsigwzigcia place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne bedg zorganizowane
w sposob zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu 1 minimalne przeksztalcenie jego
powierzchni. Lokalizacja zaplecza budowy, baz technicznych i materialowych, placow
postojowych maszyn budowlanych i srodkow transportu, miejsc magazynowania odpaddow,
przewidzianych do sytuowania poza pasem drogowym, bedzie zorganizowana poza terenami
zadrzewionymi, zinwentaryzowanymi miejscami wystgpowania siedlisk przyrodniczych,
stanowiskami chronionych gatunkéw roslin, stwierdzonymi miejscami bytowania plazow,
obszarami objetymi ochrong prawng (na podstawie ustawy o ochronie przyrody), obszarami
bezposredniego zagrozenia powodzig (poza zasiggiem wod powodziowych Q1%), terenami
podmoklymi, bezposrednim sasiedztwem zabudowy mieszkaniowej, poza obszarami
o najwigkszym stopniu konfliktowosci ze srodowiskiem gruntowo-wodnym oraz w odleglosci
min. 100 m od linii brzegowej rzek Wistok i Jasiotka i 50 m od pozostatych ciekow. Zaplecze
budowy zostanie zorganizowane z zastosowaniem S$rodkow zapewniajacych ochrong
srodowiska gruntowo-wodnego w rejonie placéw postojowych dla maszyn $rodkéw
transportu, parkingéw dla pracownikoéw itp. Miejsca do magazynowania odpadow
zawierajacych substancje podatne na migracje wodna, do czasu zakonczenia etapu budowy
zostang wylozone materialami izolacyjnymi, a odpady te beda gromadzone w szczelnych
pojemnikach. Powierzchnie magazynowe odpadow niebezpiecznych beda szczelne
1 zabezpieczone przed przenikaniem zanieczyszczen do gruntu i wod. Wykonawca robot
budowlanych na potrzeby budowy bedzie korzysta¢ z istniejgcych drog, ktore dopuszczajg
ruch pojazdow cigzkich. Po zakonczeniu realizacji usunigte zostang wszystkie pozostale po
budowie  zanieczyszczenia 1  niewykorzystane  materialty. Tereny  sasiadujace
z przedsigwzigciem, ktorych powierzchnia zostala zmieniona, zostang przywrocone do stanu
sprzed realizacji.

Po zakonczeniu prac ziemnych w bezposrednim sasiedztwie jezdni, teren zostanie
uporzadkowany z wykorzystaniem warstwy zyzne] ziemi, ktore bedzie sktadowana osobno,
a nastgpnie wykorzystana podczas prac wykonczeniowych.

W ramach oceny oddzialywania inwestycji na srodowisko, przeprowadzona zostala
inwentaryzacja obiektow zabytkowych, w pasie po ok. 250 m po obu stronach planowanej
drogi. Zrédtami danych na temat obiektow zabytkowych byla ewidencja obiektow
zabytkowych znajdujaca si¢ w zasobach Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow
w Przemyslu, Delegatury w Rzeszowie oraz w Krosnie, dane udostgpnione przez urzedy gmin
(gminne ewidencje zabytkow) oraz baza danych Krajowego Osrodka Badan i Dokumentacji
Zabytkow w Warszawie (KOBiDZ). Przeprowadzono roéwniez analize stanowisk
archeologicznych. Korzystajac z Archeologicznego Zdjgcia Polski (AZP).

W pasie, w ktorym przeprowadzono ww. inwentaryzacj¢, w wariancie realizacyjnym,
zidentyfikowano ok. 11 obiektow zabytkowych oraz ok. 25 stanowisk archeologicznych.
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Jedng z przewidywanych kolizji jest kolizja aleja robinii akacjowych w gminie Dukla. Droga
ckspresowa bedzie przecina¢ ta aleje w polowie jej dlugosci, na terenie miejscowosci
Zboiska, przy granicy z Dukla. Aleja wpisana jest do rejestru zabytkow na mocy decyzji
Podkarpackiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w Przemys$lu z dnia 20 lutego 2013
r.. znak: UOZ-4.5130.87.2012, w ktorej uzasadnieniu podano, ze wpisem do rejestru nie
zostala uwzgledniona srodkowa czgs¢ alei dtugosci ok. 240 m, poniewaz odcinek ten zostanie
wpisany po uzyskaniu przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w Rzeszowie
prawomocnej decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ drogi ekspresowej S19 na odcinku
kolidujagcym z przedmiotowa alejg. Decyzja ta ostatecznie zatwierdzi granice inwestycji,
a tym samym okresli liczbe drzew kolidujacych z drogg ekspresowa.

Przebieg drogi w wariancie realizacyjnym zostal wytyczony tak, aby zachowac
wszystkie zabytkowe obiekty nieruchome, w szczegdlnosci te wpisane do rejestru zabytkow.
W razie koniecznosci, zabudowa drewniana oraz obiekty matej architektury (kapliczki, krzyze
i figury) zostang przeniesione w nowe miejsca, po uzgodnieniu z Wojewoddzkim Urzedem
Ochrony Zabytkow.

Roboty ziemne beda prowadzone pod stalym nadzorem archeologicznym.
a w miejscach stanowisk archeologicznych, przeprowadzone zostana ratownicze badania
archeologiczne.

Wplyw planowanego przedsiewzigcia na gleby, bedzie polegal glownie na usunieciu
wierzchnie] warstwy gleby urodzajnej, naruszeniu powierzchni ziemi w zwigzku
z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie drogi i wykonywaniem nasypow,
wykopow, wiaduktow oraz ewentualnym, krotkotrwalym obnizeniem zwierciadla wod
podziemnych powstatych w wyniku wykonania niezbgdnych odwodnien.

Z wyjatkiem trwalego zajecia pasa terenu pod droge i obiekty inzynierskie, wplyw
budowy drogi na S$rodowisko gruntowe bedzie krotkotrwaly i przemijajacy. Catkowite
zniszczenie gleb w fazie budowy wystapi w miejscach zajetych pod droge (w szerszym
zakresie w rejonie wezlow). W efekcie prac budowlanych i zajgcia terenu pod pas drogowy.
nieznacznie zmniejszy si¢ powierzchnia upraw rolnych. Ze wzgledu na uksztaltowanie terenu,
duze wahania wysokosci, znaczne spadki terenu oraz trudne warunki gruntowo- wodne
realizacja inwestycji bedzie wymagata przemieszczania duzych mas ziemnych.

Zgodnie z szacunkowym bilansem mas ziemnych, zawartym w Raporcie, w ramach
wariantu realizacyjnego przewiduje sie wystapienie zapotrzebowania na masy ziemne do
wykonania nasypow w ilosci prawie 7 mln m’ oraz wykopanie prawie 13 mln m® gruntu
w trakcie wykonywania wykopow. Niezanieczyszczone pozyskane masy ziemne, beda
w mozliwie najwiekszym stopniu zagospodarowane na terenie przedsiewzigcia.

W trakcie eksploatacji, droga bedzie oddzialywac na gleby poprzez osiadanie na
powierzchni ziemi substancji zanieczyszczajacych, pochodzacych ze spalin pojazdow
samochodowych poruszajacych si¢ po drodze. Ponadto wystapi rowniez emisja zwigzana ze
$cieraniem opon samochodowych oraz samej nawierzchni drogowej. Wplyw emisji
pochodzacych z drog na gleby, ujawnia si¢ dopiero po kilku latach uzytkowania drogi.
Zgodnie z Raportem, najwieksze znaczenie dla gleb ma odkladanie si¢ depozytow metali
ciezkich, w szczegolnosci zwigzkow otowiu, cynku, miedzi i kadmu. Wielkos¢ i rozkiad
przestrzenny zanieczyszczen w glebach, sa uzaleznione giéwnie od natgzenia ruchu na
drodze, warunkéw meteorologicznych (wilgotnosci powietrza, opadow, wiatru) oraz stanu
technicznego pojazdow.

Zgodnie z Raportem, wykonane obecnie pomiary wskazuja, ze zawartos¢ substancji
zanieczyszczajacych gleby i roslinnosé, rzadko przekracza wartosci dopuszczalne, ujete
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardow
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jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. z 2002 r. Nr 165, poz. 1359), poza strefg
do 20 m od krawedzi jezdni w obie strony od drogi.

Wplyw eksploatacji przedmiotowe] drogi na jakos¢ gleb, oszacowano w Raporcie
poprzez poréwnanie z analizami stezen metali cigzkich i weglowodoréw aromatycznych,
wykonanymi na potrzeby Raportu oddzialywania na $rodowisko przedsigwzigcia pn.:
Przebudowa drogi krajowej Nr 4 na odcinku Lancut — Radymno od km 619+667.49 do km
659+627.00”. Natgzenie ruchu na ww. drodze krajowej, zgodnie z Generalnym Pomiarem
Ruchu wykonanym w roku 2005, wyniést od 11 000 do 12 800 poj./dobe, natomiast
otrzymane wyniki §wiadczyly o braku wystgpienia przekroczen dopuszczalnych stezen metali
cigzkich (kadmu i olowiu) oraz weglowodoréw aromatycznych, na obszarach przyleglych do
drogi krajowej. Wplyw na ograniczenie oddzialywan zwigzanych z emisjami substancji do
powietrza, generowanymi przez ruch drogowy, ma stopniowa poprawa stanu technicznego
pojazdow, stosowanie katalizatorow oraz benzyny bezolowiowej.

Ponadto teren, na ktérym planuje si¢ budowg drogi jest podatny na procesy
osuwiskowe, ktére moga zosta¢ uruchomione m. in. przez prowadzenie prac budowlanych,
przemieszczanie mas ziemnych, tworzenie wykopow lub nasypow. Wzdhluz przedmiotowego
odcinka drogi ekspresowej, zjawiska geodynamiczne wystepujg powszechnie, tj. osuwiska
(wystepuja srednio jedno na 5 km drogi) i obszary o sprzyjajacej powstawaniu osuwisk
budowie geologicznej. Szczegdlnie narazone na wystgpowanie osuwisk sg naturalne stoki
1 zbocza dolin oraz zbiornikéw wodnych, obszary zrodlowe rzek (gdzie erozja wsteczna
zwigksza spadek terenu), skarpy wykopow i nasypow oraz wyrobisk. Na skutek dzialania sit
przyrody lub dzialalnosci czlowieka (podkopanie stoku lub jego znaczne obcigzenie),
w migjscach tych moze wystapi¢ nagle przemieszczenie si¢ mas ziemnych powierzchniowej
zwietrzeliny i mas skalnych podioza.

Poniewaz dotychczasowa szczegolowa inwentaryzacja osuwisk, wykonana m. in.
w latach 2001-2004 przez Oddziat Karpacki Panstwowego Instytutu Geologicznego, objela
tylko czgs¢ przedmiotowego obszaru na terenie wojewodztwa podkarpackiego, niezbedna jest
kontynuacja prac wzdluz planowanej drogi.

W ramach opracowywania projektu drogi, zostang szczegétowo rozpoznane warunki
geotechniczne oraz wykonana inwentaryzacja osuwisk wzdiuz planowanej drogi. Wyniki prac
1 badan beda stanowi¢ podstawe do zaprojektowania stabilizacji osuwisk lub ich likwidacji.
W miejscach szczegdlnie zagrozonych powstawaniem osuwisk, wedlug dokumentacji
geologiczno-inzynierskiej, zostanie opracowany projekt monitorowania procesow
osuwiskowych. Kazde osuwisko zostanie zabezpieczone indywidualnie, w dostosowaniu do
przebiegu plaszczyzny poslizgu i mozliwosci dysponowania terenem.

W miejscach, gdzie trasa trawersuje istniejace stoki i zbocza, systemy odwodnienia
drogi uwzglednia¢ beda mozliwos¢ odprowadzenia jak najwickszej ilosci wod opadowo —
roztopowych z kanalizacji zlokalizowanej pod stokiem nad droga. na stok ponizej drogi.
Wyloty kanalizacji beda zaprojektowane i wykonane w taki sposéb, aby woda po stoku
rozprowadzana byla réwnomiernie, nie rozmywata powierzchni terenu i nie powodowala
destabilizacji stoku. Wody opadowo - roztopowe odprowadzane beda do ziemi, przed
wprowadzeniem do odbiornika beda oczyszczane.

Na koncowym odcinku drogi ekspresowej, obecnie w ciggu drogi krajowej nr 19,
znajduje sig¢ przejscie graniczne ze Stowacjg. Obecnie na tym terenie znajduje sie stacja paliw
oddalona od granicy o ok. 800 m oraz petlna infrastruktura zaplecza socjalno-bytowego
przejscia granicznego. W zwigzku z wejsciem Polski do strefy Schengen, nie ma obecnie
koniecznosci kontroli na granicach w ruchu samochodowym miedzy panstwami bedacymi
w UE. W przypadku czasowego zawieszenia czlonkostwa Polski w ukladzie Schengen,
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pojawitaby si¢ koniecznos¢ przywrécenia odpraw celnych. Mozliwe jest rOwniez czasowe
ograniczenie ruchu cigzarowego i zapewnienie strefy z mozliwoscig parkowania duzej liczby
samochodoéw cigzarowych czy tez autobusow. Dlatego w dokumentacji potraktowano ten
koncowy odcinek drogi jako obszar przejécia granicznego. Przebieg planowanej drogi S19
w obrebie granicy Panstwa, pokrywa sie z przebiegiem drogi istniejacej. Obecnie teren ten
przecina istniejgca po stronie polskiej droga krajowa nr 19, z jej kontynuacja po stronie
stowackiej jako droga nr 73. Przewiduje si¢ zagospodarowanie wigkszo$ci istniejacych
ciagdéw komunikacyjnych, ktore beda drogami manewrowymi oraz zachowanie istniejacych
obiektéow budowlanych w obrebie granicy. Istniejaca stacj¢ paliw oddalona o ok. 800 m od
przejscia przeznaczono do wyburzenia. Kontynuacja drogi S19 na terenie Slowacji bedzie
droga R-4 (jej budowa jest planowana do realizacji). Z uwagi na brak doktadnych rozwigzan
projektowych drogi R-4 w obrgbie przejscia granicznego, planuje sig¢, aby prace drogowe
zwigzane z drogag S19 zakonczyé na granicy i w takim zakresie ja uzgodni¢ ze strong
stowacka.

Biorac pod uwage lokalizacje przedmiotowe] drogi w rejonie i obrebie granicy polsko-
stowackiej, zbiezng ze stanem istniejacym, oddziatywania zwigzane z eksploatacja drogi
ekspresowej S19 w obregbie przejscia granicznego, beda zblizone do tych wystepujacych
obecnie. Zgodnie z Raportem. kierunek sptywu wod opadowo-roztopowych w rejonie
granicy, ujetych w kanalizacj¢ deszczowa, jest polnocny, tj. w kierunku terytorium Polski.
Biorac pod uwage natezenie hatasu na koncowym odcinku przedmiotowej drogi w granicach
Polski, tj. odcinku od wezla Tylawa do wezla Barwinek (ok. 5000 poj./dob¢ w pierwszym
roku eksploatacji oraz ok. 8900 poj./dobg w roku 2030, z czego ok. jedna trzecia to pojazdy
cigzkie), zasiggi hatasu drogowego w rejonie przygranicznym wyniosg od ok. 50 m w porze
dziennej do ok. 100 m w porze nocnej. W obrebie przejscia granicznego, nie wystepujg tereny
chronione pod wzgledem akustycznym, nie dojdzie wigc do przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu. Ww. nat¢zenia ruchu, nie wykazaly réowniez mozliwosci wystgpienia
ponadnormatywnych oddzialywan w zakresie emisji tlenku wegla, weglowodoréow
alifatycznych i aromatycznych, benzenu, pytu, dwutlenku azotu i tlenkow azotu. W niniejszej
decyzji, stwierdzono brak mozliwosci generowania oddziatywan na srodowisko o charakterze
transgranicznym.

Ponadto w postanowieniu z dnia 9 lutego 2009 r. ,znak: RDOS-18-WOO0-6613-1-
18/08/ah, ktorym Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, po rozpatrzeniu
wniosku Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych 1 Autostrad, z dnia 28 pazdziernika 2008 r.
znak: GDDKiA O/Rz-P-2.2a/160/115/2008, okreslit zakres Raportu o oddzialywaniu na
srodowisko dla przedmiotowego przedsiewzigcia, nie stwierdzono koniecznosci
przeprowadzenia postgpowania dotyczacego transgranicznego oddzialywania na srodowisko.

Przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do mogacych spowodowad wystapienie powaznej
awarii przemyslowej, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia
10 pazdziernika 2013 r. w sprawie rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktérych
znajdowanie si¢ w zakladzie decyduje o zaliczeniu go do zakladu o zwigkszonym ryzyku albo
zakladu o duzym ryzyku wystgpienia awarii przemystowej (Dz. U. z 2013 r., poz. 1479).
Ryzyko wystgpienia powaznej awarii na drodze moze jedynie dotyczy¢ wypadkow
drogowych z udzialem substancji niebezpiecznych, ktore wskutek nieprzewidzianych zdarzen
dostajg si¢ w sposob niekontrolowany do srodowiska. Substancje te pochodza
z przewozonych tadunkow, lub z uktadow technologicznych samych pojazdéw (paliwa, oleje
itp.). O skali zagrozenia dla érodowiska, do ktérego moze dojs¢ w przypadku wystapienia
awarii w zwiazku z ruchem drogowym bedzie decydowacd intensywnos$¢ ruchu, struktura
ruchu, udzial pojazdow ciezkich, skala awarii i rodzaj i ilos¢ uwolnionej substancji, miejsce
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zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy), warunki $rodowiska (wystepowanie
ciekow, przepuszczalnosé gleby), czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne
sluzby, wyposazenie stuzb w $rodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.
Usuwaniem oraz unieszkodliwianiem odpadéw toksycznych, szkodliwych i niebezpiecznych
zajmujg si¢ odpowiednie stuzby. Planowana droga ekspresowa bedzie posiadala urzadzenia
ochrony srodowiska, jak np. urzadzenia oczyszczajace scieki opadowe oraz zabezpieczenia
przed ewentualnymi awariami, ktore ochronia $rodowisko gruntowo-wodne. Niemniej jednak
biorac pod uwage obecny uklad drogowy, dzigki budowie drogi ekspresowej, zmniejszy sig
prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii na drodze (wypadku samochodu
osobowego lub cigzarowego) z konsekwencjami dla terenéw przyleglych, zwlaszcza na
odcinkach zabudowy. Dla ochrony wod powierzchniowych przed skutkami powaznych awarii
planuje si¢ zastosowanie odpowiednich $rodkéw minimalizujacych. Na wylotach do
odbiornikow, w urzadzeniach oczyszczajacych beda zastosowane zamkniecia odplywu
(zasuwy), ktore stanowi¢ beda zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.
Takze jako zabezpieczenie przewiduje si¢ ujecie $ciekow opadowych w szczelny system
odwodnieniowy.

W terminie po uplywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania nalezy
przeprowadzi¢ pomiary w zakresie oddzialywania przedsiewziecia m. in. na klimat
akustyczny, okreslenia skutecznosci zainstalowanych urzadzen oczyszczajacych wody
opadowe i roztopowe z powierzchni drogi i wyniki przedstawié¢ w analizie porealizacyjnej,
ktorg nalezy przedlozy¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Rzeszowie,
w terminie 18 miesigey od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Analiza porealizacyjna powinna zosta¢ wykonana w celu oceny emisji halasu na
tereny chronione akustycznie, jakosci wod opadowych odprowadzanych z drogi do woéd
powierzchniowych lub do ziemi oraz stgzen zanieczyszczen powietrza. Analiza zostanie
rowniez wykonana pod katem realizacji dzialan minimalizujacych negatywne oddziatywanie
planowanej  inwestycji na poszczegOlne elementy $rodowiska  przyrodniczego,
funkcjonalnosci przejs¢ dla zwierzat i zachowania stanowiska poczwaréwki zwezone;.

W przypadku niedotrzymania standardow jakosci srodowiska, zastosowane zostana
odpowiednie srodki ochrony w sferze emisji lub imisji badz rozwiazania organizacyjno—
administracyjne. W sytuacji, w ktorej standardy jakosci srodowiska nie beda mogly by¢
dotrzymane, administrator drogi przedlozy wlasciwemu organowi ochrony s$rodowiska
dokumenty niezbgdne do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Majac na uwadze, ze przedmiotowe przedsiewzigcie jest tzw. przedsigwzieciem
liniowym i przebiega przez obszar dziesigciu gmin, w celu doprecyzowania miejsca
lokalizacji do decyzji zostato dotaczonych 41 arkuszy map ewidencyjnych (arkusz 1, 2, 3, 4,
5, 8,.'7,8,9,94A, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17,18, 19, 20..21. 22, 20A, 73, 24. 75, 26.27. 28,
29, 30, 31,32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39), obejmujace przewidywany teren, na ktérym
realizowane bedzie przedsigwzigcie oraz obejmujacych obszar, na ktéry bedzie ono
oddziatywac, ktore stanowig Zalacznik nr 2 do niniejszej decyzji.

Zgodnie z zapisem art. 10 §1 ustawy Kodeks postepowania administracyjnego,
poprzez obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie z dnia
23 wrzesnia 2015 r. znak: WOOS.4200.1.2013.AH.195, zamieszczone na okres 14 dni na
tablicy ogloszen oraz na stronie internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie 1 Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Rzeszowie, a takze na
tablicach ogloszen urzedow miast i gmin, na terenie ktorych przebiega planowane
przedsigwzigcie oraz w poblizu miejsca realizacji przedsiewziecia, poinformowano strony
postgpowania o zgromadzeniu calosci materialu dowodowego w sprawie wydania decyzji
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o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla analizowanego przedsigwzigcia oraz o mozliwosci
wypowiedzenia sie, co do zebranych dowodéw i materialdéw. W trakcie udostepnienia
stronom ww. obwieszczenia, wplynelo do tut. Urzedu pismo Fundacja Dziedzictwo
Przyrodnicze z dnia 14 pazdziernika 2015 r. oraz pismo Stowarzyszenia Pracownia na rzecz
Wszystkich Istot z dnia 14 pazdziernika 2015 r., znak: SS/12/10/2015. Pisma zostaly
przestane do Inwestora — Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, celem
ustosunkowania si¢ do zawartych w nich tresci. Stanowisko odno$cie powyzszych uwag,
Inwestor zawarl w przekazanym Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w  Rzeszowie piSmie z dnia 22 pazdziernika 2015 1, znak: O.RZ.I-
1.4111.160DUS.16.2015.2.jd.

Ww. pisma zawieraly m. in. zastrzezenia do lokalizacji przedsigwzigcia na tle
strategicznych ~ dokumentéw  planistycznych, badan botanicznych  (florystycznych
i siedliskowych) i zoologicznych w miejscu lokalizacji planowanych wezléw drogowych,
analizy oddzialywania planowanej drogi na duze drapiezniki (wilki, niedzwiedzie i rysie).
Ponadto w pismach zawarto postulat wykonania planowanej ilo$¢ przejs¢ dla zwierzat,
uwzglednienia w decyzji srodowiskowej wszystkich wskazan Raportu, w zakresie dziatan
minimalizujacych dotyczacych zdiagnozowanych elementow srodowiska przyrodniczego,
wprowadzenia obowiazku stosowania trwalych wygrodzen herpetologicznych dla plazow
(przy rezygnacji ze stalowe]j siatki na rzecz prefabrykatéw) i objgcia ogrodzeniem catej strefy
migracji ptazéw (a nie tylko 150 m od osi obiektu), rezygnacji z budowy MOP II Tylawa,
uzupelnienia inwentaryzacji ichtiologicznej, zaplanowania dzialan kompensacyjnych
w zwigzku z zajeciem czesci obszarow siedliskowych chronionych w ramach sieci Natura
2000, wiaczenia do monitoringu porealizacyjnego obserwacji wykorzystywania przez
zwierzeta obiektow mostowych nie zaplanowanych jako przejscia dla zwierzat, ale pelniace
takie funkcje i nalozenia obowigzku ponownej oceny oddzialywania inwestycji na srodowisko
na etapie wydawania zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowe;.

Tematyka postulatow ww. uczestnikdw postgpowania na prawach strony z zakresu
srodkéw minimalizujacych, znajduje odzwierciedlenie w nalozonych warunkach, w tym np.
dotyczacych budowy przejs¢ dla zwierzat i monitoringu tych przejsé, czy budowy ogrodzen
herpetologicznych. W odniesieniu do przejs¢ dla zwierzat w ok. 75 % przypadkow beda to
obiekty inzynierskie majgce pelni¢ funkcj¢ przejscia dla zwierzat. Na odcinku pdmocnym
(Kielanéwka do Miejsca Piastowego) przewiduje sig¢ lacznie 52 obiekty pelniace funkcje
przejs¢ dla zwierzat (obiekty drogowe i typowe przejscia dla zwierzat), w tym dla zwierzat:
matych - 12, srednich - 27, duzych - 13. Na odcinku poludniowym (Miejsce Piastowe do
Granicy Panstwa) przewiduje si¢ tacznie 39 obiektow petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat
(obiekty drogowe dostosowane do funkcji przejs¢ i typowe przejscia dla zwierzat), w tym dla
zwierzat: matych - 11. $rednich - 9, duzych - 19. Nalozono warunek wprowadzenia
obustronnego ogrodzenia ochronnego ograniczajacego s$miertelnos¢ plazéw na drodze.
Wskazano, by wygrodzenie wprowadzi¢ w zidentyfikowanych rejonach najcenniejszych
dla ptazow i gadow: okolice Lutoryza, Przedmiescia Czudeckiego, Niebylca i Jawornika
(km ok. 17+100 - 36+500), okolice Jasienicy Rosielnej (km ok. 44+100 - 46+100), okolice
Iskrzyni i Haczowa (km ok. 55+800 - 58+000), tereny w km ok. 61+300-63+900, tereny
potozone wzdluz rzeki Jasiotki i Panny (km ok. 78+800 - 96+500). Szczegétowo opisano
sposOb prowadzenia ww. ogrodzenia (w tym na odcinkach wspélnych z ogrodzeniem
ochronnym dla duzych ssakow) i jego wykonania, sposobu laczenia z ogrodzeniem
ochronnym dla duzych ssakow.
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W odpowiedzi na uwagi ww. uczestnikOw postepowania na prawach strony, dotyczace
prowadzenia monitoringu przej$é, Inwestor wskazal, iz autorzy Raportu stoja na stanowisku,
ze zaproponowany zakres monitoringu jest wystarczajacy. Nalezy wskaza¢, iz z przyczyn
opisanych powyzej, okreslono szerszy zakres monitoringu przej$¢ dla zwierzat oraz obiektow
inzynierskich majacych pelni¢ funkcje przejs¢ dla zwierzat (zwiekszono zaréwno liczbe
monitorowanych obiektow, jak réwniez czas trwania monitoringu). Nie uznano jednak za
zasadne nalozenie obowigzku monitorowania wszystkich przej$é/obiektow inzynierskich
pelniacych funkcje przejs¢ dla zwierzat.

Niniejsza decyzjg nalozono na Inwestora obowigzek przeprowadzenia ponownej
oceny oddzialywania na $rodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, wydawanej na podstawie ustawy
z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 687, z p6zn. zm.). W zwiazku z tym, iz na
etapie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwziecia
posiadane dane na temat przedsiewzigcia nie pozwalajg szczegolowo okresli¢ uwarunkowan
zwigzanych z jego realizacja i eksploatacja, m. in. doprecyzowania wymagaja zagadnienia
Zwigzane z:

-doktadng lokalizacjg 1 parametrami technicznymi ekranéw akustycznych,

-projektowanymi rozwigzaniami dotyczacymi sposobu odwodnienia drogi (odprowadzania
wod opadowo-roztopowych), odwodnienia wykopéw budowlanych, lokalnego obnizenia
zwierciadta wod podziemnych dla prawidlowej eksploatacji drogi, ingerencji planowanych
prac w koryta ciekéw, w aspekcie skutkow srodowiskowych dla woéd podziemnych
1 powierzchniowych,

-uwarunkowaniami technicznymi ograniczajagcymi/eliminujgcymi oddzialywanie
planowanego przedsigwzigcia na srodowisko przyrodnicze.

Przychylajac si¢ do prosby Inwestora, decyzji nadany zostal rygor natychmiastowej
wykonalnosci. Zgodnie z art. 108 §1 ustawy Kodeks postepowania administracyjnego
decyzji, od ktorej stuzy odwotanie moze by¢ nadany rygor natychmiastowej wykonalnosei,
w przypadku gdy jest to niezbedne ze wzgledu na ochrong zdrowia lub zycia ludzkiego albo
dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed cigzkimi stratami badz tez ze wzgledu na
inny interes spoleczny lub wyjatkowo wazny interes strony. Przedmiotowy odcinek drogi
ckspresowej S19 znajduje si¢ w ciggu drogi Via Carpathia, ktéra umozliwi polaczenie
komunikacyjne panstw nadbattyckich z Europa potudniowa. Potrzeba budowy tej omawiana
byla na spotkaniach Ministrow Infrastruktury panstw, na terenie ktorych przebiega¢ bedzie
Via Carpatia, w tym na Migdzynarodowej Konferencji w Lancucie w dniu 27 pazdziernika
2006 r. z udzialem Litwy, Polski, Stowacji i Wegier, spotkaniu ekspertow Polski, Litwy,
Stowacji i Wegier w Koszycach w dniach 12-13 grudnia 2007 r. oraz Konferencji Via
Carpatia w dniu 22 pazdziernika 2010 r. w Lancucie, z udzialem 3 nowych panstw Bulgarii,
Rumunii i Grecji. Realizacja tej drogi stanowi¢ bedzie wypelnienie przez strong polska
zawartych na ww. spotkaniach deklaracji. Niezaleznie od powyzszego, realizacja tego odcinka
drogi, skutkowala bedzie nastgpujacymi nastepstwami:

- poprawa dostepnosci transportowej terenu Podkarpacia, generujaca zwigekszenie inwestycji
gospodarczych na tym obszarze i zapewniajaca spOjnos¢ gospodarcza i terytorialng
makroregionu,
- aktywizacja kontaktoéw handlowych gléwnie na kierunku péinoc-potudnie, a po oddaniu do
uzytkowania podkarpackiego odcinka autostrady A-4, na kierunku wschodnim: Biatorus,
Rosja, Ukraina,
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- intensyfikacja rozwoju sieci ustlugowej o charakterze transportowo-spedycyjno-
logistycznym (centra logistyczne, terminale),

- zwigkszenie aktywnosci przedsigbiorstw i powstanie nowych miejsc pracy oraz rozwoj
istniejacych zlokalizowanych na terenach SSE (Mielec. Tarnobrzeg, Rzeszow, Krosno),

- umozliwienie rozwoju funkcjonujacych struktur klastrowych jak Dolina Lotnicza, Wschodni
klaster informatyczny,

- zwiekszenie mobilnosci mieszkancow, rozwoj réznych form turystyki, jak: kongresowo-
biznesowa, przyrodnicza, kulturowo-etniczna, wypoczynkowa,

- przyczynienie si¢ do rozwoju funkcji metropolitalnych stolic regiondw, zgodnie z Krajowg
Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020, co jest waznym interesem spolecznym,

- odcigzenie odcinka istniejacej drogi krajowej nr 19 poprzez przejecie ruchu tranzytowego.

Biorac powyzsze pod uwage nalezato uznaé, iz realizacja przedmiotowego odcinka
drogi lezy w interesie spolecznym.

Z przeprowadzonego postgpowania, w tym analizy calosci zgromadzonego materiatu
dowodowego w sprawie, m. in. Raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko
wynika, ze realizacja 1 eksploatacja przedsigwziecia, przy zachowaniu warunkow
wymienionych w sentencji niniejszej decyzji, spelnia¢ bedzie obowigzujace standardy jakosci
srodowiska, w tym zdrowia ludzi.

Majac na uwadze powyzsze okoliczno$ci, na podstawie przepisoOw przywolanych
w podstawie prawnej, orzeczono jak w osnowie.

POUCZENIE

1.0d niniejszej decyzji przystuguje stronom odwolanie do Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie w terminie 14 dni od daty jej otrzymania.

2.Integralng cz¢scia niniejszej decyzji jest Charakterystyka przedsigwzigcia, stanowiaca
szczegOlowy opis przedsiewzigcia (zal. nr 1) oraz 41 arkuszy map ewidencyjnych (arkusz
1.2: 3.4, 56,7, 8,9 94, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20,21, 22, 20A, 23, 24,
25, 26, 27, 28, 29, 30, 31,32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39) obejmujace przewidywany teren,
na ktérym realizowane bedzie przedsigwzigcie oraz obejmujace obszar, na ktory bedzie
ono oddzialywac (zal. nr 2).

3.Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko, decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach dotgcza si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktorej
mowa w art. 72 ust. 1 ww ustawy, przy czym wniosek ten powinien by¢ zlozony nie
pozniej niz przed uptywem szesciu lat od dnia, w ktérym decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach stala sie ostateczna. Wskazany powyzej termin moze ulec wydluzeniu
o cztery lata — zgodnie z art. 72 ust. 4 ww. ustawy, jezeli realizacja planowanego
przedsiewziecia mogacego znaczaco oddzialywaé na srodowisko przebiega etapowo oraz
nie zmienily si¢ warunki okreslone w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach lub
postanowieniu, o ktorym mowa w art. 90 ust. 1 ww. ustawy, jezeli byto wydane.

4 Na wszystkie czynnosci zwigzane =z naruszeniem zakazow obowiazujacych
w stosunku do dziko wystepujacych gatunkéw roslin, grzybow 1 zwierzat, rowniez
wynikajace z wykonania okreslonych w niniejszej decyzji warunkéw, nalezy uzyskac
stosowne zezwolenia, o ktérych mowa w art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r. poz. 1651).
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Zalaczniki do decyzji:

Nr 1 - Charakterystyka przedsigwzigcia

Nr 2 - 41 arkuszy map ewidencyjnych (arkuszl 273,456, 7,8,9,9A, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 21, 22, 22A, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 31,32, 33, 33\35 36, 37, 38, 39) obejmujace przewidywany
teren, na ktorym realizowane bedzie pr;ed31§wz1¢c1e Joraz qbe_lmUchych obszar, na ktéry bedzie ono
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Otrzymuja:

1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w Rzeszowie, ul. Legionow 20, 35-959 Rzeszow,

2. Strony postgpowania za posrednictwem Urzedu Miejskiego w Boguchwale, ul. Doktora Tkaczowa 134, 36-
040 Boguchwala, zgodnie z art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko,

3. Strony postgpowania za poérednictwem Urzedu Gminy Czudec, ul. Starowiejska 6, 38-120 Czudec, zgodnie
z art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

4. Strony postgpowania za posrednictwem Urzedu Miejskiego w Strzyzowie, ul. Przeclawczyka 5, 38-100
Strzyzow, zgodnie z art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko,

5. Strony postgpowania za po$rednictwem Urzgdu Gminy Niebylec, 38-114 Niebylec 170, zgodnie z art. 49 Kpa
w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko,

6. Strony postgpowania za posrednictwem Urzgdu Gminy Domaradz, 36-230 Domaradz 345, zgodnie z art. 49
Kpa w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko,

7. Strony postgpowania za posrednictwem Urzedu Gminy Jasienica Rosielna, 36-220 Jasienica Rosielna, zgodnie
zart. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko,

8. Strony postgpowania za posrednictwem Urzedu Gminy Haczow, 36-213 Haczéw 573, zgodnie z art. 49 Kpa
w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko,

9. Strony postgpowania za posrednictwem Urzedu Gminy Korczyna, ul. Rynek 18A, 38-420 Korczyna, zgodnie
z art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,

10. Strony postgpowania za posrednictwem Urzgdu Gminy w Kroscienku Wyznym, ul. Poludniowa 9, 38-422
Kroscienko Wyzne, zgodnie z art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko,

11. Strony postgpowania za posrednictwem Urzedu Gminy Miejsce Piastowe, ul. Dukielska 14, 38-430 Miejsce
Piastowe, zgodnie z art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,

12. Strony postgpowania za posrednictwem Urzedu Gminy Rymanow, ul. Mitkowskiego 14a, 38-480 Rymanow,
zgodnie z art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko,

13. Strony postgpowania za posrednictwem Urz¢du Gminy w Iwoniczu Zdroju, Al. Sloneczna 28, 38-440
Iwonicz Zdroj, zgodnie z art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,

14. Strony postgpowania za posrednictwem Urzedu Gminy Dukla, ul. Trakt Wegierski 11, 38-450 Dukla,
zgodnie z art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o érodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na érodowisko,
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Charakterystyka przedsigwzigcia

polegajacego na budowie drogi ekspresowej S19 Kuznica — Barwinek na odc. Kielanéwka —
Barwinek (Granica Panstwa) wraz z niezbedna infrastruktura, budowlami i urzgdzeniami
budowlanymi — od km 11+400 do km 96+535, dla wariantu przebiegu trasy WBI -
alternatywa

Parametry techniczne planowanej drogi ekspresowej na odcinku od poczatku drogi do
Miejsca Piastowego — odcinek pétnocny:

a) klasa funkcjonalno-techniczna: S (droga ekspresowa),

b) predkos¢ projektowa: 100 km/h,

c) liczba paséw ruchu: 2x2,

d) szerokos¢ pasow ruchu: 3,5 m,

e) szerokos¢ pasa dzielacego: 4-5 m (w tym opaski 2x0,5 m),
f) szerokos¢ pasa awaryjnego: 2,5 m.

g) szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,75-1,25 m.

Parametry techniczne planowanej drogi ekspresowej na odcinku: Miejsce Piastowe —
Barwinek (granica panstwa) — odcinek potudniowy:

a) klasa funkcjonalno-techniczna: S (droga ekspresowa),

b) predkos¢ projektowa: 80 km/h,

c) liczba pasow ruchu: 2x2,

d) szerokos¢ pasow ruchu: 3,5 m,

=) szerokos¢ pasa dzielacego: 5 m (w tym opaski 2x0.5 m),

f) szerokos¢ pasa awaryjnego: brak, przewiduje si¢ zatoki awaryjne o szer. 2,5 m lub
opaski zewnetrzne 0,7 m,

g) szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,75-1,25 m.

W wariancie realizacyjnym przewiduje sie:
a) budowe 8 wezlow: Babica, Strzyzéw-Zarnowa, Domaradz, Iskrzynia, Migjsce
Piastowe, Dukla, Tylawa, i Barwinek,
b) budowg 9 miejsc obstugi podréznych (MOP), typéw I-III, tj. 4 typu I — 2 pary
(Lutoryz i Rowne), 3 typu II (Jawornik, Zag6rze, Tylawa) i 2 typu IIT (Jawornik i Zagorze),

c) budowg 2 Obwodow Utrzymania (OU) w rejonie wezléw: Domaradz i Miejsce
Piastowe,

d) budowg obiektow inzynierskich w ciagu planowanej drogi ekspresowej i w ciagu drog
krzyzujacych si¢ z nig (estakady, tunele, wiadukty, mosty i in.),

e) budowg urzadzeni bezpieczenstwa ruchu (w tym oznakowania poziome, oznakowania
pionowe, bariery ochronne, ogrodzenia),

f) budowe urzadzen ochrony S$rodowiska (w tym ekrany akustyczne, urzadzenia

oczyszczajace wody opadowo-roztopowe, przejécia dla zwierzat),

g) budowe drég obstugujacych ruch lokalny z terenéw odcietych przez droge
ekspresowa,

h) przebudowe istniejacej infrastruktury technicznej nie zwiazanej z droga, z ktora
planowana droga ekspresowa bedzie kolidowa¢ m. in. linie elektroenergetyczne, gazociagi,
linie telekomunikacyjne, sieci wodociggowe, sieci kanalizacyjne, sieci melioracyjne,

i) budoweg infrastruktury technicznej zaopatrujacej w media MOP-y, Obwody
Utrzymania, infrastruktury zapewniajacej tacznos¢ oraz oswietlenie na wezlach,



i) przebudowe odcinkéw drég krajowych, wojewodzkich, powiatowych i gminnych
krzyzujacych sie z planowang droga,
k) wyburzenie ok. 102 budynkéw mieszkalnych i ok. 78 innych.

Przewidywane jest etapowanie inwestycji w podziale na nast¢pujjce odcinki:
wezel Rzeszow Poludnie — wezel Babica i wezel Babica - wezel Barwinek.

Niweleta drogi bedzie prowadzona w wykopach lub tunelach, na nasypach lub
obiektach takich jak wiadukty czy estakady.

Wijazd i wyjazd z planowanej drogi bedzie mozliwy tylko poprzez wezly, t.
bezkolizyjne polaczenia z drogami nizszej kategorii. Droga S19 w weztach bedzie taczyla sig
z nastepujgcymi drogami: w wezle Babica, Iskrzynia, Dukla, Tylawa i Barwinek z droga
krajowa Nr 19, w wezle Strzyzéw- Zarmowa z droga powiatowa Nr 1931R, w wezle
Domaradz z droga wojewddzka Nr 886, w wezle Miejsce Piastowe z drogg krajowg Nr 28.

Warianty trasy drogi, zlokalizowane sg w wojewddztwie podkarpackim, w powiatach:
rzeszowskim (gminy: Boguchwata i Lubenia), strzyzowskim (gminy: Czudec, Strzyzow,
Niebylec), brzozowskim (gminy: Domaradz, Jasienica Rosielna, Haczéw) oraz krosnienskim
(gminy: Korczyna, Kroscienko Wyzne, Miejsce Piastowe, Rymanow, Iwonicz Zdréj, Dukla).
Zaznaczy¢ nalezy, iz przedsigwzigcie w wariancie realizacyjnym, nie jest zlokalizowane
w gminie Lubenia. Na terenach planowanej lokalizacji drogi wystgpuja grunty uzytkowane
rolniczo, tereny lesne oraz zabudowane.

Pod wzgledem akustycznym najbardziej ucigzliwa bedzie faza intensywnych prac
ziemnych, podczas ktorych na niewielkim obszarze bedzie skoncentrowana znaczna liczba
ciezkiego sprzetu. Na potrzeby raportu przeprowadzono wstepng analize akustyczng dla etapu
prac budowlanych, z ktorej wynika, iz zasigg uciazliwosci akustycznej dla czgsci terendw
zabudowanych wynosi¢ moze do ok. 230 m, a dla terenow otwartych nawet do ok. 550 m.
Zrédta oddziatywania akustycznego podezas prac realizacyjnych beda oddziatywaty lokalnie,
przesuwajgc si¢ o kolejne odcinki drogi, a ucigzliwosci z nimi zwiazane bgda wystgpowaty
wylacznie przez okres budowy i ustapia po jej zakonczeniu. W celu ograniczenia tych
oddziatlywan Inwestor bedzie prawidlowo eksploatowal i wlasciwie konserwowal sprzgt, bez
przeciagzania i przeladowywania maszyn i pojazdow, stosujagc maszyny wyposazone
w elementy zmniejszajace emisje hatasu do srodowiska. Inwestor ograniczy ucigzliwe pod
wzgledem akustycznym prace budowlane w rejonie zabudowy mieszkaniowej do pory
dziennej (za wyjatkiem prac, ktorych technologia nie pozwala na przerwanie robot),
uzgodnieni z zarzadcami wlasciwych drog (powiatowych, gminnych) plan transportu w celu
zminimalizowania ucigzliwosci zwigzanych z transportem materiatow, maszyn i urzadzen
budowlanych. Maszyny (agregaty pradotwoércze, pompy, itp.) na placu budowy beda
lokalizowane w taki sposob, aby nie potggowac emisji hatasu na tereny chronione pod
wzgledem akustycznym.

Na etapie budowy, w zwiazku z chwilowa koncentracja na poszczegoélnych
realizowanych odcinkach znacznej ilosci sprzgtu cigzkiego, moga wystapi¢ przekroczenia,
gtownie dwutlenku azotu wynikajace ze spalania paliw napgdowych pracujagcych maszyn.
Ucigzliwosci te beda jednak mialy charakter krotkotrwaly, odwracalny i ustana wraz z chwila
zakonczenia budowy.

Wedtug prognoz, w 1 roku po oddaniu przedsigwzigcia do eksploatacji, w wariancie
realizacyjnym dobowe natezenie ruchu bedzie si¢ ksztaltowalo na poziomie od 4900
pojazdow (odcinek Tylawa — Barwinek) do 8480 pojazdéw (odcinki Babica — Strzyzow-
Zarnowa oraz Strzyzow- Zarnowa — Domaradz). Natomiast w roku 2030 od 8800 pojazdéw
(odcinek Tylawa — Barwinek) do 25010 pojazdow (odcinek Kielanowka - Babica). Natomiast
natezenie ruchu na istniejacej drodze krajowej nr 19, z ktorej ruch w znacznym stopniu
zostanie przejety przez droge ekspresowa, w pierwszym roku po oddaniu drogi ekspresowej
do eksploatacji, szacuje sig, ze dobowe natezenie ruchu bedzie sig¢ ksztattowato na poziomie
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od 100 pojazdéw (odcinek Tylawa — Barwinek) do 8420 pojazdéw (odcinek Kielanowka —
Babica). Natomiast w roku 2030 od 120 (odcinek Tylawa — Barwinek) do 13130 pojazdow
(odcinek Domaradz — Plosina). Wobec prognozowanych przekroczen dopuszczanych
pozioméw hatasu na obszarach chronionych pod wzgledem akustycznym wykonane beda
ekrany akustyczne w nastepujacych lokalizacjach:

symbol ol b ai T~ wysokos¢ | dlugosé rzeczywista Stl’Ol‘l.?l
ekranu |m] |m] drogi
El 12-+066 124316 3.5 245 P
E2 12+066 12+316 3.5 247 L
E3 124371 12+674 35 302 L
E4 12+673 124730 4,0 56 L,
ES 14+586 14+940 35 358 L
E6 14+658 14+999 3.5 336 P
E7 20+840 214100 3,5 262 P
E8 214752 22+191 3,5 446 L
E9 214791 22+128 3.5 335 P
E10 25+150 25+347 3,5 196 L
Ell 25+486 26+008 3.5 518 P
El12 39+050 39+100 3.5 50 P
E13 39+119 39+320 3,5 202 P
El4 39+871 40+436 3.5 566 L
El15 40+040 40+170 35 130 P
El6 41+431 424236 3,5 794 P
El7 414626 42+236 3,5 618 L
EI8 44+175 44+528 3.5 347 L
E19 45+121 45+191 3,5 70 L.
E20 48+156 48+405 3,5 249 P
E21 49+579 49+621 3.5 45 P
E22 51+842 514951 3,5 109 P
E23 53+717 54+131 3;5 412 L
E24 54+268 544631 3,5 364 P
E25 554922 56+302 3,5 375 P
E26 56+634 56+738 3.5 104 L
E27 56+658 57+181 3,5 519 P
E28 57+066 57+178 3.5 113 L
E29 57+207 57+318 3,5 110 L
E30 57+219 57+325 3.5 105 P
E31 57+718 58+031 3,0 312 P
E32 57+802 58+055 3,0 233 L
E33 63+420 63+720 3,0 300 L
E34 68+454 68+932 3,0 474 L,
E35 70+597 70+846 3,0 249 P
E36 70+702 70+954 3,0 253 L
E37 72+582 72+818 3,0 236 P
E38 744438 744621 3,5 183 L
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E39 78+675 79+413 3,0 740 P
E40 78+677 79+105 3,0 426 L
E41 80+207 80+369 3,0 160 P
E42 80+209 80+369 3,0 162 L
E43 80+521 80+975 3,0 458 P
E44 83+091 83+278 3,5 185 L
E45 94+112 94+421 3,0 308 P

Ekrany na wezlach:

symbol ok Kiia wysokosé dlugos$é rzeczywista R
ekranu ’ [m] [m]
EWI 3.5 85 85
21+400 (wezel Babica) i T
Ew2 3.5 100 100
EW3 3.5 105 105
44+050 (wezet Domaradz) f f
EwW4 3.5 90 90
EW5 3,5 100 100
67+400 (wezel Miegjsce Piastowe) | i ‘
EWé 3.5 250 250

Na przebiegu planowanej drogi, zaktada si¢ wykonanie przej$¢ dla zwierzat w km ok.:

a) 12+395.28 - PZM (przejscie dolne dla matych zwierzat, zintegrowane z rzeka),

b) 13+100 - PZM -2 (przejscie dla matych zwierzat),

c¢) 13+880 - PZM-1/1 (przejscie dla matych zwierzat),

d) 15+530 - PZDs-1/2 (przejscie dolne dla $rednich zwierzat),

e) 16+500 - ES-1/2 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),

f) 17+785 - ES-1/3 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

g) 18+500 - TS-1/1 (tunel w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia gornego dla duzych
zwierzat),

h) 21+690 - ES-1/5 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejécie zintegrowane z rz. Wislok i droga powiatowg),

i) 23+373 - ES-1/6 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

J) 24+050 - PZDs-1/3 (przejscie dolne dla srednich zwierzat),

k) 24+388 - ES-1/7 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),

1) 25+406 - ES-1/8 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

b 26+550 - PZDd-1/4 (przejscie dolne dla duzych zwierzat),

m) 27+456 - ES-1/9 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),

n) 28+636 - ES-1/10 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
Zwierzat),

0) 31+597 - ES-1/11 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),

p) 33+066 - PD-1/1 (przejazd pod droga ekspresowq z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zespolone z droga gminna),
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r) 344085 - ES-1/12 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejicia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z DK 19),

s) 34+645 - TS-1/2 (tunel w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia gorego dla duzych
zwierzat);

t) 36+650 - PZDd-1/5 (przejscie dolne dla duzych zwierzat),

u) 36+673 - TS-1/3 (tunel w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia gornego dla duzych
zwierzat);

w) 38+500 - PZDs-1/6 (przejscie dolne dla srednich zwierzat),

y) 394250 - PZM-1/7 (przejscie dla matych zwierzat),

z) 39+600 - PZGs-1/8 (przejécie gorne dla srednich zwierzat),

z) 41+700 - ES-1/14 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; zintegrowane z drogg pow1atowq, rz. Golcowka),

z) 424510 - TS-1/4 (tunel w ciagu drogi S19 z funkcja przejicia gornego dla duzych
Zwierzat),

aa) 43+850 - MS-1/1 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z potokiem gorskim),

ab) 44+780 - ES-1/15 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Stobnica),

ac) 45+480 - ES-1/16 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejécia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z droga powiatows),

a 46+460 - ES-1/17 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
Zwierzat),

ad) 47+325 - ES-1/18 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),

ae) 48+523 - ES-1/19 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla $rednich
Zwierzat),

af) 49+673 - ES-1/20 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z drogq powiatowa),

ag) 50+721 - MS-1/3 (most w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z potokiem gorskim),

ah) 51+046 - MS-1/4 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z potokiem gorskim),

ai) 514205 - ES-1/21 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjq przejscia dolnego dla $rednich
Zwierzat),

aj) 51+470 - ES-1/22 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcjq przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

ak) 51+785 - MS-1/5 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z potokiem gérskim),

al) 52+720 - ES-1/23 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcjq przejscia dolnego dla srednich
zwierzat),

al) 54+834 - MS-1/8 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla malych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

am) 56+074 - ES-1/25 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejicia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Wislok),

an) 56+723 - MS-1/11 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

ao) 57+711 - ES-1/26 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Morwawa i droga gminnag),

ap) 59+550 - PZGs-1/9 (przejscie gérne dla srednich zwierzat),
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ar) 60+372 - MS-1/13 (most w ciaggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem goérskim),

as) 61+560 - PZDs-1/10 (przejscie dolne dla $rednich zwierzat),

at) 63+860 - MS-1/15 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

au) 64+300 - MS-1/16 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

aw) 64+520 - MS-1/17 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

ay) 65+380 - MS-1/18 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejsécia dolnego dla srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem goérskim),

az) 65+950 - MS-1/19 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem gorskim),

az) 66+800 - PZM-1/11 (przejscie dolne dla matych zwierzat),

bz) 68+135 - MS-2/1 (most w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla matych
zwierzat),

ba) 68+253 - MS-2/2 (most w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Lubatowka),

bb) 69+681 - MS-2/3 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matlych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

be) 70+664 - MS-2/4 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

bd) 70+873 - MS-2/5 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

be) 72+019 - MS-2/6 (most w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

bf) 72+521 - ES-2/1 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
zwierzgt; przejscie zintegrowane z droga powiatowa),

bg) 73+480 - PZDs-2/1 (przejsécie dolne dla Srednich zwierzat).

bh) 73+798 - MS-2/8 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

bi) 74+180 - PZDs-2/2 (przejscie dolne dla srednich zwierzat),

bj) 74+517 - ES-2/2 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejécie zintegrowane z rz. Jasiolka).

bk) 75+100 - PZGd-2/3 (przejscie gorne dla duzych zwierzat),

bl) 75+400 - PZM-2/4 (przejscie dolne dla matych zwierzat),

bt) 76+240 - ES-2/3 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejécie zintegrowane z rz. Jasiotka i drogg powiatows),

bm) 78+580 - PZM-2/5 (przejscie dolne dla matych zwierzat),

bn) 78+700 - ES-2/4 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Jasiotka 1 drogg krajowa),

bo) 79+350 - PZM-2/6 (przejscie dolne dla malych zwierzat),

bp) 80+067 - MS-2/10 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla srednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

br) 80+415 - MS-2/11 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla matych
Zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

bs) 80+880 - PG 2/1 (przejazd gospodarczy pod droga S19 z funkcja przejscia dolnego dla
Srednich zwierzat),

bt) 81+578 - ES-2/5 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),
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bu) 82+670 - ES-2/6 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Jasiolka),

bw) 83+070 - ES-2/6A (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

by) 83+350 - ES-2/7 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Jasiolka i drogg krajowa),

bz) 84+288 - ES-2/8 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

bz) 84+654 - ES-2/9 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

bz) 84+963 - ES-2/10 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

ca) 85+462 - MS-2/12 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla $rednich
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

cb) 85+861 - ES-2/11 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
zwierzat),

cc) 86+128 - ES-2/12 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat).

cd) 86+849 - ES-2/13 (estakada w ciggu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z droga krajowa),

ce) 89+441 - PZDs-2/8 (przejscie dolne dla srednich zwierzat),

cf) 90+243 - ES-2/16 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcja przejécia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z drogg powiatowg),

cg) 92+956 - ES-2/17 (estakada w ciagu drogi S19 z funkcjg przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z drogg krajowa),

ch) 93+638 - MS-2/13 (most w ciagu drogi S19 z funkcja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z ciekiem),

ci) 93+800 - PZM-2/9 (przejscie dolne dla matych zwierzat),

cj) 94+299 - ES-2/18 (estakada w ciagu drogi S19 z funkeja przejscia dolnego dla duzych
zwierzat; przejscie zintegrowane z rz. Barwinek),

ck) 95+904 - PZM-2/10 (przejscie dolne dla matych zwierzat),

cl) 96+000 - PZDd-2/11 (przejscie dolne dla duzych zwierzat).

Zastosowane zostang rowy z warstwa filtracyjna zwirowo - piaskowa oraz zbiorniki
retencyjno — infiltracyjne i infiltracyjne:

a) odcinek pétnocny - w km ok.: 114940 — 12+660, 22+450 — 414730, 43+240 — 43+730,
45+100 — 45+360, 45+680 — 48+910, 49+100 — 50+180, 50+610 — 52+040, 53+660 —
55+520, 59+150 — 60+440, 62+750 — 63+620, 64+000 — 64+470,

b) odcinek poludniowy - w km ok.: 69+430 — 704280, 70+640 - 71+180, 72+190 - 72+560.
76+600 — 76+980, 77+830 — 78+220, 90+100 - 90+430, 91+020 - 91+980.
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