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1 PODSTAWA OPRACOWANIA

Opracowanie wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
Oddziatu w Lodzi — umowa nr 15/11/2013 z dnia 25 pazdziernika 2013 r.

2 CELIZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu na drogach
krajowych wojewodztwa t6dzkiego administrowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych 1 Autostrad Oddzial w Lodzi.

Analiza objeto lata 2011-2012 z uwzglednieniem nastgpujacych zagadnien:
e 0golnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,
e identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkéw 1 skrzyzowan na sieci drog

krajowych, ich wstepnej oceny oraz propozycji dziatan zaradczych.

3 MATERIALY WYJSCIOWE

Przy opracowaniu raportu korzystano z nastepujacych materialéw i zrédetl informacji:

e danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach
1999+2012 na terenie obecnego wojewodztwa todzkiego przekazanych przez Komende
Wojewddzka Policji Wydziat Ruchu Drogowego w Lodzi z dwdch Systemow Ewidencji
Kolizji 1 Wypadkow (SEWIK), a weryfikowanych, gromadzonych 1 przetwarzanych
w Systemie Ewidencji Zdarzen drogowych i Analiz Ruchowych (SEZAR) w GDDKIA
w Lodzi,

e dotychczas przeprowadzonych analiz 1 raportow o warunkach ruchu 1 stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e opracowanych  dokumentacji  technicznych  dotyczacych  odnéw, remontéw
lub przebudowy odcinkéw t6dzkich drog krajowych,

e informacjach o zrealizowanych, obecnie realizowanych i planowanych inwestycjach
1 remontach na sieci todzkich drog krajowych,

e zdje¢ wybranych odcinkoéw gromadzenia si¢ wypadkdéw udostepnionych przez stuzby
GDDKIiA w Lodzi,

e danych o sieci drog krajowych i wystepujacych na niej natezeniach ruchu pozostajacych
w posiadaniu GDDKIA w Lodzi,

e informacji zawartych w tegorocznych raportach o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego
na drogach zarzadzanych przez Oddzialy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
w Bydgoszczy 1 Gdansku,

e . Analizy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie wojewddztwa todzkiego”
opracowanej przez Wydzial Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Lodzi,

e dostepnych materiatow internetowych.



4 STAN BRD W SKALI KRAJU I WOJEWODZTWA

W 2012 roku na drogach wojewodztwa todzkiego odnotowano 3903 wypadkow
drogowych (o 8,6% mniej niz w roku 2011), w ktorych zginelo 295 oséb (0 9,0% mniej
nizw 2011), a 4844 osoby zostaly ranne (o 7,4% mniej nizw 2011). Natomiast liczba
zarejestrowanych kolizji wzrosta w stosunku do 2011 roku o 7,6% z 24043 do 27532.

Sie¢ drég publicznych wojewddztwa 1odzkiego stanowi ok. 3,5% sieci drogowej
kraju, natomiast na terenie wojewodztwa 1ddzkiego w2012 roku miatlo miejsce
10,5% wypadkow, w ktorych rannych zostalo 10,6%, a zabitych 8,3% ogélu
ofiar wypadkow drogowych w Polsce.

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2012 roku.

Wypadki Zabici Ranni
Wojewddztwo i va] % |Liczba] % |Liczba| %
Dolnoslaskie 3211 | 8,7% 238 | 6,7% | 4263 | 9,3%
Kujawsko—Pomorskie | 1319 3,6% 222 6,2% | 1486 3,2%
Lubelskie 1623 | 4,4% 241 6,7% | 1877 | 4,1%
Lubuskie 803 2,2% 99 2,8% | 1086 | 2,4%
L.édzkie 3903 | 10,5% | 295 | 83% | 4844 | 10,6%
Matopolskie 3902 | 10,5% | 253 7,1% | 4775 | 10,4%
Mazowieckie 7805 | 21,1% | 548 | 153% | 9619 | 21,0%
Opolskie 798 2,2% 82 23% | 977 2,1%
Podkarpackie 1801 | 4,9% 184 | 52% | 2247 | 4,9%
Podlaskie 767 2,1% 131 3,7% | 970 2,1%
Pomorskie 2763 7,5% 179 5,0% | 3568 7,8%
Slaskie 4675 | 12,6% | 336 | 9,4% | 5707 | 12,5%
Swigtokrzyskie 1393 | 3,8% 136 | 3,8% | 1713 | 3,7%
Warminsko-Mazurskie | 1 607 4,3% 145 4,1% | 2 066 4,5%
Wielkopolskie 2565 | 6,9% 315 8,8% | 3085 | 6,7%
Zachodnio—Pomorskie | 1407 3,8% 131 3,7% | 1744 3,8%
Razem 37046 | 100,0% | 3571 {100,0%| 45792 | 100,0%

W 2012 roku cigzko$¢ wypadkéw drogowych mierzonych liczbg ofiar $miertelnych
na 100 wypadkéw byla najwyzsza w wojewoddztwie podlaskim, a najnizsza w wojewodztwie
pomorskim. Natomiast najwigksza liczbe ofiar rannych na 100 wypadkow odnotowano
w wojewoOdztwie lubuskim, a najnizsza w  wojewddztwie kujawsko-pomorskim.
Wojewodztwo 1odzkie ze wskaznikiem 8 ofiar $miertelnych 1 124 ofiar rannych
na 100 wypadkdéw plasowalo si¢ w Srodku stawki.

Nalezy podkresli¢, ze w wojewodztwie 10dzkim szczegdlnie zagrozonym obszarem
jest samo miasto £o0dz, w ktérym w 2012 zarejestrowano 43% wypadkow 1 11% zabitych
sposrod catego wojewddztwa.
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Wykres 1. Porownanie wskaznikow zagrozenia ruchu drogowego w poszczegolnych
wojewodztwach w Polsce w 2012 roku.
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Wykres 2. WypadkKi i ich ofiary w wojewddztwie 16dzkim i na sieci dréog krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA Oddzial w Lodzi w latach 2006+2012.

Analiza informacji zawartych na rysunku 2 wskazuje, na podobny charakter zmian
w zakresie liczby wypadkow i ich ofiar na sieci wszystkich drég publicznych wojewodztwa
16dzkiego oraz na sieci drog krajowych pozostajacych w zarzadzie GDDKIiA L6dz. Nalezy
jednak podkresli¢, Zze o ile na catej sieci drog publicznych wojewddztwa tddzkiego liczba
ofiar $miertelnych w okresie 20062012 zmalata o 29%, to w analogicznym okresie na sieci
drog krajowych zarzadzanych przez GDDKiA w Lodzi ograniczenie liczby zabitych
1 zmartych w wyniku wypadkoéw drogowych wyniosto az 45%.
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Wykres 3. Poréwnanie liczby wypadkow, ofiar rannych i zabitych w wybranych Oddziatach GDDKIA w latach 1999+2012

Na rysunku 3 zobrazowano dynamike zmian w odniesieniu do bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog krajowych w trzech
oddziatach Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad: Bydgoszczy, Gdansku i todzi. W oddziatach w Bydgoszczy i Gdansku
o0 porownywalnej wielkosci sieci drogowej (800+900 km) bezwzgledne liczby odpowiadajace wypadkom, zabitym i rannym byty do siebie
zblizone. W oddziale GDDKIA w todzi przy sieci drogowej o tacznej diugosci 1150+1360 km rejestrowano od 40 do ponad 100% wiecej
zdarzen i ofiar niz w oddziatach w Bydgoszczy i Gdansku.

Majac na uwadze, ze najwazniejszym celem wszelkich dziatah w zakresie poprawy brd jest daZenie do ograniczenia liczby ofiar
Smiertelnych wypadkéw drogowych na ww. wykresie porownano procentowg zmiane liczby zabitych w poszczegolnych oddziatach
GDDKIA pomiedzy rokiem 1999 i 2012. W analizowanym okresie najwigkszg poprawe odnotowano w oddziale w Gdansku (65% spadek
liczby zabitych), nastepnie w oddziale w todzi (48% spadek liczby zabitych) i w oddziale w Bydgoszczy (43% spadek liczby zabitych).

W 2012 roku ciezko$¢ wypadkéw wyrazona liczbg ofiar $miertelnych na 100 wypadkdw byta najwieksza w oddziale w Bydgoszczy
(26), o potowe mniejsza w oddziale w todzi (13), a najnizsza w oddziale w Gdansku (10).
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5 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

Tabela 2. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. l6dzkiego w latach 1999-2012

ROK Liczba Liczba Ogotem Ogoltem Koszty
kolizji wypadkow | zabici ranni zdarzen
1999 3831 754 189 971 brak danych
2000 4046 846 209 1088 436 884 570 zi
2001 4634 901 191 1146 499 754 010 z1
2002 4584 825 227 1016 563 587 174 z}
2003 5083 833 215 1038 597 782 257 z}
2004 6143 876 160 1062 642 534 888 zi
2005 6114 963 177 1208 710 738 833 zi
2006 6040 968 178 1250 725 882 086 zi
2007 6280 1049 186 1380 777 803 780 zk
2008 5558 935 155 1248 684 631 250 z}
2009 5427 840 119 1139 620 310 499 7z}
2010 6193 813 118 1106 658 142 387 zi
2011 5906 795 132 1033 653 663 747 z}
2012 5171 674 98 927 559 370 221 zk
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Wykres 4. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. lodzkiego
w latach 1999-2012
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Informacje zawarte w tabeli 2 1 zobrazowane na wykresie 4 wskazujg, ze po 2007 roku
obserwowana jest wyrazna poprawa stanu brd na sieci 1ddzkich drog krajowych.
W odniesieniu do liczby wypadkéw 1 ofiar rannych spadek zagrozenia jest systematyczny,
aw przypadku ofiar $§miertelnych w 2010 roku nastgpito zatrzymanie tendencji spadkowe;j,
aw 2011 roku niespodziewany wzrost liczby zabitych w wyniku wypadkoéw drogowych.

Natomiast na wykresie 5 mozna porownac jak w kolejnych latach zmieniaty si¢ liczba
zdarzen (kolizji 1 wypadkow) w stosunku do kosztow zdarzen (cigzkosci zdarzen). Widaé
coraz wyrazniej, ze spadek liczby zdarzen jest szybszy niz spadek ich cigzkosci.
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7000 P | || - 700
6000 S| [ 600
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[ | >
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Wykres 5. Porownanie liczby i kosztow zdarzen drogowych w latach 19992012

Zgodnie z zatozeniami Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
GAMBIT 2005 liczba ofiar $miertelnych w wyniku wypadkow na drogach krajowych powinna ulec
w 2013 zmnigjszeniu o 75% w stosunku do roku 2003.

Majac na uwadze ww. wymagania, przy zarejestrowanych w 2003 roku na sieci
zamiejskich drog krajowych wojewodztwa 1odzkiego 215 ofiarach S$miertelnych,
w 2013 roku liczba tych ofiar nie powinna przekroczy¢ 54 - Wykres 6.

Bioragc pod uwage dotychczasowy rozwdj stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na drogach zarzadzanych przez GDDKiA LodZ ciaggle realny do osiagnigcia wydaje si¢
ogolnokrajowy cel poprawy brd zakladajacy zmniejszenie o ok. 50% w 2013 liczby ofiar
$miertelnych w stosunku do 2003 roku.

Aktualny rozwoj stanu brd na sieci drog krajowych w zarzgdzie GDDKiIA w Lodzi
wskazuje, ze w 2013 roku w wyniku w wypadkow drogowych moze ponies¢ Smier¢ ponad
100 osob.

-10 -
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Wykres 6. Rejestrowane i oczekiwane liczby ofiar zabitych na sieci drog krajowych
woj. lédzkiego w ujeciu Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego GAMBIT 2005 w odniesieniu do drog krajowych.
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6 GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

6.1  Struktura rodzajowa wypadkéw

W latach 2011+2012 najgrozniejsze grupy zdarzen na zamiejskich 16dzkich drogach
krajowych stanowity:

1. najechania na pieszego - 18,3% wypadkéw, 32,2% zabitych, 10,8% rannych,
2. zderzenia czolowe - 12,2% wypadkow, 24,8% zabitych, 16,4% rannych,
3. zderzenia boczne - 31,3% wypadkoéw, 21,7% zabitych, 32,9% rannych,
4. najechania na drzewo/stup - 6,3% wypadkow, 8,7% zabitych, 6,7% rannych,

5. zderzenia tylne - 18,3% wypadkoéw, 3,5% zabitych, 19,1% rannych.

Wsrod kolizji niezmiennie od lat do najczgsciej wystepujacych zdarzen nalezaty
zderzenia tylne (31,4%) oraz zderzenia boczne (29,8%).

Tabela 3. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w latach 2011+2012

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
ZDERZENIE CZOLOWE 338 | 3,1% 179 [(12,2% | 57 |24,8% | 321 [16,4%
ZDERZENIE BOCZNE 3301 (29,8% | 460 |31,3% | S50 |21,7% | 645 |32,9%
ZDERZENIE TYLNE 3479 |31,4% | 269 |18,3% 8 35% | 374 [19,1%

NAJECHANIE NA PIESZEGO 130 | 1,2% 2609 (183% | 74 |(32,2% | 212 (10,8%

NAJECHANIE NA

UNIERUCHOMIONY PoJAzD | 234 | 2,1% | 17 | 12% | 6 | 2,6% | 19 | 1,0%

NAJECHANIE NA DRZEWO,

SLUP, INNY OBIEKTDROG. | 1007 | %1% | 92 | 63% | 20 |87% | 131 | 6,7%

OO | | o Jome| o oo | 0 a0
MSEMETRE | s [ame| 1 Jowe| o oo | 1 [

NAJECHANIE NA ZWIERZE 844 | 7,6% 9 0,6% 2 09% | 13 | 0,7%

WYWROCENIE POJAZDU 377 | 3,4% 129 8,8% 11 4,8% | 189 | 9,6%
WYPADEK Z PASAZEREM 1 0,0% 2 0,1% 1 0,4% 1 0,1%
INNE RODZAJE 815 | 7,4% 42 2,9% 1 0,4% | 54 | 2,8%

RAZEM 11077 | 100% | 1469 | 100% | 230 | 100% | 1960 | 100%

Informacje zawarte w tabeli 3 1 zobrazowane na wykresie 7 pokazuja, ze w latach
2011+2012, podobnie jak w poprzednich analizowanych okresach, ryzyko utraty Zycia
w wyniku wypadku byto najwicksze w przypadku najechania na pieszego oraz zderzenia
czolowego. Najwiecej o0sOb zostalo rannych w wyniku zderzen bocznych i tylnych
pojazdow, a najwicksze zagrozenie bycia ofiarg wypadku zwigzane bylo z uczestniczeniem
w zderzeniu bocznym pojazdow.
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Wykres 7. Wypadki drogowe i ich ofiary wg rodzaju w latach 2011+2012

Analiza struktury rodzajowej wypadkéw na Wykres 8 wskazuje, ze w 2011 roku
nastgpit bezprecedensowy wzrost liczby ofiar $miertelnych wypadkéw zwigzanych
z najechaniem na pieszego (z 29 w 2010 roku do 59 ofiar zabitych w 2011 roku) i zderzeniem
czolowym (z 27 w 2010 roku do 34 ofiar zabitych w 2011 roku).

W 2012 roku nastgpit spadek liczby zabitych we wszystkich grupach rodzajowych
wypadkow za wyjatkiem zderzeniem bocznych pojazdéw (z 22 w 2011 roku do 28 ofiar
zabitych w 2012 roku).
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6.2 Miejsce wystepowania zdarzen

Na wykresie 9 dokonano porownania liczby i1 ci¢zkosci wypadkow w podziale
na obszary: zabudowany i niezabudowany. W latach 2011+2012 roku liczby wypadkéw
1 ofiar rannych w obydwu obszarach byly do siebie bardzo zblizone. Natomiast cigzko$¢
wypadkow w obszarach niezabudowanych byta zdecydowanie wyzsza niz w obszarach
niezabudowanych:

e obszary zabudowane - 12 zabitych oraz 126 rannych na 100 wypadkow,
e obszary niezabudowane - 20 zabitych oraz 141 rannych na 100 wypadkéw.

1500 0 Wypadki 143 150
m Ofiary ranne

m Ofiary zabite

1000

- 100

500

obszar zabudowany obszar niezabudowany

Wykres 9. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w latach 2011+2012

Zastanowienie budzi fakt wystgpowania porownywalnej liczby ofiar $miertelnych
w wyniku najechania na pieszego zar6wno w obszarach zabudowanych jak
i niezabudowanych. W obszarach zabudowanych druga najbardziej niebezpieczna grupe
zdarzen stanowig zderzenia boczne, a w obszarach niezabudowanych zderzenia czolowe
(wykres 10).

Jak pokazuja dane na wykresie 11 poprawa bezpieczenstwa na sieci todzkich drog
krajowych w 2012 roku nastgpita wylacznie w obszarach niezabudowanych,
gdyz w obszarach zabudowanych od 2011 roku nastgpuje stopniowy wzrost liczby ofiar
$miertelnych przy nieznacznie malejacej liczbie wypadkdéw 1 ofiar rannych.
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Wykres 12. Wypadki i ich ofiary wg odcinkéw w latach 1999+2012
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Dane przedstawione na powyzszym wykresie wskazuja na systematyczny spadek
17—

w latach 2007-2012 roku liczby ofiar wypadkow,
gwaltownym spadku liczby wypadkéw i ich ofiar w 2009 roku, w kolejnych latach zarysowat

si¢ stopniowy wzrost zagrozenia.



6.3 Pora wystepowania wypadkow

Ciezkos$¢ zdarzen w nocy (w tym o $wicie 1 zmierzchu) wyrazajaca si¢ liczba zabitych
na 100 wypadkéw w 2011 wyniosta blisko 26 zabitych! a w 2012 roku ponad 20 zabitych.
W ciggu dnia w 2011 roku zging¢to $srednio prawie 17 osob na 100 wypadkow, a w 2012 roku
ponad 14 oséb. . Ilosci 0s6b rannych w przeliczeniu na 100 wypadkdw w ciggu nocy
wyniosty 120 w 2011 roku i 140 w 2012 roku. W ciggu dnia zarowno w 2011 jak i 2012 roku
rannych zostalo 136 os6b na 100 wypadkow.
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Wykres 13. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w latach 19992012

W 2011 roku stwierdzono znaczny wzrost liczby ofiar §miertelnych w porze nocnej,
ale w kolejnym 2012 roku liczba ofiar zabitych spadta ponizej poziomu roku 2010 i byta
najnizsza w catym analizowany okresie lat 1999+2012.
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Wykres 15. Wypadki i ich ofiary wg godzin w latach 20112012
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W latach 2011+2012 najwigcej wypadkow i ofiar rannych odnotowano w miesigcach
mayj, sierpien i wrzesien. Natomiast wysoka $miertelnos¢ w wyniku wypadkéw wystepowata
W czerwcu, sierpniu 1 wrzesniu (niewielka liczba zabitych w miesigcu lipcu!).

W analizowanym okresie lat 2011+2012 w odniesieniu do pory dnia najwigcej

wypadkéw i ofiar rannych zarejestrowano w godzinach 6+21. Smier¢ w wyniku wypadkow

najczesciej nastgpowata w godzinach 6+8 oraz 20+21.
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6.4 Przyczyny i okolicznosci powstawania wypadkéw

Analiza danych zawartych na wykresie 16 wskazuje na prawie catkowity zanik
zagrozenia zwigzanego z wystepowaniem wypadkow na odcinkach o oblodzonej
lub zasniezonej nawierzchni na sieci droég krajowych w wojewddztwie 16dzkim (24 ofiary
$miertelne w 1999 roku wobec 0 w 2011 i 1 zabitego w 2012 roku).

Najwigksza poprawa brd nastgpita w grupie wypadkow zarejestrowanych na suchej
nawierzchni — od 177 ofiar zabitych w 2002 roku do 67 ofiar zabitych w 2012 roku.

Natomiast najmniejszym zmianom podlegaly wypadki notowane w warunkach mokrej
nawierzchni — od 41 ofiar zabitych w 1999 roku do 28 ofiar zabitych w 2012 roku.
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Wykres 16. Wypadki i ich ofiary wg stanu nawierzchni w latach 19992012
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Wykres 17. Wypadki wg zachowania uczestnikow zdarzen w latach 2011+2012

W latach 2011+2012, najczestsza okolicznos¢ wypadkow stanowity: nieprawidlowe
manewry kierujacych — 48,1% ogoétu wypadkéw i1 zabitych, niedostosowanie predkosci
do warunkow ruchu 18,4% ogoétu wypadkéw (15,9% ogotu zabitych) oraz nieudzielanie
pierwszenstwa przejazdu — 22,7% ogo6tu wypadkow (13,0% ogoétu zabitych).

W przeciwienstwie do lat poprzednich zwigkszyla si¢ cigzkos¢ wypadkow zwigzanych
z nieprawidlowymi zachowaniami pieszych — z 9,2 zabitych/100 wypadkéw w 2010 roku
do 15,4 zabitych/100 wypadkow w latach 2011+2012.

Poréwnanie liczby wypadkow i ich ofiar w latach 20062012, z uwagi na zachowanie
uczestnikow, wskazuje na gwaltowny wzrost zagrozenia w 2011 roku w grupie zwigzanej
z nieprawidtowymi zachowaniami pieszych (Wykres 18).
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Wykres 18. Zdarzenia wg wystepujacych okolicznosci w latach 20062012
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6.5 Dopuszczalna predkosc

Od polowy 2006 roku Policja rejestruje warto$¢ dopuszczalnej predkosci jaka
obowigzywata w miejscu wystapienia zdarzenia drogowego.

W latach 2011+2012 roku najwigcej kolizji, wypadkéw 1 ofiar rannych 1 zabitych
zostato zarejestrowanych na odcinkach o dopuszczalnej predkosci do 50 km/h. Natomiast
w poprzedniej edycji raportu obejmujacej lata 2009+2010 najwigcej ofiar $miertelnych
odnotowano na odcinkach z obowigzujacym limitem predkosci wynoszacym 90 km/h.

Tabela 4. Zdarzenia i ich ofiary wg dopuszczalnej predkosci w latach 20112012
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100 504 40 5 57
90 1800 318 65 409
80 60 6 2 7
70 1781 239 50 340
60 146 34 6 57
50 6087 751 83 980
40 261 38 g a1
30 12
20 56

1000 | WVypadki 100

m Ofiary ranne

90
80
70
60

8
500 >0 50
400 40
300 30
200 20
100 |2 5 , 8 10
S B B B B RN
80 70 60 50 40 30

900 —

m Ofiary $miertelne

800

700 65
600

140 120 100 90 20

Wykres 19. Wypadki i ich ofiary wg dopuszczalnej predkosci w latach 20112012
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Wykres 20. Kolizje wg dopuszczalnej predkosci w latach 2011+2012
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Wykres 21. Ciezkos¢ wypadkow wg dopuszczalnej predkosci w latach 2011+2012

1.

Na sieci drog podlegtych GDDKIA £06dZ najwyzsza cigzko$¢ wypadkdw notuje sig:

przy limicie predkosci do 120 km/h — czyli na drogach ekspresowych,

45,0
40,0
35,0
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0
5,0

0,0

2. przy limitach predkosci 80 i 140 km/h — czyli najczesciej na przebudowywanych
odcinkach autostrad i drog ekspresowych oraz na ukonczonych autostradach.
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Wykres 22. Porownanie liczby wypadkow wg limitow predkosci w latach 20072012

Analiza wypadkoéw 1 ofiar $miertelnych w latach 2007+2012 wskazuje na stopniowy
spadek ichliczby na odcinkach ze wszystkimi obowigzujagcymi limitami predkosci.
Charakterystyczny jest wzrost zarowno wypadkow jak i1 zabitych w 2011 roku na odcinkach
z limitami predkosci 50 1 70 km/h, tzn. najczesdciej tam, gdzie wystepuja obszary zabudowane
oraz odcinki, ktére nie posiadaja charakteru zabudowanego, ale wystgpuje na nich
rozproszona pojedyncza zabudowa.

80 02007
m2008

-
70 02009
60 w2010

m2011
50 0

m2012
40
30
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I |
50 40
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Wykres 23. Porownanie liczby zabitych wg limitow predkosci w latach 2007+2012
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7  WYBRANE ZAGADNIENIA BRD

W niniejszej czeSci opracowania dokonano pordéwnania stanu zagrozenia

bezpieczenstwa ruchu drogowego wg ciagéw drogowych, odcinkéw drég w podziale na ciagi
drogowe, powiaty oraz odcinki gromadzenia si¢ wypadkow.

W niniejszej edycji raportu zwrocono szczegdlng uwage na koszty zdarzen

drogowych, ktore wg autoréw dajg najpelniejszy i1 najczytelniejszy obraz wystepujacych
zagrozen, gdyz uwzgledniajg zardwno liczbg zdarzen (kolizji 1 wypadkéw) jak réwniez ich
ciezkos¢ (liczbe zabitych i rannych).

Dla bardziej czytelnego rozrdéznienia poziomdéw zagrozenia przy ocenie danej

wielkosci przyjeto nastepujaca jednolita klasyfikacje:

za odcinek/obiekt/obszar Krytyczny przyjeto uznawac ten dla ktérego warto$¢ ocenianej
wielkosci jest wigksza od wartosci sredniej powiekszonej o 2 odchylenia standardowe,

za odcinek/obiekt/obszar niebezpieczny przyjeto uznawaé ten dla ktorego warto$¢
ocenianej wielko$ci zawiera si¢ pomiedzy wartoscig sredniq powiekszong o 1 odchylenie
standardowe a wartosciq srednig powiekszong o 2 odchylenia standardowe,

za odcinek/obiekt/obszar zagrozony (bardzo zagrozony — dla odcinkow niebezpiecz-
nych) przyjeto uznawa¢ ten dla ktorego warto$¢ ocenianej wielko$ci zawiera sig¢
pomiedzy wartosciq Sredniq, a wartosciq Sredniq powigkszong o I odchylenie
standardowe,

za odcinek/obiekt/obszar
przyjeto uznawac ten dla ktorego warto§¢ ocenianej wielkosci jest mniejsza
od wartosci Sredniej.
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7.1 Ocena stanu brd wg ciqgéw drogowych

W tabeli 5 zestawiono zdarzenia drogowe zarejestrowane w podziale na ciagi
drogowe. W ponizszym zestawieniu zwraca uwagg wystepowanie drog o numerach
ze wskaznikiem literowym (1D, 12M, 14B, 70A, 71K, 91D, 92A) bedacych wynikiem
dynamicznych zmian w sieci drogowej zarzadzanej przez GDDKIiA L6dZz w ostatnich latach
w zwigzku z oddawaniem do ruchu kolejnych odcinkéw autostrad. drog ekspresowych
1 obwodnic.

Tabela 5. Zdarzenia i ich ofiary wg ciagow drogowych w latach 2011+2012

Kosz
Nr | Kolizje | Wypadki| , Ofiary | Ofiary zdarzgi
drogi $miertelne | ranne
[tys. z}]
Al 124 13 1 20 11957
A2 475 31 10 53 48 671
A2D 4 0 0 0 191
S8 4 1 1 0 1604
S14 7 1 0 1 590
1 1721 | 203 35 280 184 988
1D 23 2 0 2 1605
2 124 16 3 21 13 796
8 2315 | 234 51 324 245 453
12 | 1212 179 20 228 127 058
12M 3 2 2 0 2693
14 | 1261 159 26 197 127 777
14B 2 3 0 14 3965
02 505 113 1 137 63 489
43 70 5 0 5 4288
45 186 17 2 24 15 484
48 179 27 5 43 23200
60 147 30 5 41 21 591
70 517 41 12 61 51187
70A 7 1 0 1 573
71 536 89 8 111 55939
71K 5 0 0 0 210
72 700 101 12 145 76 170
74 166 24 6 30 21 444
83 156 21 4 23 15 820
91 329 86 5 102 43 408
91D 1 0 0 0 48
92 271 69 1 96 49 258
92A 7 1 0 1 580

Wyzej opisane zmiany w strukturze sieci todzkich drog krajowych wymuszaja nowe
spojrzenie na poréwnanie stanu zagrozenia na poszczegélnych ciggach drogowych.
W niniejszej edycji raportu przyjeto do oceny zmian liczby wypadkéw i ich ofiar w czasie
(kolejnych latach) korytarze drogowe w miejsce pojedynczych ciggéw. Oznacza to, ze tam
gdzie zbudowano (i nadal si¢ buduje) odcinki autostrad i drog ekspresowych sumuje si¢
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zdarzenia 1 ich ofiary (np. cigg 1* - oznacza autostrade A1 droge krajowa nr 1 1 droge krajowa
nr 91, a cigg 2* - - oznacza autostrad¢ A2 droge krajowa nr 2 i droge krajowa nr 92).
Powyzsze podej$cie pozwala oceni¢ wptyw budowy autostrad i drog ekspresowych na stan
bezpieczenstwa ruchu w danym korytarzu transportowym.

Poréwnanie zagrozenia wystgpienia wypadkow na poszczegélnych ciggach drog
krajowych w latach 2002+2012 wskazuje, ze poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
koncentruje si¢ w dwoch korytarzach 1* (A1, 1,91)1 8* (S81 8).
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Wykres 24. Porownanie liczby wypadkow wg ciggow drog w latach 20022012
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Podobnie jak w odniesieniu do liczby wypadkoéw rowniez ciezko$¢ wypadkow
w sposOb najbardziej spektakularny zmalata w korytarzach nr 1* (Al, 1, 91) i 8* (S8, 8),
przy czym nalezy zwr6ci¢ uwage na gwattowny wzrost liczby ofiar $miertelnych w obydwu
korytarzach oraz na ciggu drogi nr 12 w 2011 roku!

Bardzo niepokojacy wydaje si¢ nastepujacy od 2011 roku wzrost liczby zabitych
w korytarzu nr 2* (A2, 2 1 92), w ktorym w okresie lat 2002+2010 obserwowano staty,
wyrazny spadek liczby ofiar §miertelnych wypadkéw drogowych.
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Wykres 25. Porownanie liczby zabitych wg ciggow drogowych w latach 2002+2012
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7.2 ODCINKI GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Na podstawie danych o wypadkach z lat 2011+2012 zostaly wyselekcjonowane
odcinki gromadzenia si¢ wypadkow. Baz¢ danych przeszukano wybierajac odcinki
o dlugosci 1 km, na ktérych w zadanym okresie lat zaistnialo 6 lub wiecej wypadkow.

Tabela 6. Odcinki gromadzenia si¢ wypadkow w latach 20112012

Lp. d:‘(‘);i Poczatek | Koniec | Dlugosé Miejscowosé Kolizje | Wypadki | Zabici | Ranne | Koszt zdarzen
1] 91 314,40 | 31520 0,80 LECZYCA - BORKI 19 6 3 7 6 151 324 zt
2 | 9 336,80 | 338,00 1,20 LUCMIERZ - ZGIERZ 25 10 0 12 3 659 049 zi
3| 91 339,90 | 343,50 3,60 ZGIERZ 257 33 2 47 22 043 018 zt
4 1 371,90 | 372,70 0,80 TUSZYN 22 6 0 10 3177 446 zt
5| 9 439,90 | 440,60 0,70 RADOMSKO 24 6 2 19 7 990 815 zt
6 1 44230 | 443,60 1,30 BRODOWE 12 10 2 16 6 580 192 zi
7 12 351,10 | 353,60 2,50 LASK 122 21 1 22 10 710 232 zt
8 | 12 411,30 | 414,10 2,80 SULEJOW 55 9 0 12 4734903 zt
9| 14 21,80 22,60 0,80 GLOWNO 25 6 0 7 2450173 zt
10| 14 25,00 26,00 1,00 GLOWNO 18 7 0 11 2960 797 zi
111 14 29,20 30,90 1,70 BRATOSZEWICE 33 10 0 17 4 621 453 zt
12| 14 62,80 64,00 1,20 KSAWEROW 31 7 2 7 4938 615 zt
13| S14 71,70 72,80 1,10 CHECHLO PIERWSZE 18 10 2 8 5415 689 zt
14| 14 79,20 79,80 0,60 PRZYGON 7 6 2 5 3972 452 zt
15| 14 84,20 84,90 0,70 LASK 19 6 1 6 3134214 z
16 | 14 85,40 87,50 2,10 SIERADZ 113 12 4 9 11 082 122 zt
17 | 42 100,30 | 101,40 1,10 PAJECZNO 15 7 0 7 2068 510 zt
18 | 42 136,70 | 140,70 4,00 RADOMSKO 116 33 2 36 14 300 900 zt
19| 42 170,90 | 171,60 0,70 PRZEDBORZ 11 7 0 9 2239 083 zi

20 | 48 0,50 1,20 0,70 TOMASZOW MAZOWIECKI 30 8 1 13 4797743 zt

21| 70 18,10 18,90 0,80 SIERAKOWICE PRAWE 8 8 4 19 9 840 513 zt

22| 71 2,90 3,00 0,10 ZELGOSZCZ 5 6 0 12 2628 311 zt
23| 71 11,80 14,80 3,00 ZGIERZ 116 20 0 23 9510139 zt

241 71 | 2140 | 23,70 2,30 ALEKSANDROW LODZKI 56 17 1 19 7 255 468 zt

25| 71 | 3140 | 32,80 1,40 KONSTANTYNOW LODZKI 54 8 2 7 5 895 593 z}

26| 72 68,00 68,60 0,60 PODDEBICE 21 8 1 9 3778 757 zt

27| 8 282,60 | 282,70 0,10 GRUDNA 5 9 0 24 5637 842 zt
28| 8 304,60 | 306,40 1,80 BELCHATOW - DOBRZELOW 24 14 2 21 7 472 257 zt
29| S8 326,80 | 327,50 0,70 PIOTRKOW TRYBUNALSKI 28 7 1 6 4 228 650 zt
30| S8 373,00 | 374,00 1,00 WOLKA JAGIELCZYNSKA 17 6 0 6 2 318 096 zt
31| S8 | 394,10 | 395,00 0,90 BABSK 29 6 1 7 4 409 924 zt
32| 9N 22,90 23,90 1,00 LONGINOWKA 10 7 0 8 2451351 zt
33| 91 59,30 62,20 2,90 RADOMSKO 60 24 1 27 9 058 289 zt
4| 9N 62,70 63,50 0,80 RADOMSKO 15 7 0 9 2 404 756 zi
35| 92 356,90 | 357,90 1,00 KUTNO 20 7 1 11 4 885 695 zt

36 | 92 363,00 | 364,80 1,80 KUTNO 26 9 1 18 6743 670 zt

Odcinki gromadzenia sie wyp. | 49,60 1466 383 39 506 215 548 041 zt
Sie¢ tédzkich drég krajowych | 1 359,55 11077 1469 230 1960 | 1213 033 968 zi

Udziat % 3,6% 13,2% | 26,1% |17,0% | 25,8% 17,8%
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Jezeli odnajdywano taki odcinek, woéwczas sprawdzano, czy kolejny wypadek spetnia
zadane kryterium (przesuni¢cie odcinka o dlugosci 1 km o jeden wypadek zgodnie
z narastajagcym pikietazem). Przyjeta procedura powodowata, ze odcinki niebezpieczne mogty
mie¢ dlugos¢ wicksza od 1 km (takze by¢ krotsze niz 1 km).

Wyselekcjonowane w ten sposob odcinki poddano analizie poréwnawczej biorac pod
uwage: liczbe wypadkow 1 ich ofiar (takze kolizji), dlugosci odcinkow, wystepujace na nich
natgzenie ruchu, oraz koszty zdarzen (tabela 7).

Dla kazdego odcinka opracowano wstgpng analize w oparciu o dane o zdarzeniach
drogowych z lat 2011+2012 oraz okreslono zalecane dziatania majace na celu poprawe stanu
brd. Na mapie przedstawiono rozktad przestrzenny odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow.

Jako gléwne kryterium oceny przyjeto koszty zdarzen drogowych obejmujace
zardbwno koszty strat materialnych w pojazdach jak i ofiar rannych i zabitych uznajac,
ze wielko$¢ ta uwzglednia 1 liczbe zdarzen 1 ich cigzko$¢.

Sposrod wyselekcjonowanych 36 odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow az 21
odcinkow zostalo zidentyfikowanych w poprzednich edycjach raportéow! Laczna dtugosé
odcinkow gromadzenia si¢ wypadkéw zidentyfikowanych w obecnej edycji raportu wyniosta
49,6 km (36 odcinkow), a w poprzedniej 50,8 km (38 odcinkdéw).

Analiza danych zawartych w tabeli 6 wskazuje ponownie na wystegpowanie bardzo
duzej koncentracji zdarzen i ofiar. Ponad 13% ogotu kolizji, 26% ogotu wypadkow i ofiar
rannych, 17% ogotu ofiar zabitych oraz prawie 18% ogotu kosztow zdarzen zarejestrowana
zostala w latach 20112012 na zaledwie 3,6% dlugosci sieci lodzkich drog krajowych
pozostajgcych w zarzqdzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad!

Klasyfikacja odcinkow wg kosztow zdarzen wskazuje, Ze w grupie krytycznej znalazly
si¢ dwa skrzyZowania: na drodze nr 8 w m. Grudna i na drodze nr 71 w Zelgoszcz
oraz odcinek drogi nr 70 w m. Sierakowice Prawe.

Nadmienic¢ nalezy, ze przy okreslaniu klasyfikacji odcinkow dwa skrzyzowania o 100 m
dtugosci wylqczono z obliczania Sredniej wartosci i odchylenia standardowego i a priori
przypisano do kategorii krytycznej. Znalazlo to rownmiez swoje odzwierciedlenie na
wykresie 26, gdzie wartosci srednich kosztow dla skrzyzowan w m. Grudna i Zelgoszcz
wykraczajq poza skale osi wartosci i sq opisane na stupkach wykresu, tak aby pokazac
roznice pomiedzy wartosciami Srednich kosztow zdarzen drogowych na pozostalych
odcinkach gromadzenia si¢ wypadkow.
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minzt/1 km 0 5 10 15 20

droga nr K8 km 282,6 - 282,7 m. GRUDNA

droga nr K71 km 2,9 - 3 m. ZELGOSZCZ

droga nr K70 km 18,1 - 18,9 m. SIERAKOWICE PRAWE
droga nr K1 km 439,9 - 440,6 m. RADOMSKO

droga nr K1 km 314,4 - 315,2 m. tECZYCA-BORKI
droga nr K48 km 0,5 - 1,2 m. TOMASZOW MAZOWIECKI

droga nr K14 km 79,2 - 79,8 m. PRZYGON
droga nr K72 km 68 - 68,6 m. PODDEBICE
droga nr K1 km 339,9 - 343,5 m. ZGIERZ

droga nr K8 km 326,8 - 327,5 m. PIOTRKOW TRYBUNALSKI
droga nr K14 km 85,4 - 87,5 m. SIERADZ
droga nr K1 km 442,3 - 443,6 m. BRODOWE

droga nr K14 km 71,7 - 72,8 m. CHECHLO PIERWSZE

droga nr K8 km 394,1 - 395 m. BABSK

droga nr K92 km 356,9 - 357,9 m. KUTNO
droga nr K14 km 84,2 - 84,9 m. tASK

LR RN

droga nr K12 km 351,1 - 353,6 m. tASK

droga nr K71 km 31,4 - 32,8 m. KONSTANTYNOW £ ODZKI

droga nr K8 km 304,6 - 306,4 m. BELCHATOW-DOBRZELOW
droga nr K14 km 62,8 - 64 m. KSAWEROW

droga nr K1 km 371,9 - 372,7 m. TUSZYN
droga nr K92 km 363 - 364,8 m. KUTNO
droga nr K42 km 136,7 - 140,7 m. RADOMSKO

droga nr K42 km 170,9 - 171,6 m. PRZEDBORZ

droga nr K71 km 11,8 - 14,8 m. ZGIERZ |

droga nr K71 km 21,4 - 23,7 m. ALEKSANDROW £ ODZKI |
droga nr K91 km 59,3 - 62,2 m. RADOMSKO |

droga nr K14 km 21,8 - 22,6 m. GLOWNO

droga nr K1 km 336,8 - 338 m. LUCMIERZ-ZGIERZ |
droga nr K91 km 62,7 - 63,5 m. RADOMSKO |
droga nr K14 km 25 - 26 m. GLOWNO |

droga nr K14 km 29,2 - 30,9 m. BRATOSZEWICE
droga nr K91 km 22,9 - 23,9 m. LONGINOWKA
droga nr K8 km 373 - 374 m. WOLKA JAGIELCZYNSKA

droga nr K42 km 100,3 - 101,4 m. PAJECZNO

droga nr K12 km 411,3 - 414,1 m. SULEJOW

Wykres 26. Klasyfikacja odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow wg gestosci kosztow



7.21 Droga nr 1 - odcinek od km 314,00 do km 315,2 m. Leczyca - Borki

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 19 kolizji 1 6 wypadkow,
w ktorych 3 osoby zgingly, a 7 o0sob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost
6,2 min zt. Odcinek zidentyfikowany we wszystkich poprzednich edycjach raportu.
Wsréd wypadkow odnotowano 3 zderzenia boczne i dwa zderzenia czotowe pojazdow
oraz 1 najechanie na pieszego. Az w 4 sposrod 6 wypadkéw uczestniczyly samochody
cigzarowe, a dwoch przypadkach uczestnicy zdarzen pozostawali pod wptywem alkoholu.
Wsrod kolizji dominowaty zderzenia tylne i boczne pojazdow.

Zalecenia:

1. Rozwazyc przebudowe skrzyzowania z ul. Gorniczq ze szczegolnym uwzglednieniem ruchu
pieszego (budowa azylu dla pieszych, uzupetnienie ciggow pieszych).

2. Przebudowaé skrzyzowanie z drogg do m. Parzeczew (nieprawidtowy kqt wlgczenia).

Przebudowaé 5-wlotowe skrzyZowanie z ul. Wiejskq i drogg do m. Lesmierz na mate

rondo.

“

Oddzial w Lodzi jest w posiadaniu dokumentacji na przebudowe przejscia drogi nr 91
przez m. Leczyca.

7.2.2 Droganr1 - odcinek od km 336,8 do km 338,0 — m. Luémierz - Zgierz

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 25 kolizji
1 10 wypadkéw, w ktorych 12 oséb zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 3,6 min zi.
Odcinek zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Zdarzenia zarejestrowane
na przedmiotowym odcinku mialy zréznicowany charakter w wiekszos$ci stanowity jednak
zderzenia tylne pojazdoéw na skutek niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami
oraz zderzenia boczne pojazddéw bedace wynikiem nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu.

Zalecenia:

1. Wynies¢ powierzchnie wylgczone z ruchu w obszarze skrzyzowania z drogg
do m. Rosanow oraz przebudowac rownolegly pas wylqczenia w prawo (od strony fodzi)
na pas kierunkowy.

2. Poprawi¢ widocznos¢ w obszarze skrzyzowania z ul. Ogrodniczg poprzez wycinke drzew,
krzewow i usuniecie reklam.

3. Rozwazyé objecie skrzyzowania z ul. Podgorng sygnalizacjq swietlng oraz zlikwidowanie
parkingu przed sklepem w obrebie przedmiotowego skrzyzowania.

7.2.3 Droganr1 - odcinek od km 339,9 do km 343,5 - m. Zgierz

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 257 kolizji i 33 wypadki,
w ktorych 2 osoby zginely, a 47 osob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst
22 min zt. QOdcinek zidentyfikowany we wszystkich poprzednich edycjach raportu.
Ogromna 1 zréznicowana, co do charakteru, liczba zdarzen wynikajagca z wyczerpania
przepustowos$ci na wlocie drogi nr 1, ograniczonym z jednej strony przez lini¢ tramwajowa,
az drugiej przez zwarta zabudowe. Wiekszo$¢ zdarzen zarejestrowano w obszarze
skrzyzowan z ulicami: Musierowicza, Piatkowska, Dluga, 3-go Maja, Krotka,
Smiechowskiego i Traugutta.

Zalecenia:

Wobec ograniczonych mozliwosci dziatan infrastrukturalnych zaleca sie instalacje
urzqdzen do wykrywania wykroczen zwigzanych z przejazdem na czerwonym Swietle
oraz fotorejestratorow predkosci w porozumieniu z samorzgdem lokalnym i Inspekcjg
Transportu Drogowego.
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7.24 Droganr1 - odcinek od km 371,9 do km 372,2 - m. Tuszyn

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 22 kolizje i 6 wypadkow,
w ktorych 10 osob zostato rannych.. Laczny koszt zdarzen wyniost 3,2 min zt. Odcinek
zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Sposrod 6 wypadkow az 5 stanowitly
zderzenia tylne pojazdéw, w tym 3 na skrzyzowaniu z ulicg 3-go Maja. Ten niedawno
przebudowany dwujezdniowy (po 3 pasy ruchu w kazdym kierunku) odcinek obejmuje
2 skrzyzowania: z ul. Poddebina oraz 3-go Maja wyposazone w sygnalizacje $wietlne.
Na odcinku najczesciej rejestrowano zderzenia boczne i tylne pojazdow.

Zalecenia:

1. Wobec licznych przypadkow wymuszenia pierwszenstwa na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
swietlng (czyli przejazdu na czerwonym swietle) zaleca sie instalacje urzqdzen
do automatycznej rejestracji przejazdu na czerwonym swietle.

2. Z uwagi na liczne zderzenia tylne pojazdow bedgcych wynikiem niedostosowania
predkosci lub niezachowania bezpiecznej odleglosci zaleca si¢ montaz fotorejestratorow
na odcinkach poprzedzajqcych skrzyzowania z ulicami Poddebina i 3-go Maja.

Montaz wyzej wymienionych urzgdzen winien rowniez wplyngé na ograniczenie liczby
manewrow zmiany pasa ruchu, bowiem na przedmiotowym odcinku az 9-krotnie jako
przyczyne pozostajgcq po stronie kierujgcych wskazano wiasnie nieprawidtowq zmiane pasa
ruchu.

7.2.5 Droga nr 1 - skrzyzowanie od km 439,9 do km 440,6 - m. Radomsko

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 24 kolizje i 6 wypadkow,
w ktorych 2 osoby zgingty, a 19 os6b zostalo rannych. taczny koszt zdarzen wyniost
8,0 min zt. Odcinek zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Stwierdzono
koncentracj¢ zdarzen w miejscu skrzyzowania z droga krajowa nr 42 (ul. Brzeznicka),
glownie zderzen tylnych na skutek niedostosowania predkosci do warunkow ruchu
oraz niezachowania bezpiecznej odleglosci miedzy pojazdami. Skrzyzowanie jest
wyposazone w sygnalizacj¢ swietlna.

Zalecenia:
Dziatania dorazne:

1. Dokonac korekty oznakowania poziomego na potudniowym wlocie drogi nr 1 na
skrzyzowaniu z ul. Brzeznickq wraz z likwidacjg/ograniczeniem potqczenia ze stacjq paliw
BP.

2. Rozwazy¢ przeniesienie tablic przed i drogowskazowych na skrzyZowaniu z ul. Brzeznickg
na bramownice.

3. Rozwazyé w porozumieniu z samorzgdem lokalnym i Inspekcjq Transportu Drogowego
wyposazenie istniejgcej sygnalizacji Swietlnej w urzqdzenia do rejestracji przejazdu
na czerwonym swietle.

Docelowo przedmiotowy odcinek drogi przewidywany jest do przebudowy
do parametrow autostradowych.

7.2.6 Droga nr 1 - skrzyzowanie od km 442,3 do km 443,6 - m. Brodowe

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 12 kolizji
1 10 wypadkoéw, w ktorych 2 osoby zgingty, a 16 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen
wyniost 6,6 minzl. Odcinek zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu.
Wigkszos¢ wypadkow (obydwa ze skutkiem $miertelnym!) zarejestrowano w obszarze
skrzyzowania z drogg gminng nr G112353E, w tym 1 potracenie pieszego (zmart w wyniku
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wypadku), 1 najechanie na tyl pojazdu, 1 wywrdcenie pojazdu, 1 najechanie na zwierze
1 3 zderzenia boczne pojazdow (1 zabity)

Zalecenia:
Dziatania dorazne:

Zlikwidowaé skrzyiowanie 7 drogg gminng nr GI12353E Ilub wyposaiyé
je w sygnalizacje swietlng wraz 7 dodatkowymi pasami skretu w prawo na wlocie pétnocnym
iw lewo na wlocie poludniowym i oznakowanym przejsciem dla pieszych,
gdy? na przedmiotowym skrzyzowaniu piesi w wyniku potrgcenia ponoszq Smieré.

Docelowo przedmiotowy odcinek drogi przewidywany jest do przebudowy
do parametrow autostradowych.

7.2.7 Droga nr 8 - odcinek od km 282,6 do km 282,7 - m. Grudna

W latach 2011+2012 na analizowanym skrzyzowaniu zanotowano 5 kolizji
19 wypadkow, w ktorych 24 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wynidst 5,6 min zi.
Zarejestrowane zdarzenia, w wigkszo$ci zderzenia boczne pojazdow na skutek nieudzielenia
pierwszenstwa przejazdu mialy miejsce w obszarze nieskanalizowanego skrzyzowania
z droga wojewodzka nr 480.

Zalecenia:

Przebudowac skrzyZowanie na skanalizowanie i przeprowadzi¢ analize zastosowania
sygnalizacji swietlnej.

7.28 Droga nr 8 - odcinek od km 304,6 do km 306,4 — m. Betchatow - Dobrzeléow

W  latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 24 kolizje
1 14 wypadkéw, w ktorych 2 osoby zgingty, a 21 osdb zostato rannych. Laczny koszt zdarzen
wyniést 7,5 mln zt. Odcinek zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu.
Wigkszo$¢ zarejestrowanych zdarzen, w tym wypadkow, stanowily zderzenia tylne pojazdow.
Dwie inne znaczace liczebnie grupy zdarzen stanowity: zderzenia boczne pojazdow (5)
1 wywrdcenia pojazdow (5).

Zalecenia:

W latach 2014+2015 planowana jest budowa obwodnicy Befchatowa.

7.29 Droga nr S8 - odcinek od km 326,8 do km 327,5 — m. Piotrkéw Trybunalski

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 28 kolizji 1 7 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgingta, a 6 0s6b zostalo rannych. taczny koszt zdarzen wyniost
4,2 mln zt. Az 6 sposrod 7 wypadkow miato miejsce w 2011 roku (w czasie przebudowy
drogi), a wigkszo$¢ zdarzen zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z droga krajowa nr 91.
Zwraca uwage nadreprezentacja samochodow cigzarowych wsérod pojazdow uczestniczacych
w zdarzeniach.

Zalecenia:

W zwiqzku z zakonczong w 2012 roku przebudowq drogi krajowej nr 8 do parametrow
drogi ekspresowej na odcinku todz — granica wojewodztwa mazowieckiego i catkowitq
zmiang warunkow poruszania sie na przedmiotowym odcinku oceny stanu brd nalezy dokonac
w ramach przyjetych w GDDKiA procedur audytu.
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7.2.10 Droga nr S8 - odcinek od km 373,0 do km 374,0 - m. Wélka Jagielczynhska

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 17 kolizji i 6 wypadkow,
w ktorych 6 osob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2,3 min zi. Podobnie jak na
poprzednim odcinku wszystkie wypadki zarejestrowano w 2011 roku (w czasie przebudowy
drogi) , przy czestym udziale pojazdow cigzarowych. Wypadek ze skutkiem $§miertelnym
stanowito potracenie pieszego przez kierujgcego pojazdem, ktory zasnat lub zastabt.

Zalecenia:

W zwiqzku z zakonczong w 2012 roku przebudowq drogi krajowej nr 8 do parametrow
drogi ekspresowej na odcinku todz — granica wojewodztwa mazowieckiego i catkowitq
zmiang warunkow poruszania sie¢ na przedmiotowym odcinku oceny stanu brd nalezy dokonac
w ramach przyjetych w GDDKIiA procedur audytu.

7.2.11 Droga nr S8 - odcinek od km 394,1 do km 395,0 — m. Babsk

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 29 kolizji i 6 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgingta, a 7 osOb zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost
4,4 min zt. Zarejestrowane zdarzenia mialy zréznicowany charakter i wystapity w czasie
przebudowy drogi. Wypadek ze skutkiem $miertelnym byl zwigzany ze zderzeniem
czolowym samochodu osobowego z samochodem cigzarowym na skutek jazdy nieprawidiowa
strong drogi.

Zalecenia:

W zwigzku z zakonczong w 2012 roku przebudowq drogi krajowej nr 8 do parametrow
drogi ekspresowej na odcinku todz — gramica wojewodztwa mazowieckiego i catkowitq
zmiang warunkow poruszania sie na przedmiotowym odcinku oceny stanu brd nalezy dokonac
w ramach przyjetych w GDDKIiA procedur audytu.

7.2.12 Droga nr 12 - odcinek od km 351,1 do km 353,6 — odc. Orchéw - Lask

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 122 kolizje
121 wypadkoéw, w ktorych 1 osoba zgineta, a 22 osoby zostaty ranne. taczny koszt zdarzen
wyniost 10,7 min zt. Odcinek zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Wypadki
stanowily gtownie zderzenia pojazdow, w ktorych uczestniczyli rowerzysci (az 10 z 21
wypadkoéw) oraz najechania na pieszego (4 wypadki). Wigkszo$¢ zdarzen zarejestrowano
w obszarze skrzyzowan z ulicami: Zeromskiego (niedostateczne geometryczne i optyczne
prowadzenie kierunku gtownego), Marii Konopnickiej (brak lewoskretu), Reymonta (brak
lewoskretu), Warszawska (brak oddzielnych pasow ruchu dla kierunku drogi nr 12 1 14,
przy jednoczesnym zbednym pasie wlaczenia na skrzyzowaniu wyposazonym w sygnalizacje
swietlng) 1 Batorego (brak sygnalizacji $wietlnej na odcinku dwujezdniowym).

Zalecenia do przekazania przysztemu zarzqdcy, gdyz przedmiotowy odcinek drogi
po wybudowaniu drogi S8 na odcinku od Wezta Wielun do autostrady Al zostanie
zakwalifikowany do kategorii drog gminnych:

1. Dokonac oceny potrzeb ruchu rowerowego, zaplanowac, zaprojektowac i wybudowac
ciggi rowerowe z odpowiednim ich przeprowadzeniem przez obszary skrzyzowan.

2. Rozwazy¢ wykonanie dodatkowych pasow do skretu w lewo na skrzyzowaniach z ulicami
Marii Konopnickiej, Reymonta i Batorego oraz przeprowadzi¢ na nich analize
koniecznosci zastosowania sygnalizacji swietlnych.

3. Uzupetni¢ oznakowanie kierunkowe (potrzeba bramownic na odcinku dwujezdniowym
i przed skrzyzowaniami, gdzie dokonywana jest zmiana kierunku jazdy, a duzy potok
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samochodow  ciezarowych  ogranicza  widocznos¢  tablic  drogowskazowych
zlokalizowanych po prawej stronie).

4. Skorygowaé geometrie skrzyzowania z ul. Zeromskiego, w tym rozwazyé jego przebudowe
na mate rondo lub przeprowadzi¢ analize zastosowania sygnalizacji swietlnej.

7.2.13 Droga nr 12 - odcinek od km 411,3 do km 414,1 — m. Sulejéw

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 55 kolizji 1 9 wypadkow,
w ktorych 12 os6b zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 4,7 min zt. Odcinek
zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Wigkszo$¢ zdarzen zarejestrowano
w obszarze skrzyzowan z drogami gminnymi, powiatowymi oraz droga krajowa nr 74 i byty
to najczegsciej zderzenia boczne pojazdow na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu.
W wypadkach 3-krotnie uczestniczyli rowerzysci, a jeden raz motocyklista.

Zalecenia:

1. Wprowadzi¢ elementy uspokojenia ruchu na przejsciu drogi krajowej nr 12 przez
m. Sulejow, azyle dla pieszych, skanalizowane skrzyzowania z wydzielonymi pasami ruchu
do skretu w lewo.

2. Z uwagi na znaczng liczbe wypadkow przeanalizowaé potrzeby w zakresie infrastruktury
rowerowej.

3. Przebudowac skrzyzowanie z drogq krajowq nr 74 na mate rondo.

7.2.14 Droga nr 14 - odcinek od km 21,8 do km 22,6 — m. Gtowno

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 25 kolizji i 6 wypadkow,
w ktorych 7 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,5 min zt. Odcinek
zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Wszystkie wypadki zarejestrowano
w 2011 roku. Analizowany fragment drogi stanowi kregty odcinek przebiegajacy przez obszar
zabudowany m. Glowno (brak zgodno$ci km zdarzen z lokalizacja skrzyzowan z ulicami).

Zalecenia:

1. Wynies¢ powierzchnie wylqczone z ruchu w obszarze skrzyzowan, aby uniemozliwic¢
wyprzedzanie w ich obszarze i uspokoic¢ ruch na dojezdzie do nich.

2. Przeanalizowa¢ dziatanie sygnalizacji Swietlnej na rozbudowanym skrzyzowaniu z ulicami
Rynkowskiego, Wojska Polskiego oraz Kopernika.

7.2.15 Droga nr 14 - odcinek od km 25,0 do km 26,0 — m. Gtowno

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 18 kolizji i 7 wypadkow,
w ktorych 11 osdb zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 3,0 min zt. Odcinek
zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Zdarzenia zarejestrowane na przejsciu
drogi nr 14 przez obszar zabudowany m. Glowno mialy zroéznicowany charakter
1 okolicznos$ci wystapienia (wypadki: 2 zderzenia czotowe, 1 zderzenie boczne, 2 zderzenia
tylne, 1 najechanie na pieszego, 1 najechanie na unieruchomiony pojazd) 1 byty rozproszone
wzdluz analizowanego odcinka.

Zalecenia:

1. Zmieni¢ geometrie skrzyzowan w obrebie tukow poziomych (kanalizacja ruchu,, budowa
dodatkowych pasow dla skretu w lewo z drogi gtownej).

2. Wynies¢ malowane powierzchnie wylgczone z ruchu.

Ograniczy¢ dostep do stacji paliw ORLEN wylqcznie dla relacji prawoskretnych.
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4. Zrezygnowac z pasa wilgczenia ze stacji paliw LOTOS.

5. Rozwazy¢ ograniczenie dostgpnosci do drogi poprzez zamknigcie czesci zjazdow
i skrzyzowan.

7.2.16 Droga nr 14 - odcinek od km 29,2 do km 30,9 — m. Bratoszewice

W latach 20112012 na analizowanym odcinku zanotowano 33 kolizje
1 10 wypadkoéw, w ktorych 17 0sob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 4,6 min zt.
Wigkszo$¢ zdarzen, w tym wigkszo$¢ wypadkow stanowily zderzenia tylne pojazdow.

Zalecenia:

1. Przebudowaé skrzyzowanie z ulicami Wschodnig i Szkolng, objgé wszystkie wloty
sterowaniem sygnalizacjq Swietlng (aktualnie osygnalizowane jest tylko przejscie
dla pieszych na wlocie drogi nr 14).

2. Przebudowaé skrzyzowanie z ul. Szkolng poprzez wykonanie dodatkowego pasa ruchu
w lewo i zastosowanie sygnalizacji Swietlnej lub na mate rondo.

7.217 Droga nr 14 - odcinek od km 62,8 do km 64,0 - m. Ksawerow

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 31 kolizji i 7 wypadkow,
w ktorych 2 osoby zginety, a 7 os6b zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost
4,9 mln zt. Na analizowanym prostym odcinku drogi nr 14 przebiegajacym przez obszar
zabudowany m. Ksawerow wystgpuja parametry jak na odcinkach zamiejskich tzn. dlugie
pasy skretu w lewo, dlugie odcinki zmiany pasa ruchu, brak azyli dla pieszych i wysepek
regulacyjnych. Wigkszo$¢ zdarzen zarejestrowano w obszarze dwdch skrzyzowan z ulicami:
Spotdzielcza 1 Jana Pawla II. Wypadek, w ktorym zginely 2 osoby byt zwigzany
ze zderzeniem czotowym do ktérego doszlo na skutek nieprawidlowego wyprzedzania
w warunkach opadow deszczu. Az 3 sposrod 7 wypadkoéw stanowily najechania na pieszego.
Wigkszos$¢ kolizji stanowity zderzenia tylne pojazdéw w obszarze skrzyzowan z ulicami
Spotdzielcza 1 Jana Pawta I1.

Uwaga:

Odcinek utracit w 2012 roku kategorig¢ drogi krajowej w wyniku budowy drogi
ekspresowej nr S14.

7.2.18 Droga nr S$14 - odcinek od km 71,7 do km 72,8 - m. Chechto Pierwsze

W  latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 18 kolizji
1 10 wypadkéw, w ktérych 2 osoby zgingty, a 8 0sob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen
wyniost 5.4 min zt. Az 4 sposrod 10 wypadkéw stanowily potragcenia pieszych, a ponad
polowa wypadkow zostata zarejestrowana w obszarze skrzyzowan z ulicami: 15 Putku
Piechoty Wilkoéw oraz Karolewska.

Uwaga:

Odcinek przebudowany do przekroju dwujezdniowego o parametrach drogi
ekspresowej.

7.2.19 Droga nr 14 - odcinek od km 79,2 do km 79,8 — m. Przygon

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 7 kolizji i 6 wypadkow,
w ktorych 2 osoby zgingly, a 50s0b zostalo rannych. Laczny koszt zdarzefi wyniost
4,0 mln zt. Smier¢ w wypadkach na przedmiotowym odcinku poniosto 2 pieszych, ktorzy
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wtargneli na jezdni¢ przed nadjezdzajace pojazdy. Az 3 z 6 wypadkow zarejestrowano
w obszarze skrzyzowania z ul. Kwiatowa. Odcinek zostat przebudowany w 2012 roku.

Zalecenia dorazne:

1. Ograniczy¢ predkos¢ w obszarze skrzyZowania z ul. Kwiatowg do 50 km/h jaka
obowiqzuje przed i za skrzyzowaniem.

2. W wiekszym zakresie (niz to zrobiono w ramach dotychczasowej przebudowy) wynies¢
powierzchnie wylgczone z ruchu, aby uniemozliwi¢ wyprzedzanie w miejscach
niedozwolonych oraz ograniczy¢ predkosé poruszania sig pojazdow.

Docelowo przedmiotowy odcinek drogi po wybudowaniu drogi S8 na odcinku
od Wezta Wielun do autostrady Al zostanie zakwalifikowany do kategorii drog gminnych.

7.2.20 Droga nr 14 - odcinek od km 84,2 do km 84,9 — m. Lask

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 19 kolizji i 6 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgingta, a 6 0s6b zostalo rannych. taczny koszt zdarzen wyniost
3,1 min zt. Odcinek zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Najwigcej zdarzen,
gléwnie zderzen bocznych, zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z ul. Jodlowa.

Zalecenia:

1. Dokonac¢ korekty geometrii skrzyZowania z ulicqg Jodtowq: zrezygnowac z pasa wlgczenia
w ciggu drogi nr 14 oraz ograniczy¢ szerokos¢ wlotu ul. Jodlowej, tak aby pojazdy
oczekujgce na mozliwos¢ wlgczenia sie do drogi nr 14 nie zastanialy sobie wzajemnie
widocznosci.

2. Przeprowadzi¢ analize koniecznosci zastosowania sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu
z ulicq Jodtowq.

3. Przeprowadzi¢ analize dostgpnosci do drogi nr 14 na odcinku od skrzyZowania z ulicq
Jodlowq do skrzyzowania z ulicqg Berlinga, w tym sprawdzic¢, czy nie wystepuje problem
parkowania pojazdow w pasie drogowym.

7.2.21 Droga nr 14 - odcinek od km 85,4 do km 87,5 — m. Sieradz

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 113 kolizji
1 12 wypadkéw, w ktérych 4 osoby zgingty, a 9 0so6b zostatlo rannych. Laczny koszt zdarzen
wyni6st 11,1 min zt.

Zalecenia:

1. Rozwazy¢ przebudowe odcinka od skrzyzowania z drogg nr 83 (Alejg Wolnosci)
do skrzyzowania z Alejqg Pokoju, tak aby rozdzielic¢ przeciwne kierunki ruchu.

2. Szczegolowo przeanalizowaé obstuge komunikacyjng centrow handlowych i stacji paliw
na odcinku od 86,5 do 86,9, gdzie wystepujq liczne nieprawidfowosci w zakresie
organizacji ruchu.

3. Przebudowac¢ skrzyzowanie z ulicq Sikorskiego i przeanalizowac¢ koniecznosc
zastosowania sygnalizacji swietlnej.

Wybudowac zatoki autobusowe w km 87,2 i 87,3.

Przebudowac skrzyzowanie z ul. 1 Maja na skanalizowane lub mate rondo.
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7.2.22 Droga nr 42 - odcinek od km 100,3 do km 101,4 - m. Pajeczno

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 15 kolizji 1 7 wypadkow,
w ktorych 7 os6b zostato rannych. taczny koszt zdarzenh wynidst 2,1 mln zt. Odcinek
zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Wigkszo$¢ zarejestrowanych
wypadkow stanowity najechania na pieszego oraz zderzenia boczne i tylne pojazdow,
a trzykrotnie ofiarami byli rowerzysci. Przedmiotowy fragment drogi przebiega przez obszar
zabudowany m. Pajgczno. Na odcinku nie wystepuja zadne elementy uspokojenia ruchu
typowe dla drog tranzytowych na przejs$ciu przez mate miejscowosci.

Zalecenia:

1. Wprowadzi¢ elementy uspokojenia ruchu na przejsciu drogi nr 42 przez m. Pajeczno,
w szczegolnosci azyle dla pieszych oraz dodatkowe pasy do skretu w lewo.

2. Ograniczy¢ zbyt rozleglg powierzchnig wlotow podporzqdkowanych skrzyzowan z ulicami
17 stycznia, Sienkiewicza poprzez zmiang ich geometrii, a nie tylko oznakowanie poziome.

3. Przeanalizowac potrzeby w zakresie ruchu rowerowego.

7.2.23 Droga nr 42 - odcinek od km 136,7 do km 140,7 - m. Radomsko

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 116 kolizji 1 33 wypadki,
w ktorych 2 osoby zgingty, a 36 0s6b zostalo rannych. taczny koszt zdarzen wyniost
14,6 mln zI. Odcinek zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Wigkszos¢
wypadkow stanowily zderzenia boczne pojazdow na skutek nieudzielenia pierwszenstwa
przejazdu oraz potracenia pieszych. Blisko w polowie zdarzen brali udziat rowerzysci!

Zalecenia:
Przeanalizowa¢ ograniczenie dostgpnosci do drogi terenow przylegtych.
Ograniczy¢ mozliwosé parkowania wzdtuz drogi krajowej.

Ograniczy¢ szerokos¢ wlotow na rozlegtych skrzyzowaniach.

ANow N~

Zastgpic oznakowane poziomo powierzchnie wylgczone z ruchu wysepkami regulacyjnymi
oraz zrezygnowac z pasow wlgczenia na skrzyzowaniach z sygnalizacjq swietlng z uwagi
na zagrozenie dla pieszych.

5. Przeanalizowa¢ potrzeby w zakresie ruchu rowerowego.

7.2.24 Droga nr 42 - odcinek od km 170,9 do km 171,6 — m. Przedbérz

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 11 kolizji 1 7 wypadkéw,
w ktorych 9 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,2 mln zt. Wigkszos¢
wypadkow na przedmiotowym odcinku stanowily zderzenia boczne 1 tylne pojazdow,
najczesciej w obszarze skrzyzowania z ulicami Piotrkowska 1 Czgstochowska.

Zalecenia:

Koniecznie wynies¢ powierzchnie wylgczone z ruchu, wprowadzi¢ azyle dla pieszych,
wysepki regulacyjne i ograniczy¢ nadmierne rozbudowane wloty na skrzyZowaniach poprzez
zmianeg ich geometrii, a nie tak jak jest obecnie poprzez oznakowanie poziome.

7.2.25 Droga nr 48 - odcinek od km 0,5 do km 1,2 - m. Tomaszéw Mazowiecki

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 30 kolizji i 8 wypadkdéw,
w ktorych 1 osoba zgingta, a 13 oséb zostalo rannych. taczny koszt zdarzen wyniost
4,8 mln zt.. Wypadki zarejestrowano w obszarze 2 skrzyzowan z ulica Milenijng
1 Warszawska (droga wojewddzka nr 713), a stanowily je wylacznie zderzenia boczne.
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Po wybudowaniu drogi ekspresowej S8 przedmiotowy odcinek drogi nr 48 stanowi dojazd
do wezta drogowego.

Zalecenia:

1. Przebudowaé skrzyzowanie z ulicq Milenijng na skanalizowane i wyposazyé je
w sygnalizacje swietlng.
2. Przebudowac skrzyzowanie z ulicq Warszawskq na mate rondo.

7.2.26 Droga nr 70 - odcinek od km 18,1 do km 18,9 — m. Sierakowice Prawe

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 8 kolizji i 8 wypadkow,
w ktorych 4 osoby zgingty, a 19 0s6b zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst
9,8 mln zt. Wigkszos¢ zdarzen, gtownie zderzen tylnych 1 bocznych pojazdow,
zarejestrowano w obszarze sgsiadujacych dwoch skrzyzowan z drogami gminnymi
do m. Borowiny i Sierakowice Lewe.

Zalecenia:

Przebudowac skrzyzowania z drogami gminnymi poprzez wydzielenie pasow do skretu
w lewo oraz rozwazy¢ zmiany w obstudze stacji paliw, do ktorej dostep odbywa si¢ przez
ww. skrzyZowania.

7.2.27 Droga nr 71 - odcinek od km 2,9 do km 3,0 - m. Zelgoszcz (skrzyzowanie)

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 5 kolizji 1 6 wypadkow,
w ktorych 12 oséb zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,6 min zt. Wszystkie
zdarzenia (prawie wytacznie zderzenia boczne pojazddéw) zarejestrowano na skanalizowanym
skrzyzowaniu z drogami gminnymi do Zelgoszcz 1 Dobra. Poprzez przedmiotowe
skrzyzowanie skomunikowane zostaly magazyny duzego centrum logistycznego Diamond
Business Park.

Zalecenia:

Przeanalizowa¢ koniecznos¢ zastosowania sygnalizacji swietlnej.

7.2.28 Droga nr 71 - odcinek od km 11,8 do km 14,8 - m. Zgierz

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 116 kolizji
120 wypadkow, w ktorych 23 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 9,5 min zt.
Odcinek zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Analizowany odcinek stanowi
fragment przejscia drogi nr 71 przez obszar zabudowany m. Zgierz. Wigkszo$¢ zdarzen
zarejestrowano w obszarze licznych na tym odcinku skrzyzowan. Wigkszo§¢ zdarzen
stanowity zderzenia tylne i boczne pojazdow, a wsrod wypadkoéw najechania na pieszego.

Zalecenia:

Przeprowadzi¢ kompleksowq przebudowe analizowanego odcinka z zastosowaniem
srodkow poprawy brd analogicznie do dziatan podjetych na sqsiednim fragmencie drogi nr 71
km 16,9 22,2.

7.2.29 Droga nr 71 - odcinek od km 21,4 do km 23,7 — m. Aleksandréw t6dzki

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 56 kolizji
1 17 wypadkéw, w ktorych 1 osoba zgingta, a 19 oséb zostato rannych. Laczny koszt zdarzen
wyniést 7,3 min zt. Odcinek zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu.
Zdecydowang wigkszos¢ wypadkow stanowity potracenia pieszych w obszarze skrzyzowan.
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Zalecenia:

Wprowadzi¢ elementy uspokojenia ruchu na przejsciu drogi krajowej nr 71 przez
obszar zabudowany m. Aleksandrow L.odzki.

7.2.30 Droga nr 71 - odcinek od km 31,4 do km 32,8 - m. Konstantynéw tédzki

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 54 kolizje 1 8 wypadkow,
w ktorych 2 osoby zginety, a 7 0sob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost
5,9 min zt. Odcinek zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Przedmiotowy
fragment drogi charakteryzuje si¢ duza liczba skrzyzowan, zjazdoéw, zatok postojowych
wzdhuz drogi. Wsrod wypadkow zarejestrowano najwigcej zderzen bocznych i najechan
na pieszych, natomiast wsrod kolizji dominowaty zderzenia boczne i tylne pojazdow.

Zalecenia:
1. Zwiekszy¢ liczbe elementow uspokojenia ruchu (azyli dla pieszych i wysepek
regulacyjnych).

2. Zlikwidowac¢ lub drastycznie ograniczy¢ liczbe miejsc postojowych wystepujgcych wzdtuz
drogi krajowej.

7.2.31 Droga nr 72 - odcinek od km 68,0 do km 68,6 — m. Poddebice

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 21 kolizji i 8 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgineta, a 9 0s6b zostatlo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost
3,8 min zl. Odcinek zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu.
Na przedmiotowym odcinku wéroéd 8 wypadkéw az S-krotnie doszto do potracenia pieszych,
w tym raz ze skutkiem $miertelnym. Zarejestrowane kolizje dotyczyly wytacznie zderzen
tylnych i bocznych pojazdow.

Zalecenia:

1. Uporzqdkowa¢ skrzyzowanie z Placem Kosciuszki ze szczegolnym uwzglednieniem
bezpieczenstwa pieszych.

2. Ograniczy¢ mozliwos¢ parkowania na wlocie ul. Narutowicza.

7.2.32 Droga nr 91 - odcinek od km 22,9 do km 23,9 - m. Longindéwka

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 10 kolizji 1 7 wypadkow,
w ktorych 8 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,5 mln zt. Wigkszos¢
zdarzen zarejestrowano w obszarze dwoch nieskanalizowanych skrzyzowan w km 22,9 1 23,8.
Na dojazdach do ww. skrzyzowan zlokalizowano w sposob nieprawidlowy przystanki
autobusowe (przed wlotem na skrzyzowanie zamiast za wlotem).

Zalecenia:

1. Wybudowa¢ zatoke autobusowg w km 23 po prawej stronie drogi w miejscu istniejgcego
przystanku jako dzialanie minimum. Zalecane wybudowanie zatok autobusowych za
skrzyzowaniem w km 22,9.

2. Wybudowac zatoki autobusowe za skrzyzowaniem w km 23,8 do m. Lozy Duze i Siomki.

7.2.33 Droga nr 91 - odcinek od km 59,3 do km 62,2 - Radomsko

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 60 kolizji 1 24 wypadki,
w ktorych 1 osoba zgingta, a 27 0s6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost
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9,1 min zt. Wigkszo$¢ wypadkow na analizowanym odcinku stanowity potracenia pieszych
i zderzenia boczne pojazdéw w obszarze licznych skrzyzowan. Na odcinku brak jest
jakichkolwiek elementow uspokojenia ruchu typowych dla przejs¢ drég tranzytowych przez
miejscowosci.

Zalecenia:

1. Przebudowaé odcinek z zastosowaniem elementow uspokojenia ruchu oraz podjgé probe
ograniczenia dostgpnosci do drogi z terenow przylegtych.

2. Przeanalizowaé mozliwos¢ przebudowy rozlegtego skrzyzowania z ulicami Kosciuszki
i Mickiewicza na mate rondo lub wprowadzenie korekt geometrycznych zawezajgcych
wloty podporzqdkowane i dostegpnosc¢ do nich w obszarze oddziatywania skrzyzowania.

7.2.34 Droga nr 91 - odcinek od km 62,7 do km 63,5 - Radomsko

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 15 kolizji i 7 wypadkow,
w ktorych 9 osob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2.4 mln zt. Prawie
wszystkie zdarzenia zostaly zarejestrowane w obszarze dwoch skrzyzowan: z ulica
Jagiellonska oraz ulicami Owocowa 1 Gidelska. Wsrod wypadkow dominowaty najechania na
pieszych, a ponadto zanotowano 2 najechania na tyt pojazdu oraz 1 zderzenie boczne
pojazdow.

Zalecenia:

1. Przebudowaé skrzyzowanie z ulicq Jagiellonskq na skanalizowane (wybudowaé lewoskret
z drogi krajowej) oraz zawezi¢ wlot ulicy Jagiellonskiej, na ktorym wystepujq rozlegte
powierzchnie wylgczone z ruchu.

2. Przebudowa¢ skrzyzowanie z ulicq Gidelskq o bardzo niekorzystnym kqcie skrzyzowania
na skanalizowane.

7.2.35 Droga nr 92 - odcinek od km 359,6 do km 359,7 — Kutno

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 20 kolizji 1 7 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgingla, a 11 osob zostato rannych. %Laczny koszt zdarzen wynidst
4,9 mln zt. Wigkszo$¢ zdarzen odnotowano w obszarze skrzyzowan z ulicami Holenderska
oraz Metalowcow 1 byty to gtéwnie zderzenia boczne i tylne pojazdow.

Zalecenia:
Rozwazy¢ przebudowe skrzyzowanie z ulicq Holenderskq na mate rondo.

2. Skorygowac geometrig skrzyZowania z ulicq Metalowcow, zrezygnowac z pasa wigczenia,
ograniczy¢ diugosé przejscia dla pieszych przez droge krajowq poprzez zmiane geometrii
w miejscu powierzchni wytgczonych z ruchu.

7.2.36 Droga nr 92 - odcinek od km 363,0 do km 364,8 — Kutno

W latach 2011+2012 na analizowanym odcinku zanotowano 26 kolizji i 9 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgingta, a 18 os6b zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost
6,7 mln zt. Przedmiotowy odcinek jest przebudowywany w ramach budowy wezla
z autostradg Al. Dominujagcym rodzajem zdarzen na analizowanym odcinku byty zderzenia
czolowe pojazdow w warunkach opadéw deszczu.

Zalecenia:

Nalezy  przeanalizowaé  sposob  prowadzenia  robot, ich  zabezpieczenia
oraz oznakowania w celu ograniczenia liczby zderzen czotowych pojazdow w podobnych
sytuacjach w przysztosci.
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8 UWAGII WNIOSKI

Lata 2007+2012 to okres, w ktorym na sieci drog krajowych zarzadzanych przez
GDDKiA w Lodzi nastgpila spektakularna poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W 2012 roku, w stosunku do roku 2007, liczba ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych
zmalata o potowe!

W poprzedzajacym okresie lat 1999+2007 obserwowano systematyczny wzrost liczby
wypadkéw 1 ofiar rannych oraz do$¢ nieprzewidywalne zmiany w odniesieniu do liczby
zabitych. Chwilowy wzrost liczby ofiar $miertelnych odnotowany w 2011 roku byt
najprawdopodobniej wynikiem niespotykanej dotychczas skali prowadzonych prac przy
budowie autostrad i drog ekspresowych i wynikajacych z tego powodu utrudnien w ruchu.
Natomiast juz w 2012 roku, w ktéorym oddano do ruchu liczne odcinki dwujezdniowych drog
samochodowych, liczba ofiar zabitych w wyniku wypadkow drogowych spadia do 98 wobec
132 ofiar zarejestrowanych w 2011 roku.

Analiza zagrozenia z punktu widzenia ciggdw drogowych wskazuje, ze w dwoch
korytarzach:

e nr 1 obejmujacym autostrade Al oraz drogi krajowe nr 1191,
e oraz nr 8 na ktory sktadaja si¢ ciggu drog nr S8 1 8

w 2011 roku nastgpit zdecydowany wzrost 1 nastgpnie w kolejnym 2012 roku jeszcze
gwaltowniejszy spadek liczby wypadkow i ich ofiar.

Niepokoj natomiast budzi sytuacja w korytarzu nr 2 zawierajacym autostrade A2
oraz drogi krajowe nr 2 i 92, gdzie zaréwno w 2011 jak i w 2012 roku nastapit wyrazny
wzrost liczby ofiar $miertelnych, pomimo oddania do ruchu autostrady A2 na odcinku
Strykow — Konotopa oraz obwodnic Krosniewic 1 Kutna.

Z punktu widzenia lokalizacji zdarzen drogowych na toédzkich drogach krajowych
wystepuje fenomen kumulacji duzej liczby wypadkow 1 ich ofiar na stosunkowo nieduzym
fragmencie sieci drogowej. W kolejnych edycjach raportu o stanie brd regularnie na ok. 4%
dtugosci sieci drogowej identyfikowano ok. 35+38 odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow
o facznej dlugosci ok. 50 km, na ktorych rejestrowano 25+30% ogotu wypadkow i ofiar
rannych oraz 16+18% ogotu ofiar zabitych.

W wyniku analizy przestrzennej wypadkow z lat 2011+2012 zidentyfikowano
36 odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkéw o facznej dlugosci 49,8 km, na ktorych odnotowano
26% ogotu wypadkéw 1 ofiar rannych oraz 17% ogoétu ofiar $miertelnych. Nalezy zwrécié
uwage na fakt, ze az 21 odcinkow gromadzenia si¢ wypadkéw zlokalizowano w poprzednich
edycjach raportéw o stanie brd.

Wstepna analiza przyczyn powstawania wypadkoéw na ww. odcinkach wskazata
niestety na wystepowanie tych samych podstawowych problemow jakie byly wskazywane
w latach poprzednich i nadal pozostajg nierozwigzane, w zwigzku z czym autorzy przytaczaja
je w brzmieniu z 2011 roku:

1. Nadal w ramach prowadzonych remontow, odnow, wzmocnien i przebudow drog nalezy
konsekwentnie dqzy¢ do ograniczania dostgpnosci do drog krajowych z terenow
przyleglych poprzez zmniejszenie liczby (ew. szerokosci) zjazdow indywidualnych,
publicznych i skrzyzowan lub ograniczanie na nich relacji lewoskretnych.

2. W sposob niedostateczny malowane powierzchnie wylgczone z ruchu zastgpowane
sq wysepkami regulacyjnymi i azylami dla pieszych lub pozostawione ,,maskujq” bledy
i niedoskonatosci geometrii drog.
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3. Dla Oddziatu tLodzkiego charakterystyczne jest pozostawianie pasow wilgczenia
w obszarach jednopoziomowych skrzyzowan skanalizowanych pomimo instalacji
sygnalizacji Swietlnych. Takie rozwigzania nie znajdujq uzasadnienia w Swietle
obowiqzujgcych przepisow, a jednoczesnie sq zrodiem zagrozemia na co wskazuje
ich wystepowanie w obszarze odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow.

4. Inny charakterystycznym ,,todzkim” rozwiqzaniem jest stosowanie starych ,,trojkqtnych”
wlotow drog podporzqdkowanych na zewnetrznych stronach tukow poziomych drog
krajowych. Tego typu rozwigzania wprowadzajq de facto po dwa dwukierunkowe wloty
drog podporzqdkowanych, bardzo nieczytelne dla uzytkownikow. Ponadto przy
ograniczonej widocznosci i/lub zmeczeniu kierujqcych pojazdami powyzsze rozwiqzanie
moze wprowadzac w blgd co do przebiegu drogi gtownej.

5. Przy przejsciach drog krajowych przez niektore miejscowosci nalezy przeanalizowaé
koniecznos¢ zastosowania sygnalizacji swietlnych na kluczowych przejsciach dla pieszych
i skrzyZowaniach.

6. Na odcinkach na ktorych wiekszos¢ zdarzen byla rejestrowana w obszarze skrzyzowan
wyposazonych w sygnalizacje swietlne nalezy rozwazy¢ we wspoipracy z lokalnymi
samorzgdami lub Inspekcjg Transportu Drogowego instalacje urzqdzen do automatycznej
rejestracji przejazdu przez skrzyzowanie przy czerwonym Swietle.

Paradoksalnie kumulacja zdarzen drogowych na malym fragmencie sieci drogowe;j
ulatwia uzyskanie poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, gdyz wymaga
interwencji na krotkich odcinkach, przy czym cz¢sto poprawe uzyska sie na skutek realizacji
programoéw budowy drog krajowych w zakresie autostrad, drog ekspresowych oraz obwodnic
miejscowosci (problem kilku odcinkéw wskazanych w niniejszym raporcie zostal w ten
sposoOb juz rozwigzany). Pozostale ww. dziatania na rzecz poprawy brd na ogoét nie wymagaja
szczegblnie wysokich naktadéw finansowych i nie sg skomplikowane ani projektowo, ani tez
realizacyjnie, a czgs¢ ogranicza si¢ zaledwie do prostych zmian w organizacji ruchu.

Analiza struktury rodzajowej wypadkow pokazuje, ze zarejestrowany w 2011 roku
wzrost liczby zabitych miat miejsce w grupie wypadkow zwigzanych z najechaniem
na pieszego (wzrost z 29 =zabitych w 2010 roku do 59 zabitych w 2011 roku!)
oraz zderzeniami czotowymi pojazdami (wzrost z 27 zabitych w 2010 roku do 34 zabitych
w 2011 roku). Powyzsze pokazuje, ze pomimo oddawania do ruchu kolejnych odcinkoéw
dwujezdniowych drég samochodowych, na sieci todzkich droég krajowych dominujg
najechania na pieszego 1zderzenia czotowe pojazdéw tzn. rodzaje zdarzen typowe
dla ogo6lnodostepnych drog jednoprzestrzennych.

Problem z wypadkami z pieszymi jest podobny w obu rodzajach obszardéw:
zabudowanym i1 niezabudowanym.

Generalnie w obszarach niezabudowanych w 2012 roku odnotowano wyrazng
poprawe sytuacji, a w obszarach zabudowanych od roku 2010 obserwowany jest stopniowy
wzrost zagrozenia.

Powyzsze potwierdza analiza zmian stanu brd pod katem dopuszczalnych limitow
predkosci. W latach 20112012 najwigcej wypadkow, ofiar rannych, a przede wszystkim
ofiar zabitych odnotowano na odcinkach z limitem predkosci 50 km/h, czyli najczesciej
w obszarach zabudowanych. Nagly wzrost liczby zabitych w 2011 roku nastapit na odcinkach
z limitami predkosci 50 km/h oraz 70 km/h. Ten ostatni limit predkosci jest najczesciej
stosowany na dojazdach do obszarow zabudowanych oraz w obszarze skrzyzowan i przejs$¢
dla pieszych poza obszarami zabudowanymi.
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Ocena sytuacji w obszarze brd z uwagi na por¢ wystgpowania zdarzen wskazuje,
ze wzrost liczby zabitych odnotowany w 2011 roku dotyczyt wylacznie pory nocnej (w tym
$witu 1 zmierzchu), co moglto mie¢ zwigzek z wyzej opisang skalg prac budowlanych
i licznych wprowadzanych tymczasowych organizacji ruchu. Prawdopodobienstwo utraty
zycia w wyniku wypadku drogowego na t6dzkich drogach krajowych w latach 2011+2012
byto najwyzsze w godzinach 6"°+8" oraz 20%°+21%.

Jakkolwiek rozwdj stanu brd na sieci todzkich drog krajowych z perspektywy
ostatnich 6 lat wypada pozytywnie, a przewidziane do realizacji inwestycje w ramach
obecnego 1 przysztego programu budowy dréog pozwalajg patrze¢ optymistycznie, to dla
GDDKIiA Oddziatu w Lodzi pozostaje kilka waznych zadan do prowadzenia poza budowa
drog szybkiego ruchu i obwodnic:

1. Ograniczenie liczby a zwlaszcza cigzkosci zdarzen wsrod niechronionych uzytkownikow
drog, gléwnie pieszych, ale wstepne analizy brd na odcinkach gromadzenia si¢ wypadkow
wskazuja na narastajagcy problem bezpieczenstwa rowerzystow. Wymagane tu jest
wypracowanie podejScia do przedmiotowego zagadnienia zarOwno Ww obszarach
zabudowanych jak i niezbudowanych.

2. W obszarach zabudowanych w stopniu niedostatecznym sa stosowane $rodki uspokojenia
ruchu zwlaszcza azyle dla pieszych, wysepki regulacyjne, zawgzenia wlotow, likwidacja
pasOw wlaczenia, mate ronda, sygnalizacje $wietlne oraz urzadzenia do automatycznej
rejestracji wykroczen.

3. W trakcie prowadzonych robdt nalezy zadba¢ o jako$¢ zabezpieczenia i oznakowania
robot szczegdlnie z punktu widzenia ich czytelnosci w warunkach nocnych, réwniez
o $wicie i zmierzchu.

4. Duza liczba ofiar $miertelnych na odcinkach z obowigzujacym limitem predkosci 70 km/h
wymaga dokonania przegladu tych odcinkéw pod katem trafnoSci zastosowanych
rozwigzan infrastrukturalnych, organizacji ruchu w tym trafnos$ci przyjetego ograniczenia
predkosci.

Realizacja powyzszych zalecen wraz z rozsadnym wydatkowaniem znacznych
srodkow przyznanych na nowa perspektywe finansowa Unii Europejskiej pozwoli na dalsza
zdecydowang redukcje liczby wypadkow, zwtaszcza tych ze skutkiem $miertelnym.
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