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1 PODSTAWA OPRACOWANIA

Opracowanie wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad
Oddziatu w Lodzi — umowa nr 7/06/2011 z dnia 24 czerwca 2011 r.

2 CELIZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu na drogach
krajowych wojewddztwa 16dzkiego administrowanych przez Generalna Dyrekcje Drog
Krajowych 1 Autostrad Oddziat w Lodzi.

Analiza objeto lata 1999-2010 z uwzglednieniem nastepujacych zagadnien:

e 0golnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,
e identyfikacji szczegélnie niebezpiecznych odcinkéw 1 skrzyzowan na sieci drog
krajowych, ich wstepnej oceny oraz propozycji dziatan zaradczych.

3 MATERIALY WYJSCIOWE
Przy opracowaniu raportu korzystano z nastgpujacych materialow i zrédetl informac;ji:

e danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach
1999+2010 na terenie obecnego wojewddztwa todzkiego przekazanych przez Komende
Wojewddzka Policji Wydzial Ruchu Drogowego w Lodzi z dwdch Systemoéw Ewidencji
Kolizji i Wypadkéw (SEWIK), a weryfikowanych, gromadzonych i przetwarzanych
w Systemie Ewidencji Zdarzen drogowych i Analiz Ruchowych (SEZAR) w GDDKIA
w Lodzi,

e dotychczas przeprowadzonych analiz 1 raportéw o warunkach ruchu 1 stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e opracowanych dokumentacji technicznych dotyczacych odnéw, remontow lub
przebudowy odcinkow todzkich drog krajowych,

e informacjach o zrealizowanych, obecnie realizowanych i planowanych inwestycjach
i remontach na sieci todzkich drog krajowych,

e zdje¢ wybranych odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkéw udostepnionych przez stuzby
GDDKIiA w Lodzi,

e danych o sieci drog krajowych 1 wystepujacych na niej nat¢zeniach ruchu pozostajacych w
posiadaniu GDDKIA w todzi,

e kosztow zdarzen drogowych i ich ofiar opracowanych przez Instytut Badawczy Drog
1 Mostow w Warszawie,

e danych o zdarzeniach drogowych =zaistniatych na sieci zamiejskich drog krajowych
otrzymanych z Biura Studiéw Sieci Drogowej GDDKiA w Warszawie.



4 STAN BRD W SKALI KRAJU I WOJEWODZTWA

W 2010 roku na drogach wojewodztwa 1ddzkiego odnotowano 4156 wypadkéw
drogowych (o 12% mniej niz w roku 2009), w ktérych zginelo 320 os6b (o 8% mniej
nizw 2009), a 5224 osoby zostaly ranne (o 12% mniej niz w 2009). Natomiast liczba
zarejestrowanych kolizji wzrosta w stosunku do 2009 roku o 14% z 24043 do 27532.

Sie¢ drog publicznych wojewddztwa todzkiego stanowi 3,5% sieci drogowej kraju,
natomiast na terenie wojewodztwa todzkiego w 2010 roku miato miejsce 11% wypadkéow,
w ktorych rannych zostalo 11%, a zabitych 8% ogolu ofiar wypadkéw drogowych
w Polsce.

Pod wzgledem liczby wypadkéw oraz liczby ofiar rannych wojewddztwo todzkie
zajmuje trzecie miejsce w kraju (piate w 2008 roku), a pod wzgledem liczby ofiar
$miertelnych w wypadkach drogowych czwarte miejsce w kraju (analogicznie jak w roku
2008).

Na obszarze wojewddztwa todzkiego w 2010 roku w przeliczeniu na 100 km sieci
drogowej odnotowano 31 wypadkéw, a 24 osoby zginely na 1000 km, co plasuje
wojewodztwo todzkie na 1 miejscu w kraju ze wzgledu na wskaznik gestosci wypadkéw
i ofiar Smiertelnych.

Wskaznik cigzkosci wypadkow na obszarze wojewodztwa todzkiego w 2010 roku
(wskaznik zabitych na 100 wypadkow) wynosil nieco ponad 8 os6b, co stawia wojewodztwo
t6dzkie na 13 miejscu w kraju.

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2010 roku.

Dlugos¢ sieci
Wojewddztwo Wypadki Zabici Ranni pUb(liiz(;lglyCh
Liczba | % Liczba | % |Liczba| % km %
Dolnoslaskie 2291 6% 241 6% | 3095 | 6% | 22484 | 5,9%
Kujawsko—Pomorskie 1490 4% 228 6% | 1799 | 4% | 25140 | 6,6%
Lubelskie 1819 5% 256 7% | 2287 | 5% | 23884 | 6,2%
Lubuskie 845 2% 108 3% | 1113 | 2% | 30163 | 7,9%
Lédzkie 4156 | 11% 320 8% | 5224 | 11% | 13261 | 3,5%
Matopolskie 4003 | 10% 235 6% | 5046 | 10% | 28638 | 7,5%
Mazowieckie 5186 | 13% 653 17% | 6336 | 13% | 49758 | 13,0%
Opolskie 837 2% 109 3% | 1029 | 2% | 10754 | 2,8%
Podkarpackie 1952 5% 202 5% | 2557 | 5% | 18449 | 4,8%
Podlaskie 843 2% 146 4% | 1118 | 2% | 19522 | 5,1%
Pomorskie 2653 7% 197 5% | 3399 | 7% | 19881 | 5,2%
Slaskie 5010 | 13% 352 9% | 6128 | 13% | 24710 | 6,4%
Swietokrzyskie 1574 4% 197 5% | 2017 | 4% | 16798 | 4,4%
Warminsko-Mazurskie | 1723 4% 168 4% | 2334 5% | 21575 | 5,6%
Wielkopolskie 2930 8% 343 9% | 3624 | 7% | 40349 | 10,5%
Zachodnio—Pomorskie 1485 4% 151 4% 1802 4% 17948 | 4,7%
Razem 38797 | 100% | 3906 |100% | 48908 | 100% | 383 313 {100,0%
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Rysunek 1. Porownanie wskaznikow zagrozenia ruchu drogowego w poszczegdélnych
wojewodztwach w Polsce w 2010 roku.



5

LODZKIE DROGI KRAJOWE NA TLE DROG KRAJOWYCH W INNYCH
ODDZIALACH GENERALNEJ DYREKCJI DROG KRAJOWY CH
I AUTOSTRAD.

| )
1500 OWypadki BRanni ®WZabici 300

1250

1106

1000 200

750

500 - - 100

250 -

Liczba ofiar §miertelnych na 100 wypadkow

* L@ R S - S S
ﬁq\o o 4:5“ & o *l;@ W o‘}? o? o"'& Q?AVO o & b"’oe \9& &""‘9
2 & B D ¢ & * & e Q & 4;\?' ‘l‘& () (&) +
O NV V2 E P F S ¥ ¥ ¥
¥ 1,\‘2‘ & . KX Q L © Q N O Q ¥ &F N ¥
FPFFTHE S &P &5 FF S
S N P S S S o
()
200 - .
160 Liczba ofiar rannych na 100 wypadkow
120
80
40 +
0

Rysunek 2. Porownanie liczby wypadkéw, ofiar zabitych i rannych oraz wskaznikow
ciezkosci wypadkow w Oddzialach GDDKIiA w2010 roku
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Rysunek 3. Porownanie gestosci wypadkow, ofiar rannych i zabitych
w Oddzialach GDDKIiA w 2010 roku
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Rysunek 4. Porownanie liczby wypadkéw w Oddzialach GDDKIiA w latach 2009-2010
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Tabela 2. Dane o zdarzeniach drogowych i ich ofiarach w wojewodztwie 16dzkim

w 2010 roku.

Kategoria drogi Kolizje Wypadki Zabici Ranni Koszt
krajowe 6193 813 118 1106 658 142 387 zk
wojewddzkie 3081 500 52 661 334 453 214 zt
w powiatach grodzkich 8475 1736 58 2124 830 713 284 zt
powiatowe i gminne 9824 1107 92 1334 802 064 629 zt

Wojewodztwo 27573 4156 320 5225 2 625373 514 7k
2500 118 125

Wypadki
2000 ™ Ranni 100
m Zabici

1500 75
1000 - - 50

500 - - 25

0 - - 0
krajowe wojewaddzkie w powiatach powiatowe i
grodzkich gminne

Rysunek 6. Wypadki w woj. td6dzkim w 2010 roku

W 2010 roku wypadki na drogach krajowych stanowity 19,6% ogotu wypadkow
zarejestrowanych na sieci drég publicznych woj. 16dzkiego. Liczba ofiar $miertelnych
stanowila odpowiednio 36,9%, a ofiar rannych 21,2%.
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6 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

W tabeli 3 i na rysunku 3 przedstawiono zbiorcze zestawienie liczby zdarzen
drogowych 1 ich ofiar, ktore zaistnialy na drogach krajowych wojewodztwa 1odzkiego
w latach 1999+2010.

Tabela 3. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. l6dzkiego w latach 1999-2010

ROK Liczba Liczba Ogoltem Ogotem Koszty
kolizji wypadkoéw | zabici ranni zdarzen
1999 3831 754 189 971 brak danych
2000 4046 846 209 1088 436 884 570 z1
2001 4634 901 191 1146 499 754 010 zk
2002 4584 825 227 1016 563 587 174 z}
2003 5083 833 215 1038 597 782 257 zk
2004 6143 876 160 1062 642 534 888 7zl
2005 6114 963 177 1208 710 738 833 zi
2006 6040 968 178 1250 725 882 086 zi
2007 6280 1049 186 1380 777 803 780 zi
2008 5558 935 155 1248 684 631 250 zi
2009 5427 840 119 1139 620 310 499 7z}
2010 6193 813 118 1106 658 142 387 z}
2010/2008 11,4%
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Rysunek 7. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. lodzkiego
w latach 1999-2010

Informacje zawarte w tabeli 3 1 zobrazowane na rysunku 7 wskazuja,
ze po stopniowym wzroscie liczby wypadkow 1 ich ofiar zarejestrowanych w latach 2005-
2007, w kolejnym okresie lat 2008-2009 nastapita zdecydowana poprawa stanu brd.
W 2010 roku przy dalszym spadku liczby wypadkow i ofiar rannych odnotowano praktycznie
niezmieniong liczbg ofiar $miertelnych.
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Po odnotowanym w latach 2008-2009 spadku liczby zdarzen drogowych i ich kosztéw
w 2010 roku nastapit wzrost obydwu ww. warto$ci.

9000 OLiczba zdarzen drogowych B Koszt zdarzen drogowych 900 000 000 zt
8000 - 800 000 000 zt
7000 —TT | (] - 700 000 000 zt
6000 = [ {1 —447- —{| |{—+ 600 000 000 zi
5000 — Ti — 1 —{{[——1l{+ 500000 000 zi
4000 — [ 1 1 —{{[——1l{+ 400000000 zi
3000 — 1 1 —{ {1} |+ 300000000 zi
2000 — 1 1 —{ {1} ||+ 200 000 000 zi
1000 1 1 —{ {1} ||+ 100000 000 z}
0 ‘ \ . \ ‘ \ . ‘ ‘ ‘ . 0zt

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Rysunek 8. Porownanie liczby i kosztow zdarzen drogowych w latach 1999-2010

Zgodnie z zatozeniami Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
GAMBIT 2005 liczba ofiar $miertelnych w wyniku wypadkéw na drogach krajowych powinna ulec
w 2013 zmnigjszeniu 0 75% w stosunku do roku 2003.

Majac na uwadze ww. wymagania, przy zarejestrowanych w 2003 roku na sieci
zamiejskich drog krajowych wojewodztwa 1odzkiego 215 ofiarach $miertelnych,
w 2013 roku liczba tych ofiar nie powinna przekroczy¢ 54 - Rysunek 9.

Biorac pod uwage dotychczasowy rozwoj stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na drogach zarzadzanych przez GDDKIA L06dZz realny do osiagnigcia wydaje sig
ogolnokrajowy cel poprawy brd zakladajac zmniejszenie o ok. 50% w 2013 liczby ofiar
$miertelnych w stosunku do 2003 roku.

Analiza zmian liczby ofiar zabitych odnotowanych w latach 2009 i 2010 roku
wskazuje, ze w perspektywie 2013 roku wilasciwym bedzie przyjecie liniowego rozwoju
sytuacji w odniesieniu do prognozy liczby ofiar $miertelnych wypadkow. W tej sytuacji
nalezatoby przewidywa¢ w 2013 roku liczby ok. 114 zabitych na 16dzkich drogach krajowych
wobec oczekiwanych 54.
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Rysunek 9. Rejestrowane i oczekiwane liczby ofiar zabitych na sieci drog krajowych
woj. lodzkiego w ujeciu Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego GAMBIT 2005 w odniesieniu do drog krajowych.
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7  GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

7.1 Struktura rodzajowa wypadkow

W 2010 roku najgrozniejsze grupy zdarzen na zamiejskich 16dzkich drogach
krajowych stanowily:

1. najechania na pieszego - 15,7% wypadkow, 24,6% zabitych, 9,4% rannych,
2. zderzenia czolowe - 11,7% wypadkow, 22,9% zabitych, 14,6% rannych,
3. zderzenia boczne - 31,6% wypadkow, 20,3% zabitych, 35,6% rannych,
4. najechania na drzewo/shup - 6,4% wypadkow, 14,4% zabitych, 5,9% rannych,

5. zderzenia tylne - 19,2% wypadkow, 5,9% zabitych, 19,7% rannych.

Wisrdd kolizji do najczesciej wystepujacych zdarzen nalezaly zderzenia tylne (31,6%)
oraz zderzenia boczne (28,7%).

Tabela 4. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2010 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
ZDERZENIE CZOLOWE 206 | 33% | 95 |11,7% | 27 [229% | 162 | 14,6%
ZDERZENIE BOCZNE 1780 |28,7% | 257 |31,6%| 24 [203% | 394 | 356%
ZDERZENIE TYLNE 1957 |31,6% | 156 |[19,2% 7 59% | 218 | 19,7%

NAJECHANIE NA PIESZEGO 54 0,9% 128 15,7% 29 24,6% | 104 9,4%

oot rose | 0 [20% | 0 [29n| o |sivel n | am
St Ub INNY OBIEKT oR0G. | 447 [ 72% | 52 | 64% | 17 |144%| 65 | 59%
KOLEOWA 2 ORE 8 [01% | 0 [00% | 0 [00% | 0 | 00%
i il I L) N 2 IR DA R

NAJECHANIE NA ZWIERZE 418 | 6,7% 3 0,4% 1 0,8% 4 0,4%

WYWROCENIE POJAZDU 245 | 4,0% 68 8,4% 3 2,5% | 103 9,3%
WYPADEK Z PASAZEREM 1 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
INNE RODZAJE 431 | 7,0% 31 3,8% 3 2,5% 32 2,9%

RAZEM 6193 | 100% 813 100% | 118 | 100% | 1106 | 100%

Informacje zawarte w tabeli 5 1 zobrazowane na rysunku 10 pokazuja, ze w 2010 roku,
podobnie jak w latach poprzednich, ryzyko utraty zycia w wyniku wypadku byto najwigksze
w przypadku najechania na pieszego oraz zderzenia czolowego. Natomiast najwigcej 0sob
zostalo rannych w wyniku zderzen pojazdow w ruchu: bocznych i tylnych.

W 2010 roku w przeciwienstwie do lat poprzednich najwigksze zagrozenie bycia
ofiarag wypadku zwigzane byto z uczestniczeniem w zderzeniu bocznym pojazdow.
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Rysunek 10. Wypadki drogowe i ich ofiary wg rodzaju w 2010 roku

Analiza struktury rodzajowej wypadkow na przestrzeni lat 1999-2010 (Rysunek 11)
wskazuje, ze najwigksza poprawa brd zostala odnotowana na skutek dwukrotnego spadku
liczby ofiar zabitych wsrdd pieszych uczestnikow ruchu drogowego w 2009 i 2010 roku.
Wyrazny spadek zagrozenia wystapit rOwniez w grupie zdarzen zwiazanych ze zderzeniami
bocznymi (lata 2008-2010) i tylnymi pojazdéw (lata 2007-2010).

Ustabilizowana sytuacja wystgpowata w odniesieniu do zderzen czotowych, a wsrod
wypadkow polegajacych na najechaniu na drzewo/stup lub obiekt drogowy w latach
2009-2010 nastgpowat stopniowy wzrost zagrozenia.

-15-—



wypadki i ranni 0 200 400 600

ZDERZENIE CZOLOWE 1999 | —37

ZDERZENIE CZOLOWE 2000 33

ZDERZENIE CZOLOWE 2001 — 53

ZDERZENIE CZOLOWE 2002 50
2

ZDERZENIE CZOLOWE 2003
ZDERZENIE CZOLOWE 2004
ZDERZENIE CZOtOWE 2005
ZDERZENIE CZOtOWE 2006
ZDERZENIE CZOLOWE 2007
ZDERZENIE CZOLOWE 2008
ZDERZENIE CZOLOWE 2009
ZDERZENIE CZOLOWE 2010
ZDERZENIE BOCZNE 1999
ZDERZENIE BOCZNE 2000
ZDERZENIE BOCZNE 2001
ZDERZENIE BOCZNE 2002 63
ZDERZENIE BOCZNE 2003 8
ZDERZENIE BOCZNE 2004
ZDERZENIE BOCZNE 2005
ZDERZENIE BOCZNE 2007 p—————d e
ZDERZENIE BOCZNE 2008
ZDERZENIE BOCZNE 2009
ZDERZENIE BOCZNE 2010
DER \/ YI N QQQ ———— o ¥ W
ZDERZENIE TYLNE 2000
ZDERZENIE TYLNE 2001

e —

—

ZDERZENIE TYLNE 2002 i | .
— 25 Wypadki I

ZDERZENIE TYLNE 2003
ZDERZENIE TYLNE 2004 et S
ZDERZENIE TYLNE 2005 |t G -
ZDERZENIE TYLNE 2006 |j—— 3w = Of'ary ranne
ZDERZENIE TYLNE 2007
ZDERZENIE TYLNE 2008 |t
ZDERZENIE TYLNE 2009 emmSe—
ZDERZENIE TYLNE 2010 i —
NAJECHANIE NA PIESZEGO 1999 58
NAJECHANIE NA PIESZEGO 2000 85
NAJECHANIE NA PIESZEGO 2001 —— 49
NAJECHANIE NA PIESZEGO 2002 62
NAJECHANIE NA PIESZEGO 2003 70
NAJECHANIE NA PIESZEGO 2004 55
NAJECHANIE NA PIESZEGO 2005 57
NAJECHANIE NA PIESZEGO 2006 63
NAJECHANIE NA PIESZEGO 2007 69
NAJECHANIE NA PIESZEGO 2008 61
NAJECHANIE NA PIESZEGO 2009 32
NA HANIE NA PIESZEGQ 2010 9
NAJECHANIE NA DRZEWO, StUP 1999 20
NAJECHANIE NA DRZEWO, SLUP 2000 20
NAJECHANIE NA DRZEWO, StUP 2001 1
NAJECHANIE NA DRZEWO, SLUP 2002 22
NAJECHANIE NA DRZEWO, SLUP 2003 217
NAJECHANIE NA DRZEWO, StUP 2004 13
NAJECHANIE NA DRZEWO, SLUP 2005 16
NAJECHANIE NA DRZEWO, SLUP 2006 63
NAJECHANIE NA DRZEWO, SLUP 2007 15
NAJECHANIE NA DRZEWO, SLUP 2008 .
NAJECHANIE NA DRZEWO, SLUP 2009 3
NA HANIE NA DRZEWQ P 2010 17

zabici 0 50 100

m Ofiary zabite | |

~N

Rysunek 11. Wypadki i ich ofiary wg glownych rodzajow zdarzen w latach 1999+2010
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7.2 Miejsce wystepowania zdarzen

Na rysunku 12 dokonano poréwnania liczby i cigzkosci wypadkow w podziale
na obszary: zabudowany i1 niezabudowany. W 2010 roku liczba wypadkéw w obszarach
zabudowanych byta nieznacznie wyzsza od liczby wypadkow w obszarach niezabudowanych
(dtugos¢ drog w obszarach niezabudowanych jest ponad 3 razy wieksza ni; w obszarach
zabudowanych!). Natomiast ci¢zko$¢ zdarzen wyrazana liczba ofiar zabitych i rannych
w przeliczeniu na 100 wypadkow ksztattowata si¢ w 2010 roku nastepujaco:

e obszary zabudowane - 10 zabitych oraz 125 rannych na 100 wypadkow,
e obszary niezabudowane - 20 zabitych oraz 147 rannych na 100 wypadkow.

700 0 Wypadki 140

m Ofiary ranne
600 m Ofiary zabite 120
500 - 100
400 - 80
300 - 60
200 - 40
100 - 20

0 -0
obszar zabudowany obszar niezabudowany

Rysunek 12. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w 2010 roku

Jak pokazuje Rysunek 13 w 2010 roku najwigksze zagrozenie bycia ofiara zabita
w obszarach zabudowanych wiazalo si¢ z najechaniami na pieszego. Natomiast w obszarach
niezabudowanych najwigcej] wypadkow ze skutkiem $miertelnym odnotowano kolejno
z powodu zderzen czotowych i bocznych pojazdow, najechania na pieszego oraz najechania
na drzewo/stup lub obiekt drogowy.

Analiza wypadkoéw w latach 19992010 (Rysunek 14) wskazuje, ze w ostatnim
okresie odnotowano spadek zagrozenia w obszarach zabudowanych w latach 2009 i 2010,
a w obszarach niezabudowanych w latach 2008 i 2009. W 2010 roku w obszarach
niezabudowanych wzrosta liczba ofiar zabitych i rannych.
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Rysunek 13. Glowne rodzaje wypadkow w 2010 roku wg obszaru
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Rysunek 14. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w latach 19992010
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Rysunek 15. Wypadki i ich ofiary wg odcinkéow w latach 19992010
Dane przedstawione na powyzszym rysunku (Rysunek 15) wskazuja na systematyczny

spadek w latach 2007-2010 roku liczby ofiar wypadkoéw, ofiar rannych i $miertelnych

w obszarach skrzy



7.3 Pora wystepowania wypadkow

Cigzko$¢ zdarzen wyrazajaca si¢ liczba zabitych na 100 wypadkow w 2009
12010 roku, byla ok. dwukrotnie wyzsza w nocy niz w ciagu dnia 1wyniosta
22 zabitych/100 wypadkéw w nocy wobec 10-11 zabitych/100 wypadkow w dzien
(w latach poprzednich dwu 1 potkrotnie). Ilo§ci osob rannych w  przeliczeniu
na 100 wypadkow W ciagu nocy i dnia wyniosly odpowiednio 132
1 138 0s0b rannych/100 wypadkéw zaréwno w 2009 jak i w 2010 roku.
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Rysunek 16. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w latach 1999+2010

W 2008 roku stwierdzono znaczny spadek liczby wypadkow, ofiar rannych i ofiar
smiertelnych w porze dziennej, ktory jeszcze poglebit sie¢ w 2009 roku i ustabilizowat si¢
w 2010 roku. W porze nocnej obserwowana jest stopniowa poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego od roku 2008.
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Rysunek 18. Wypadki i ich ofiary wg godzin w 2010 roku

W roku 2010 najwigcej wypadkow iofiar rannych odnotowano w miesiacach
»wakacyjnych” lipcu i sierpniu. Natomiast wysoka $miertelnos¢ w wyniku wypadkow
wystepowata w okresie od czerwca do listopada.

W 2010 roku w odniesieniu do pory dnia najwigcej wypadkow i ofiar rannych
zarejestrowano w godzinach 6, 9, 12, 18 i 20. Smier¢ w wyniku wypadkow najczesciej
nastgpowata w godzinach 2, 6, 9, 17-19, 22.
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7.4  Przyczyny i okolicznosci powstawania wypadkow

W latach 2009-2010 nastapito zmniejszenie liczby wypadkow i ich ofiar w warunkach
suchej, mokrej jak i zas$niezonej oraz oblodzonej nawierzchni, przy czym w odniesieniu
do zdarzen w warunkach mokrej nawierzchni byt to pierwszy rok, w ktérym odnotowano
poprawg stanu brd.
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Rysunek 19. Wypadki i ich ofiary wg stanu nawierzchni w latach 1999+-2010
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Rysunek 20. Wypadki wg zachowania uczestnikow zdarzen w 2010 roku

W 2010 roku, najczestsza okoliczno$¢ wypadkoéw stanowity: nieprawidlowe
manewry kierujacych — 59,2% ogotu wypadkoéw (44,3% ogotu zabitych), niedostosowanie
predkosci _do warunkéw ruchu 23,6% ogoélu wypadkéow (19,8% ogoétu zabitych)
oraz nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu — 22,9% ogélu wypadkow (16,0% ogodtu
zabitych).

W  przeciwienstwie do lat poprzednich nizsza ci¢zkoscia charakteryzowaty
si¢ wypadki zwiazane z nieprawidlowymi zachowaniami pieszych — 9,2 zabitych/100
wypadkoéw przy sredniej 14,5 zabitych/100 wypadkéw.

Porownanie liczby wypadkow i ich ofiar w latach 2006-2010, z uwagi na zachowanie
uczestnikoOw, wskazuje na wystapienie zdecydowanej poprawy brd we wszystkich grupach
okolicznosci, a szczegdlnie w grupie zwiazanej z nieprawidlowymi zachowaniami pieszych
(Rysunek 21).

-23 —



Wypadki i ranni

. [
NIEDOSTOSOWANIE PREDKOSCI DO

WARUNKOW RUCHU 2006

NIEDOSTOSOWANIE PREDKOSCI DO
WARUNKOW RUCHU 2007

NIEDOSTOSOWANIE PREDKOSCI DO
WARUNKOW RUCHU 2008

NIEDOSTOSOWANIE PREDKOSCI DO
WARUNKOW RUCHU 2009

NIEDOSTOSOWANIE PREDKOSCI DO
WARUNKOW RUCHU 2010

0

|

100

200

300

400 500

600

*
——

NIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA
PRZEJAZDU 2006

NIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA
PRZEJAZDU 2007

NIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA
PRZEJAZDU 2008

NIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA
PRZEJAZDU 2009

NIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA
PRZEJAZDU 2010

|
NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA

KIERUJACYCH 2006

NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA
KIERUJACYCH 2007

NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA
KIERUJACYCH 2008

NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA
KIERUJACYCH 2009

NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA
KIERUJACYCH 2010

F—F—
e e e gy

)

NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA PIESZYCH

2006

NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA PIESZYCH

2007

NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA PIESZYCH

2008

NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA PIESZYCH

2009

NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA PIESZYCH

2010

Ofiary zabite

0O Wypadki
B Ofiary ranne

B Ofiary zabite

0

20

40

60

80 100

120

Rysunek 21. Zdarzenia wg wystepujacych okolicznosci w latach 2006-2010
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7.5 Dopuszczalna predkosé
Od potowy 2006 roku Policja rejestruje warto$¢ dopuszczalnej predkosci jaka
obowiazywata w miejscu wystapienia zdarzenia drogowego.

W 2010 roku najwiecej kolizji, wypadkdéw 1 ofiar rannych rejestrowanych jest
na odcinkach o dopuszczalnej predkosci do 50 km/h. Natomiast najwigcej ofiar $miertelnych
odnotowano na odcinkach z obowiazujacym limitem predkosci wynoszacym 90 km/h.

Tabela 5. Zdarzenia i ich ofiary wg dopuszczalnej predkosci w 2010 roku

Dopuszczalna - . Ofiary Ofiary
predkosé Kolizje | Wypadki Smiertelne ranne

130 202 20 0 30

110 1 1 0 1

100 639 54 4 94

90 1079 190 55 259

80 59 3 0 3

70 807 127 20 186

60 98 15 4 20

50 3160 384 34 490

40 109 18 1 22

30 5

20 34
600 O Wypadki 60

@ Ofiary ranne
500 m Ofiary $miertelne 50
400 40
300 30
200 20
100 10
0 J:LJ 0
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Rysunek 22. WypadkKi i ich ofiary wg dopuszczalnej predkosci w 2010 roku
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Rysunek 23. Kolizje wg dopuszczalnej predkosci w 2010 roku
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Rysunek 24. Ci¢zkos¢ wypadkow wg dopuszczalnej predkosci w 2010 roku

Najwyzsza cigzko$¢ wypadkow notuje sig:

na odcinkach niezabudowanych,

- 2.0

- 1.0

- 0.0

przy limicie predkosci do 90 km/h — czyli na jednoprzestrzennych drogach

przy limitach predkosci 60 i 70 km/h — co $wiadczy, ze stosowanie lokalnych

1 okresowych limitow predkosci nie wptywa w sposob znaczacy na poprawe stanu

brd.

-26 —



600

500

400

300

200

100

02007
w2008 [ ]
02009
B2010
130 110 100 90 80 70 60 50 40

Rysunek 25. Porownanie liczby wypadkow wg limitow predkosci w latach 2007-2010

Analiza wypadkow w latach 2007-2010 wskazuje na staly i zdecydowany spadek
ich liczby na odcinkach z obowiazujacym limitem predkosci wynoszacym 50 km/h
i stopniowym spadku liczby wypadkoéw przy predkosci 90 1 100 km/h.
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Rysunek 26. Porownanie liczby zabitych wg limitow predkosci w latach 2007-2010

Gwaltowne zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych w analizowanym okresie lat 2007-
2010 miato miejsce przede wszystkim na odcinkach z obowiazujacym limitem 50 i 100 km/h,
stopniowe na odcinkach z limitem 70 km/h. Natomiast na odcinkach, gdzie obowiazuje
predkos¢ 90 km/h nastepowat staty wzrost liczby zabitych na skutek wypadkéw drogowych.
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8 WYBRANE ZAGADNIENIA BRD

W niniejszej czgéci opracowania dokonano pordéwnania stanu zagrozenia

bezpieczenstwa ruchu drogowego wg ciagdéw drogowych, odcinkow drog w podziale na ciagi
drogowe, powiaty oraz odcinki gromadzenia si¢ wypadkow.

W niniejszej edycji raportu zwrdécono szczegdlna uwage na koszty zdarzen

drogowych, ktéore wg autoréw daja najpetniejszy i najczytelniejszy obraz wystepujacych
zagrozen, gdyz uwzgledniaja zaréwno liczbg zdarzen (kolizji 1 wypadkow) jak rdwniez ich
cigzkos¢ (liczbe zabitych i rannych). Koszty przyjeto wg danych opracowanych przez Instytut
Budowy Drog i Mostow w Warszawie:

Dla bardziej czytelnego rozrdéznienia pozioméw zagrozenia przy ocenie danej

wielkos$ci przyjgto nastgpujaca jednolita klasyfikacje:

za odcinek/obiekt/obszar Krytyezny przyjgto uznawac ten dla ktorego warto$¢ ocenianej
wielkosci jest wigksza od wartosci sredniej powiekszonej o 2 odchylenia standardowe,

za odcinek/obiekt/obszar niebezpieczny przyjeto uznawaé ten dla ktorego wartosé
ocenianej wielko$ci zawiera si¢ pomiedzy wartosciq sredniq powiekszong o 1 odchylenie
standardowe a wartosciq Sredniq powiekszonq o 2 odchylenia standardowe,

za odcinek/obiekt/obszar zagrozony (bardzo zagrozony — dla odcinkow niebezpiecz-
nych) przyjgto uznawa¢ ten dla ktorego warto$¢ ocenianej wielkoSci zawiera sig
pomiedzy wartosciq Sredniq, a wartosciq Sredniq powiekszonq o I odchylenie
standardowe,

za odcinek/obiekt/obszar
przyjeto uznawac ten dla ktérego warto$¢ ocenianej wielkosci jest mniejsza
od wartosci sredniej.
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8.1  Ocena stanu brd wg ciggéw drogowych

Oceng stanu brd w odniesieniu do poszczegélnych ciagdéw drogowych ograniczono
do poréwnania wielko$ci bezwzglednych oraz wskaznikow gestosci (w przeliczeniu
na 100 km dlugosci ciagu) i1 ggstosci wzglednej (gestosci z uwzglednieniem natgzenia ruchu).

Ponadto dla kazdego ciagu podano szacunkowe koszty zdarzen drogowych
na podstawie cen jednostkowych zdarzen drogowych publikowanych corocznie przez Instytut
Badawczy Drog i Mostéw w Warszawie.

Tabela 6. Zdarzenia i ich ofiary wg ciggéw drogowych w 2010 roku

Numer Dhugo$¢ przgvfi)cziwa Wielkosci bezwzgledne Koszt}f

drogi . lczba | Lczba | Liczba | Liczba |  2dareen

[km] | [Pojazdo-km] | "\ i |\ oadkow| zabitych | rannycn | (™0 7]
Al | 17,504 | 151674171 | 71 3 0 4 43347324
A2 | 5976 | 356118953 | 218 19 0 30 | 173387102
1| 130,98 1004504358 1202 | 121 16 159|109 089 519 21
12,617 | 20412599 | 92 8 2 10 8 940 166 zI
8 | 203,348 |1436700 074] 1068 | 150 23 237 | 130 538 854 z1
12 | 150,651 | 500160 730 | 731 81 7 102 | 61467966zt
14 | 112,183 | 543386364 | 691 84 24 108 | 80345914 21
42 | 97.865 | 168257707 | 283 51 2 63 | 27765573
43 | 16,026 | 33354675 | 50 11 3 9 7794 793
45 | 3258 | 65618750 | 105 8 1 10 8 064 909 71
48 | 34,049 | 69810789 | 92 23 0 36 | 11665604zt
60 | 34,631 | 68486556 | 69 23 7 28 | 18506560 zt
70 | 33,313 | 94808931 | 253 21 4 21 | 20244 841 71
71 | 46,314 | 144375759 | 281 53 6 69 | 33070754zt
72 | 95,987 | 332345313 | 467 59 11 86 | 52001851 zI
74 | 31,331 | 104078862 | 87 16 2 30 | 12887834z
83 | 28528 | 49437951 | 83 6 1 7 6129 182 71
91 | 63,715 | 166226075 | 201 47 6 55 | 278483274
92 | 61,402 | 172162803 | 149 29 3 42 | 20016298 7t

W 2010 roku najwiekszag bezwzgledna liczbe wypadkow i ofiar _rannych
zarejestrowano na ciagach drog krajowych nr 71, 1, 8 i 91 (Rysunek 27). Najwigcej ofiar
zabitych odnotowano drogach nr 14, 60, 43 i 2.

Najwyzsza gesto$¢ wypadkow i ofiar rannych odnotowano na drogach nr 42, 71
i 48. Natomiast najwigksza wzgledng gestos¢ ofiar zabitych stwierdzono na drogach nr 2,
431 60.
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Rysunek 27. Wypadki i ich ofiary wg drog w 2010 roku
Tabela 7. Wskazniki zdarzen wg ciggéw drogowych w 2010 roku
Numer Wskazniki gestosci Wskazniki koncentracji
drogi Wypadki | Zabici Ranni Ww Wz wr
/100 km | /100 km | /100 km |[wyp/1 mid poj.km]|[zab/1 mid poj.km]| [ran/1 mid poj.km]
Al 17 0 23 20 0 26
A2 32 0 50 53 0 84
1 92 12 121 120 16 158
63 16 79 392 98 490
74 11 117 104 16 165
12 54 5 68 162 14 204
14 75 21 96 155 44 199
42 52 2 64 303 12 374
43 69 19 56 330 90 270
45 25 3 31 122 15 152
48 68 0 106 329 0 516
60 66 20 81 336 102 409
70 63 12 63 221 42 221
71 114 13 149 367 42 478
72 61 11 90 178 33 259
74 51 6 96 154 19 288
83 21 4 25 121 20 142
91 74 9 86 283 36 331
92 47 5 68 168 17 244
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Gestos¢ wypadkéw i rannych

Wzgledna gestos¢ wypadkow i rannych
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Rysunek 28. WskaZniki gestosci wypadkow i ich ofiar wg drog w 2010 roku
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Rysunek 29. Porownanie wzglednych wskaZnikow gestosci wg drog w 2010 roku
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Poréwnanie zagrozenia na poszczegoOlnych ciagach drég krajowych w latach 2002-
2010 wskazuje na generalny spadek liczby wypadkéw od 2008 roku na najwazniejszych
ciagach 16dzkich drog krajowych nr 1, 2 , 8, 12, 14, 42, 71 i 72. Najbardziej systematyczna
poprawa stanu brd obserwowana jest na drodze nr 1 i 2. Na drodze nr 8 w 2010 roku
nastapil nieoczekiwany gwattowny wzrost liczby wypadkdéw, a na drogach nr 12 i 14 mozna
moéwic o stabilizowaniu si¢ liczby wypadkow.

Natomiast na drodze nr 91 pomimo znacznych wahan liczby wypadkéw w kolejnych
latach nastgpuje stopniowy wzrost zagrozenia.
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Rysunek 30. Porownanie liczby wypadkow wg ciqgow drog w latach 2002-2010
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Ponizszy wykres przedstawiajacy zmiany liczby ofiar zabitych wypadkow drogowych
w latach 2002-2010 wskazuje na zatrzymanie dotychczasowych pozytywnych tendencji.
O ile w roku 2009 spadek liczby ofiar $miertelnych dotyczyt prawie wszystkich wazniejszych
ciaggow drogowych (za wyjatkiem drogi nr 14), to w roku 2010 zdecydowana tendencja
spadkowa utrzymata si¢ wylacznie na drodze nr 12. Na pozostalych gtownych drogach,
a zwlaszcza na drodze nr 14 w 2010 roku odnotowano wigksza liczbg ofiar niz w 2009 roku.

Oproécz drogi nr 14 szczegdlnie niepokojaca wydaje si¢ by¢ sytuacja na drodze nr 8,
na ktoérej w 2010 roku wystapit nagly wzrost zar6wno liczby wypadkow jak 1 ofiar zabitych.
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Rysunek 31. Porownanie liczby zabitych wg ciqgow drogowych w latach 2002-2010
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8.2 Poréwnanie stanu zagrozenia wg powiatow

Tabela 8. Porownanie liczby, ofiar i kosztow zdarzen wg powiatow w 2010 roku

Powiat Licz_bf Liczba’ Ofia_ry Ofiary Koszty’

kolizji |wypadkéw | zabite ranne Zdarzen
POWIAT ZGIERSKI 757 133 8 175 78 230 290 zk
POWIAT RADOMSZCZANSKI 679 90 8 119 66 123 039 7zl
POWIAT PIOTRKOWSKI 527 63 9 80 53 645 391 zl
POWIAT TOMASZOWSKI 283 63 2 104 38 982 362 zi
POWIAT LOWICKI 300 35 11 48 36 974 150 zi
POWIAT KUTNOWSKI 221 46 10 64 36 956 591 zi
POWIAT SIERADZKI 392 27 10 35 36 915 257 7
POWIAT PABIANICKI 383 49 7 58 36 668 117 zi
POWIAT WIELUNSKI 330 40 9 45 35146 758 7
POWIAT BELCHATOWSKI 210 43 6 63 30 448 117 zi

Z uwagi na wielko§¢ kosztow zdarzen drogowych Kkrytycznym powiatem

wojewodztwa todzkiego w 2010 roku okazat si¢ powiat Zgierski, a niebezpiecznymi powiaty
Piotrkowski i Radomszczanski (powyzsza klasyfikacja pozostaje praktycznie niezmienna
od 2007 roku). W grupie powiatow zagrozonych znalazty sig powiaty: Tomaszowski,
Lowicki, Kutnowski, Sieradzki, Pabianicki, Wielunski i Belchatowski.

W 2010 roku istotny spadek kosztow zdarzen drogowych wystapit na terenie
powiatow: Opoczynskiego, Piotrkowskiego, Poddebickiego i Rawskiego. Wyrazny wzrost
zagrozenia wyrazajacy si¢ wzrostem kosztow zdarzen drogowych odnotowano w powiatach:
Leczyckim, Lowickim, Radomszczanskim, Skierniewickim, Tomaszowskim
1 Wieruszowskim.

Systematyczna poprawa sytuacji w zakresie zmniejszenia kosztow zdarzen drogowych
w okresie porownawczym lat 2006-2010 zarejestrowana zostala jedynie na terenie dwoch
powiatu Kutnowskiego i Piotrkowskiego.
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Rysunek 32. Poréwnanie liczby wypadkow i ich ofiar wg powiatéw w 2010 roku
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8.3

ODCINKI GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Z uwagi na bardzo dynamiczne zmiany zachodzace w ostatnich dwoch latach na sieci
todzkich zamiejskich drég krajowych (na skutek budowy, przebudowy i1 remontéw licznych
odcinkow drég) podjeto odmienna od poprzednich edycji raportéw procedur¢ wyznaczania
odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow, poprzez ograniczenie zakresu przeszukiwania bazy
danych o wypadkach wytacznie do 2010 roku.

Tabela 9. Odcinki gromadzenia si¢ wypadkow w 2010 roku

Nr

Lp. drogi Poczatek | Koniec | Dlugosé Miejscowosé Kolizje | Wypadki | Zabici | Ranne | Koszt zdarzen
1 1 31430 31540| 1,10 |LECZYCA 4 4 1 3 1902 612 zt
2 1 328,00 329,40 | 140 | OZORKOW 8 6 0 7 1867 812 zt
3 1 33040 33160| 120 |StOWIK 3 4 0 7 1417724 z4
4 1 339,00 34360| 460 |ZGIERZ 188 28 0 31 14072722 zt
5 1 37380 | 37510| 1,30 |TUSZYN 27 5 2 8 4723736 zt
6 1 40890 410,80 1,90 |WOLAKRZYSZTOPORSKA 11 7 2 10 5453 158 zt
7 1 42240 | 42330| 090 |KAMIENSK 27 6 1 13 5482 823 zt
8 1 43910| 440550 1,40 |RADOMSKO 26 5 1 5 3779019 zt
9 8 207,30 | 207,30 0,00 |WIERUSZOW 5 5 2 11 5278 166 zi
10| 8 24210| 24290| 0,80 |WIELUN 32 4 0 5 2316 830 zt
1] 8 301,80 30360 1,80 |BELCHATOW 27 6 0 13 3474 316 zt
12| 8 306,20 306,50 | 0,30 | DOBRZELOW 4 4 0 5 1138 870 zt
13| 8 348,80 | 34920| 040 |ZAWADA 27 4 0 5 2478 610 zt
14| 8 351,00 351,70| 0,70 |LAZISKO 18 5 1 9 4201 531 zt
15| 8 353,20 354,00| 0,80 | TOMASZOW MAZOWIECKI 13 4 0 7 2 218 406 zt
16| 8 355,90 357,40 1,50 |LUBOCHNIA 10 7 0 14 3625742 zt
17| 12 337,40 338,70 | 1,30 |ZDUNSKA WOLA 49 7 0 8 3639 616 zt
18| 12 351,10 353,80 | 2,70 | ORCHOW - LASK 70 9 0 9 4 767 688 zi
19| 12 403,30 | 404,30| 1,00 |PONIATOW 13 5 0 5 1674582 zt

20 | 12 441,00 44340 240 |OPOCZNO 48 9 1 8 4720126 zt

21| 14 21,90 2540 350 |GLOWNO 35 13 3 13 7 237 606 zi

22| 14 69,40 70,60 1,20 |PABIANICE 70 7 0 7 4 362 624 zi

23 | 42 135,90 136,30| 0,40 |RADOMSKO 13 5 0 6 1720032 zt

24 | 42 138,00 140,90| 2,90 |RADOMSKO 52 17 0 19 5951 608 zt

25| 43 1,00 1,80 0,80 |WIELUN 8 4 2 2 3222119 zt

26 | 48 2,70 3,0 040 |TOMASZOW MAZ 5 6 0 9 1906 928 zt

27 | 48 9,70 10,60 0,90 |SPALA 3 4 0 5 1241118 z

28 | 48 15,10 1580| 0,70 |INOWLODZ 2 4 0 4 894 268 zt

29| 70 10,60 10,70| 0,10 | NIEBOROW 7 4 0 5 1265 080 zt

30| 71 410 490 080 |KLEK 0 5 1 8 2752 336 zt
31| 1 14,00 14,80| 0,80 |ZGIERZ 18 6 1 11 3813202 zt

2] 71 28,80 30,60 | 1,80 | KONSTANTYNOW tODZKI 23 7 1 9| 4427235z

33| 72 94,10 9490| 0,80 |ALEKSANDROW LODZKI 5 5 0 7 1543934 z

4| 72 124,90 126,30 | 1,40 | BRZEZINY 61 10 1 9 5475 208 zt

35| 91 7,60 850| 0,90 |PIOTRKOW TRYBUNALSKI 5 4 1 3 2327 303 zt

36| 91 55,90 56,80 0,90 |BLOKDOBRYSZYCE 4 4 0 6 1304 972 zt

37| 91 59,30 63,20/ 3,90 |RADOMSKO 57 15 1 16 6 634 872 zt

38| 92 356,90 358,00| 1,10 |KUTNO 17 6 0 7 2482106 zt

Odcinki gromadzenia sie wyp. | 50,80 995 260 22 329 | 136 796 640 zt

Sie¢ tédzkich drog krajowych | 1262,78 6193 813 118 1106 | 658 142 387 zt
Udziat % 4,0% 16,1% | 32,0% | 18,6% | 29,7% 20,8%
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Stusznos¢ podjetej procedury potwierdzita skala wyselekcjonowanych odcinkow
(38 odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow) oraz ich powtarzalnos¢, gdyz az 26 odcinkow
zostalo zidentyfikowanych w poprzednich edycjach raportow!

Na podstawie danych o wypadkach z roku 2010 zostaly wyselekcjonowane odcinki
gromadzenia si¢ wypadkow. Baz¢ danych przeszukano wybierajac odcinki o dlugosci 1 km,
na ktorych w zadanym okresie lat zaistnialy 4 lub wigcej wypadkow.

Jezeli odnajdywano taki odcinek, wowczas sprawdzano, czy kolejny wypadek spetnia
zadane kryterium (przesunig¢cie odcinka o dlugosci 1 km ojeden wypadek zgodnie
z narastajacym pikietazem). Przyjeta procedura powodowata, ze odcinki niebezpieczne mogty
mie¢ dlugos$¢ wigksza od 1 km (takze by¢ krétsze niz 1 km).

Wyselekcjonowane w ten sposéb odcinki poddano analizie poréwnawczej biorac pod
uwagge: liczb¢ wypadkow 1 ich ofiar (takze kolizji), dlugosci odcinkow, wystgpujace na nich
natezenie ruchu, oraz koszty zdarzen (Tabela 10).

Dla kazdego odcinka opracowano wstgpna analiz¢ w oparciu o dane o zdarzeniach
drogowych z 2010 roku oraz okreslono zalecane dzialania majace na celu poprawe stanu brd.
Na mapie przedstawiono rozklad przestrzenny odcinkdéw gromadzenia si¢ wypadkow.

Jako gtowne kryterium oceny przyjeto koszty zdarzen drogowych obejmujace
zardbwno koszty strat materialnych w pojazdach jak i ofiar rannych i zabitych uznajac,
ze wielko$¢ ta uwzglednia 1 liczbg zdarzen i ich cigzkos¢.

Analiza danych zawartych w Tabeli 10 wskazuje na nieodmienne od lat
wystepowanie bardzo duZej koncentracji zdarzen i ofiar. Okoto 30% ogotu wypadkow i ofiar
rannych oraz blisko 19% ogotu ofiar zabitych i 20% ogotu kosztow zdarzen zarejestrowana
zostata w 2010 roku na zaledwie 4,0% dlugosci sieci todzkich zamiejskich drog krajowych!

Klasyfikacja odcinkow wg kosztow zdarzen wskazuje, ze w grupie krytycznej znalazt
sie¢ ponownie odcinek drogi nr 1 w m. Zgierz (339,0-343,6), a w grupie niebezpiecznej
odcinki drog nr 14 w m. Glowno (21,9-25,4), nr 91 w m. Radomsko (59,3-63,2), nr 42
rownie w m. Radomsko (138,0-140,9) oraz nr 1 w m. Kamiensk (422,4-423,3)Blqd! Nie
mozna odnalezé Zrodta odwotania..
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8.3.1 Droganr 1 - odcinek od km 314,00 do km 315,4 m. Leczyca

W roku 2010 zanotowano kolizje i 4 wypadki, w ktérych 1 osoba zgingla, a 3 osoby
zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wynidst 1902 612 zt. Odcinek zidentyfikowany
we wszystkich poprzednich edycjach raportu stanowi typowe przejscie drogi tranzytowej
przez miejscowo$¢ z dominujacymi wypadkami z udziatem pieszych, zderzeniami bocznymi
1 tylnymi pojazdow.

Zalecenia:

Zmodernizowa¢ przejscie drogi nr 1 przez m. Leczyca z zastosowaniem Srodkow
uspokojenia ruchu.

8.3.2 Droga nr1 - odcinek od km 328,0 do km 329,4 — m. Ozorkéw

W roku 2010 na odcinku odnotowano 8 kolizji i 6 wypadkow, w ktorych 7 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1 867 812 zi. Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu, obejmuje stabo postrzegalne skrzyzowanie z droga
gminna w obszarze tuku poziomego ze stopniowym ograniczeniem predkosci do 70 1 50 km.
Skrzyzowanie wyposazone jest w dodatkowy pas ruchu do skrgtu w lewo oraz fotorejestrator
predkosci. Wsrod wypadkow dominowaty potracenia pieszych (3) 1 zderzenia boczne
pojazdow (2). Natomiast wsréd kolizji najczeSciej dochodzilo do najechania na dziure,
wybdj lub garb (3)! Do wigkszosci zdarzen doszto w warunkach mokrej nawierzchni.

Zalecenia:

Przebudowac skrzyZzowanie na skanalizowane z rozdzieleniem przeciwnych kierunkow
ruchu, poprawieniem widocznosci skrzyzowania, podkresleniem obecnosci pieszych
(chodniki), wyposazeniem w osSwietlenie i ewentualnym sprostowaniem tuku poziomego.

Minimum dzialan winno obejmowaé wyremontowanie nawierzchni poprzez
wykonanie nowej warstwy Scieralnej na calej szerokosci jezdni i dlugosci tuku poziomego!

8.3.3 Droganr1 -odcinek od km 330,4 do km 331,6 — m. Stowik

W roku 2010 na odcinku odnotowano 3 kolizje 1 4 wypadki, w ktérych 7 oséb zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1417724 zi. QOdcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Zréznicowany charakter zdarzen, najczgsciej zderzen
tylnych pojazdow, ktére na ogdt miaty miejsce w warunkach mokrej nawierzchni.

Zalecenia:

Zlikwidowac koleiny wystepujqce na odcinku.

8.3.4 Droganr1 - odcinek od km 339,0 do km 343,6 — m. Zgierz

W roku 2010 na odcinku odnotowano 188 kolizji i 28 wypadkow, w ktorych 31 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 14 072 722 zt. Odcinek zidentyfikowany
we wszystkich poprzednich edycjach raportu. Ogromna 1 zr6znicowana, co do charakteru,
liczba zdarzen wynikajaca z wyczerpania przepustowosci na wlocie drogi nr 1, ograniczonym
z jednej strony przez lini¢ tramwajowa, a z drugiej przez zwarta zabudowg.

Zalecenia:

Wobec ograniczonych mozliwosci dziatan infrastrukturalnych zaleca sie instalacje
urzqdzen do wykrywania wykroczen zwiqzanych z przejazdem na czerwonym Sswietle
oraz fotorejestratorow predkosci w porozumieniu z samorzqdem lokalnym i Inspekcjq
Transportu Drogowego.
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8.3.5 Droganr1 -odcinek od km 373,8 do km 375,1 — m. Tuszyn

W roku 2010 na odcinku odnotowano 27 kolizji i 5 wypadkow, w ktérych 2 osoby
zgingly, a 8 os6b zostato rannych.. Laczny koszt zdarzen wyniost 4 723 736 zt. Odcinek
zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Ten dwujezdniowy odcinek jest
wyposazony w liczne sygnalizacje $wietlne 1 fotorejestratory predkosci. Na odcinku
najczesciej rejestrowano zderzenia boczne w wyniku i tylne pojazdow. Natomiast wigkszos¢
wypadkow (3 z 4) zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z ulica Rzgowska
(droga powiatowa nr 2910E) (wg Policji nie wyposazonego w sygnalizacj¢ $wietlna!!!).

Zalecenia:

Wobec licznych przypadkow wymuszenia pierwszenstwa na skrzyzowaniach
z sygnalizacjq Swietlng (czyli przejazdu na czerwonym Swietle) zaleca sie instalacje urzqdzen
do automatycznej rejestracji przejazdu na czerwonym swietle.

8.3.6 Droga nr 1 - odcinek od km 408,9 do km 410,8 — m. Wola Krzysztoporska

W roku 2010 na odcinku odnotowano 11 kolizji 1 7 wypadkéw, w ktoérych 2 osoby
zgingly, a 10 os6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 5453 158 zi. Odcinek
zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Wickszos¢ wypadkow (4 z 7), w tym
dwa $miertelne, byly wynikiem zderzen bocznych pojazdéw na skutek nieudzielenia
pierwszenstwa przejazdu. Zdarzenia koncentrowaty si¢ wokot dwoch skrzyzowan z drogami
powiatowymi nr 1520E i 1514E. W obszarze skrzyzowania z droga nr 1520E realizowana jest
przebudowa drogi nr 1 wraz z instalacja sygnalizacji $wietlne;.

Zalecenia:

Rozwazy¢ instalacje sygnalizacji swietlnych w obszarze skrzyzowania z drogq
powiatowq nr 1514E, ograniczenie relacji na ww. skrzyzowaniu lub catkowite zamkniecie
wlotu drogi powiatowej.

8.3.7 Droga nr 1 - skrzyzowanie od km 422,4 do km 423,3 — m. Kamiensk

W roku 2010 na skrzyzowaniu odnotowano 27 kolizji i 6 wypadkéw, w ktorych
1 osoba zgingta, a 13 oséb zostato rannych. Odcinek zidentyfikowany w poprzednich
edycjach raportu. Laczny koszt zdarzen wynidst 5 482 823 zt. Wigkszo$¢ zdarzen, gléwnie
zderzenia boczne 1 tylne pojazdow, miatly miejsce w obszarze skrzyzowania z droga
wojewodzka nr 484 (wyposazonego w sygnalizacje $wietlng). Znaczny odsetek zdarzen
(ok. 50%) zarejestrowano w nocy na mokrej nawierzchni.

Zalecenia:

~

Sprawdzié¢ stan nawierzchni w zakresie kolein oraz szorstkosci.

2. Rozwazyé w porozumieniu z samorzqdem lokalnym i Inspekcjq Transportu Drogowego
wyposazenie istniejqcej sygnalizacji Swietlnej w urzqdzenia do rejestracji przejazdu
na czerwonym swietle.

8.3.8 Droga nr 1 - skrzyzowanie od km 439,1 do km 440,5 - m. Radomsko

W roku 2010 na skrzyzowaniu odnotowano 26 kolizji i 5 wypadkow, w ktorych
1 osoba zgingla, a 5 o0s6b zostalo rannych. Odcinek zidentyfikowany w poprzednich
edycjach raportu. Laczny koszt zdarzen wyniost 3 779 019 zi. Stwierdzono koncentracje
zdarzen w miejscu skrzyzowania z droga krajowa nr 42 (ul. Brzeznicka), gléwnie zderzen
tylnych na skutek niedostosowania predko$ci do warunkéw ruchu oraz niezachowania
bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami. Skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacjg
Swietlna i fotorejestrator.
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Zalecenia:

Rozwazy¢ w porozumieniu z samorzqdem lokalnym i Inspekcjq Transportu Drogowego
wyposazenie istniejqcej sygnalizacji swietlnej w urzqdzenia do rejestracji przejazdu
na czerwonym swietle.

8.3.9 Droga nr 8 - skrzyzowanie w km 207,3 - m. Wieruszéw

W roku 2010 na skrzyzowaniu odnotowano 5 kolizji i 5 wypadkoéw, w ktorych
2 osoby zgingty, a 11 os6b zostatlo rannych. Odcinek zidentyfikowany w poprzednich
edycjach raportu. Laczny koszt zdarzen wynidst 5278 166 zt. Wigkszo$¢ zdarzen, w tym
wszystkie wypadki, stanowity wylacznie zderzenia boczne pojazdow w wyniku nieudzielenia
pierwszenstwa przejazdu.

Uwaga:

Aktualnie skrzyZowanie przebudowywane jest na mate rondo.

8.3.10 Droga nr 8 - odcinek od km 242,1 do km 242,9 — m. Wielun

W roku 2010 na odcinku odnotowano 32 kolizje i 4 wypadki, w ktorych 5 0sob zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2316 830zl Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Zarejestrowane wypadki miaty zr6znicowany charakter,
ale kolizje stanowily w wigkszosci zderzenia tylne pojazdow, na ogdt na mokrej nawierzchni.
Na analizowanym odcinku wystepuje wiele klasycznych nieprawidtowosci: skrzyzowanie bez
widocznosci zlokalizowane bezposrednio za wiaduktem nad droga, skrzyzowanie z tamanym
pierwszenstwem przejazdu, przejscie dla pieszych przez trzy pasy ruchu nie wyposazone w
sygnalizacjg $wietlna itp.

Uwaga:

W posiadaniu Oddziatu w Lodzi jest projekt obwodnicy Wielunia wraz z pozwoleniem
na budowe. Realizacja zadania jest uzalezniona od przyznania srodkow finansowych.

8.3.11 Droga nr 8 - odcinek od km 301,8 do km 303,6 — m. Betchatow

W roku 2010 na odcinku odnotowano 27 kolizji i 6 wypadkow, w ktérych 13 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 3 474316 zt. Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Wickszos$¢ zdarzen, gtéwnie zderzen bocznych i tylnych
pojazdéw, odnotowano w obszarze dwoch skrzyzowan wyposazonych w sygnalizacje
Swietlne z ulicami Wyszynskiego (zmiana przebiegu drogi nr8) oraz Czapliniecka
(skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 484).

Zalecenia:

1. Nalezy w wigkszym stopniu poprzez odpowiednie oznakowanie i zmiany w geometrii
podkresli¢ zmiane przebiegu drogi krajowej nr 8 w km 301,8.

2. Zrezygnowac¢ z kuriozalnych w obszarze zabudowanym pasow wlqczenia, w pierwszej
kolejnosci na skrzyzowaniu z ul. Czaplinieckq.

W latach 2011-2015 planowana jest budowa obwodnicy Belchatowa.

8.3.12 Droga nr 8 - odcinek od km 306,2 do km 306,5 — m. Dobrzeléw

W roku 2010 na odcinku odnotowano 4 kolizje 1 4 wypadki, w ktérych 5 osoéb zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1138 870zl Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Na tym kretym przejsciu drogi nr 8§ odnotowano
az 3 przypadki wypadnigcia pojazdéw z drogi.
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Uwaga:

W latach 2011-2015 planowana jest budowa obwodnicy Belchatowa, ktora obejmie
rowniez miejscowos¢ Dobrzelow.

8.3.13 Droga nr 8 - odcinek od km 348,8 do km 349,2 - m. Zawada

W roku 2010 na odcinku odnotowano 27 kolizji 1 4 wypadki, w ktérych 1 5 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst2 478610 zt. Najczgdciej rejestrowanymi
zdarzeniami byly zderzenia tylne i boczne pojazdow, czgsto na mokrej nawierzchni, na skutek
nadmiernej predkosci (dotyczy wszystkich wypadkéw) oraz niezachowania bezpiecznej
odlegto$ci miedzy pojazdami.

Uwaga:

Aktualnie realizowana jest rozbudowa drogi nr 8 do parametrow drogi ekspresowej.

8.3.14 Droga nr 8 - odcinek od km 351,0 do km 351,7 — m. Lazisko

W roku 2010 na odcinku odnotowano 18 kolizji i 5 wypadkéw, w ktorych 1 osoba
zgingta, a 9 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 4 201 531 zt. Wszystkie
wypadki stanowity zderzenia boczne pojazdéw w wigkszosci (4 z 5) na skrzyzowaniu z droga
powiatowa nr 4303E na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu. Az 4 wypadki
zarejestrowano w miesigcu wrzesniu (1 w lipcu) 2010 roku. Analogicznie do wypadkéw,
wigkszo$¢ kolizji stanowily zderzenia boczne pojazdéw na skutek nieudzielenia
pierwszenstwa, gldwnie w obszarze skrzyzowania z droga powiatowa nr 4303E.

Uwaga:

Aktualnie realizowana jest rozbudowa drogi nr 8 do parametrow drogi ekspresowej.

8.3.15 Droga nr 8 - odcinek od km 353,2 do km 354,0 — m. Tomaszéw Mazowiecki

W roku 2010 na odcinku odnotowano 13 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 7 osob zostato
rannych. bLaczny koszt zdarzen wynidst 2218 406 zl. Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Wigkszo$¢ =zdarzen zarejestrowano w obszarze
skrzyzowania z ulica Ujezdzka, byly to najczgéciej uderzenia w stup, znak lub barierg
drogowa. Wsrod 4 wypadkéw stwierdzono dwa wywrocenia pojazdow.

Uwaga:

Aktualnie realizowana jest rozbudowa drogi nr 8 do parametrow drogi ekspresowe;j.

8.3.16 Droga nr 8 - odcinek od km 355,9 do km 357,4 - m. Lubochnia

W roku 2010 na odcinku odnotowano 10 kolizji i 7 wypadkow, w ktérych 14 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniést 3 625 742 zi. Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Wigkszo$¢ zdarzen stanowity zderzenia tylne i boczne
pojazdow. Najwigcej kolizji i wypadkoéw zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z ulica
Warszawska.

Uwaga:

Aktualnie realizowana jest rozbudowa drogi nr 8 do parametrow drogi ekspresowe;j.

8.3.17 Droga nr 12 - odcinek od km 337,4 do km 338,7 — m. Zduriska Wola

W roku 2010 na odcinku odnotowano 49 kolizji 1 7 wypadkow, w ktoérych 8 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 3 639 616 zt. Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Zdarzenia zarejestrowano na licznych skrzyzowaniach
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wystepujacych wzdtuz przedmiotowego odcinka w wigkszosci na skrzyzowaniu z ulica Getta
Zydowskiego (8 najechan na dziurg, wybdj, garb!) oraz z ulica Kilinskiego (zderzenia boczne
pojazdow).

Zalecenie:

1. Wykona¢ odnowe/wzmocnienie nawierzchni  na  zdegradowanych  fragmentach
analizowanego odcinka.

2. Rozwazyé w porozumieniu z samorzqdem lokalnym i Inspekcjq Transportu Drogowego
wyposazenie sygnalizacji Swietlnych na skrzyzowaniach z ulicami Getta Zydowskiego
i Kilinskiego w urzqdzenia do rejestracji przejazdu na czerwonym swietle.

8.3.18 Droga nr 12 - odcinek od km 351,1 do km 353,8 — odc. Orchéw - Lask

W roku 2010 na odcinku odnotowano 70 kolizji 1 9 wypadkow, w ktorych 8 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 4 767 688 zi. Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Wypadki stanowily glownie zderzenia boczne pojazdow
i najechania na pieszego. Wigkszo$¢ kolizji zarejestrowano w obszarze skrzyzowan z ulicami:
Lutomierska (stabo postrzegalne), Zeromskiego (niedostateczne geometryczne i optyczne
prowadzenie kierunku gltéwnego), Marii Konopnickiej (brak lewoskretu), Warszawska (brak
oddzielnych paséw ruchu dla kierunku drogi nr 12 i 14, przy jednoczesnym zbednym pasie
wlaczenia na skrzyzowaniu wyposazonym w sygnalizacj¢ S$wietlng), Batorego (brak
sygnalizacji $wietlnej na odcinku dwujezdniowym) i 9 Maja (brak dostatecznego
oznakowania kierunkéw na wlocie drogi nr 12).

Zalecenia:
Usunq¢ liczne mankamenty geometryczne.

2. Uzupetni¢ oznakowanie kierunkowe (potrzeba bramownic na odcinku dwujezdniowym
i przed skrzyzowaniami, gdzie dokonywana jest zmiana kierunku jazdy, a duzy potok
samochodow  ciezarowych  ogranicza  widocznos¢  tablic  drogowskazowych
zlokalizowanych po prawej stronie).

3. Wynies¢ azyle i wysepki regulacyjne wykonstruowane wylqcznie poprzez oznakowanie
poziome.

8.3.19 Droga nr 12 - odcinek od km 403,3 do km 404,3 — m. Poniatéw

W roku 2010 na odcinku odnotowano 13 kolizji 1 5 wypadkéw, w ktorych 5 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1674 582 zi. Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Wigkszo$¢ zdarzen na tym prostym odcinku drogi
stanowity zderzenia tylne oraz zderzenia czotowe pojazdow. Na odcinku lesnym odnotowano
3 najechania na zwierzg¢. W obszarze zabudowanym m. Poniatow, na przej$ciu dla pieszych
zainstalowana jest sygnalizacja §wietlna oraz fotorejestrator prgdkosci. Wérdd sprawcow
1 uczestnikow zdarzen wystgpowatl znaczny ok. 30% odsetek kierujacych pojazdami
cigzarowymi.

Zalecenia:
Sprawdzi¢ szorstkos¢ i odwodnienie nawierzchni na analizowanym odcinku.

2. W porozumieniu z gming rozbudowac oswietlenie skrzyzowania w obszarze przejscia
dla pieszych wyposazonego w sygnalizacje swietlng.

3. Na obszarze lesnym dostawic¢ oznakowanie ostrzegajqce o wystepowaniu dzikich zwierzqt.
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8.3.20 Droga nr 12 - odcinek od km 441,0 do km 443,4 - m. Opoczno

W roku 2010 na odcinku odnotowano 48 kolizji i 9 wypadkoéw, w ktorych 1 osoba
zgingta, a 8 os6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 4 720 126 zt. Odcinek
zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Wickszo$¢ zdarzen na przejsciu drogi
nr 12 przez obszar zabudowany m. Opoczno stanowily najechania na pieszego (6 z 9),
gléwnie w okresie jesienno-zimowym. Dwa wypadki, w tym jeden S$miertelny, zostaly
okreslone jako ,,inne”. Wsrod kolizji dominowaty zderzenia boczne pojazdéw w obszarze
licznych skrzyzowan z lokalnymi ulicami.

Uwaga:

Od 2010 roku jest realizowana inwestycja pn.. ,,Budowa obwodnicy miasta Opoczna
w ciqgu drogi krajowej nr 12 na odcinku o diugosci 7,8 km”. Zakonczenie inwestycji
planowane jest w listopadzie br.

8.3.21 Droga nr 14 - odcinek od km 21,9 do km 25,4 — m. Gtowno

W roku 2010 na odcinku odnotowano 35 kolizji i 13 wypadkéw, w ktorych 3 osoby
zgingly, a 13 0s6b zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 7 237 126 zi. Odcinek
zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Zdarzenia zarejestrowane na przej$ciu
drogi nr 14 przez m. Glowno miaty zréznicowany charakter i okoliczno$ci wystapienia.
Wypadek z 2 ofiarami $miertelnymi stanowito zderzenie czolowe samochodu osobowego
z cigzarowym na skutek zasnigcia kierujacego pojazdem. Drugi wypadek ze skutkiem
smiertelnym byt wynikiem wejscia pieszego na jezdni¢ przed nadjezdzajacy pojazd
w warunkach opadow $niegu.

Zalecenia:

1. Zmieni¢ geometrie skrzyzowan w obrebie tukow poziomych (likwidacja zjazdow
,,na wprost”, budowa dodatkowych pasow dla skretu w lewo z drogi gtownej).

Wynies¢ malowane powierzchnie wytqczone z ruchu.
Ograniczy¢ dostep do stacji paliw ORLEN wylqcznie dla relacji prawoskretnych.
Zrezygnowac z pasa wiqczenia ze stacji paliw LOTOS.

AP

Rozwazy¢ ograniczenie dostepnosci do drogi poprzez zamkniecie czesci zjazdow
i skrzyzowan.

8.3.22 Droga nr 14 - odcinek od km 69,4 do km 70,6 — m. Pabianice

W roku 2010 na odcinku odnotowano 70 kolizji 1 7 wypadkéw, w ktorych 7 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzeh wyniost 4 362 624 zi. Przedmiotowy fragment drogi
nr 14 stanowi przyklad szczegdlnie niebezpiecznego jednoprzestrzennego, czteropasowego
przekroju ulicznego. Zdecydowana wigkszo$¢ zdarzen stanowily zderzenia tylne pojazdow
na skutek niezachowania bezpiecznej odlegto$ci miedzy pojazdami.

Uwaga:

Obecnie jest realizowana inwestycja pn.: , Obwodnica miasta Pabianic
w rezerwowanym korytarzu drogi krajowej nr 14 bis (tqcznik) i S14 na odcinku Ksawerow —
Dobron”. Po wybudowaniu przedmiotowej obwodnicy odcinek drogi krajowej nr 14
na przejsciu przez m. Pabianice z mocy prawa uzyska kategorie drogi gminnej.
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8.3.23 Droga nr 42 - odcinek od km 135,9 do km 136,3 — m. Radomsko

W roku 2010 na odcinku odnotowano 13 kolizji i 5 wypadkow, w ktoérych 6 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1720 032 zl. Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Analizowany odcinek stanowi fragment przej$cia drogi nr
42 przez obszar zabudowany Radomska. Wigkszos¢ wypadkow (4 z 5), o zréznicowanym
charakterze 1 okoliczno$ciach wystapienia, miala miejsce w obszarze skrzyzowania z ulica
Jana Matejki. Natomiast kolizje 1 1 wypadek skumulowaly si¢ w sasiedztwie skrzyZzowania
z ulica Ksigdza Kosciowa i byly to najczeséciej zderzenia boczne i tylne pojazdéw na skutek
nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu lub niezachowania bezpiecznej odlegto$ci migdzy
pojazdami, na mokrej nawierzchni.

Zalecenia:
1. Przeanalizowa¢ ograniczenie dostepnosci do drogi krajowej terenow przylegtych.
2. Ograniczy¢ parkowanie wzdtuz drogi krajowej.

3. Rozwazyd instalacje sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu z ulicq Jana Matejki.

8.3.24 Droga nr 42 - odcinek od km 138,0 do km 140,9 — m. Radomsko

W roku 2010 na odcinku odnotowano 52 kolizje 1 17 wypadkow, w ktérych 19 osob
zostatlo rannych. taczny koszt zdarzen wyniost 5951 608 zt. Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Wigkszos¢ wypadkow stanowily zderzenia boczne
pojazdow na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu oraz potracenia pieszych
w wyniku nieprawidlowego przejezdzania przejs¢ dla pieszych. Najwigcej zdarzen (gidwnie
zderzen bocznych) odnotowano w obszarze skrzyzowania drog krajowych nr 421 91.

Zalecenia:
Przeanalizowa¢ ograniczenie dostepnosci do drogi terenow przylegtych.

2. Rozwazyé zastqpienie czesci malowanych powierzchni wylqczonych z ruchu wysepkami
regulacyjnymi oraz zrezygnowac z pasow wlqczenia na skrzyzowaniach z sygnalizacjq
swietlng.

3. Przeprowadzi¢ audyt brd dla skrzyzowania drog krajowych nr 42 i 91 oraz rozwazyé
instalacje urzqdzenia do rejestracji przejazdu przez skrzyzowanie przy czerwonym Swietle.

8.3.25 Droga nr 43 - odcinek od km 1,0 do km 1,8 - m. Wielun

W roku 2010 na odcinku odnotowano 8 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 2 osoby zgingty
2 osoby zostaty ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 3 222 119 zt. Az 3 sposrod 4 wypadkow
stanowity potracenia pieszych.

Zalecenia:

Przeanalizowa¢ potrzeby pieszych uzytkownikow drogi w zakresie chodnikow, zatok
autobusowych, przejs¢ dla pieszych, oswietlenia, sygnalizacji Swietlnych.

8.3.26 Droga nr 48 - odcinek od km 2,7 do km 3,1 - m. Tomaszéw Mazowiecki

W roku 2010 na odcinku odnotowano 5 kolizji i 6 wypadkow, w ktorych 9 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1906 928 zt. Zdarzenia w wigkszos$ci
zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z ulica Luboszewska, zlokalizowanego w obszarze
tuku poziomego o matym promieniu, tuz za lukiem pionowym o ograniczonej widocznosci.

-46 —



Zalecenia:

1. W porozumieniu z Inspekcjq Transportu Drogowego zainstalowac fotorejestrator
predkosci na dojezdzie do skrzyZzowania z ulicq Luboszewskq zgodnie z narastajqcym km.

2. Rozwazyé przebudowe skrzyzowania z wulicq Luboszewskq w zakresie zmiany
uksztattowania wlotu ulicy podporzqdkowanej, dodatkowych pasow do skretu w prawo
i wlewo z drogi krajowej.

8.3.27 Droga nr 48 - odcinek od km 9,7 do km 10,1 — m. Spata

W roku 2010 na odcinku odnotowano 3 kolizje 1 4 wypadki, w ktérych 5 oséb zostato
rannych. Laczny koszt zdarzeh wyniost 1241118zt Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Analizowany odcinek stanowi niedawno przebudowany,
krety fragment drogi nr 48 przechodzacy przez m. Spata. Az 3 sposrod 4 wypadkow
stanowily wypadnigcia pojazdow z drogi. Najwigcej zdarzen zarejestrowano w obszarze
skrzyzowania z ulica Moscickiego.

Zalecenia:

1. W  porozumieniu z Inspekcjq Transportu Drogowego rozwazy¢ instalacje
dodatkowego fotorejestratora predkosci.

2. Rozwazyé wykonanie dodatkowego oznakowania {ukow poziomych na wlocie
do miejscowosci wraz z ograniczeniem predkosci do 70 km/h (odcinek w km 10,6-10,0).

8.3.28 Droga nr 48 - odcinek od km 15,1 do km 15,8 — m. Inowtédz

W roku 2010 na odcinku odnotowano 2 kolizje 1 4 wypadki, w ktérych 4 osoby zostaty
ranne. Ltaczny koszt zdarzen wyniost 894 268 zt. Polowg wszystkich zdarzen
zarejestrowanych w obszarze zabudowanym m. Inowlddz stanowily zderzenia tylne
pojazdow. Okoliczno$ciami najczg$ciej towarzyszacymi zdarzeniom drogowym byty
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
migdzy pojazdami.

Zalecenia:

1. Rozwazy¢ wybudowanie zatok autobusowych w km 15,21 15,3.
2. W porozumieniu z Inspekcjq Transportu Drogowego rozwazy¢ instalacje dodatkowego
fotorejestratora predkosci.

8.3.29 Droga nr 70 - odcinek od km 10,6 do km 10,7 — m. Nieboréw

W roku 2010 na odcinku odnotowano 7 kolizji 1 4 wypadki, w ktorych 5 osob zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1 265 080 zt. Odcinek stanowi obszar skrzyzowania
z droga powiatowa 1322E. Najwigksza grupe zdarzen stanowity zderzenia boczne pojazdow.
Na analizowanym skrzyzowaniu odnotowano rowniez 3 zderzenia czotowe pojazdow oraz 3-
krotne najechanie na shup. Najczestsza przyczyng zdarzen stanowito niedostosowanie
predkosci do warunkéw ruchu.

Uwaga:

W ramach budowy autostrady A2 nastqpi zmiana przebiegu drogi krajowej nr 70 na
analizowanym odcinku drogi (do wezta Nieborow). Droga krajowa nr 70 na diugosci 4,4 km
bedzie przebiega¢ po nowym Sladzie.

8.3.30 Droga nr 71 - odcinek od km 4,1 do km 4,9 - m. Klek

W roku 2010 na odcinku odnotowano 5 wypadkow, w ktorych 1 osoba zgingla,
a 8 0sOb zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2 752 336 zt. Na tym prostym
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w planie odcinku drogi nr 71 przebiegajacym w pofaldowanym terenie jak widaé
po statystyce dochodzi do bardzo powaznych skutkow. Az w 4 z 5 wypadkow stwierdzono
zty stan oznakowania poziomego. Zarejestrowane zdarzenia mialy zrdznicowany charakter
(2 wywrdcenia pojazdow, 1 zderzenie boczne, 1 najechanie na zwierz¢ oraz jeden wypadek
o nieustalonym charakterze). Na odcinku zlokalizowane sa dwa przystanki bez zatok
autobusowych oraz 2 skrzyzowania nieskanalizowane o ograniczonej widocznos$ci z powodu
ich wystgpowania bezposrednio za tukami pionowymi drogi nr 71 (do m. Zelgoszcz
1 m. Kietmin).

Zalecenia:

1. Odnowié¢ oznakowanie poziome i zadbac o niezanieczyszczanie jezdni drogi nr 71.
2. Wybudowac zatoki autobusowe.
3. Rozwazy¢ przeniesienie skrzyzowan na wierzchotki wzniesien.

8.3.31 Droga nr 71 - odcinek od km 14,0 do km 14,8 — m. Zgierz

W roku 2010 na odcinku odnotowano 18 kolizji i 6 wypadkéw, w ktoérych 1 osoba
zgingta, a 11 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 3 813 202 zt. Odcinek
zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Analizowany odcinek stanowi fragment
przejscia drogi nr 71 przez obszar zabudowany m. Zgierz. Wigkszo$¢ zdarzen zarejestrowano
w obszarze 2 skrzyzowan, wyposazonych w sygnalizacj¢ $wietlna, z drogami powiatowymi:
nr 5155E ulica Targowa oraz nr 5157E ulica Glowackiego. Wigkszo$¢ zdarzen stanowily
zderzenia tylne i boczne pojazdow, a wsrod wypadkow najechania na pieszego.

Zalecenia:

Przeprowadzi¢ kompleksowq przebudowe analizowanego odcinka z zastosowaniem
srodkow poprawy brd analogicznie do dziatan podejmowanych w biezqcym roku
na sqsiednim fragmencie drogi nr 71 km 16,9 22,2.

8.3.32 Droga nr 71 - odcinek od km 28,8 do km 30,6 — m. Konstantynow Lodzki

W roku 2010 na odcinku odnotowano 23 kolizje 1 7 wypadkow, w ktorych 1 osoba
zgingta, a 9 osob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 4 427 235 zt. Wigkszo$¢
wypadkow (5 z 6) stanowily zderzenia boczne pojazdéw na skutek nieudzielenia
pierwszenstwa przejazdu w obszarze skrzyzowania z droga powiatowa nr 5102E ulica
Aleksandrowska. Rowniez kolizje stanowilty w wigkszo$ci zderzenia boczne pojazdow,
ktore zarejestrowano oprocz ww. skrzyzowania, na skrzyzowaniach z ulicami: Niesigcin
1 Nadrzeczna. W km 30,5 odnotowano az 3 najechania na drzewo.

Zalecenia:

1. Przebudowaé skrzyzowanie z drogq powiatowq nr 5102E, wyposazajqc je w dodatkowy
pas do skretu w lewo z drogi krajowej i rozwazy¢ instalacje sygnalizacji swietlnej.
2. Dokonac wycinki drzew w km 30,5.

8.3.33 Droga nr 72 - odcinek od km 94,1 do km 94,9 — m. Aleksandrow Lodzki

W roku 2010 na odcinku odnotowano 5 kolizji 1 5 wypadkow, w ktérych 7 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1543 934 zt. Na analizowanym odcinku
najczesciej rejestrowano zderzenia boczne 1 tylne pojazdow. Czgsto jako okoliczno$¢
towarzyszaca zdarzeniom drogowym wskazywano nieczytelne oznakowanie poziome.
Dwukrotnie ofiarami zdarzen byli rowerzysci.
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Uwaga:

Oznakowanie poziome zostato odnowione, zageszczono ilos¢ piktogramow na Sciezce
rowerowej i aktualnie oznakowanie jest czytelne a na Sciezce rowerowej nie wystepujq
utrudnienia.

8.3.34 Droga nr 72 - odcinek od km 124,9 do km 126,3 — m. Brzeziny

W roku 2010 na odcinku odnotowano 61 kolizji i 10 wypadkéw, w ktorych 1 osoba
zgingta, a 9 oso6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 5475 208 zt. Odcinek
zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Na analizowanym fragmencie drogi
nr 72 najczgéciej dochodzitlo do potracenia pieszych na skutek nieprawidlowego
przejezdzania przejs¢ dla pieszych oraz do zderzen bocznych pojazdéw bedacych wynikiem
nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu. Kolizje obejmowaty liczne zderzenia boczne i tylne
pojazdow, gltownie w obszarze skrzyzowan z ulicami: Jana Pawta II, Okrzei
1 Modrzewskiego.

Zalecenia:

Geometria trasy glownej, powierzchnie wylqczone z ruchu, azyle dla pieszych nalezy
trwale wynies¢ ponad powierzchnie jezdni poprzez ustawienie kraweznikow, wykonanie
chodnikow, budowe azylu dla pieszych i wysepek regulacyjnych w miejsce wystepujqcych
obecnie powierzchni oznakowanych poziomo.

GDDKiA Oddziat w Lodzi planuje wybudowanie obwodnicy m. Brzeziny w ciqgu drogi nr 72.

8.3.35 Droga nr 91 - odcinek od km 7,6 do km 8,5 — Gluchéw - Piotrkdw Trybunalski

W roku 2010 na odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 1 osoba
zgingta, a 3 osoby zostaty ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 2 327 303 zi. Analizowany
odcinek stanowi prosty w planie i lekko pofaldowany w profilu fragment drogi nr 91
przebiegajacy w obszarze niezabudowanym z trudno postrzegalnymi skrzyzowaniami
izjazdami do barow 1 przylegtych nieruchomos$ci. Zarejestrowane zdarzenia miaty
zroznicowany charakter (zderzenia boczne, tylne, wywrdcenia pojazdéw 1 potracenie
pieszego), ale w wigkszoSci zwiazane byly z nadmierna predkoscia (niedostosowaniem
predkosci do warunkéw oraz nieprawidtowym wyprzedzaniem).

Zalecenia:

1. Sprawdzi¢  prawidtowos¢ — oznakowania  poziomego pod  kqtem  widocznosci
na wyprzedzanie.

2. Rozwazyé wprowadzenie obustronnych (po lewej i prawej stronie drogi) znakow
informujqcych o  wystepowaniu  skrzyzowan, gdyz geometria drogi zacheca
do wyprzedzania, a przy wyprzedzaniu samochodow ciezarowych znaki ustawione
po prawej stronie sq niewidoczne.

3. Rozwazyé wprowadzenie podwdjnej linii ciqglej na wysokosci zjazdu do baru..

8.3.36 Droga nr 91 - odcinek od km 55,9 do km 56,8 — m. Blok Dobroszyce

W roku 2010 na odcinku odnotowano 4 kolizje 1 4 wypadki, w ktérych 6 osodb zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1304 972zt Potoweg wszystkich zdarzen
na analizowanym odcinku stanowily zderzenia boczne pojazdéw, a poza tym 1 zderzenie
tylne, 1 wywrdcenie pojazdu, 1 najechanie na unieruchomiony pojazd i 1 najechanie na
zwierz¢ (prawdopodobnie gospodarskie). Najwigcej zdarzen odnotowano w obszarze
skrzyzowania z droga powiatowa nr 3509E ulica Dobroszycka.
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Zalecenia:

1. Rozwazy¢ ograniczenie dostepnosci do drogi krajowej z terenow przyleglych, w tym
zweryfikowac legalnos¢ zjazdow i ich geometrie (wystepujq bardzo szerokie zjazdy
stuzqce jako powierzchnie postojowe)

2. Wybudowa¢ chodniki, ktore usunq ruch pieszy z jezdni a zarazem czesciowo uporzqdkujq
dostepnosc do drogi i ograniczq parkowanie wzdtuz krawedzi jezdni.

3. Usunq¢ reklamy w obszarze skrzyZowania z drogq powiatowq 3509E.

8.3.37 Droga nr 91 - odcinek od km 59,3 do km 63,2 - m. Radomsko

W roku 2010 na odcinku odnotowano 57 kolizji i 15 wypadkéw, w ktorych 1 osoba
zgingta, a 16 o0sob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 6 634 872 zi. Odcinek
zidentyfikowany w poprzednich edycjach raportu. Analizowany odcinek stanowi przejscie
drogi nr 91 przez obszar zabudowany Radomska i wystgpuje na nim skumulowanie wszelkich
problemow zwiazanych z przechodzeniem drog tranzytowych przez miejscowosci tzn. liczne
zderzenia boczne 1 tylne pojazddéw, potracenia pieszych, znaczny udzial samochodow
cigzarowych wérdd uczestnikow zdarzen, ale rowniez rowerzystow itd. Zastanawiajacy jest
brak sygnalizacji §wietlnych na skrzyzowaniach wystepujacych na przedmiotowym odcinku.

Zalecenia:

Na zlecenie miasta zostata opracowana czes¢ dokumentacji dla budowy obwodnicy
miasta Radomska z planowanym zmienionym przebiegiem drogi krajowej nr 91 od km
ok. 56+750 (skrzyZowanie z drogq nr 91 z ulicami: Sikorskiego i Dobryszyckq) do drogi
krajowej nr 42 km ok. 135+500 (ul. Brzeznicka). Odcinek obwodnicy opracowany przez
miasto Radomsko jest obecnie w realizacji — roboty rozpoczeto od ul. Brzeznickiej na drodze
nr42.

Dalszy ciqg obwodnicy miasta Radomska jest po stronie GDDKiA Oddzial w Lodzi.
Dokumentacja przygotowywana przez Oddzial w Lodzi jest na etapie Studium Techniczno —
Ekonomiczno Srodowiskowego — Etap II — dla zadania pn.: , Projekt Budowlany, Projekt
Wykonawczy z koncepcjq programowq na budowe obwodnic: m. Srock, Rozprza, Kamiensk
w ciqgu drogi krajowej nr 91 i m. Radomsko w ciqgu drogi krajowej nr 91 i nr 427,

8.3.38 Droga nr 92 - odcinek od km 356,9 do km 358,0 — m. Kutno

W roku 2010 na odcinku odnotowano 17 kolizji 1 6 wypadkow, w ktorych 7 o0sob
zostato rannych. taczny koszt zdarzen wyniost 2 482 106 zt. Odcinek zidentyfikowany
w poprzednich edycjach raportu. Wigkszo$¢ zdarzen zarejestrowano w obszarze dwoch
skrzyzowan: droga krajowa nr 60 i wojewodzka nr 702 w km 356,9 oraz z droga gminng
ulica Metalowcow w km 357,9. Obydwa skrzyzowania wyposazone sa w sygnalizacje
Swietlne, a zarejestrowane na nich zdarzenia to gtownie zderzenia boczne pojazdow na skutek
nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu (przejazd na czerwonym S$wietle?) oraz zderzenia
tylne pojazdéw w wyniku niedostosowania predkosci do warunkoéw ruchu.

Zalecenia:

Przeprowadzi¢ audyt brd dla skrzyzowan w km 356,9 i 357,9 ze szczegolnym
uwzglednieniem dziatania sygnalizacji  swietlnej i analizq wphwu pasow wiqczenia
na zachowania kierujqcych pojazdami.
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9 UWAGII WNIOSKI

Zdecydowana poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego jaka nastapita w latach
2008-2009 na sieci t6dzkich zamiejskich drog krajowych ulegla pewnemu ,,wyhamowaniu”
w 2010 roku. Pomimo kontynuacji spadku liczby wypadkow i1 ofiar rannych, liczba ofiar
$miertelnych utrzymata si¢ na poziomie 2009 roku.

O ile spadek wypadkow 1 ofiar rannych nastapit w 2010 roku na kilku waznych
ciagach drogowych (nr 1, 12 i 72), to zmniejszenie liczby zabitych odnotowano wylacznie
na drodze nr 12. Systematyczna poprawa stanu brd w okresie lat 2006-2010 obserwowana
jest jedynie na terenie dwoch powiatéw: Piotrkowskiego i Kutnowskiego. Niezmiennie od lat
najbardziej zagrozonymi powiatami pozostaja powiaty: zgierski i radomszczanski.

Szczegblnie trudna sytuacja wystgpuje w mieScie Radomsko, w ktorym
zidentyfikowano az 4 odcinki gromadzenia si¢ wypadkéw na trzech réznych ciagach drég
krajowych nr 1, 42 (2 odcinki) i 91.

Nadal najwigksze ryzyko utraty zycia w wyniku wypadku drogowego odnosi si¢
do zdarzen z pieszymi. Na kolejnych zagrozonych pozycjach znajduja si¢ zderzenia czotowe
i boczne pojazdow.

W Zadnym z rodzajow wypadkoéw nie odnotowano wyraznej poprawy brd (niewielka
w odniesieniu do wypadkéw z pieszymi), natomiast w grupie najechan na drzewo/stup
odnotowano znaczny wzrost ofiar Smiertelnych.

Z punktu widzenia obszaru, to w latach 2008-2010 nastgpowata stopniowa poprawa
brd w obszarach zabudowanych, gdzie najczgéciej ofiary $miertelne stanowia piesi,
a w obszarach niezabudowanych po krotkotrwatej poprawie w latach 2008-2009 nastapit
wzrost zagrozenia w 2010 roku (duza liczba ofiar zderzen czotowych i bocznych, a takze
pieszych).

Powyzsze obserwacje potwierdza ocena zagrozenia z uwagi na obowiazujace limity
predkosci w latach 2007-2010 wskazujaca na wyrazny spadek liczby zabitych przy 50 km/h
1 systematyczny wzrost przy predkosci 90 km/h.

Podobnie jak w latach poprzednich sie¢ todzkich zamiejskich drog krajowych
charakteryzuje znaczna koncentracja wypadkéw. Na zaledwie 4% dtugosci sieci drogowe]
rejestruje si¢ 32% wypadkow, 19% ofiar zabitych i 30% ofiar rannych!

Analiza odcinkdéw gromadzenia si¢ wypadkow wskazuje na potrzebg podjecia dziatan
w kilku obszarach zagadnien. Niektére z nich zostaly wskazane w poprzednich edycjach
raportow, jako ze sposrdd 38 odcinkow zidentyfikowanych w 2010 roku, az 22 zostaly
wskazane w latach ubiegtych:

1. Nadal w ramach prowadzonych remontow, odnow, wzmocnien i przebudow drog nalezy
konsekwentnie dqzy¢ do ograniczania dostepnosci do drog krajowych z terenow
przylegltych poprzez zmniejszenie liczby (ew. szerokosci) zjazdow indywidualnych,
publicznych i skrzyzowan lub ograniczanie na nich relacji lewoskretnych.

2. W sposob niedostateczny malowane powierzchnie wylqczone z ruchu zastegpowane
sq wysepkami  regulacyjnymi i azylami dla pieszych lub , maskujq” bledy
i niedoskonatosci geometrii drog.

3. Dla Oddziatu Lodzkiego charakterystyczne jest pozostawianie pasow wiqczenia

w obszarach jednopoziomowych skrzyZowan skanalizowanych pomimo instalacji
sygnalizacji Swietlnych. Takie rozwiqzania nie znajdujq uzasadnienia w Swietle
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obowiqzujqcych przepisow, a jednoczesnie sq Zrodiem zagrozemia na co wskazuje
ich wystepowanie w obszarze odcinkow gromadzenia sie wypadkow.

4. Inny charakterystycznym ,,todzkim” rozwiqzaniem jest stosowanie starych ,,trojkatnych”
wlotow drog podporzqdkowanych na zewnetrznych stronach tukow poziomych drog
krajowych. Tego typu rozwiqzania wprowadzajq de facto po dwa dwukierunkowe wloty
drog podporzqdkowanych, bardzo nieczytelne dla uzytkownikow. Ponadto przy
ograniczonej widocznosci i/lub zmeczeniu kierujqcych pojazdami powyisze rozwiqzanie
moze wprowadzac¢ w blqd co do przebiegu drogi gtownej.

5. Przy przejsciach drog krajowych przez niektore miejscowosci nalezy przeanalizowac
koniecznos¢ zastosowania sygnalizacji swietlnych na kluczowych przejsciach dla pieszych
i skrzyZowaniach.

6. Na odcinkach na ktorych wiekszos¢ zdarzen byta rejestrowana w obszarze skrzyzowan
wyposazonych w sygnalizacje swietlne nalezy rozwazyé we wspolpracy z lokalnymi
samorzqdami instalacje urzqdzen do automatycznej rejestracji przejazdu przez
skrzyzowanie przy czerwonym Swietle.

Pomimo wyzej wskazanych mankamentow wystgpujacych na sieci tddzkich drog
krajowych, realizacja powaznych inwestycji w postaci budowy: autostrady Al i A2, drog
ekspresowych S8 i1 S14 oraz planowana budowa kilku obwodnic miejscowosci powinny
doprowadzi¢ do poprawy stanu brd na wielu niebezpiecznych odcinkach, w catych
miejscowosciach oraz na znacznych dlugosciach ciagéw drogowych.

Jednakze pomimo tych optymistycznych prognoz moéwiacych o szansach na dalsze
ograniczenie zagrozenia uzytkownikow 16dzkich drog krajowych konieczna jest
systematyczna troska o wdrazanie srodkéw poprawy brd oraz likwidacji zidentyfikowanych
mankamentow infrastruktury drogowej w ramach planowanych wzmocnien i przebudowy
drég.

Liczba 118 ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych zaistniatych w 2010 roku,
to ciagle zbyt wielu wobec oczekiwanych wg programu Gambit 86 zabitych. Rowniez
poréwnanie oddziatu t6dzkiego z innymi oddziatami GDDKIiA wskazuje, na jego sytuowanie
si¢ wsrdd najbardziej zagrozonych (2 pozycja wsrdod oddzialdéw o najwigkszej gestosci
wypadkow 1 ofiar rannych oraz 3 pozycja o najwigkszej gestosci ofiar §miertelnych).
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