
Budowa autostrady płatnej A1
odc. od węzła „Świerklany” (bez węzła) do granicy 

państwa z Republiką Czeską w Gorzyczkach
km 548+897 – km 567+223



• Odcinek realizowany w systemie „tradycyjnym”

• W dniu 18.10.2007 roku  podpisano umowę z wykonawcą
robót budowlanych – firmą ALPINE.
nadzór budowlany prowadzi konsorcjum firm:
Jacobs Polska Sp. z o.o. i Lafrentz Polska Sp. z o.o.

Odc. Świerklany – Gorzyczki dł. 18,3 km

• Przekazanie placu budowy nastąpiło w dniu 15.11.2007 r.

• Zakładany termin realizacji inwestycji:
listopad 2007 r. – sierpień 2010 r.

• Koszt zadania 272 729,4 tys. EURO



Finansowy postęp robót zgodnie z harmonogramem nr 7
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Finansowy postęp robót zgodnie z harmonogramem nr 7

64,7 % - wykonanie na koniec sierpnia w stosunku do planowanego zgodnie z harmonogramem
nr 7 wykonania na koniec sierpnia

72,5 % - wykonanie na koniec sierpnia w stosunku do planowanego zgodnie z harmonogramem
nr 7,4 wykonania na koniec sierpnia

64,7 % 72,5 %

143,4 mln €

92,8 mln €

128,0 mln €



Stan zaawansowania robót drogowych na 30.09.2009



25.10.09

28.04.10

30.04.10

15.10.09

brak deklaracji 
wykonawcy, który 
wstrzymał roboty 
dnia 04.08.09

11.05.2010

30.10.09

15.10.09

propozycja terminu 
zakończenia 

deklarowana przez 
wykonawcę

Główna droga komunikacyjna pomiędzy Gorzyczkami i Łaziskami, 
utrudnione dojście do szkoły i zakładów pracy, oddanie obiektu do 
ruchu warunkuje rozpoczęcie robót drogowych pod obiektem

Główna droga komunikacyjna pomiędzy Mszaną i Skrzyszowem, 
utrudnione dojście do szkoły

Utrudnienia w komunikacji ludności miejscowej, dojście do szkoły

Obiekt przedzielający miejscowość na dwie części (główna droga w 
m. Mszana)

Kluczowy obiekt dla realizacji kontraktu

Kluczowy obiekt dla realizacji kontraktu

Ruch lokalny o duŜym natęŜeniu – droga DW 933 łącząca Wodzisław 
z Jastrzębiem. Oddanie obiektu do ruchu warunkuje rozpoczęcie 
robót drogowych (wykopy) w ciągu autostrady

Ruch lokalny, połączenie m. Połomia z DW 930, oddanie obiektu do 
ruchu warunkuje rozpoczęcie robót drogowych (wykopy)

Ruch lokalny, przejście do szkoły, urzędu, poczty, banku

opis obiektu / warunki społeczne

11.08.09Krotoszowice
ul. Szybowa

WD538
561+094

07.01.09Łaziska
ul. Powstańców Śl

WD547
565+379

13.05.09
Mszana

ul. Mickiewicza
rz. Mszanka

MA536
556+998

29.06.09Mszana
ul. 1-Maja

WD535
556+802

29.05.10Mszana
rz. Kolejówka

MD532.1
555+844

29.05.10Mszana
rz. Kolejówka

MA532
555+844

06.08.09Mszana
ul. Wodzisławska

WD534
556+434

06.06.09Połomia
ul. Cmentarna

WD530
554+286

06.05.09Mszana
ul. Szkolna

WD528
553+338

data
zakończenia

wg harm. nr 7
miejscowośćobiekt

Stan zaawansowania robót mostowych na 30.09.2009



Stan zaawansowania robót mostowych na 30.09.2009

• Ilość obiektów mostowych – 32

• Opóźnionych względem harmonogramu nr 7 – 17

• Zgodnie z harmonogramem nr 7 – 15

• Wykonanych – 1/14



Obiekt mostowy MA532
• Dokumentacja podstawowa zatwierdzona Decyzją Wojewody Śląskiego o pozwoleniu na budowę

nr IF-AB/1/PB/7111/396/06 z dnia 6 sierpnia 2007r.
• Wartość kosztorysowa obiektu – 29 416 581,44 EURO
• Wartość robót wykonanych do dnia 30.09.2009r – 3 177 129,57 EURO – 10,8%
______________________________________________________________________________
• Wniosek Wykonawcy o zatwierdzenie własnej technologii wykonania fundamentów podpór pośrednich

z dnia 22.02.2008r
• Zgoda InŜyniera na wykonanie pali Franki na podporze C z dnia 20.05.2008r
______________________________________________________________________________
• Wniosek Wykonawcy o zmianę technologii wykonania ustroju nośnego z dnia 26.11.2008r
• Zatwierdzenie - Polecenie InŜyniera z dnia 19.12.2008r
• Zobowiązanie Wykonawcy do przekazania dokumentacji zamiennej dla 12 segmentów ustroju

nośnego z dnia 21.01.2009r
• Wykonawca przedstawił do akceptacji projekt zamienny  dla segmentu startowego ustroju nośnego

B1 w dniu 15.05.09. Uzyskał akceptację InŜyniera w dniu 17.05.09. Dla segmentu startowego C1 i D1
przedstawił do akceptacji projekty w dniu 17.07.2009r. Podjął pracę na segmencie B1 i wykonał płytę
dolną.

• W dniu 03.08.2009r Wykonawca wpisem do dziennika budowy wstrzymał budowę obiektu.
• InŜynier Kontraktu wpisami z dnia 06.08.2009r i 11.08.2009r polecił natychmiastowe wznowienie

robót.
• Do dnia dzisiejszego nie podjęto robót na obiekcie.
________________________________________________________________________
• Wykonawca pismem z dnia 03.09.2009r poinformował Zamawiającego o groźbie katastrofy na

obiekcie.
• Oświadczenie Projektanta o poprawności wykonania dokumentacji technicznej z dnia 25.09.2009r



Obiekt mostowy MA532, MD532.1

Stan z dnia 06.08.09 Stan z dnia 22.09.09

Stan z dnia 06.08.09

Stan z dnia 06.08.09



W opinii Oddziału i Nadzoru przyczyny aktualnego stanu po stronie Wykonawcy są następujące:

• zła organizacja np. nie zakończone do dnia dzisiejszego roboty ziemne, drenaŜe i materace,
które hamują wykonywanie następujących po nich innych robót drogowych,

• złe planowanie tzn. nie uzyskiwanie zaplanowanych wydajności w poszczególnych
asortymentach robót,

• brak dostosowania się do Warunków Kontraktu w zakresie czasu pracy, tzn. Wykonawca nie
prowadził robót w okresie letnim w godzinach 6.00 do 22.00,

• nie dostateczna liczba osób stanowiących dozór na budowie:
- roboty drogowe: 4 Kierowników, 5 Majstrów
- roboty mostowe – 32 obiekty: 4 Kierowników, 9 Majstrów

• częste zmiany obsady personalnej – dziesięciokrotna zmiana Schematu Organizacyjnego:
- 5 zmian Dyrektora Kontraktu
- zmiany Kierownika Budowy
- zmiany Kierownika Robót Drogowych
- zmiany Kierownika Robót Mostowych
- zmiany Kierowników Obiektów Mostowych
- zmiany Majstrów  



Zmiany personalne

DYREKTOR KONTRAKTU
(5 zmian)

KIEROWNIK BUDOWY
(2 zmiany)

Dyrektor Działu Drogowego
(3 zmiany)

Główny Kierownik Robót Drogowych
(0 zmian)

KIEROWNIK ROBÓT
DROGOWYCH

(1 zmiana)

Dyrektor Działu Mostowego
(1 zmiana)

Główny Kierownik Robót Mostowych
(1 zmiana)

KIEROWNIK ROBÓT
MOSTOWYCH
(1 zmiana)

Kierownicy i Majstrowie robót

Odcinek I

- Kierownicy odcinka
3 zmiany

- Kierownicy i Majstrowie robót
8 zmian

Kierownicy i Majstrowie robót

Odcinek II

- Kierownicy odcinka
1 zmiana

- Kierownicy i majstrowie robót
3 zmiany

Kierownicy i Majstrowie robót

Odcinek I

- Kierownicy
5 zmian

- Majstrowie robót
7 zmian

Kierownicy i Majstrowie robót

Odcinek II

- Kierownicy
7 zmian

- Majstrowie robót
14 zmian



Zmiany personalne

W dniu 04.04.2008 r. otrzymano pierwszy schemat organizacyjny Wykonawcy

Główny personel w tym schemacie:

1. Dyrektor Kontraktu – Petr Skalik

2. Zastępca Dyrektora Kontraktu – Bernhard Strasser

3. Kierownik Budowy – Andrzej Pawełek

4. Roboty drogowe – Bernhard Strasser, Kierownik robót drogowych – Waldemar Wacławek

5. Roboty mostowe – Przemysław Maliszkiewicz, Kierownik robót mostowych – Marian Mucha

Do dnia dzisiejszego wystąpiło 10 zmian schematu organizacyjnego Wykonawcy

Główny personel w schemacie z września 2009:

1. Dyrektor Kontraktu – Uwe Meyer

2. Zastępca Dyrektora Kontraktu – Zdzisław Artur Stoiński

3. Zastępca Dyrektora ds. mostowych – Roman Sailer

4. Kierownik Budowy – Artur Waktor

5. Główny kierownik robót drogowych – Zdzisław Artur Stoiński, Kierownik robót drogowych –
Waldemar Wacławek, koordynator odc. I, koordynator odc. II

6. Główny kierownik robót mostowych – Marcin Marciniak, kierownik robót mostowych – Marian Mucha 



Porównanie odcinków autostrady A-1 Sośnica – Gorzyczki

2x23241 %26+201 
dni aneks

od 16.11.2007
do 08.201018,3Świerklany - Gorzyczki

2x3 – 6,8 km
2x2 – 7,3 km 

2735 %21+6zima
od 29.08.2008
do 11.201014,1Bełk - Świerklany

2x33395 %24+8aneks
od 21.02.2007
do 10.200915,4Sośnica - Bełk

2x31672 %14+3zima
od 30.06.2008
do 29.11.20092,17Węzeł Sośnica

Liczba 
pasów

Ilość
obiektów

Stan 
zaawansowania 

robót
Okres realizacji

Długość
odcinka

km
Nazwa odcinka



Zestawienie zaangaŜowania ludzi i sprzętu na sąsiednich kontraktach



Wykorzystanie siły roboczej Alpine na terenie budowy w okresie od 18.09.09 do 04.10.09
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23812499604.10.2009

317148163603.10.2009

5221822091802.10.2009
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6012163652030.09.2009

5112032911729.09.2009
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5181783241625.09.2009

6192373631924.09.2009

5141763172123.09.2009

5642073362122.09.2009

4031662221521.09.2009

1909692220.09.2009

3531791492519.09.2009

4691982492218.09.2009

Ogółem
zatrudnieni

Sprzęt
i operatorzy

Personel wykonawcy
robotnicy

Personel wykonawcy
kierownictwo

Data kontroli



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac – obiekt MA536

Stan z dnia 30.08.09 Stan z dnia 22.09.09

Opóźniony obiekt – brak 1 jezdni drogi

Zakończenie wg H7 – maj 2009



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac – obiekt WD538

Stan z dnia 22.06.09 Stan z dnia 22.09.09



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac – km 551+100 – 551+300

Stan z dnia 23.08.09 Stan z dnia 28.09.09



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac – 556+500 – 556+850

Stan z dnia 06.08.09 Stan z dnia 28.09.09



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Stan z dnia 24.09.2009

Km 549+300 rejon obiektu WD522 



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Degradacja skarp – wymagane zabezpieczenia 
przed okresem zimowym 



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Degradacja skarp – wymagane zabezpieczenia 
przed okresem zimowym 



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Degradacja skarp – wymagane naprawy 



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Degradacja skarp – wymagane naprawy 



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

22.06.2009 

26.06.2009 

06.07.2009 

Degradacja skarp – wymagane naprawy

Koszt naprawy skarpy na dł. 80 m – ok. 12 tys. Euro 



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Krótki front robót – wymagane będzie powtórne
ściąganie sprzętu na dokończenie prac

Jednokrotne przerzucenie sprzętu – ok. 5.6 tys. Euro



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Przestój sprzętu w godzinach pracy 

godz. 13:50 09.11.2008

godz. 09:00  24.09.2009

godz. 09:00  24.09.2009



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Przestój sprzętu w godzinach pracy 

09.11.2008 godz. 11:00              26.04.2009

13.05.2009



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Brak odwodnienia – konieczność poprawy 
wcześniej wykonanej warstwy  

Niezapezpieczony nasyp zbrojony 
spowodował uszkodzenie geowłókniny –

konieczne wykonanie skarpy na nowo  



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Brak prowadzenia robót  

23.08.2008  



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Małe zaangaŜowanie pracowników na 
robotach zbrojarskich  

23.08.2008  

Obiekt MA539

zakończenie wg H7 – 07.09.2009 

zakończenie deklarowane
przez Wykonawcę – 30.10.2009



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Brak realizacji robót
degradacja podłoŜa  

23.08.2008  

25.09.2008  19.11.2008  

01.10.2008 



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Brak realizacji robót
degradacja podłoŜa  

02.07.2009  

25.09.2008  19.11.2008  

29.06.2009  



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

Błędy wykonawcze wykonywania spręŜania spowodowały zerwanie lin obiektu MA 536
Powoduje to program naprawczy i dodatkowe koszty

W trakcie spręŜania nastąpiło zerwanie lin spręŜających w kablach : 1.4 – 3 liny, 2b.2 – 1 lina, 1.1 – 1 
lina i 2 druty, 4a.3 – 2 liny.

23.08.2008  



Dokumentacja zdjęciowa postępu prac

23.08.2008  

Opóźnienia w realizacji obiektu MA536
Zakończenie wg H7 – 13.05.2009
Obecny stan powoduje utrudnienie w 
komunikacji ludności i dojściu do szkoły

Brak robót na obiekcie wstrzymuje realizację
robót w ciągu autostrady

Opóźniony w realizacji obiekt WD528
Zakończenie wg H7 – 06.05.2009
Zakończenie prognozowanie przez Wykonawce – 15.10.09

21.09.2009
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Rozliczenie finansowe oraz prognoza realizacji do końca 2009 r. i na 2010 r.

61,1 mln €

31,7 mln €

55,0 mln €

107,4 mln €

(prognoza)



Przy obecnych wydajnościach i przewidywanej realizacji planu finansowego w 2009r., na rok 

2010 pozostanie do wykonania około 107,4 mln EURO netto:

• roboty nawierzchniowe i wykończeniowe – około 60 mln EURO netto

• roboty mostowe – około 38 mln EURO netto

Niezakończenie robót ziemnych i nie zakrycie warstwy odpręŜającej, mrozoochronnej

spowoduje w okresie zimowym ich degradację. Po tym okresie warstwy te trzeba będzie 

wymienić. 

Szacuje się, iŜ do końca 2009 roku Wykonawca powinien ułoŜyć jeszcze ok. 4,0 km  warstw 

bitumicznych trasy głównej, co da łącznie 6,0 km warstw bitumicznych. Do wykonania na rok 

2010 pozostanie 12,3 km (tj. ok.260 tyś. Mg).

- średnia wydajność kładzenia mas bitumicznych to 2,0 km/miesiąc (ok. 40 tyś. Mg/miesiąc)

- moŜliwość rozpoczęcia robót bitumicznych – od maja 2010 (w miesiącu kwietniu będzie

niezbędne poprawienie odcinków nie bitumicznych po okresie zimowym )

Zakończenie robót na całym 18,3 km odcinku do 04.08.2010 jest nierealne.


