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1. Wstep

Niniejszy Raport o stanie technicznym drdg krajowych administrowanych przez Generalng Dyrekcje
Drdg Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu jest kolejnym dokumentem, z cyklu publikowanych od
kilkunastu lat dokumentdw, zawierajgcym informacje, ktdre dajg kompleksowy obraz stanu technicznego
nawierzchni bitumicznych oraz betonowych drég krajowych na terenie Dolnego Slaska oraz
przedstawiajg podstawowe informacje o stanie technicznym nawierzchni drog krajowych w catym kraju.
Tegoroczna edycja raportu zostata rozszerzona o analize stanu technicznego poboczy i elementéw
odwodnienia drég, ktdrych stan istotnie wptywa na postep degradacji nawierzchni jezdni.

Zamieszczane w nim dane zostaty zebrane dzieki pomiarom i ocenom prowadzonym w ramach
dziatajgcego od wielu lat Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN), dziatajgcego od roku 2007 Systemu
Oceny Stanu Nawierzchni Betonowej (SOSN-B) — zwanych dalej Systemem oraz Systemu Oceny Stanu
Poboczy i Odwodnienia Drdog (SOPO).

Wyniki przedstawione w niniejszym raporcie zostaly opracowane na podstawie pomiaréw
wykonanych gtdwnie w roku 2010 oraz cze$ciowo w latach 2009 i 2008.

Dla wtasciwej interpretacji informacji i zestawien zawartych w niniejszym raporcie, niezbedne jest
minimum wiedzy dotyczacej podstawowych zatozer Systemu, przedstawianych w nich wynikéw oraz
sposobow prowadzenia pomiardw i ocen parametrow, ktorymi sie systemy postuguja.

2. System Oceny Stanu Nawierzchni - informacje ogdlne

SOSN, czyli System Oceny Stanu Nawierzchni (bitumicznej) oraz SOSN-B, czyli System Oceny Stanu
Nawierzchni Betonowej, systematycznie zbierajg dane o nastepujacych parametrach techniczno-
eksploatacyjnych nawierzchni bitumicznych oraz betonowych okreslajgcych stan techniczny nawierzchni
sieci drég krajowych w catym kraju:

- no$nos¢ nawierzchni,

- stan spekan,

- réwnos¢ podtuzna,

- rownos¢ poprzeczna (gtebokosé kolein),

- stan powierzchni,

- wlasciwosci przeciwposlizgowe (szorstkos¢).

Celami Systemu sa:

- sformutowanie jednolitych zasad prowadzenia badan diagnostycznych i metod wnioskowania
dla celéw planowania na catej sieci drég krajowych,

- uzyskanie danych do ksztattowania polityki utrzymania drog,
- uzyskanie kryteriow technicznych dla podziatu srodkow finansowych na remonty drag,

- uzyskanie danych do wstepnego zlokalizowania remontéw nawierzchni drogowej i zakresu ich
planowanego wykonania,

- wdrazanie do stosowania nowoczesnych metod diagnostycznych nawierzchni drogowych.

System nie stuzy do szczegétowego wskazywania lokalizacji robét remontowych oraz do
wskazywania szczegétowego zestawu technik napraw.
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Istotne jest, ze System gromadzi informacje wytacznie o stanie nawierzchni drogi — nie znajdziemy
wiec w nim informacji nt. kondycji obiektéw inzynierskich, znajdujacych sie w ciggu drogi. Stan
techniczny tych elementéw oceniany jest w Systemie Gospodarki Mostowe;j (SGM).

Informacje gromadzone sg na podstawie corocznych pomiaréw w terenie, wykonywanych przez
Laboratoria Drogowe oraz pracownikdéw Oddziatéw i Rejondw.

Zebrane podczas pomiarow informacje sg analizowane pod katem poprawnosci, m.in. poprzez
przeprowadzanie pomiarow kontrolnych na pomierzonych juz odcinkach. Uzyskane i zweryfikowane
dane Zrédtowe przetwarza sie do innej postaci i na ich podstawie klasyfikuje sie odcinki drdg, zaleznie od
ich stanu.

Poszczegdlne parametry stanu nawierzchni wyznaczone na podstawie pomiaréw automatycznych
oraz pétautomatycznej oceny wizualnej odnoszone sg do czterostopniowej klasyfikacji - klasy A, B, C, D,
ktére odpowiadajg trzem poziomom decyzyjnym:

Klasa B — stan zadowalajgcy

Nawierzchnie z uszkodzeniami,
wymagane zaplanowanie remontu

Jednym z podstawowych zatozen Systemu jest przedstawienie sieci drogowej w podziale na ww.
klasy, co pozwala stuzbom drogowym skupi¢ uwage przede wszystkim na odcinkach wymagajacych
natychmiastowej interwencji - czyli odcinki, na ktorych ktérykolwiek parametr znajduje sie w klasie D.
Odcinki zaliczone do klasy C wymagaja rowniez statego monitorowania, poniewaz ich stan techniczny nie
moze byé uznany za zadowalajgcy i w ciggu najblizszych kilku lat nalezy na nich wykona¢ odpowiednie
zabiegi remontowe.

Poziom ostrzegawczy Klasa C — stan niezadowalajacy

KlasaC+D
Klasa D

taczne potrzeby remontowe
Natychmiastowe potrzeby remontowe

Zabiegi remontowe s3 okreslane w zaleznosci od kombinacji ocen poszczegélnych parametréw
technicznych, ktérych krétki opis zamieszczono ponizej.

Nosnos¢ nawierzchni

Nosnos¢ nawierzchni jest to zdolnos¢ nawierzchni do przenoszenia obcigzen od ruchu drogowego.
Jest to nowy parametr stanu nawierzchni rejestrowany w Systemie — zostat wprowadzony Zarzgdzeniem
Nr 5 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 01/02/2010 w sprawie Systemu Oceny
Stanu Nawierzchni — Wytycznych do stosowania — Aktualizacja zwiqzana z wykorzystaniem wynikéw
pomiarow ugie¢ nawierzchni. Dokument ten powstat w wyniku potrzeby zwigzanej z wykorzystaniem
posiadanych danych pomiaréw ugieé¢ nawierzchni przy uzyciu urzagdzen FWD oraz Belki Benkelmana,
gromadzonych na potrzeby dokumentacji projektowej. Wykorzystanie pomiaréw ugie¢ pozwala na
dokfadniejsze okreslenie nosnosci badanych odcinkdw drog.

Dotychczas nosnos$¢ (w tym typowanie wzmocnier) byta wstepnie okreslana na podstawie
wskaznika spekan nawierzchni. Aktualnie bedzie to realizowane poprzez wykorzystywanie posiadanych
danych o ugieciach oraz danych z oceny wizualnej o spekaniach — wstepnej ocenie nosnosci. Ugiecia w
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Systemie traktowane s jako pomiary uzupetniajgce. Wyzej wymienione zarzadzenie nie naktada na
administratoréw drdg krajowych obowigzku wykonywania sieciowych pomiardw ugie¢ nawierzchni.

Nosnos¢ nawierzchni — okresla sie wskaznikiem nosnosci ,,u” na podstawie pozostatej trwatosci
nawierzchni wyznaczonej w oparciu o pomiar ugiecia standaryzowanego oraz kategorii ruchu i typu
konstrukcji nawierzchni (jesli dane sy dostepne). Ugiecie standaryzowane (FWD) jest to ugiecie
maksymalne sprowadzone do standardowych warunkéw nacisku 50 kN na kotowej powierzchni o
Srednicy 0,3 m przy temperaturze warstw asfaltowych 20 °C, natomiast pozostata trwatos¢ nawierzchni
jest to czas, jaki pozostat do utraty wtasciwosci strukturalnych, wymaganych dla prawidtowego
funkcjonowania nawierzchni — parametr stuigcy do klasyfikacji nosnosci (dobra, zadowalajgca,
niezadowalajaca, zta).

Wskazniki degradacji nosnosci wyliczane beda z zaleznosci pomiedzy wskaznikiem nosnosci i
wskaznikiem degradacji nosnosci w zakresach zaleznych od kategorii ruchu i wynikajgcych z granic klas
nosnosci.

Przyjeto nastepujace definicje progdw miedzy klasami nosnosci (pozostatej trwatosci nawierzchni):

- 2 lata jako granica miedzy klasa C i D. Nawierzchnia w klasie D wymaga prawdopodobnie pilnej

interwencji, dwa lata jest to okres wystarczajgcy do przeprowadzenia badan i ewentualnie
przygotowania remontu (projekt, przetarg) przed wyczerpaniem przydatnosci do eksploataciji.

- 8 lat jako granica miedzy klasa B i C. Dtugos¢ okresu klasy C odpowiada w przyblizeniu typowemu
okresowi miedzyremontowemu, a zatem prawdopodobna konieczno$¢ naprawy stanu
funkcjonalnego zbiega sie z wyczerpaniem trwatosci nawierzchni i koniecznoscia wzmocnienia.

- 18 lat jako granica miedzy klasa A i B. Nawierzchnia w klasie A powinna mie¢ nosnos¢ zblizong do
nosnosci nawierzchni nowej, tj. zgodnie z przepisami 20 lat.

Progi klas nosnosci nawierzchni potsztywnych przy rozrdznieniu drég o roznym obcigzeniu ruchem.

et Progi klas — wskazniki nosnosci [um]

A/B B/C oo

KR1-KR2 190 240 30
KR3 115 150 230
KR4 80 105 160
KRS 65 85 B0
KR6 60 75 ous

Progi klas no$nosci nawierzchni podatnych przy rozréznieniu drog o réznym obcigzeniu ruchem.

el UG Progi klas — wskazniki nosnosci [um]

A/B B/C oo

KR1-KR2 560 770 135
KR3 300 415 720
KR4 200 270 . 45
KRS 150 205 3%
KR6 130 180 30

Zaktada sie, ze w ciggu kilku kolejnych lat powyzsze klasyfikacje zostang zaktualizowane w oparciu
o wyniki kolejnych serii pomiaréw wykonanych na DOT (DOT — Dtugoterminowe Odcinki Testowe. Wyniki
pomiarédw cech techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni oraz danych pomocniczych gromadzone s3 z
odcinkédw drog o réznych konstrukcjach i obcigzeniach ruch. Z wykorzystaniem danych z szesnastu serii
pomiaréw opracowano zamieszczone w tekscie klasyfikacje. Biorgc pod uwage zmiany stosowanych
technologii klasyfikacje wymagaja cyklicznych aktualizacji).
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Pozostata trwatosé nawierzchni, bedaca podstawg opracowania klasyfikacji nosnosci, w swoim
zwigzku z ugieciem standaryzowanym zawiera juz element bezpieczenstwa, wiasciwy dla idei wartosci
miarodajnej, w zwigzku z tym wartosci miarodajne ugie¢, nazywane tutaj wskaznikiem nosnosci, sg
obliczane jako $rednie arytmetyczne.

Stan spekan

Stan spekan informuje o stopniu nieciggtosci gornych warstw konstrukcyjnych nawierzchni. Dla
czesci konstrukcji obserwowana jest réwniez korelacja pomiedzy stanem spekarn oraz nosnoscig
nawierzchni, a wiec parametr ten ma zasadnicze znaczenie przy ustalaniu wstepnej lokalizacji i zakresu
wzmocnien nawierzchni. Ocena ta stanowi wstepny krok do rozpoznania rzeczywistej nosnosci
nawierzchni, daje ogdlny poglad na stan tego parametru do celdw planistycznych.

Parametr ten jest wyznaczany na podstawie wizualnej inwentaryzacji uszkodzen nawierzchni,
przeprowadzonej na catej dtugosci odcinka pomiarowego. Uszkodzenia nawierzchni rejestruje sie na
najbardziej obcigzonym pasie ruchu jezdni lub ciggu ptyt betonowych.

Ocena wizualna odbywa sie w oparciu o inwentaryzacje nastepujgcych rodzajow uszkodzen z
uwzglednieniem ich parametrow takich jak szerokos¢ i stopien szkodliwosci:

dla nawierzchni bitumicznych:

- pekniecia siatkowe,

- pekniecia pojedyncze (podtuzne, poprzeczne i krawedziowe),
- faty,

- wyboje,

- ubytki ziaren i lepiszcza,

dla nawierzchni betonowych:

- pekniecia pojedyncze (podtuzne/ukosne i poprzeczne),

- pofamana ptyta,

- pekniecie przy krawedzi,

- uszkodzenie naroznika,

- wykruszenie szczeliny,

- wadliwe uszczelnienie,

- uszkodzone zbrojenie,

- uszkodzenia powierzchni (pekniecia powierzchniowe, ztuszczenia, ubytki),
- taty.

Ocene wizualng przeprowadza sie z wykorzystaniem specjalnych rejestratoréw: SOWA-1 - ocena
nawierzchni asfaltowych, SOWA-2 - ocena nawierzchni betonowych, SOWA-3 - przeznaczony do filmowej
rejestracji drog klasy A i S oraz na odcinkach o duzym natezeniu ruchu.

Na podstawie zakresu i stopnia szkodliwosci poszczegdlnych uszkodzen, obliczane sg wskazniki:
stanu spekan ny, i stanu powierzchni pm. Graniczne wartosci wskaznikdw ny, i pm dla poszczegdlnych klas
stanu nawierzchni przedstawione zostaty ponizej.

Klasa Wskaznik Ny, i pm.
A >0,90
B 0,56+ 0,90
C 0,41 +0,55
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Réwnos¢ podtuina

Réwnosé podtuzna jest to cecha eksploatacyjna okreslajgca zdolnosé nawierzchni jezdni do nie
wzbudzania wstrzagséw i drgan poruszajgcego sie pojazdu. Zty stan réwnosci podtuinej oznacza niski
komfort jazdy i przyczynia sie do zwiekszenia kosztow uzytkownikow drég poprzez przyspieszone zuzycie
elementdw zawieszenia pojazdow. Posrednio zta réwnosé podtuzna powoduje przyspieszong degradacje
konstrukcji drogi, jako ze zwiekszeniu ulegajg oddziatywania dynamiczne kot na nawierzchnie.

Rownos¢ podtuzna mierzona jest z uzyciem automatycznych urzadzern pomiarowych, jak APL lub
profilograf laserowy. Pomiar rownosci odbywa sie w prawym $ladzie két i polega na rejestrowaniu
odchylen mierzonego profilu podtuznego od teoretycznej niwelety drogi. Wyniki pomiaru przelicza sie na
tzw. wskaznik rownosci IRl [mm/m], opisujgcy zaleznos¢ pracy uktadu zawieszenia pojazdu i
zarejestrowanego profilu podtuznego drogi. Graniczne wartosci wskaznika IRl dla poszczegolnych klas
stanu nawierzchni przedstawione zostaty ponize;.

Wskaznik IRI [mm/m]

Klasa Klasa drogi
A, S, GP G
<20 <30
B 2,0+4,3 3,0+5,0
C 4,4 +5,7 51+6,6

Pomiar tego parametru ma charakter ciggty tj. dla kazdego odcinka 50 m wyznaczana jest wartos¢
IRI, a nastepnie obliczana jest wartos¢ miarodajna dla odcinka o dtugosci 1 km.

Réwnosc¢ poprzeczna ( gtebokos¢ kolein )

Koleina jest to trwate odksztatcenie przekroju poprzecznego nawierzchni, powstaje wzdtuz drogi w
miejscu oddziatywania kot pojazddw w ruchu. Giebokie koleiny przyczyniajg sie do obnizenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, poniewaz powodujg niestabilnos¢ pojazddw przy zmianie pasa ruchu.
Ponadto po opadach deszczu koleiny sg szczegdlnie niebezpieczne, gdyz sprzyjajg powstawaniu poduszki
wodnej pomiedzy bieznikiem opon a nawierzchnig jezdni, redukujgc przyczepnos¢ do wartosci
sprzyjajgcej poslizgowi.

Pomiar kolein dla potrzeb Systemu odbywa sie najczesciej z uzyciem profilografu laserowego.
Rejestruje sie wowczas, za pomocy kilkunastu bezstykowych czujnikdw, wielkos¢ przeswitu pomiedzy
zdeformowang nawierzchnig a symulowang wirtualnie listwg prostoliniowg, prostopadtg do kierunku
ruchu. Pomiar kolein ma charakter ciggly. Wartosci pomiarowe rejestrowane s3 w réwnolegtych
przekrojach poprzecznych drogi, oddalonych od siebie nie wiecej niz 5 m, by na tej podstawie, dla celéw
oceny, wyznaczy¢ miarodajng gtebokosé koleiny na odcinku 1 km.

Graniczne wartosci gtebokosci kolein dla poszczegdlnych klas stanu nawierzchni przedstawione
zostaty ponizej.

Miarodajna gtebokos¢ koleiny

Klasa il
A <10
B 11+ 20
C 21+30



7Z) GDDKIiA Oddziat we Wroctawiu RAPORT SO3SN 2010

Stan powierzchni

Stan powierzchni jest to cecha nawierzchni charakteryzujgca spoéjnosé tworzywa warstwy
nawierzchni. Parametr ten informuje o jakosci warstwy powierzchniowej nawierzchni i gdy jest ona
niska, do czego przyczynia sie woda penetrujgca warstwy konstrukcyjne, z reguty obserwowane s3
przyspieszone procesy niszczace.

Pomiar stanu powierzchni odbywa sie jednoczesnie z inwentaryzacjg spekan, przy uzyciu
rejestratora. Do obliczen stanu powierzchni bierze sie pod uwage tylko uszkodzenia powierzchniowe,
ktore nie majg (tak jak spekania) charakteru uszkodzen strukturalnych.

Wtasciwosci przeciwposlizgowe ( szorstkosc )

Witasciwosci przeciwposlizgowe jest to zdolno$¢ do wytwarzania sit tarcia miedzy nawierzchnig
drogi a kotami pojazdéow w warunkach wzajemnego poslizgu. Zte wtasciwosci przeciwposlizgowe majg
bezposredni zwigzek z dtugoscig drogi hamowania — a wiec z bezpieczenstwem uzytkownikéw drog.

Pomiar wtasciwosci przeciwposlizgowych wykonywany jest przy uzyciu aparatu SRT-3. Rejestruje
on wartosc sity oporu hamowanego kota, przy jego petnej blokadzie, na mokrej nawierzchni. Pomiar
odbywa sie w wewnetrznym sladzie kot ( blizej osi jezdni ) punktowo, co 100 m, przy predkosci 60 km/h i
grubosci filmu wodnego pod kotem pomiarowym h = 0,5 mm. Ze wzgledu na wymog predkosci, przy
pomiarze tym czesciej spotyka sie odcinki o stanie nieokreslonym, gdyz pomiar szorstkosci nie mogt sie
na nich odby¢ (okolice skrzyzowan, ostre tuki...).

Z uzyskanych danych pomiarowych oblicza sie miarodajny wspoétczynnik tarcia pm, ktorego
wartosci wahajg sie pomiedzy ,0” a ,1”. Cechg charakterystyczng tego pomiaru jest symulacja
wystepowania najbardziej niekorzystnych warunkéw z punktu widzenia przyczepnosci kot pojazdu w
warunkach poslizgu. Pomiar dajagcy w wyniku wartos¢ ,,0” oznaczatby warunki idealnego (w sensie
fizycznym) poslizgu, natomiast ,,1” — idealne tarcie.

Graniczne wartosci wspdtczynnika tarcia dla poszczegdlnych klas stanu nawierzchni przedstawione
zostaty ponizej.

Klasa Miarodajny wspotczynnik tarcia  pm
A 20,52
B 0,37+0,51
C 0,30+0,36

Wprowadza sie rowniez warunek na warto$¢ miarodajnego wspotczynnik tarcia, mowiacy o tym,
ze wartos¢ ta nie moze by¢ mniejsza od minimalnej wartosci pomiaru na hektometrze.
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3. Zasady wyznaczania zabiegdw remontowych

Jak juz wczesniej zostato napisane, odcinek drogi w Systemie charakteryzowany jest przez piec lub
szes¢ parametréw techniczno-eksploatacyjnych, z ktérych kazdy jest sklasyfikowany w jednej z czterech
klas. W przypadkach szczegdlnych, takich jak brak danych lub zbyt krétki odcinek do oceny (mniejszy niz
500 m), nie wyznacza sie oceny odcinkowe;.

Dla ustalenia parametru (parametréw) dominujgcego przyjmuje sie nastepujgcg hierarchie
priorytetéw (od najwyzszego do najnizszego) :

1. nosnosc (U),

stan spekan (N),

réwnosc¢ podtuzna (R),

réwnosc¢ poprzeczna (koleiny) (K),
stan powierzchni (P),

wtasciwosci przeciwposlizgowe (S).

ok wN

Parametrem dominujgcym w poziomie krytycznym jest ten, ktdry zostat oceniony w klasie D i ma
najwyzszy priorytet pod warunkiem, ze ocena odcinkowa dla parametréow o wyzszym priorytecie jest
wyznhaczona.

Parametrem dominujgcym w poziomie ostrzegawczym jest ten, ktdry zostat oceniony co najmniej
w klasie C i majacy najwazniejszy priorytet, pod warunkiem, ze ocena odcinkowa dla parametrow o
wyzszym priorytecie jest wyznaczona.

Jezeli zaden z parametréw nie zostat oceniony co najmniej w klasie C, to parametr dominujacy nie
wystepuje.

Zabiegi remontowe w Systemie sg okreslane w zaleznosci od kombinacji ocen poszczegdlnych
parametrow technicznych. W zaleznosci miedzy innymi od dominujacego parametru i kategorii natezenia
ruchu wyznacza sie zabieg remontowy nalezagcy do jednej z trzech grup, ktdére w Systemie majg
nastepujaco okreslony wptyw na stan nawierzchni:

L Dominujac
Grupa zabiegow inujacy
parametr
Wzmocnienie - grupa zabiegow poprawiajacych wszystkie
oceniane w Systemie cechy techniczno- Ulub N

eksploatacyjne nawierzchni

Wyrdéwnanie z warstwg Scieralng - grupa zabiegéw poprawiajacych réownos¢
podtuzng, likwidujgca koleiny, polepszajgca stan R lub K
powierzchni i wtasciwosci przeciwposlizgowe

Zabieg powierzchniowy - grupa zabiegdw poprawiajacych stan powierzchni PlubS
i wlasciwosci przeciwposlizgowe
Jezeli dominujacy parametr jest w poziomie ostrzegawczym, to nalezy zaplanowac¢ wykonanie
zabiegu w ciggu kilku najblizszych lat oraz odcinek taki nalezy podda¢ w tym okresie szczegdétowym
badaniom (nie dotyczy badania ugie¢ - gdy wykonano).

Jezeli dominujgcy parametr jest w poziomie krytycznym, to nalezy zaplanowa¢ wykonanie zabiegu
natychmiast i przeprowadzi¢ natychmiast szczegétowe badania (nie dotyczy badania ugie¢ - gdy
wykonano).
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Jezeli na odcinku parametr dominujacy jest ,nieokreslony”, to réwniez zabieg remontowy na tym
odcinku jest ,nieokreslony” z uwagi na brak danych.

Poniewaz w zatozeniach Systemu stosuje sie zasade dominujacego typu uszkodzenia oraz
kryterium hierarchii zabiegéw, to jesli na odcinku zarejestrowano nosnosc lub stan spekan w klasie D, to
niezaleznie od zanotowanych klas dla innych parametréw, do catego odcinka przypisywane jest
wykonanie zabiegu wzmocnienia. Zabieg wyrownania bedzie wynikiem wystepowania klasy D w
parametrach réwnos¢ podtuzna lub poprzeczna (koleiny), a zabieg powierzchniowy zostanie
zaproponowany w przypadku ztych ocen dla stanu powierzchni albo wfasciwosci przeciwposlizgowych.

Zestawienia przedstawiajgce podziat odcinkdw drég na klasy i na zabiegi pozwalajg szybko
zorientowac sie, gdzie wystepuja odcinki wymagajace najszybszej interwencji.

W celu okreslenia natychmiastowych potrzeb remontowych sumuje sie dtugosci odcinkdow
wymagajgcych w poziomie krytycznym zabiegéow remontowych z poszczegdlnych grup zabiegow
remontowych oddzielnie.

W celu okreslenia planowanych i natychmiastowych potrzeb remontowych postepuje sie
analogicznie, przy czym sumuje sie dtugosci odcinkdw wymagajgcych zabiegéw remontowych w
poziomie ostrzegawczym.

W celu okreslenia dtugosci odcinkdw nie wymagajacych zabiegéw remontowych nalezy obliczy¢
rdznice algebraiczng sumy dtugosci odcinkdw jednorodnych, sumy dtugosci odcinkdw wymagajacych
zabiegdw w poziomie ostrzegawczym oraz sumy dtugosci odcinkéw o nieokreslonych (z braku danych)
zabiegach remontowych.

4. Zakres pomiarow

Wazing w interpretacji wynikow prezentowanych w niniejszym opracowaniu jest informacja, ze w
systemach SOSN oraz SOSN-B stosuje sie agregacje danych pomiarowych. Agregacja polega na sieganiu
po dane pomiarowe z lat poprzednich w sytuacjach, gdy na dany rok nie posiadamy aktualnych wynikéw
pomiarow. W rezultacie, generujgc stan techniczny odcinka drogi, spotka¢ sie mozemy z sytuacjg, ze
otrzymany wynik uzyskany zostat z danych pomiarowych z roku poprzedniego, a nawet z dwdch lub
trzech lat wstecz. Wynika to z faktu, ze co roku nie poddaje sie ocenie catej sieci drog, lecz tylko jej czesc.
Uwzgledniajac zapisy wytycznych Systemu wzor na minimalne zakresy pomiarowe dla poszczegdlnych
parametrow ma postac:

Zakres minimalny: Z = 100%DE + 50%DP

gdzie: Z - zakres pomiarowy danego parametru,
DE - dtugos¢ drog miedzynarodowych,
DP - dtugos¢ pozostatych drog krajowych.

Rownie istotng informacjg przy interpretacji wynikdw SOSN jest fakt, ze pomiar rokrocznie
dokonywany jest tylko na jednym pasie ruchu, w jednym kierunku, a w przypadku nawierzchni
betonowych (SOSN-B) zakresem pomiarowym objety jest jeden rzad ptyt. W zwigzku z istniejgcymi,
czesto znacznymi, roznicami w stanie degradacji obu paséw, zdarzajg sie przypadki, gdy odcinek wg
systemow kwalifikowany jest w klasach dobrych, tymczasem ocena nawierzchni tego odcinka w kierunku
przeciwnym do kierunku ostatnich pomiardw, wyraznie uwidacznia jego degradacje.

Na odcinkach dwujezdniowych kierunek przeprowadzania pomiaru jest uwarunkowany przepisami
ruchu drogowego, stad tez odcinki takie zawsze oceniane sg w tym samym kierunku.
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Systemy SOSN oraz SOSN-B przystosowane sg do uwzglednienia w obliczeniach tych odcinkéw, na
ktorych przeprowadzany jest zabieg wieloletni. Oznacza to, ze jesli dany odcinek drogi charakteryzowat
sie stanem ztym i w zwigzku z tym przeznaczono go do remontu, to w systemach nie zostanie on w ogoéle
uwzgledniony, jesli zabieg remontowy ciggle trwa. Nie bedzie wiec w dalszym ciggu figurowat jako
odcinek o stanie ztym i nie bedzie tez wsrdd odcinkow o stanie dobrym, czy nieokreslonym.

Nie mozna nie wspomnie¢ o jeszcze jednym elemencie, istotnie wptywajagcym na doktadnosé
oceny drogi wg SOSN oraz SOSN-B. Nie chodzi tym razem o samg ocene, lecz o jej wtasciwe dopasowanie
do konkretnego odcinka w terenie, co w znacznym stopniu zalezy od Rejondw. Niestety zdarzajg sie
przypadki znacznych niedoktadnosci w oznaczeniu ciggu drogi systemem hektometrowym, na ktorym
opierajg sie systemy, w zwigzku z czym dowigzanie pomiaru do odcinka w terenie moze by¢ obarczone
btedem nawet kilkudziesieciometrowym. Dzieki mozliwosci dowigzywania sie rowniez do punktow
referencyjnych dokfadnos¢ dopasowania w Systemie jest zwiekszona, jednak wskazane jest
uporzadkowanie oznakowania hektometrowego na terenie kazdego Rejonu.

Systemy SOSN oraz SOSN-B przystosowane sg rowniez do obstugi kilometraza lokalnego.

5. Aktualnos¢ danych

Jezeli od momentu pomiaru wykonano zabieg remontowy, to jego wptyw niezaleznie od klasy
stanu nawierzchni przed remontem, przy braku danych z oceny wizualnej i/lub pomiaréow
automatycznych, uwzglednia sie nastepujaco:

, Rownos¢ . Stan Wtasciwosci
., Stan spekan . Koleiny . : . -
Grupa zabiegow podtuzna powierzchni  przeciwposlizgowe
Klasa stanu nawierzchni
Wzmocnienie A A A A A
Wyrowrja‘me + oA A A A A
warstwa Scieralna

Zabieg A 2AB 2AB A A

powierzchniowy

Oznaczenia:
A - w obliczeniach przyjmuje sie minimalne (tj. najmniej korzystne) wartosci liczbowe
odpowiadajgce klasie A dla poszczegdlnych parametréw;
?A - stan nieokreslony (brak pomiaréw rutynowych po wykonaniu zabiegu remontowego),
domyslnie przypisuje sie minimalne wartosci liczbowe dla stanu spekan odpowiadajgce
klasie parametrow;

?AB - stan nieokreslony (brak pomiaréw rutynowych po wykonaniu remontu), domysinie
przypisuje sie wartosci liczbowe odpowiadajace klasie A lub B zaleznie od stanu odcinka
przed wykonaniem zabiegu remontowego.

Rozwigzanie to wprowadzono w celu zréznicowania w Systemie ,,stanu nieokreslonego” odcinka
drogi, wynikajacego z braku wynikéw pomiaréw w konsekwencji niewykonania pomiaréw ze wzgledu na
parametry geometryczno-ruchowe odcinka oraz przypisanego po wykonaniu zabiegu remontowego.
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6. Stan techniczny nawierzchni drég krajowych w Polsce

W zwigzku ze zmiang strategii realizacji pomiaréw dla potrzeb SOSN, ktdra zostata wprowadzona
Zarzqgdzeniem Nr 3 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 19.01.2007 r. w sprawie
strategii pomiardéw dla potrzeb Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN) oraz Systemu Oceny Poboczy i
Odwodnienia Drég (SOPO) w 2007 roku i latach nastepnych, wyniki pomiaréw z roku 2010 zostaty
poréwnane w niniejszym Raporcie z wynikami pomiaréw od roku 2007.

Wedtug opracowanych w Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad - Departamencie
Studidw Raportdéw o stanie technicznym nawierzchni asfaltowych i betonowych sieci drég krajowych na
koniec 2007, 2008, 2009 i 2010 roku, zagregowana ocena globalna nawierzchni bitumicznych i
betonowych sieci drég krajowych w latach 2007 + 2010 przedstawita sie w skali catego naszego kraju
nastepujyco:

100% 1
90% -
80% -
70% -
60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

0% -

2007 2008 2009 2010

® stan dobry 54,92% 53,62% 59,62% 59,09%
stan niezadowalajacy 22,60% 25,13% 21,48% 22,03%
" stan zly 22,48% 21,25% 18,89% 18,88%

Istotng informacjg przekazang na powyiszym wykresie jest fakt, ze stan nawierzchni drég
krajowych poprawia sie — zwieksza sie stan dobry a zmniejsza stan zly.

Stan nawierzchni drég krajowych w Polsce w roku 2010 nie zmienit sie w poréwnaniu z rokiem
2009.

7. Stan techniczny nawierzchni drég krajowych w wojewodztwach

Stan nawierzchni drdg krajowych jest silnie zréznicowany w poszczegdlnych regionach kraju.
Wiekszo$¢ parametréow notuje odmienne rozktady powodujagc ze, potrzeby remontowe w
poszczegolnych wojewddztwach sg rozne.

Ponizej przedstawiono rozktad wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych w kazdym z
wojewodztw w latach 2007 + 2010, obliczonego jako stosunek dtugosci drég w stanie ztym do dtugosci
catej sieci administrowanej w danym wojewddztwie.

Wskaznik ten przyjeto sie oznaczaé symbolem ,d”.
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Poszczegblne poziome linie oznaczajg srednig wielkos¢ tego wskaznika w skali catego kraju w
poszczegodlnych latach.
0,357
2007 2008 2009 2010
0,30

0,25
d=0,23
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zachodniopomorskie
mazowieckie
dolnoslaskie
lubuskie

Srednia warto$¢ wskaznika ,d” w skali kraju nie zmienita sie wzgledem roku poprzedniego i wynosi
obecnie 0,19.

Powyisze zestawienie w sposob obrazowy pokazuje jak bardzo stan techniczny drég jest
zroznicowany w poszczegdlnych wojewddztwach. W kilku wojewddztwach — matopolskie, lubelskie i
wielkopolskie — odcinki o stanie ztym wystepuja nieznacznie czesciej niz srednia krajowa. Jednakze biorac
pod uwage fakt, ze zabiegi wzmacniajace i wyrownujace s drozsze niz zabiegi powierzchniowe, przy
analizowaniu potrzeb nalezy uwzgledni¢ rdine proporcje ich wystepowania w poszczegdlnych
wojewddztwach. W wiekszosci wojewodztw dominujg problemy z odcinkami  wymagajgcymi
natychmiastowego wyréwnania, wynikajgcego z faktu wystepowania kolein w nawierzchni jezdni. W
czesci wojewodztw na pierwszy plan wysuwajg sie pozostate typy zabiegow. Przyktadowo w
wojewddztwie dolnoslgskim i podkarpackim potrzeby wynikajgce ze wzmocnienia s3 najwieksze.
Natomiast w wojewoddztwie matopolskim role takg odgrywajg zabiegi powierzchniowe.

Analizujgc dane o wartosciach wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych z kilku
ostatnich lat mozna stwierdzi¢, ze systematycznie, poprzez dziatania zwigzane z planowaniem remontow
na sieci drog krajowych, udaje sie ujednolici¢ stan sieci drog krajowych w poszczegdlnych regionach
kraju.

Stan sieci drog krajowych jest jednak jeszcze zroznicowany tak pod wzgledem catkowitych potrzeb
natychmiastowych, jak i potrzeb notowanych w poszczegdlnych zabiegach remontowych. Wiekszos¢
parametrow technicznych notuje odmienne rozktady powodujgc, ze potrzeby remontowe sg rdzne.
Niemal wszyscy zarzadcy drég w wojewddztwach, stojg przed dylematem w planowaniu zabiegéw
remontowych. Stan sieci drogowej wskazuje na konieczno$¢ zaplanowania w najblizszej przysztosci
powaznych i licznych remontéw w zakresie wyrédwnania. Z drugiej jednak strony na pewnej liczbie tych
odcinkéw notowane s3 niskie wartosci wspodtczynnika tarcia rejestrowane przy pomiarze wiasciwosci
przeciwposlizgowych, wymagajace natychmiastowych interwencji (ktére mogg byé spowodowane
wtasciwosciami stosowanej technologii SMA).
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Nalezy zwrdci¢ uwage na bardzo podobny rozktad klas réwnosci podtuinej oraz na bardzo
zréznicowany stan wifasciwosci przeciwposlizgowych. Stan powierzchni  jest parametrem o
najkorzystniejszym rozktadzie klas, ktory od kilku lat notuje coraz lepszy poziom ocen w skali catego
kraju. Nie oznacza to jednak, ze mozna go lekcewazy¢ — jest to przeciez pomocna informacja dla stuzb
drogowych. Odpowiednia diagnoza dla tego parametru i zastosowanie odpowiednich srodkow jest
wymagane ze wzgledu na potencjalne zahamowanie procesu degradacji nawierzchni, ktéry w skrajnych
przypadkach moze doprowadzi¢ do powstania licznych spekan i wybojow.

Po zagregowaniu stanu technicznego poszczegdlnych parametréw w ocene globalng, stan
nawierzchni sieci drogowej w poszczegolnych wojewoddztwach w roku 2010 zaprezentowano ponizej.

62.1 %
57.8 %
65.4 %
16.9 %
21.0 % Eaa%
21.0 %
50.1%
15.3 % 21.29%
193 % 17.8%
60.4% 18.99%
48.1 %
203 %
64.7 % 29.6 %
10.6 %
5BA4 %
24.4% 17.0 %
247 9% 27.5%
B60.5 %
56.6 %
226%
20.6 %
21.0%
74.9% 22.5%
60.7 % 17.0%
19.7 % car sk
23.7% 207 % 10.8 %
18.6 4 60.6 % 52.5 %
15.9%
stan dobry 35.5 4 18.8 %
stan niezadowalajacy 22.4% 287 %
stan z
: i 17.0%

Po analizie danych prezentowanych na powyzszym rysunku mozna stwierdzi¢, ze stan techniczny
sieci drog krajowych nie jest jednolity w poszczegdlnych wojewoddztwach. W 2010 roku procentowo
najlepszy stan nawierzchni drog krajowych zanotowano w wojewoddztwach: Swietokrzyskim,
zachodniopomorskim i lubuskim, najgorszy zas w wojewddztwach : wielkopolskim i kujawsko-
pomorskim.

Wytyczne stosowania Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (wraz z zatacznikami) oraz raporty o
stanie technicznym drdg krajowych znajduja sie na witrynie internetowej GDDKIA pod adresem :

http://www.gddkia.gov.pl/998/system-oceny-stanu-nawierzchni
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8. Stan drag krajowych na terenie Oddziatu GDDKiA we Wroctawiu

Zestawienia przedstawione w dalszej czeSci Raportu zawierajg dane dotyczace drég
administrowanych przez Oddziat we Wroctawiu i pochodzg w zdecydowanej wiekszosci z pomiaréw z
roku 2010. Jak juz wspomniano, dane w Systemie podlegaja agregacji i uwzgledniane s3 w nim wyniki
ocen lat poprzednich. Oznacza to wiec, ze zataczone dane prezentujg wyniki ocen przeprowadzanych
kolejno w latach 2008 + 2009. Jezeli od poprzedniego pomiaru parametru techniczno-eksploatacyjnego
nawierzchni eksploatowanej uptynety cztery lata (lub wiecej), to wyniki tego pomiaru uwaza sie za
nieaktualne i wobec tego oznacza sie je w Systemie jako "nieokreslone" o symbolu "?".

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu administrowat w
pazdzierniku 2010 roku siecig drog krajowych o dtugosci 1579,270 km, w tym o nawierzchni asfaltowe;]
(bitumicznej) : 1225,341 km, o nawierzchni betonowej : 352,407 km i o nawierzchni innej (kostka
kamienna) : 1,522 km.

W roku 2010 ocenie wizualnej poddanych zostato 988,910 km drdg krajowych Dolnego Slaska,
pomiar rownosci podtuinej i poprzecznej zrealizowany zostat na 1162,850 km, a pomiar wtasciwosci
przeciwposlizgowych na 1172,000 km drég krajowych. Nie wykonano pomiaréw ugie¢ nawierzchni
(nosnosci nawierzchni). 135,104 km odcinkdw drog krajowych byto w remoncie lub przebudowie.
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Uwaga : w 2010 roku nie przeprowadzono oceny wizualnej na odcinku autostrady A4 Krzywa — Bielany ze wzgledu na
bezpieczenstwo ekipy pomiarowej (duzy ruch i brak pasa awaryjnego).
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tacznie Raport obejmuje oceng 1204,246 km nawierzchni bitumicznych oraz 335,629 km
nawierzchni betonowych drég krajowych administrowanych przez Oddziat GDDKIA we Wroctawiu.
Pominiete zostaty odcinki, na ktérych zaplanowany zostat zabieg wieloletni o dtugosci 37,873 km.

Przedstawione nizej dane prezentujg stan drég krajowych na koniec sezonu pomiarowego -
pazdziernik 2010 r. Raport nie uwzglednia degradacji wyniktej z niekorzystnych warunkdw klimatycznych
w okresie zimowym 2010/2011.

Podziat poszczegdlnych parametréow na klasy stanu drog.

Parametr [km]

Klasa . Rownos¢ Rownos¢ Stan Wiasciwosci
Stan spekan . . . . o
podtuzna poprzeczna powierzchni  przeciwposlizgowe
B 569,061 388,893 320,580 551,354 836,817
C 207,323 76,242 174,672 89,749 270,399

Stan spekan Rownos¢ podtuzna Koleiny Stan powierzchni Wtasciwosci
przeciwposlizgowe

W najlepszym stanie przedstawiajg sie parametry réwnos¢ podtuina oraz stan powierzchni —
ponad 90 % drdg na poziomie pozadanym (klasa A i B), nastepnie wfasciwosci przeciwposlizgowe i
koleiny, a najgorszy jest stan spekari — ok. 75 % na poziomie pozagdanym i ponad 12 % na poziomie
krytycznym (klasa D).
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Zgodnie z zasadami podanymi na str. 8, klasa kaidego z parametréw generuje inny rodzaj
koniecznego do wykonania zabiegu.

Stan drég Oddziatu zilustrowany potrzebami remontowymi w roku 2010 przedstawia kolejny
wykres.

Zbiorcze zestawienie zabiegéw dla sieci drég krajowych Dolnego Slaska.

[km] u Wzmocniepie wg projektu'
1200 - Warstwa $cieralna z wyréwnaniem
B Zabieg powierzchniowy
= Nie wymaga zabiegu
1000 Brak danych
800
600 -
400
200 A
O -
Poziom ostrzegawczy - Zabiegi zalecane Poziom krytyczny - Zabiegi konieczne
Poziom ostrzegawczy Poziom krytyczny
Rodzaj zabiegu (zabiegi zalecane) (zabiegi konieczne)
[km] [km]
Warstwa $cieralna z wyréwnaniem 113,188 92,312
Razem - wymaga zabiegu 668,291 303,004
Brak danych 0,152 0,152

Poziom ostrzegawczy to zabiegi okreslane jako ,zalecane”, czyli sg to fgczne potrzeby remontowe,
bedace sumg klas C i D. Poziom krytyczny wynika z uwzglednienia tylko najgorszych odcinkéw drég, czyli
klasy D. Prawg czes¢ wykresu, opisujgca poziom krytyczny, nalezy wiec odczytac jako dtugos¢ odcinkdw
drég, na ktérych natychmiastowa nalezy wykonac okreslone zabiegi.

Jak wida¢ z powyzszego wykresu potrzeby remontowe sg wcigz bardzo duze. Gdyby rozpatrywac
tylko zabiegi konieczne za rok 2010, nalezatoby wykona¢ zabiegi remontowe (od zabiegéw
powierzchniowych po wzmocnienia) na odcinkach drég o dtugosci 303,004 km (~ 20 % dtugosci catej
sieci). Dla zobrazowania, jak olbrzymia jest to ilos¢ wystarczy podac, ze w 2010 r. remonty i przebudowy
drég wykonano na odcinkach o tacznej dtugosci 97,231 km, a wiec degradacja nawierzchni drog
krajowych wcigz postepuje szybciej niz mozliwosci remontowe (techniczne i finansowe) Oddziatu GDDKIA
we Wroctawiu.
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7) GDDKIiA Oddziat we Wroctawiu RAPORT SG3N 2010

Po zagregowaniu ocen parametrycznych w ocene globalng, stan naszych drég zilustrowa¢ moina
W ponizszy sposob:

Stan techniczny drég krajowych Dolnego Slaska.

19,68% -

0,01%

23,72%

¥ dobry niezadowalajacy u 7y H brak danych
Stan drog [%] (km]
niezadowalajacy 23,72 365,287
brak danych 0,01 0,152

Jak zostato juz wczesniej napisane, prawie 20 % drdg jest w stanie ztym i wymaga zastosowania
natychmiastowych zabiegéw remontowych, kolejne ponad 23 % drdég jest w stanie niezadowalajgcym i
dla tych drog zalecane juz sg zabiegi remontowe, poniewaz w krotkim okresie czasu (2+3 lat) ich stan
znacznie sie pogorszy. Pozytywnym aspektem powyzszych danych jest prawie 57 % drég w stanie
dobrym, jednakze bardzo duzy wptyw na ten dobry stan maja nowo wybudowane odcinki drég o
nawierzchni betonowej, ktérych w Oddziale GDDKIA we Wroctawiu jest duzy procent w stosunku do
catosci sieci — ponad 22 %. Nawierzchnie betonowe przy wifasciwym utrzymaniu (prawidtowe
uszczelnienie dylatacji i prawidtowe odwodnienie) mogg bez zadnych uszkodzen wytrzymac 30 — 40 lat.
Na terenie Oddziatu we Wroctawiu wiekszo$¢ nawierzchni betonowych jest nowa (najstarsze odcinki
majg 10 lat — A18, nowsze sg odcinki autostrady A4 — dwu- i piecioletnie) i nie wykazuje powazniejszych
uszkodzen nawierzchni (100 % ocenianych nawierzchni betonowych jest w stanie dobrym — wytaczony z
oceny jest tylko odcinek potudniowej jezdni drogi nr 18 o dtugosci 16,778 km, ktdry jest obecnie
przebudowywany przez Oddziat GDDKiA w Zielonej Gorze).
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9. Zmiany stanu technicznego nawierzchni w latach 2007 - 2010

Ponizej zaprezentowano wykresy, ilustrujgce zmiany stanu technicznego nawierzchni na sieci drég
krajowych Oddziatu GDDKIA we Wroctawiu obserwowane w kolejnych czterech latach. Warto zwrdcic
uwage na kilka elementow, ktére wptywaja na uzyskiwane wyniki:

= Sezony remontowy i pomiarowy czesciowo naktadajg sie na siebie z uwagi na sprzyjajace do
realizacji obu zadan warunki atmosferyczne, a wiec faktyczny wptyw prowadzonych robét, w
niektorych przypadkach, moze by¢ obserwowany z rocznym przesunieciem.

= Zmiany w rozktadach poszczegdlnych parametréw odzwierciedlajg réwniez wptyw niekorzystnych
ubiegtorocznych warunkdéw klimatycznych — szczegdlnie okres zimowy 2009/2010.

= Zakonczenie pomiaréw oraz ich przetworzenie w SOSN przypada na pding jesier kazdego roku
powodujac, ze wptyw zjawisk o charakterze krdtkotrwatym wystepujacych w trakcie sezonu
pomiarowego ( np. wysokie letnie temperatury ) jest rejestrowana tylko na czesci sieci drogowe;.

Poréwnanie stanu technicznego drog krajowych w latach 2007 - 2010

W stan dobry

= stan zty

® brak danych

stan niezadowalajacy

100%
90%
80%
70%
60%
50%

40%
30%

20%

10%

0%

2007 2008 2009 2010

2007 2008 2009 2010

stan niezadowalajacy 271,349 km 379,498 km 246,259 km 365,287 km

Na powyzszym wykresie mozna zauwazy¢, w miare, stabilny stan techniczny nawierzchni drog
krajowych Dolnego Slaska z niewielkg tendencjg zmniejszania sie stanu dobrego na rzecz stanu
niezadowalajgcego. Stan zty jest na statym poziomie, pomimo corocznych remontdéw i przebuddéw drég.
Zwiekszenie stanu dobrego w roku 2009 mozna ttumaczy¢ oddaniem do uzytkowania nowego odcinka
autostrady A4 Zgorzelec — Krzyzowa o dtugosci okoto 51 km (dwie jezdnie), ktéry poprawit ogdlny stan
drog.
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W dalszej czesci zaprezentowano wykresy, ilustrujgce zmiany stanu ocenianych parametréw
nawierzchni na sieci drég krajowych Oddziatu GDDKIA we Wroctawiu obserwowane w kolejnych czterech

latach.

Stan spekan

2010

2007 2008 2009 2010
"A 37,07% 39,46% 42,66% 37,52%
B 39,28% 38,68% 39,62% 36,96%
c 10,29% 13,45% 9,32% 13,46%
=D 11,79% 8,22% 8,35% 12,05%
n? 1,58% 0,19% 0,05% 0,01%

Jak ilustruje powyzszy wykres stan spekan poprawiat sie w latach 2007 — 2009, jednakze w roku
2010 nastgpito znaczne pogorszenie sie stanu tego parametru - zmniejszyt sie udziat klasy A o prawie 5 %
a zwiekszyt sie udziat klas C i D o prawie 8 % na odcinkach pomiarowych w stosunku do roku ubiegtego,
pomimo wyremontowania w 2010 roku 97,231 km drég krajowych.

Rownos¢ podtuina

2010
2009
2008
2007 I
2007 2008 2009 2010
"A 61,93% 61,19% 66,62% 67,34%
B 27,53% 29,11% 26,27% 25,25%
C 6,13% 5,95% 4,62% 4,95%
=D 3,08% 3,74% 2,47% 2,44%
=2 1,33% 0,01% 0,01% 0,01%

Jest to parametr notujacy najkorzystniejszy rozktad klas. Zmiany
powolnie. Zauwazalna jest wyrazna tendencja poprawy.

tego parametru nastepujg
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Rownos¢ poprzeczna — gtebokos¢ kolein

2010

2009

2008

RAPORT SOSN 2010

2007 2008 2009 2010
A 41,43% 62,04% 66,74% 58,68%
B 35,01% 21,18% 19,97% 20,82%
C 14,53% 10,84% 9,38% 11,34%
=D 7,70% 5,92% 3,90% 9,15%
=7 1,33% 0,01% 0,01% 0,01%

Pomimo znacznej poprawy tego parametru w latach 2007 — 2009, wida¢ w roku 2010 znaczne
pogorszenie —w poréwnaniu do roku 2009 udziat odcinkdéw bedacych na poziomie ostrzegawczym ( klasy
Ci D) zwiekszyt sie w sumie o ponad 7 % i jednoczesnie zmniejszyt sie udziat odcinkéw w klasie A o
ponad 8 %. Prawdopodobng przyczyng tego stanu, byt brak decyzji o wstrzymaniu ruchu pojazdéw
ciezarowych w okresie letnich upatéw (rok 2010 byt jednym z najcieplejszych lat w historii).

Stan powierzchni

2010
2009
2008 |
2007 I
2007 2008 2009 2010
"A 59,74% 64,80% 59,67% 56,94%
B 27,71% 29,71% 36,76% 35,81%
C 7,62% 4,42% 3,07% 5,83%
=D 3,35% 0,88% 0,44% 1,42%
n? 1,58% 0,19% 0,05% 0,01%

Udziat odcinkéw bedgcych w klasie A dla tego parametru zmniejszyt sie prawie o 3% i jednoczesnie
zwiekszyt sie udziat odcinkdw na poziomie ostrzegawczym ( klasy C i D ) w sumie prawie 0 4 % w
poréwnaniu do roku 2009. Zaznaczajgca sie tendencja do pogarszania uzyskiwanych ocen jest w pewnym
stopniu analogiczna do zmian omawianych w przypadku stanu spekanr. Wyniki tego parametru nalezy
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rozpatrywac fgcznie z wynikami stanu spekan. Stosowana metodyka oceny powoduje, ze odcinki
wymagajgce wzmocnien nie s oceniane pod katem potrzeb zabiegdw powierzchniowych.

Witasciwosci przeciwposlizgowe — szorstkos$¢

o |1 I
2007 2008 2009 2010
A 36,18% 23,00% 27,86% 24,84%
47,61% 46,38% 58,96% 54,34%
11,82% 22,37% 10,46% 17,56%
=D 2,97% 8,10% 2,66% 3,21%
? 1,42% 0,15% 0,05% 0,04%

Rozktad ocen dla tego parametru jest najtrudniejszy do interpretowania. Wyniki pomiaréw
wtasciwosci przeciwposlizgowych sg wrazliwe na wiele czynnikdéw, w tym na : warunki atmosferyczne,
pore roku, rodzaj nawierzchni, zawartos¢ lepiszcza. Jednak analizujgc wyniki pomiaréw z ostatnich
czterech lat mozna zauwazyé, ze w przypadku tego parametru zaznacza sie zmniejszenie udziatu klasy A
az o ponad 11 %, niepokojgce jest rowniez zwiekszenie sie udziatu odcinkéw na poziomie ostrzegawczym
( klasy Ci D ) w sumie prawie o 6 %. Gtdwna przyczyna tego stanu jest prawdopodobnie wptyw
stosowania technologii SMA w remontach nawierzchni. Technologia ta charakteryzuje sie poprawg stanu
ocenianego parametru po pewnym czasie oddania do eksploatacji nawierzchni jezdni.

Wptyw zmiany parametréw stanu technicznego nawierzchni na potrzeby natychmiastowe w
zakresie poszczegdlnych rodzajéw zabiegdw na przestrzeni czterech ostatnich lat przedstawiono na
ponizszym wykresie.

90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% N ml= =
wzmocnhnienie wyréwnanie .za bieg. nie wYmaga brak
powierzchniowy zabiegu danych
= 2007 11,79% 6,05% 1,20% 79,34% 1,63%
2008 8,22% 6,50% 5,50% 79,48% 0,30%
= 2009 8,35% 3,68% 2,23% 85,69% 0,05%
= 2010 12,05% 5,99% 1,63% 80,31% 0,01%




7Z) GDDKIiA Oddziat we Wroctawiu RAPORT SG3N 2010

W latach 2007 — 2009 zauwazalny byt spadek dtugosci odcinkdw bedacych na poziomie krytycznym
(a tym samym wzrost odcinkéw nie wymagajacych zabiegu) o ponad 6 %, jednakze w roku 2010 nastgpit
znaczny wzrost odcinkdw w stanie krytycznym o ponad 5 %. W pordwnaniu do roku 2009 w roku 2010
wzrost 0 3,7 % zanotowaty odcinki drég wymagajacych zabiegu wzmocnienia, a o ponad 2,3 % odcinki
wymagajace zabiegu wyréwnania — zabiegi te sg najbardziej kosztownymi z zabiegdw. Jak zostato juz
wczesniej napisane, potrzeby remontowe wynikajgce ze wzmocnienia s3 w Oddziale GDDKiA we
Wroctawiu jedne z najwiekszych (zaraz ze Oddziatem GDDKiA w Rzeszowie) w Polsce.

10. Ranking odcinkdw z zabiegami

Ranking odcinkdw czyli najpilniejsze zabiegi remontowe opiera sie na wyznaczeniu wskaznika
globalnego, ktéry zawiera sume wptywow poszczegélnych parametrow, poddanych standaryzacji i
obcigzonych okreslonymi wagami.

W celu wyznaczenia wskaznika globalnego [G] przyjmuje sie nastepujacg standaryzacje:

Wskaznik spekan N; =100 (1- np),
gdzie: n,, — miarodajny wskaznik spekan

Réwnos¢ podtuina Rj =10 IRI,, jezeli R;> 100 przyjac¢ 100
gdzie: IRI, — odcinkowa ocena rownosci podtuznej

Réwnosc poprzeczna Kj = 2 H,, jezeli K; > 100 przyja¢ 100
gdzie: H, — odcinkowa ocena stanu koleiny

Wskaznik stanu powierzchni P;=100 (1- pm)
gdzie: pm — miarodajny wskaznik stanu powierzchni

Wtasciwosci przeciwposlizgowe S; =100 - 180 iy, jezeli S;< 0 przyjac 0
gdzie: w,, — miarodajny wspotczynnik tarcia

Wskaznik globalny definiowany jest nastepujaco:

G= 100—[WNXNI+WRXRJ'+WKXKj'l'WpXPj'l'WsXSj]

gdzie: Wy, Wg, Wy, Wp, Ws — wagi poszczegdlnych parametréw techniczno eksploatacyjnych,
przyjmujgcych wartosci z przedziatu <0,1> i spetniajgce warunek: Wy+Wg+W+Wp+Ws=1

Zakres wartosci wskaznika globalnego zawiera sie w przedziale <0,100> i im wieksza jego wartos,
tym lepszy stan nawierzchni.

Wagi poszczegélnych parametrow sg zmiennymi decyzyjnymi i zalezg od przyjetej strategii
utrzymania drog. W tabeli ponizej podane sg przyktadowe wartosci wag dla trzech strategii:

a. Priorytet poprawy stanu strukturalnego nawierzchni, dla ktérego przyjeto 70% tacznego udziatu
parametrow: stan spekan i stan powierzchni;

b. Priorytet poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu, dla ktérego przyjeto 70% facznego udziatu
parametrow: wskaznik spekan, koleiny i wtasciwosci przeciwposlizgowe;

c. Minimalizacji kosztow zabiegow utrzymaniowych, dla ktdrej wagi sg proporcjonalne do
jednostkowych kosztow robot; przy tej strategii (c) uwzglednione sg parametry decydujace o
rodzaju zabiegu utrzymaniowego.
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Przyktadowe wartosci wag dla réznych strategii utrzymaniowych drog

Waga

Wy
Wh
Wi
We
Ws

a

04
0,1
0,1
0,3
0,1

b

0,2
0,2
0,25
0,1
0,25

Wartosci wag dla strategii

drogi klasy A, S, GP
0,44
0,20
0,20
0,08
0,08

Strategie utrzymania drog i wagi poszczegdlnych parametrow ustala:

RAPORT SOSN 2010

drogi klasy G

- Generalna Dyrekcja Drég Publicznych — Centrala dla catej sieci drog krajowych,

0,50
0,22
0,22
0,03
0,03

- Oddziat/Departament Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych dla zarzadzanej sieci drdg
krajowych.

Obecnie obowigzujgca strategig jest strategia c.

© o ~N O U AW N 5

N NN RNNNNRRR R R R B 1B R |2
D U1 B W N RP O W owNOoO U B WN L O

Ponizej przedstawiony zostat ranking odcinkdw — najpilniejsze zabiegi remontowe — oparty na
wyznaczonym wskazniku globalnym obliczonym na podstawie pomiaréw z 2010 roku — czyli odcinki, na
ktérych wystepuje klasa D w ktérymkolwiek parametrze.

Wskaznik
globalny/
100
0,146
0,170
0,191
0,203
0,203
0,204
0,215
0,223
0,228
0,233
0,237
0,242
0,243
0,250
0,267
0,277
0,281
0,281
0,292
0,293
0,293
0,297
0,298
0,298
0,299
0,307

B

Droga_  Pikietaz Pikietaz Dtugos¢ . Klasa ,
jezdnia poczatkowy koncowy odcinka poszczigolnycll: parar:etrow
36_1 66,000 67000 1000 DY c [0
36al 1,000 2000 1,000 BB DN 6N s oY
351 21,609 23000 1,301 DB ¢ oY
35_1 20582 21,699 1,117 BN ¢ ¢
36_1 68000 69,092 1,092 BN c [N
35_1 16000 17,000 1,000 FBN DD
351 14000 15000 1,000 BN RN DY
35 1 13312 13572 0260 DN DN Y
352 21,000 21,699 0699 BB D
351 28000 29,000 1,000 BB DY ¢ [N
351 25000 26,000 1,000 (B [ o e
351 27,000 28000 1,000 BDNEBY ¢ ¢
35 1 15000 16,000 1,000 [NON NG oW e
351 4,000 5,000

151 46,000 47,000

5.1 412,453 412,569

94_1 34,000 35,000

36_1 33,139 34,000

36a1 0,000 1,000

351 23,000 23,497

36_1 61,270 62,000

151 45,000 46,000

391 0,000 1,000

94_1 36,492 37,000

94_1 35,000 36,432

941 13,000 14,000

Zabieg

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Zabieg
zalecany konieczny

PR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R

Rejon

WO
WO
WA
WA
WO
WA
WA
WA
WA
WA
WA
WA
WA
WA
oL
WA
LE
WO
WO
WA
WO
oL
BI
LE
LE
LE
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Lp.

27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73

Wskaznik
globalny/
100
0,307
0,308
0,311
0,313
0,313
0,315
0,319
0,327
0,327
0,332
0,332
0,333
0,334
0,334
0,341
0,342
0,343
0,345
0,349
0,353
0,354
0,354
0,355
0,358
0,361
0,361
0,363
0,364
0,367
0,368
0,368
0,370
0,371
0,371
0,371
0,374
0,376
0,376
0,377
0,382
0,382
0,384
0,385
0,386
0,387
0,388
0,389

Droga_

Pikietaz

Pikietaz

jezdnia poczatkowy koncowy odcinka

351
36al
94 1
351
36_1
151
351
94 1
39 1
94 1
361
94 1
151
351
12 1
36_1
94 1
94 1
361
151
3.2
361
391
151
391
36_1
51
33 1
351
151
391
51
94 1
151
51
94 1
94 1
39 1
391
351
361
94 1
361
361
36_1
39 1
51

12,000
2,000
39,000
3,749
54,000
47,000
17,000
9,525
35,000
11,736
55,000
37,773
8,000
23,647
120,000
64,000
37,000
42,000
63,000
44,400
353,000
60,717
28,000
48,000
33,000
59,000
430,000
39,000
26,000
3,000
32,000
441,000
40,000
7,221
414,464
23,000
14,000
27,000
34,000
48,000
58,000
22,000
53,000
62,000
60,381
26,000
325,000

13,312
3,000
40,000
4,000
55,000
48,000
18,438
9,600
36,000
13,000
56,000
39,000
9,000
25,000
120,503
65,000
37,735
43,326
64,000
45,000
354,000
61,270
28,711
48,879
34,000
60,339
431,486
40,000
27,000
4,000
33,000
441,775
41,000
8,000
415,000
24,000
15,000
28,000
35,000
49,000
59,000
23,000
54,000
63,000
60,656
27,000
325,700

B

.. Klasa
Dtugos¢ . ,
poszczegdlnych parametréw
N R K P
1312 (DN ¢ B
10088 ¢ ¢ B

1,000 [FD7 [FR [0 M0 s
0251 BB ¢ B
1,000 [F0F [0 0 ¢ [N

100 Y 8 ¢
1,438 BN BN
00 BN ¢ ¢

1,000 C

1,000 1B

0,775 BN BN c

1,000 D
0,779 o

053 ¢ BN o

1,000 D
1,000 1B
1,000 [0
1,000 1B

(@

C
B

C
B
C
C

C

C
C

B
C

1,000 [EDH [0 & [0

mnno:cnmcncnnwo:nnmlwwwnmwmnwwwmnnnwwmnmmn

1,000 Y ¢ B s
1,00 BN ¢ 9N s
100 % ¢ s BN
100 C C B
02 B8 8 | A
1,000 BN ¢ B
o700 BN 8 ¢ N

R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R

(@]

O O
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WO
WO
WO
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7] GDDKIA 0ddziat we Wroctawiu

Lp.

74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120

Wskaznik
globalny/

100

0,390
0,391
0,391
0,392
0,393
0,394
0,399
0,400
0,401
0,402
0,407
0,407
0,407
0,409
0,410
0,410
0,410
0,410
0,411
0,413
0,413
0,414
0,415
0,416
0,417
0,418
0,420
0,423
0,424
0,425
0,425
0,427
0,429
0,429
0,431
0,432
0,433
0,435
0,435
0,435
0,437
0,438
0,438
0,438
0,438
0,439
0,440

Droga_

Pikietaz

Pikietaz

Dtugos¢

Klasa

jezdnia poczatkowy koncowy odcinka

39 1
39 1
5.1
35 1
361
3.1
5 1
35 1
361
331
8 1
151
5 1
3.1
94 1
94 1
361
361
5.1
33 1
151
83
352
35 1
35 1
151
83
361
151
33 1
35 1
94 1
39 1
36 1
151
15_1
32
81
3.1
151
3.1
331
5.1
361
361
32

391

38,000
31,000
419,251
75,000
56,000
371,000
323,000
74,000
29,000
42,000
96,000
42,764
429,000
431,600
15,000
24,000
27,506
57,000
422,243
38,187
4,000
149,605
19,712
18,438
82,000
14,000
151,000
22,000
2,382
2,501
31,718
17,000
37,000
65,000
5,000
38,000
373,000
113,000
415,000
6,000
367,000
29,000
417,000
60,656
60,683
354,000
23,631

39,000
32,000
420,000
75,154
57,000
371,781
324,000
75,000
30,000
43,000
97,000
44,000
430,000
433,000
16,451
25,348
29,000
58,000
423,000
39,000
5,000
149,640
21,000
19,000
82,661
15,000
152,445
23,000
3,000
3,000
31,737
18,000
38,000
66,000
6,000
39,000
374,232
113,347
415,773
7,221
368,000
30,000
418,000
60,683
60,717
355,440
25,000

N R
1,000 B

1,000 107
0,749 o
0,154 D
1,000 1B
0,781 D

C
C
B
C
C
B
1,000 MDY 8
C
C
A
B
B
B

1,000 1B
1,000 D
1,000 1B
1,000 C

1,236 D |

1,000 ¢
1,400 107 7D
1451 C

1348 C

1,494 C

1,000 1B
0,757 o
0,813 D
1,000 1B
0,035 D
1,288 (1B (D1
0,562 D
0,661 D
1,000 ¢

1,445 [N
1,000 D
0,618 D
0499 C

0,019 0
1,000 1B
1,000 C

1,000 C

1,000 7D
1,000 D
1232 C

0,347 (1B D]
0773 & [
1,221 DY 8
1,000 C

1,000 1B
1,000 C

0,027 0
0,034 [0 [
1,440 [0
1,369 1D

O @[> O @ O W

> @O O @O 0O m om0 @@

B
B
C

B
0o
0
0

B

B
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7] GDDKIA 0ddziat we Wroctawiu

Lp. globalny/
100
121 0,442
122 0,442
123 0,442
124 0,442
125 0,443
126 0,444
127 0,445
128 0,445
129 0,445
130 0,446
131 0,446
132 0,447
133 0,448
134 0,449
135 0,449
136 0,454
137 0,454
138 0,458
139 0,458
140 0,458
141 0,459
142 0,460
143 0,461
144 0,462
145 0,462
146 0,462
147 0,463
148 0,463
149 0,464
150 0,464
151 0,465
152 0,466
153 0,467
154 0,467
155 0,468
156 0,468
157 0,469
158 0,470
159 0,470
160 0,472
161 0,473
162 0,473
163 0,478
164 0,481
165 0,481
166 0,482
167 0,482

Wskaznik

Droga_

94 1
151
35 1
5.1
94 1
94 1
35 1
5 1
34 1
94 1
351
94 1
35 1
301
35 1
151
39 1
151
5.1
5.1
35 1
151
151
39 1
5.1
5 1
5.1
35 1
331
151
35 1
36 1
15_1
35 1
5.4
36al
36 1
81
35 1
5.1
15_1
36 1
15_1
15_1
5 1
5.1
5.4

Pikietaz
jezdnia poczatkowy koncowy odcinka

41,000
42,000
45,000
321,000
5,000
18,000
79,460
423,000
2,000
9,000
49,000
32,718
50,000
50,500
47,000
15,000
36,000
35,431
443,000
322,000
52,000
36,000
11,000
22,315
402,770
320,000
394,370
55,000
30,000
39,000
2,000
25,000
39,500
1,397
432,000
3,000
1,000
178,000
35,000
427,000
40,788
16,794
12,000
34,727
408,000
424,000
431,486

Pikietaz

42,000
42,764
46,000

322,000

6,000
19,000
80,000

424,000

3,264

9,525
50,000
34,000
51,000
52,000
48,000
15,710
37,000
36,000

444,002

323,000
53,000
37,000
12,000
23,000

404,000

321,000

394,420
56,000
31,000
39,500

3,300
26,000
40,000

2,000

433,000

3,551

2,000

179,000
36,000

428,000
42,000
18,000
13,000
34,799

408,529

425,000

432,000

Dtugos¢

N
1,000

0,764 -
1,000 7D
1,000 D
1,000 1B
1,000 [0
0,540 D
1,000 -
1,264

0,525 -
1,000 (7D
1,282 D
1,000 -

1,500

1,000 -
0710 C

1,000 D
0,569 D
1,002 1D
1,000 D
1,000 1B
1,000 107
1,000 1B
0,685 D
1,230 D
1,000 1B
0,050 0
1,000 D
1,000 C

0,500 D
1,300 B
1,000 1B
0,500 D
0,603 0
1,000 7D
0,551 D
1,000 1B
1,000 [0
1,000 1B
1,000 ¢

1,212
1,206
1,000

0,072 -
0,529 0

1,000 C

0,514 [0

C
C

R
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zalecany konieczny
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WO
oL
WA
WA
WO
WO
oL
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WA
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WO
oL
oL
WA
WA
WA



7] GDDKIA 0ddziat we Wroctawiu

Lp. globalny/
100
168 0,483
169 0,483
170 0,484
171 0,485
172 0,485
173 0,485
174 0,486
175 0,487
176 0,488
177 0,488
178 0,488
179 0,489
180 0,489
181 0,489
182 0,490
183 0,491
184 0,492
185 0,493
186 0,494
187 0,495
188 0,496
189 0,498
190 0,498
191 0,498
192 0,499
193 0,499
194 0,502
195 0,503
196 0,503
197 0,504
198 0,505
199 0,506
200 0,506
201 0,508
202 0,508
203 0,508
204 0,509
205 0,509
206 0,509
207 0,510
208 0,510
209 0,514
210 0,515
211 0,516
212 0,518
213 0,519
214 0,520

Wskaznik

Droga_

331
94 1
94 1
39 1
361
361
151
81
3.1
331
351
331
94 1
81
39 1
35 1
302
94 1
25 1
5.1
151
81
331
3.1
331
94 1
3.1
35 1
301
5.1
35 1
94 1
15_1
3.1
5.1
5.1
35 1
3.1
35 1
3.1
5.1
5.1
3.1
25 1
81
352
81

Pikietaz
jezdnia poczatkowy koncowy odcinka

40,000
19,000
21,392
39,000
26,000
30,000
37,000
102,000
343,445
34,000
57,000
41,000
20,000
176,000
22,296
80,000
22,744
7,000
350,000
414,000
13,000
0,000
3,000
416,000
43,000
1,000
427,000
82,661
46,000
425,000
65,000
9,600
9,000
366,000
428,000
316,000
81,000
426,000
19,000
373,000
418,000
441,775
338,740
349,602
88,000
31,737
177,000

Pikietaz

41,000
20,000
22,000
40,000
27,000
30,894
38,000

103,000

344,000
35,000
57,500
42,000
21,392

177,000
22,315
81,000
23,394

8,000

351,000

414,464
14,000

1,000
4,000

417,000

44,000
1,740

428,000
83,000
47,000

426,000
66,300

9,645
10,000

367,000

429,000

317,000
82,000

427,000
19,712

374,232

419,251

442,000

338,749

350,000
88,743
33,000

178,000

Dtugos¢

N
1,000 C
1,000 107
0,608 C
1,000 B
1,000 C
0,894 C
1,000 1B
1,000 B
0,555 D
1,000 1B
0,500 0
1,000 C
1,392 [H0
1,000 [0
0,019 0
1,000 C
0,650 D
1,000 1B
1,000 7D
0464 D

1,000 B
1,000
1,000
1,000
1,000 C
0,740 0
1,000 C
0339 C
1,000 1B
1,000 C
1,300 B
0,045 0
1,000 D
1,000 C
1,000 7D
1,000 D
1,000 1B
1,000 B
0,712 o
1,232 B
1,251 C
0,225 D
0,009 07
0398 B
0,743 B
1,263 1D
1,000 1B

o ™ O
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7] GDDKIA 0ddziat we Wroctawiu

i ::’:::IZ:;I; !)roga!_ Pikietaz
100 jezdnia poczatkowy
215 0,521 81 179,000
216 0,522 351 0,597
217 0,522 351 73,000
218 0,523 351 51,000
219 0,524 391 40,000
220 0,525 331 44,000
221 0,526 3.1 354,000
222 0,527 94 1 4,400
223 0,528 351 31,737
224 0,528 51 337,000
225 0,529 46 1 1,000
226 0,529 54 435,000
227 0,530 301 44,400
228 0,531 121 118,600
229 0,533 81 101,000
230 0,533 94 1 119,000
231 0,533 361 52,000
232 0,534 81 175,000
233 0,535 3.1 340,203
234 0,535 33 1 32,000
235 0,536 351 85,310
236 0,536 3.1 362,000
237 0,536 3.1 368,000
238 0,539 51 315,000
239 0,540 351 87,000
240 0,540 351 72,000
241 0,540 361 67,000
242 0,542 251 352,000
243 0,543 3.1 385,250
244 0,543 51 335,000
245 0,545 94 1 52,000
246 0,546 3.1 434,000
247 0,546 151 44,000
248 0,546 351 37,000
249 0,547 81 93,000
250 0,548 51 338,000
251 0,549 351 83,000
252 0,550 51 336,000
253 0,555 251 347,000
254 0,555 51 339,000
255 0,556 81 108,000
256 0,556 331 2,000
257 0,556 251 365,000
258 0,558 82 136,000
259 0,559 331 4,000
260 0,562 351 36,000
261 0,564 34 1 6,000

Pikietaz
koncowy

180,435
1,397
74,000
52,000
40,542
44,786
355,000
5,000
33,000
338,000
1,689
436,000
45,000
120,000
102,000
120,000
53,000
176,000
341,000
32,732
85,830
363,000
369,000
316,000
87,689
73,000
68,000
353,000
386,000
336,000
52,617
435,000
44,400
38,000
94,000
339,000
84,000
337,000
347,600
340,485
108,756
2,501
366,000
137,000
5,000
37,000
7,000

Dtugos¢
odcinka

N
1,435 D
0,800 0

1,000 C
1,000 D
0542 B

0,786 D
1,000 1B
0,600 0
1,263 D |
1,000 1B
0,689 D
1,000 D

0,600 C
1,400 C
1,000 B
1,000 1B
1,000 C
1,000 1B
0,797 o
0732 C
0520 ¢
1,000 C
1,000 C
1,000 1B
0689 C
1,000 1B
1,000 B
1,000 D
0,750 0
1,000 [0
0,617 0

R
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Klasa

1000 & [HDH DN

0400 C
1,000 1B
1,000 B
1,000 D
1,000 C
1,000 [0
0,600 0
1,485 D1
0,756 B
0,501 ¢
1,000 (7D
1,000 D
1,000 B
1,000 707
1,000 1B
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7] GDDKIA 0ddziat we Wroctawiu

R Droga_  Pikietaz

Lp. globalny/ . .

100 jezdnia poczatkowy
262 0,567 51 406,000
263 0,567 351 38,000
264 0,570 15 1 10,000
265 0,570 34 1 1,000
266 0,571 31 371,781
267 0,571 33 1 21,000
268 0,572 121 120,503
269 0,572 51 407,000
270 0,575 31 485,685
271 0,577 12 1 123,000
272 0,577 51 312,540
273 0,578 8 1 94,000
274 0,578 54 433,000
275 0,580 94d1 30,000
276 0,582 81 98,755
277 0,583 A4 1 156,000
278 0,585 31 418,000
279 0,586 81 100,491
280 0,586 94d1 28,767
281 0,592 351 87,689
282 0,592 51 314,000
283 0,593 8 1 97,000
284 0,595 331 27,000
285 0,595 3.1 438,000
286 0,596 51 309,000
287 0,599 3.1 338,749
288 0,600 31 483,510
289 0,602 31 436,000
290 0,605 81 59,000
291 0,607 8 1 104,000
292 0,608 81 112,000
293 0,613 A4 1 153,858
294 0,614 33 1 0,000
295 0,616 3.1 364,000
296 0,616 31 417,000
297 0,617 15 1 40,000
298 0,618 3.2 376,000
299 0,618 301 61,000
300 0,619 81 88,743
301 0,621 3.1 435,000
302 0,622 31 437,000
303 0,628 3.1 415,773
304 0,630 51 303,000
305 0,631 31 365,000
306 0,639 81 90,000
307 0,642 31 483,511
308 0,643 352 87,000

Pikietaz
koncowy

407,000
39,000
11,000

2,000

373,000
22,000

120,600

408,000

486,000

124,000

314,000
95,000

434,000
31,000

100,000

157,000

419,318

101,000
30,000
87,817

315,000
98,000
28,000

438,732

310,000

340,000

483,511

437,000
60,000

105,000

113,000

155,000

1,000

365,000

418,000
40,788

376,175
62,000
89,000

436,000

438,000

416,000

304,000

366,000
91,000

485,000
87,817

Dtugos¢
odcinka

N
1,000 D
1,000 107
1,000 C
1,000 B
1219 B
1,000 [0
0,097 B
1,000 1B
0315 B
1,000 ¢
1,460 [N
1,000 B
1,000 1B
1,000 B
1,245 C
1,000 1B
1318 B
0,509 B
1,233 B
0128 B
1,000 1B
1,000 B
1,000 B
0732 B
1,000 D
1,251 1B
0001 B
1,000 B
1,000 B
1,000 B
1,000 B
1,142 1
1,000 B
1,000 B
1,000 B
0,788 B
0175 B
1,000 [0
0257 B
1,000 B
1,000 B
0227 B
1,000 (7D
1,000 B
1,000 B
1,489 B
0817 B
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7] GDDKIA 0ddziat we Wroctawiu

N P P NN W NN W WN W WD W WD DNDDNWNDNDDNDMDNNDDNDDNDDNDNDMDDNDEeEDN

Lp. ::I:II::IZ:\;I; !)roga!_ GRS Pilfietai D'“?“‘f poszczegélnl;lcal::arametréw
jezdnia poczatkowy koncowy odcinka

100 N R K P
309 0648 81 95000 96000 1000 B B [ B
310 0650 5.1 310,000 310,600 0,600 BB A A | A
311 0659 8.1 106,000 106562 0562 B B WD A
312 0661  94d1 27,000 28000 1000 B B [DY B
313 0664 8.1 87,000 88000 1000 B B C B
314 0664 8.1 106562 108,000 1438 B B C B
315 0665 8.1 89,000 90,000 1000 B B C B
316 0,665 8.1 103,000 104000 1000 B B C B
317 0667 8.1 105,000 106,000 1,000 B B [UD B
318 0669 351 85830 87000 1170 B B C B
319 0670 8.1 100,000 100491 0491 B B C B
320 0674 121 122,000 123000 1,000 B B B B
321 0675 3.2 374,907 376000 1093 B B C | A
322 0680 8.1 98000 98755 0755 B B C B
323 0683 8.1 84000 85000 1000 B B C B
324 0692 3.1 433,000 434000 1,000 B B DN A
325 0,709 941 124,000 125000 1,000 B B | A B
326 0714 3.1 374,907 376000 1093 B B B B
327 0744 121 149,000 150,000 1,000 A | A BN A
328 0746 3.1 376,000 376175 0175 B B B | A
329 0747 8.1 47350 47380 0030 B B B | A
330 0762 8.1 23000 23232 0232 A 8 [N B
331 0762 941 126,000 127,000 1000 B | A | A | A
332 0777 121 120600 122,000 1400 B B B | A
333 0780 121 150,000 151,000 1,000 A | A D A
334 0788 121 152,000 153,000 1,000 A | A D A
335 0,807 941 104,83 106,000 164 B | A A A
336 1,000 8.1 115487 115627 04140 B DD B
337 1,000 461 0000 0300 0300 c [FBEEDY c
338 1,000 151 2358 2382 o004 ¢ ¢ ¢
339 1,000 361 60339 60381 0042 B B [N B

RAZEM : 303,004

Parametry: Klasy parametrow:

N - stan spekan

R - réwnos¢ podtuina

K - rownos$¢ poprzeczna (koleiny)
P - stan powierzchni

S - wiasciwosci przeciwposlizgowe

? —dane nieokreslone lub brak danych

Zabiegi remontowe:

1 - wzmocnienie

2 - wyréwnanie

3 — zabieg powierzchniowy

A - stan dobry

B - stan zadowalajacy

C - stan niezadowalajacy
D - stan zty

RAPORT SOSN 2010

Zabieg

zalecany konieczny

Zabieg

N P NN W NN W WN W WD W WD WWWWWWNDWWWWwWNEDNlEeEDN

Rejon

BI
WO
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GL
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BI
LE
oL
GL
GL
GL
KL
KL
oL
GL
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oL
BI
KL
oL
WO
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Wedtug przedstawionego na poprzednich stronach rankingu odcinkéw, najpilniejszych zabiegéw
remontowych wymagajg odcinki:

- w m. Watbrzych na drodze nr 35 — okoto 17,0 km,

- Golinsk — Kowalowa na drodze nr 35 — okoto 4,0 km,

- Legnica — Prochowice na drodze nr 94 — okoto 10,5 km,

- Siedlce — Scinawa na drodze nr 36 — okoto 12,5 km,

- Chojnéw - Legnica na drodze nr 94 — okoto 13,5 km,

- Milicz — Cieszkéw na drodze nr 15 — okoto 14,0 km,

- Biedrzychdw — granica wojewddztwa na drodze nr 39 — ponad 18,2 km,
- Piskorzyna — Zatecze na drodze nr 36 — ponad 17,1 km,

- m. tagiewniki na drodze nr 39 — okoto 1,0 km,

- Trzebnica — Skoroszow na drodze nr 15 — okoto 13,6 km,

- Swidnica — Marcinowice na drodze nr 35 — okoto 12,5 km,
- Sanie — Prusice na drodze nr 5 — okoto 5,7 km,

- Lubawka — granica panstwa na drodze nr 5 — okotfo 3,0 km.

Powyzszy ranking odcinkdw najpilniejszych zabiegéw remontowych w roku 2011 wg SOSN na
terenie Oddziatu GDDKiA we Wroctawiu zostat przedstawiony na mapie na nastepnej stronie.



RAPORT SOSN 2010
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11. Zestawienia z podziatem na Rejony

Na kolejnych stronach przedstawione zostaty szczegétowe informacje o kondycji nawierzchni
bitumicznych i betonowych sieci drég krajowych GDDKIA Oddziatu we Wroctawiu w podziale na Rejony.

Ocena globalna stanu drég w poszczegdlnych Rejonach w roku 2010 [km]

Stan drég GtOGOW KtODZKO LEGNICA LUBAN OLESNICA WAEBRZYCH WOtOW WROCLAW

niezadowalajgcy 60,368 57,571 14,430 49,596 62,345 43,340 31,554 46,083

0,000 0,000 0,000 0,152 0,000 0,000 0,000 0,000

&

Glogow
40,81% \_-\f“"r_

'13,35%
40,35% 48,86% 41,48%
78,54%
74,79% Woldw
20,30% '
0,05% _ 30,85% . 30,50% 28,02%
— Legnica o
L 67,55% Olesnica
uba
18,65% Wrocltaw
17,88% 6.56%
34,82% "50%
Watbrzych 18,85% g
39,33%

Klodzko
36,19%
stan dob
Y 47,61% vm,zu%
stan niezadowalajacy
Bl stan zty
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Rozktad klas dla poszczegélnych parametréw w kazdym z Rejonéw w roku 2010

N R K P S
B 81,653 40,878 61,285 32,058 78,696
17,722 0,175 11,453 4,058 62,559

? 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

N R K P S
A 25905 73613 43113 45603 15214
B 69,635 45,500 43,403 68,722 54,860
18,084 0,499 21,633 6,587 48,508
------
? 0,000 0,000 0,000 0,000 0,300
------
72,350 26,970 18,961 90,737 128,735
14,389 21,607 16,704 9,549 2,084
------
? 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
N R K P S
A 151246 200097 189571 213365 145373
B 99,964 70,698 49,207 62,221 116,910
23,376 6,440 31,321 1,650 14,953
------
? 0,152 0,152 0,152 0,152 0,152
N R K P S
A 55792 132950 114902 118511 0843
B 71,993 54,564 47,596 70,329 122,168
34,578 15,901 24,058 14,565 72,665
------
? 0,000 0,000 0,000 0,000 0,024

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

- N

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

- )

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

- )

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
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N R K P S
B 34,670 68,605 55,365 80,627 107,172
44,535 15,788 30,554 21,121 21,705

? 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

N R K P S
B 25,250 32,077 17,972 40,826 86,272
32,354 13,984 20,880 22,530 16,168

? 0,000 0,000 0,000 0,000 0,042

113,546 49,601 26,791 105,834 142,004
22,285 1,848 18,069 9,689 31,757

? 0,000 0,000 0,000 0,000 0,140

N - stan spekan

R - rownos¢ podtuzna

K - réwnos¢ poprzeczna (koleiny)
P - stan powierzchni

S - wiasciwosci przeciwposlizgowe

? —dane nieokreslone lub brak danych

RAPORT SOSN 2010

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Klasa A - stan dobry
Klasa B - stan zadowalajacy
Klasa C - stan niezadowalajgcy

Klasa D - stan zty

wartosci w tabelach podane sg w [km]
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Odcinki drég krajowych, na ktérych wystepuje klasa D w ktérymkolwiek z ocenianych parametréw

Parametry: Klasy parametrow: Zabiegi remontowe:

N - stan spekan A - stan dobry 1 - wzmocnienie

R - réownos¢ podtuzna B - stan zadowalajacy 2 - wyréwnanie

K- réwnosc poprzeczna (koleiny) C - stan niezadowalajacy 3 — zabieg powierzchniowy
P - stan powierzchni D - stan zly

S - whasciwosci przeciwposlizgowe

? — dane nieokreslone lub brak danych

Rejon GLOGOW

Droga Poczatek Koniec Dtugosc¢ N R K P S z:fezi:fy k::i':i;gw
338740 338749 0009/ "B B | A ['b B 1 1
338,749 340000 12510B | A | A B B 1 1
340,203 341,000 0797 B | B | A A B 1 1
343,445 344,000 05550 D | B B C B 1 1
354,000 355000 1,000 D B B B B 1 1
362,000 363,000 1,000 C B BN B 1 2
364,000 366,000 2,000 B B I A B 2 2

34 366000 367000 1,000 C B [ B C 1 2
367,000 368000 1,000 C B BN B 1 2
368,000 369,000 1,000 C 8 [ B B 1 2
371,000 371,781 o781 B D Db < 1 1
371,781 373,000 1219 B B [ B B 2 2
373,000 374,232 1232 B B D B C 2 2
374,907 376,000 1,093 B B B 8 b 3 3
376,000 376,175 0,175 B B B | A [ 3 3
385250 386,000 0,750 B | B B B C 1 1
353,000 354000 1000 0B B ['BD . < B 1 1
354,000 355440 1440f°B " B8 B | A B 1 1

3.2 373,000 374232 1232 C B B s D 1 2
374,907 376,000 1,093 B B c [ A [ 2 3
376,000 376,175 0,175 B B B & B 2 2
118,600 120,000 1,400 C 8 [ B C 1 2
120,000 120503 0503 B D [D | < C 1 1
120,503 120,600 0,097 B c [ s C 2 2

131 120600 122000 1,400 B B B | A [ 3 3

= 122,000 123,000 1,000 B B B B B 3 3
123,000 124,000 1,000 C B C B b 1 3
149,000 151,000 2000 A A ['b || A 2 2
152,000 153,000 100 A A ['bD || A ¢ 2 2

RAZEM 28,202
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Rejon KLODZKO

Zabieg Zabieg

Droga Poczatek Koniec Dtugos¢ N R K P zalecany konieczny
0000 1,000 100 ¢ B B C 1 2
gq 23000 23232 o022 A 8 [HDEN 8 C 2 2
= 47350 47,380 0030 B B B | A [ 3 3
59,000 60,000 1,000 B B b B C 2 2
0,000 1,000 1,000 B B B B [ 3 3
2,000 2501 0501 C B C B [ 1 3
2,501 3,000 0499 C c B ¢ e 2
3000 5000 200 B | A [B B C 2 2
21,000 22000 1000 D 1 A | A B B 1 1
27,000 28000 1000 B | A [B B B 2 2
29,000 30000 1000 D | B [D B B 1 1
30,000 31,000 1,000 C B [ B B 1 2
33_1 32000 32,732 0732 C B b B B 1 2
34,000 35000 1000 D A | C B B 1 1
38,187 39,000 0813 D | A ¢ B B 1 1
39,000 40000 1000 B A ['b | B8 | A 1 1
40,000 41000 100 ¢ | A B B | A 1 2
41,000 42000 100 ¢ | A [D | B B 1 2
42,000 43000 100D A ['D | B B 1 1
43,000 44000 100 ¢ | A B B | A 1 2
44,000 44,78 0786 D A ¢ B B 1 1
41 0000 0300 o300 c [EDENEEDEN ? 1 2
- 1,000 1,689 0689 D | B C c | A 1 1

RAZEM 19,582
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Rejon LEGNICA

Droga Poczatek

415,000
415,773
416,000
417,000
418,000
426,000
427,000
431,600
433,000
434,000
435,000
436,000
437,000
438,000
1,000
4,400
5,000
7,000
9,000
9,525
9,600
11,736
13,000
14,000
15,000
17,000
18,000
19,000
20,000
21,392
22,000
23,000
24,000
32,718
34,000
35,000
36,492
37,000
37,773
39,000
40,000
41,000
42,000

3.1

94 1

Koniec

415,773
416,000
417,000
418,000
419,318
427,000
428,000
433,000
434,000
435,000
436,000
437,000
438,000
438,732
1,740
5,000
6,000
8,000
9,525
9,600
9,645
13,000
14,000
15,000
16,451
18,000
19,000
20,000
21,392
22,000
23,000
24,000
25,348
34,000
35,000
36,432
37,000
37,735
39,000
40,000
41,000
42,000
43,326
RAZEM

Dtugos¢

0,773
0,227
1,000
1,000
1,318
1,000
1,000
1,400 D
1,000
1,000
1,000
1,000
1,000
0,732

0,740 D
0,600 D
1,000 0D
1,000 0D
0525 D
0,075 D
0,045 0D
1,264 0D
1,000 0D
1,000 0D
1451 C

1,000 0D
1,000 0D
1,000 0D
1392000
0608 C

1,000 0D
1,000 0D
1348 ¢

1282 00D
1,000 0D
1,432 [
0,508 D
0,735 D
1,227 D
1,000 0D
1,000 0D
1,000 ¢

1,326 0D

41,008

O U T ™ W ™ W

00 U W W W W
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O O O O O 0O 0O 0O 0O m@m W W W W oW wWwOO @ O @

C
C
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Rejon LUBAN

Zabieg Zabieg

Droga Poczatek Koniec Dtugosc N R K P zalecany konieczny
483,510 483,511 0,001 B [B | C B B 2 2
3.1 483,511 485,000 1,489 B c D B B 2 2
485,685 486,000 0,315 B c b B C 2 2
44,400 45,000 0,600 C B BB B8 [ A 1 2
301 46000 47,000 1,000 - B B C B 1 1
= 50,500 52,000 1,500 c b B B 1 2
61,000 62,000 1,000 - B | A | A B 1 1
302 22,744 23394 0650 D B B C B 1 1
oaqy 27000 28,000 1,000 B B b B C 2 2
28,767 31,000 2,233 B B D B B 2 2
RAZEM 9,788
Rejon OLESNICA
Droga Poczatek Koniec Dtugosc N R K P S z::‘e’::i:gy k::i:i;gny
175,000 178,000 3,000 D B B B C 1 1
8.1 178,000 179,000 1,000 D | B C B C 1 1
179,000 180,435 1435 D | B B B C 1 1
82 136,000 137,000 1,000 D | B B B B 1 1
g3 149605 149640 0035 | e C B C 1 1
151,000 152,445 1,445 D B C C C 1 1
2358 2382 0024 D ¢ C C ? 1 1
2,382 3,000 0,618 - B B 8 BN 1 1
3,000 4,000 1,000 B B B C 1 2
4,000 5000 1,000 - B B C 1 1
5000 7221 222100B B B B C 1 1
7221 8000 0779 D B C B C 1 1
8000 9000 1000 B B D A | 1 1
15_1 9,000 10,000 1,000 - B B B C 1 1
10,000 11,000 1,000 B B B B 1 3
11,000 12,000 1,000 - B B B D 1 1
12,000 13,000 1,000 C B [ B C 1 2
13,000 14,000 1,000 B B D B B 2 2
14,000 15000 1,000 C c I s B 1 2
15000 15710 0,710 C B B B B 1 2
34,727 34799 0072 D A B B B 1 1
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Zabieg Zabieg

Droga Poczatek Koniec Dtugosc N R K P S zalecany konieczny
35431 37,000 1569 D B B | A B 1 1
37,000 38,000 1,000 D B B B B 1 1
38,000 39,000 1,000 "D A B B B 1 1
39,000 39,500 0,500 D B B | A B 1 1
39,500 40,000 0,500 D B B B B 1 1
40,000 40,788 0,788 B B B B B 2 2
1351 40,788 42,000 1212 C B D B 1 2
42,000 44,000 2000 "D B C B C 1 1
44,000 44,400 0400 C B C B D 1 3
44,400 45000 o600 "D B D B C 1 1
45000 47000 2000 B B b 8 [B 1 1
47,000 48,000 1,000 D" B C C C 1 1
48,000 48879 0879/ D B B B C 1 1
347,000 347,600 0,600 -- B - B 1 1
349,602 350,000 0,398 3 [ C 2 2
251 350,000 351,000 1000- B B C B 1 1
352,000 353,000 1,000 D A B B B 1 1
365,000 366,000 1000/ B A B | A B 1 1
2229 22315 0019 D B B D 8 1 1
22315 23,000 0685/ D C B C C 1 1
23631 25000 1369/ D C C C B 1 1
26,000 27,000 1,000 D [D | B C 1 1
27,000 28,000 1,000 D C B C B 1 1
28000 28711 o711/ B C C C B 1 1
31,000 33,000 2000 D C C C C 1 1
391 33000 34000 1000 D ¢ D B 1 1
34,000 35000 1,000 D C C C B 1 1
35000 36000 1000 D ¢ B DT 1 1
36,000 37,000 1,000 D B C B B 1 1
37,000 38000 1,000 C c o s C 1 2
38,000 39,000 1,000 B c b s C 2 2
39,000 40,000 1,000 B B B B C 2 2
40,000 405542 0542 B c o s [ 2 2
104,836 106000 1,064 B | A | A | A ['b 3 3
op 1 119000 120,000 1,000 DT 8 B B B 1 1
= 124,000 125000 1,000 B B | A 8 b 3 3
126,000 127,000 1000 B8 | A | A | A ['b 3 3

RAZEM 57,275
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Rejon WALBRZYCH

Droga Poczatek Koniec Diugosc N R K P z:re'f::y k::i:i;iy

394,370 394,420 0,050 D D A B 1 1

402,770 404,000 1,230 7D C B B 1 1

406,000 408,000 B B B 1 1

408,000 408,529 B D B 1 1

412,453 412,569 B C 1 1

414,000 414,464 B B 1 1

414,464 415,000 C B 1 2

417,000 418,000 B B 1 2

418,000 419,251 B B 1 2

51 419,251 420,000 C B 1 1

= 422,243 423,000 B B 1 1

423,000 424,000 B B 1 1

424,000 426,000 B B 1 2

427,000 428,000 B B 1 2

428,000 429,000 B B 1 1

429,000 430,000 B B 1 2

430,000 431,486 B B 1 1

441,000 441,775 C B 1 1

441,775 442,000 B B 1 1

443,000 444,002 c A 1 1

431,486 432,000 1 1

54 432,000 433,000 1 1

T 433,000 434,000 1 1

435,000 436,000 B 1 1

1,000 2,000 B 2 2

34_1 2,000 3,264 B 1 2

6,000 7,000 B 1 1

0,597 2,000 B 1 1

2,000 3,300 B 1 1

3,749 4,000 B 1 1

4,000 5,000 C 1 1

12,000 13,312 B 1 1

13,312 13,572 C 1 1

351 14,000 15,000 C 1 1

15,000 16,000 1000 D D D D 1 1

16,000 17,000 1000 D "D D 1 1

17,000 18438 1438 D [T D | ¢ C 1 1

18438 19000 0562/ B | B8 B A 1 1

19,000 19712 0712/ D B B | A | 1 1

20582 21,699 1,117 0D D C 1 1
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Zabieg Zabieg
zalecany konieczny

21,699 23000 1301/ B b ¢ [b | 1 1
23,000 23497 0497 -----
23647 25000 133D b ¢ [b |
25,000 26,000 1,000 ----
26,000 28,000 2,000 D D
28,000 29,000 1,000 "D D
31,718 31,737 0019/ D
31,737 33,000 1,263/ D
35,000 37,000 2,000 D
37,000 38,000 1,000 D
38,000 39,000 1,000 D
351 45000 46,000 1,000 D
cd 47,000 48,000 1,000 D
48,000 49,000 1,000 D D
49,000 51,000 2,000 "D
51,000 52,000 1,000 D
52,000 53,000 1,000 D
55,000 56,000 1,000 D
57,000 57,500 0,500 D
65,000 66,300 1,300 D
72,000 73,000 1000-
73,000 74,000 1,000
74,000 75,000 1,000 -
75,000 75154 0,154 D
19,712 21,000 1288 D D
352 21,000 21,699 0699 D D [ D |
31,737 33,000 1263 D C B

RAZEM 65,940

Droga Poczatek Koniec Dtugosc N R K P

o O W T I O

O O 0 W o O ©© o o ©

P R R R R R R R R R R R R R R R R R R R RB R R B R B
P R R R R NP R R R R R R R R R R R R R R R R R R



7] GDDKIiA 0ddziat we Wroctawiu RAPORT SG3N 2010

Rejon WOLOW

Droga Poczatek Koniec Diugosc N R K P Z:Iaelf:ﬁy k::i:i;iy

303,000 304000 1000 B A | A | A B 1 1

309,000 310,000 1,000 B A | A B B 1 1

310,000 310600 0600 D A | A | A B 1 1

312,540 314000 1460 D B | A B B 1 1

314,000 316000 2000 D A | A B B 1 1

316,000 317,000 1000 B B | A B B 1 1

54 320,000 321,000 1,000 D" B B C C 1 1

321,000 323,000 2,000 D B C C C 1 1

323,000 324,000 1,000 D B c BB 1 1

325,000 325,700 0,700 D B c I c 1 1

335,000 336,000 1,000 B B | A B B 1 1

336,000 338,000 2000 D A | A B B 1 1

338,000 339,000 1000 B B | A B B 1 1

339,000 340,485 1485/ D A | A B B 1 1

1,000 2,000 1000 D | B c [ s 1 1

16,794 18,000 1,206 C 8 [ B B 1 2

22,000 23,000 100 B B [D B 1 1

361 25000 26000 1,000 (DT 8 C c | A 1 1

- 26,000 27,000 1,000 C 8 BB ¢ [ A 1 2

27,506 29,000 1,494 C B B B 1 2

29,000 30,000 1,000 B C c I B 1 1

30,000 30,894 0,89 C B B B 1 2

0,000 1,000 1000 B D < B BN 1 1

36a1 1,000 2000 1000 D BB 8 b 1 1

2,000 3,000 1,000 B C C B BN 1 1

3000 3551 05510 B B B C B 1 1

33,139 34000 0861/ D D [D B 1 1

52,000 53,000 1,000 C B C B BN 1 3

53,000 54,000 | 1

54,000 55,000 c N 1 1

55,000 56,000 C B 1 1

56,000 57,000 1,000 D C B 1 1

361 57000 58000 1,000 DI C B 1 1

~ 58000 59,000 1,000 D B C 1 1

59,000 60,339 1,339 D B B 1 1

60,339 60,381 0,042 B B ? 2 2

60,381 60,656 0,275 D A B 1 1

60,656 60,717 0061/ D "D | B B B 1 1

60,717 61270 053D ¢ [D | B B 1 1

61,270 62,000 0730/ B b [ D ¢ B 1 1
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Zabieg Zabieg

Droga Poczatek Koniec Dtugosc N R K P zalecany konieczny
62,000 63,000 1,000 C c [ s C 1 2
63,000 64,000 1,00 B ¢ [BD B 1 1
s, 04000 65000 100D C B B 1 1
o 65000 66000 1,000 C c [ s C 1 2
66,000 67,000 1,000 B ¢ [ D B 1 1
67,000 68,000 1,000 B B [ B C 2 2
68,000 69,092 102D ¢ [ [ | B 1 1
941 52000 52617 0617 D 1 A 8 ['B | B 1 1

RAZEM 47,960
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Rejon WROCLAW

Zabieg Zabieg
zalecany konieczny

1 1

Droga Poczatek Koniec Dtugosc N R K

ngp 153858 155000 1142 BN A A
=" 156,000 157,000 1,000 ---

84,000 85,000 1,000

P S
B B

C B 1 1

B B B [N 2 3

87,000 88,000 1,000 B B C B [ 2 3

88,000 89,000 1,000 B B BN s [ 2 2

89,000 91,000 2,000 B B C B [ 2 3

93,000 96,000 3,000 B B BN s [ 2 2

96,000 97,000 1,000 C B BN ¢ [ 1 2

97,000 98,000 1,000 B 8 [ 8 b 2 2

98,000 98,755 0,755 B B C B [ 2 3

98,755 100,000 1,245 C B B B D 1 3

100,000 100,491 0,491 B B C B [ 2 3

8_1 100491 101,000 0,509 B C C B [ 2 3

101,000 102,000 1,000 B c B s [ 2 2

102,000 103,000 1,000 B B BN s [ 2 2

103,000 104,000 1,000 B B C B [ 2 3

104,000 106,000 2,000 B B B & BB 2 2

106,000 106,562 0,562 B 3 B A e 2 2

106,562 108,000 1,438 B B C B [ 2 3

108,000 108,756 0,756 B B B & BB 2 2

112,000 113,000 1,000 B B B c I 3 3

113,000 113347 03470 D [ D B B C 1 1

115,487 115,627 0,140 B -- B ? 2 2

79,460 80,000 0540- B B 1

80,000 81,000 1,000 B - C B 1 2

81,000 82,000 1000- B BN 8 [ A | 1 1

82,000 82661 0661 D B [B B B 1 1

359 82661 83000 0339 C c BB s B 1 2

83,000 84,000 1,000 C 8 [ B B 1 2

85310 85830 0,520 C B [ B B 1 2

85,830 87,000 1,170 B B C B D 2 3

87,000 87,689 0,689 C B B c I 1 3

87,689 87,817 0,128 B B B s [ 2 2

35.2 87,000 87,817 0817 B B DN A I 2 2

1 1

391 0000 1,000 1,000 DI FEDIH FEREE A

RAZEM 33,249

(@]
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RAPORT SOSN 2010

Potrzeby w zakresie zabiegéw w poszczegdlnych Rejonach

Rodzaj zabiegu Zalecane Konieczne

Wyrdwnanie 15,579 14,355

Brak danych 0,000 0,000

Rodzaj zabiegu Zalecane Konieczne

Wyréwnanie 15,633 10,763

Brak danych
Pominiete odcinki /w remoncie/ = 15,195 km

0,000 0,000

Rodzaj zabiegu Zalecane Konieczne

16,457

Wyrdwnanie 16,498

Brak danych 0,000 0,000

Rodzaj zabiegu Zalecane Konieczne

Wzmocnienie 26026 2,650
Wyrdwnanie 28,114 7,138
Zabieg powierzchniowy 5244 0,000
Razem - wymaga zabiegu 59,384 9,788
Niewymagazabiegu 78,500 267,448

Brak danych 0,100 0,152
Pominiete odcinki /w remoncie/ = 16,778 km
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Rodzaj zabiegu Zalecane Konieczne

Wyréwnanie 6,018 10,650

Brak danych 0,000 0,000

Rodzaj zabiegu Zalecane Konieczne

Wyréwnanie 3,672 10,051

Brak danych 0,000 0,000

Rodzaj zabiegu Zalecane Konieczne

Wyréwnanie 3,042 7,636

Brak danych
Pominiete odcinki /w remoncie/ = 5,900 km

0,000 0,000

Rodzaj zabiegu Zalecane Konieczne

15,262

Wyréwnanie 24,632

Brak danych 0,000 0,000
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RAPORT SOSN 2010
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12. System Oceny Stanu Poboczy i Odwodnienia Drég

System Oceny Stanu Poboczy i Odwodnienia Drog /SOPO/ zajmuje sie oceng stanu poboczy
nieutwardzonych, utwardzonych (asfaltowych i bitumicznych) oraz elementéw odwodnienia drog,
ktorych stan w istotny sposob wptywa na postep degradacji nawierzchni jezdni. Systematyczne
gromadzenie danych o elementach pasa drogowego pozwala na wskazanie lokalizacji odcinkow drog, na
ktorych nalezy wykonac zabiegi poprawiajgce ich stan. Zgromadzone dane mozna miedzy innymi
wykorzysta¢ do optymalnego podziatu Srodkéw na biezgce utrzymanie drég, planowania prac
remontowych oraz do zasilenia bazy danych wykorzystywanych przez system HDM-4.

W systemie SOPO diagnozowane sg nastepujace rodzaje elementow:

- odwodnienie powierzchniowe z wyfgczeniem zbiornikdw retencyjnych i odparowujacych oraz
rowow stokowych,

- widoczne na jezdni elementy urzadzen wchodzace w sktad odwodnienia podziemnego tj.:
studzienki wpustowe z nasadg (kratkg),

- pobocza nieutwardzone i utwardzone, tacznie z pasami awaryjnymi.

Inwentaryzacja uszkodzen poboczy nieutwardzonych oraz elementéw odwodnienia drog
wykonywana jest w sposdb ciggty, na odcinkach o dowolnej dtugosci, jednak nie mniejszej niz 100 m.
Inwentaryzacji poddaje sie jednoczesnie pobocza oraz elementy systemu odwodnienia drég po jednej
stronie jezdni. Inwentaryzacji podlegajg elementy zlokalizowane wzdtuz drogi.

Poszczegolne parametry stanu elementéw poboczy i odwodnienia wyznaczone sg na podstawie
pomiardw automatycznych, poétautomatycznej oceny wizualnej lub oceny wizualnej i odnoszone s3 do
czterostopniowej klasyfikacji - klasy A, B, C, D

Ogdlna ocene stanu dla poboczy i elementéow odwodnienia wyznacza sie zgodnie z ponizszymi
zasadami:

Stan dobry — dla wybranego fragmentu drogi, ciggu drogowego lub sieci drogowej sumuje sie
dtugosci odcinkéw drdg zaliczonych do klasy A i klasy B,

Stan niezadowalajacy — dla wybranego fragmentu drogi, ciggu drogowego lub sieci drogowej
sumuje sie dtugosci odcinkow drog zaliczonych do klasy C,

Stan zty — dla wybranego fragmentu drogi, ciggu drogowego lub sieci drogowej sumuje sie
dtugosci odcinkéw drdg zaliczonych do klasy D.

Natomiast ogdlng ocene stanu dla poboczy utwardzonych oraz paséw dodatkowych (agregacja
danych z pomiarédw automatycznych i pdtautomatycznych oraz informacji o wykonanych zabiegach
remontowych) wyznacza sie poréwnywalnie z zasadami okreslonymi w wytycznych SOSN oraz SOSN-B.

Biorac pod uwage odczucia uzytkownikdw drdg, elementami ktére najbardziej s dostrzegalne w
trakcie podrézy komunikacyjnych a jednocze$nie wptywajg na BRD sg miedzy innymi: zanizone lub
zawyzone pobocza oraz brak sprawnych elementéw odwodnienia, co jest szczegdlnie niebezpieczne
podczas intensywnych opaddw atmosferycznych.
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Zaprezentowane w dalszej czesci raportu zestwienia opierajg sie na danych, ktére zgromadzono w
trakcie kampanii pomiarowej SOPO w 2010 roku. Wyniki uwzgledniaja dane z inwentaryzacji wiosennej,
informacje o wykonanych zabiegach remontowych oraz wyniki pomiaréw automatycznych i
potautomatycznych na poboczach utwardzonych o nawierzchni asfaltowej i betonowej oraz pasach
dodatkowych (awaryjnych).

Wdrozenie systemu SOPO pozwolito na zdobycie i usystematyzowanie wiedzy na temat stanu
technicznego poboczy oraz elementéw odwodnienia drég. Dzieki temu mozliwe jest efektywne
zaplanowanie zabiegéw remontowych tych elementéw pasa drogowego.

W ponizszej tabeli zawarto informacje o stanie technicznym elementéw ocenianych na terenie
Oddziatu we Wroctawiu w roku 2010 w ramach systemu SOPO:

niezadowalajagcy 345,1 16,3 169,2 8,2

100
80
60
40

20

€0 % dobry  niezadowalajacy ® zty

odwodnienie pobocze nieutwardzone  pobocze utwardzone pasy dodatkowe
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Stan techniczny elementow odwodnienia:

rowy i rynny odprowadzajace

rodzaj zabiegu km %
odmulenie rowow 398,503 66,7
renowacja rynien 5,045 0,8

Razem - wymaga zabiegu 597,166 100.0

0,8% 4,4%

66,7%

przepusty i studzienki

rodzaj zabiegu szt. %
czyszczenie przepustow 1570,000 32,5
renowacja studzienek 224,000 4,6
Razem - wymaga zabiegu 4832,000 100.0
22,8%

32,5%

0,0%
]

RAPORT SOSN 2010

® przebudowa (odbudowa) rowéw

odmulenie rowéw

renowacja rynien

B czyszczenie rynien

budowa i odbudowa przepustow

czyszczenie przepustow

renowacja studzienek

B czyszczenie studzienek

Indywidualne rozwigzania dotyczace interwencji na elementach odwodnienia zaproponowano na 27 hm.
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Stan techniczny poboczy nieutwardzonych:

rodzaj zabiegu km %
$cinka pobocza 289,539 50,4
umocnienie pobocza 40,651 7,1
Razem - wymaga zabiegu 574,652 100.0
71%

-

Stan techniczny poboczy utwardzonych:

rodzaj zabiegu konieczne zalecane
w. $cieralna z wyréwnaniem 6,9 km 12,4 km

Stan techniczny paséw awaryjnych i postojowych:

rodzaj zabiegu konieczne zalecane
w. $cieralna z wyréwnaniem 0,0 km 0,0 km

42,5%

RAPORT SOSN 2010

B yzupetnienie pobocza

$cinka pobocza

umocnienie pobocza
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Zaprezentowane ponizej wykresy przedstawiajg analize wieloletnig zmian stanu technicznego
poboczy nieutwardzonych i elementéw odwodnienia drog.

Zmiany stanu technicznego elementéw odwodnienia drég w latach 2007 - 2010
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Zmiany stanu technicznego poboczy nieutwardzonych drég w latach 2007 - 2010
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Na podstawie zebranych danych oraz powyiszych wykreséw i zestawien mozna wnioskowac, ze
stan poboczy i elementéw odwodnienia na ciggach drdg krajowych nieznacznie, ale z roku na rok ulega
poprawie (w systemie SOPO brakuje jeszcze danych o odcinkach drég oddanych pod koniec roku po
remontach — ocena tych odcinkéw odbedzie sie na wiosne 2011 roku), chod zalegtosci remontowe nadal
sg duze, szczegdlnie ze remont (poprawa stanu) poboczy i elementéw odwodnienia nastepuje tylko w
przypadku remontu lub przebudowy nawierzchni odcinka drogi.
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