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ZALACZNIK NR 1. MAPY ZA,GROZ'EI\'I NA SIECI ZAMIEJSKICH DROG KRAJOWYCH
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO:




1. WSTEP

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i1 Autostrad
Oddziatu w Gdansku (umowa nr 85/Z-2/2010 z 1 kwietnia 2010 roku).

1.2.  Celi zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest ocena stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci zamiejskich
drog krajowych wojewodztwa pomorskiego administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych 1 Autostrad Oddzial w Gdansku.

Raport obejmuje lata 1996-2009 roku z uwzglednieniem nastg¢pujacych zagadnien:

e porownanie stanu brd z sytuacja wystepujaca w innych wojewodztwach, w innych
oddziatach GDDKIA oraz na tle drog innych kategorii wojewddztwa pomorskiego,

e 0g0lnej charakterystyki i zmian obserwowanych w zakresie stanu brd,

e monitoringu gtownych probleméw brd,

e identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkéw drog krajowych, ich oceny
oraz propozycji dzialan zaradczych,

e oceny efektywnosci dotychczas zastosowanych srodkéw poprawy brd.

Niniejszy raport stanowi kontynuacje analogicznych raportow opracowanych w latach
1998-20009.

1.3. Materialy wyjsciowe
Przy pracach nad niniejszym raportem wykorzystano nastepujace materiaty:

e raporty o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci zamiejskich drog krajowych
wojewodztwa pomorskiego z lat 1999-2009,

e dane o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach 1999-2009
na terenie wojewodztwa pomorskiego przekazane przez Komende Wojewddzka Policji
Wydziat Ruchu Drogowego w Gdansku oraz Komende Gtowng Policji Wydzial Prewenc;ji
1 Ruchu Drogowego w Warszawie, a zgromadzonych w Systemie Ewidencji Kolizji
1 Wypadkow (SEWIK),

e dotychczas przeprowadzone analizy 1 raporty o warunkach ruchu i stanie bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

e opracowane dokumentacje techniczne dotyczace odndéw, remontow lub przebudowy
odcinkow pomorskich drog krajowych,

e informacje o zrealizowanych, obecnie realizowanych i1 planowanych inwestycjach
1 remontach na sieci pomorskich drog krajowych,

e dane o sieci drog krajowych 1 wystepujacych na niej natezeniach ruchu pozostajacych
w posiadaniu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych 1 Autostrad Oddzialu w Gdansku,

e informacje o kosztach zdarzen drogowych i ich ofiar opublikowane przez Instytut
Badawczy Drog i Mostow w Warszawie.



2. STAN BRD W WOJ. POMORSKIM NA TLE KRAJU

Na podstawie danych publikowanych przez KG Policji w Warszawie wykonano analizg
rozktadu wypadkéw 1 ich ofiar z podziatem na poszczegdlne wojewddztwa w Polsce
w 2009 roku. W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkéw oraz ofiar rannych i zabitych
w wypadkach drogowych, a na rysunku 1 rozktad ofiar zabitych w wypadkach drogowych
w poszczegbdlnych wojewddztwach w  Polsce.
przedstawiono wskazniki ofiar wypadkow drogowych w poszczegdlnych wojewoddztwach.

Natomiast w tabeli 2

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2009 roku.

i na rysunku 2

Dlugosé sieci

Wojewsdztwo Wypadki Zabici Ranni pub;lirc'(;glyCh
Liczba | % | Liczba| % |Liczba| % km %
Dolnoslaskie 2664 6% 294 6% | 3641 6% | 22484 | 5,9%
Kujawsko—Pomorskie 1645 4% 231 5% | 1943 | 3% | 25140 | 6,6%
Lubelskie 4711 | 11% 347 8% | 5960 | 11% | 23884 | 6,2%
Lubuskie 2093 5% 318 7% | 2674 | 5% | 30163 | 7,9%
Lodzkie 992 2% 137 3% | 1323 | 2% | 13261 | 3,5%
Matopolskie 4416 | 10% 314 7% | 5599 | 10% | 28638 | 7,5%
Mazowieckie 5768 | 13% 785 17% | 7091 | 13% | 49758 | 13,0%
Opolskie 908 2% 114 2% | 1124 | 2% | 10754 | 2,8%
Podkarpackie 1037 2% 179 4% | 1347 | 2% | 18449 | 4,8%
Podlaskie 2172 5% 220 5% | 2773 | 5% | 19522 | 5,1%
Pomorskie 2846 | 6% 257 6% | 3639 | 6% | 19881 | 5,2%
Slaskie 5561 | 13% 414 9% | 6849 | 12% | 24710 | 6,4%
Swigtokrzyskie 1749 4% 176 4% | 2279 | 4% | 16798 | 4,4%
Warminsko-Mazurskie | 1817 4% 177 4% | 2380 4% | 21575 | 5,6%
Wielkopolskie 3988 9% 403 9% | 5169 | 9% | 40349 | 10,5%
Zachodnio—Pomorskie 1817 4% 206 5% | 2236 4% 17948 | 4,7%
Razem 44184 | 100% | 4572 |100% | 56027 | 100% | 383 313 (100,0%




Jak wskazujg dane zawarte w tabeli 1 6% procentowy udziat wypadkéw, ofiar rannych
izabitych jest wyzszy od procentowego udzialu dlugosci sieci drég publicznych
wojewodztwa pomorskiego w odniesieniu do sieci drog publicznych catego kraju (5,2%).

Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkow w Polsce w 2009 roku

Wojewodztwo Liczba wypadkow/ | Liczba zabitych/ Liczba zabitych/

100 km 100 km 100 wypadkow
Dolnoslaskie 12 13 11
Kujawsko — Pomorskie 7 9 14
Lubelskie 20 15 7
Lubuskie 7 11 15
Lodzkie 7 10 14
Matopolskie 15 11 7
Mazowieckie 12 16 14
Opolskie 8 11 13
Podkarpackie 6 10 17
Podlaskie 11 11 10
Pomorskie 14 13 9
Slaskie 23 17 7
Swietokrzyskie 10 10 10
Warminsko - Mazurskie 8 8 10
Wielkopolskie 10 10 10
Zachodnio — Pomorskie 10 11 11
Srednio 12 12 10

Wojewddztwo pomorskie charakteryzuje si¢ stosunkowo wysokim wskaznikiem liczby
wypadkow 1 ofiar w przeliczeniu na dhlugos¢ sieci drog publicznych (4 miejsce z uwagi
na gestos¢ wypadkow 1 5 miejsce wg gestosci zabitych), co $wiadczy o koniecznosci
rozbudowy infrastruktury drogowej wojewddztwa.

Natomiast ciezkos¢ wypadkoéw drogowych mierzona liczbg ofiar $miertelnych
na 100 zaistniatych ~ wypadkéw nalezy do najnizszych w  kraju (13  miejsce
z 9 zabitymi/100 wypadkow).



Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci pomorskich zamiejskich drég krajowych w roku 2009

Liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkéow
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Rysunek 1. Porownanie wskaznikow zagrozenia ruchu drogowego w poszczegolnych

wojewddztwach w Polsce w 2009 roku.



3. POMORSKIE DROGI KRAJOWE NA TLE DROG KRAJOWYCH
W POZOSTALYCH 15 ODDZIALACH
GENERALNEJ DYREKCJI DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD.
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Rysunek 2. Porownanie liczby wypadkow, ofiar zabitych i rannych oraz wskaznikow
ciezkosci wypadkow w Oddzialach GDDKiA
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Rysunek 3. Porownanie gestosci wypadkow ofiar rannych i zabitych
w Oddzialach GDDKiA
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4. DROGI KRAJOWE NA TLE INNYCH DROG WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO

Rysunki 4-7 prezentuja rozwo6j stanu brd na poszczegélnych kategoriach sieci
drogowej wojewodztwa pomorskiego w analizowanym okresie lat 1999-2009. Na drogach
krajowych 1 wojewodzkich liczba kolizji w ww. okresie ulegata niewielkimi wahaniom,
natomiast na drogach w powiatach grodzkich oraz na drogach powiatowych i gminnych
obserwowane sg skokowe zmiany z ogbélnym trendem wzrostowym. W 2009 roku wzrost
liczby kolizji odnotowano wytacznie na drogach powiatowych i gminnych.
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Rysunek 4. Kolizje na drogach wojewdédztwa pomorskiego w latach 1999+2009
W 2009 roku spadek liczby wypadkéw wystapit na wszystkich kategoriach drog
publicznych, ale na drogach powiatowych i1 gminnych nadal nie mozna stwierdzi¢
wystepowania ogdlnej tendencji malejacej w analizowanym okresie lat 1999+2009 jak to ma
miejsce w odniesieniu do drog krajowych, wojewddzkich 1 w powiatach grodzkich.
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Rysunek 5. Wypadki na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 19992009



—— KRAJOWE WOJEWODZKIE
150 7| —— WPOWIATACH GRODZKICH = —— POWIATOWE | GMINNE i
125
N
\//\
100
\___/ e
75 / \\ \/ N\
/ TN N~ =
50 ‘v, [ ——
25
0

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Rysunek 6. Zabici na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 19992009

Po dynamicznych zmianach w odniesieniu do liczby ofiar $miertelnych jakie
obserwowano w latach 1999+2008 w 2009 roku na drogach krajowych, powiatowych
i gminnych oraz w powiatach grodzkich odnotowano identyczne liczby zabitych jak
w 2008 roku. Jedynie na drogach wojewodzkich po znacznym wzroscie liczby ofiar

$miertelnych stwierdzonych w 2008 roku w 2009 roku nastgpit ich wyrazny spadek.

—— KRAJOWE WOJEWODZKIE
1800 71 —— WPOWIATACH GRODZKICH =~ —— POWIATOWE | GMINNE
1600 /.\
1400 +—~Z N/ \\
1200 // ] — \v N
1000 7= -] V/
/ \
800 \\/ —
\\
600

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Rysunek 7. Ranni na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 19992009




5. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

W 2009 roku na zamiejskich drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego
zarejestrowano:

e 3128 zdarzen (14,8% og6tu zdarzen na drogach publicznych wojewddztwa),
e 2 674 kolizje (14,6% ogotu kolizji),

o 454 wypadki (15,9% ogotu wypadkow), w ktorych:

e zgineglo 70 oséb (27,2% ogdhu ofiar Smiertelnych),

e rannych zostato 528 osob (18,0% ogdtu ofiar rannych),

o koszty tych zdarzen wyniosty 348 min zt tj. (18,8% ogoélu kosztéw zdarzen
w wojewodztwie pomorskim).

Tabela 3. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1999-2009

ROK Liczba Liczba Ogotem Ogotem Koszt zdarzen
kolizji wypadkéw zabici ranni [mln zi]
1999 2657 633 124 844 -
2000 2973 673 107 927 305,85
2001 3007 717 113 1012 350,25
2002 3250 717 90 1023 387,64
2003 3335 628 92 881 382,22
2004 3745 602 99 840 428,53
2005 3201 595 93 861 420,82
2006 2903 491 71 701 354,14
2007 3053 531 62 791 371,00
2008 3010 500 69 703 366,17
2009 2674 454 70 654 348,35
2009/2008 1,4%
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Rysunek 8. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1996-2009




6. GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

Celem niniejszej czgsci opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego pod katem struktury rodzajowej rejestrowanych zdarzen, miejsca, czasu i
okoliczno$ci ich wystepowania oraz zachowan uczestnikéw. Szczego6lny nacisk potozono na
ciezko$¢ zdarzen majac na uwadze zasadnicze cele poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego formulowane w krajowym 1iregionalnym programie poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego GAMBIT tzn. zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych wypadkow
drogowych.

6.1. Struktura rodzajowa wypadkow
O ile w 2008 roku nastgpit niebywaty wzrost liczby ofiar $miertelnych wypadkow
zwigzanych z najechaniem na pieszego, to w 2009 roku analogiczna sytuacja wystgpita
w odniesieniu do zderzen czolowych (Tabela 4) — 32,9% zabitych (2008-24,6%),
przy jednoczesnym wzro$cie liczby wypadkow — 17,6% wypadkow (2008-12,6%).
Kolejnymi znaczacymi liczebnie grupami wypadkow w 2009 roku byty:
e najechania na drzewo/stup lub inny obiekt drogowy 10,8% wypadkow (2008-11,0%) —
22,9% zabitych (2008-11,6%),
e najechania na pieszego 13,4% wypadkow (2008-17,8%) — 20,0% zabitych
(2008-39,1%),
e zderzenia boczne 30,2% wypadkow (2008-28,0%) — 18,6% zabitych (2008-17,4%),
e zderzenia tylne 16,7% wypadkow (2008-14,6%) — 4,3% zabitych (2008-4,3%).
W odniesieniu do kolizji niezmiennie wyr6zniaja si¢ dwa rodzaje zdarzen: zderzenia
tylne 35,5 (2008 rok-38,9%) oraz zderzenia boczne 29,4% (2008 rok-30,4%).

Tabela 4. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2009 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
Zderzenia czolowe 100 | 3,7% 78 | 172% | 23 |329% | 163 | 24,9%
Zderzenia boczne 787 | 294% | 137 [302% | 13 |186% | 208 | 31,8%
Zderzenia tylne 949 | 355% | 76 | 16,7% 3 4.3% 1M1 | 17,0%
Najechania na pieszego 19 0,7% 61 |134% | 14 |20,0% | 51 7,8%
Najechania na unieruch. pojazd 71 2,7% 4 0,9% 0 0,0% 4 0,6%
Najechania na drzewo/stup/ 233 8,7% 49 10,8% 16 | 22,9% 59 9,0%
Najechania na dziure, wybdj, garb 12 0,4% 1 0,2% 0 0,0% 1 0,2%
Najechanie na zwierze 213 | 8,0% 3 0,7% 0 0,0% 4 0,6%
Wywrdcenia pojazdu 96 3,6% 36 7,9% 1 1,4% 43 6,6%
Wypadek z pasazerem 2 0,1% 2 0,4% 0 0,0% 3 0,5%
Inne 192 | 7.2% 7 1,5% 0 0,0% 7 1,1%
RAZEM 2674 |100,0%| 454 |100,0%| 70 [100,0%| 654 [100,0%

W catym analizowanym okresie lat 1996-2009 trzy rodzaje zdarzen charakteryzowaty
si¢ malejaca tendencja liczbg wypadkow: zderzenia boczne, najechania na pieszego
i najechania na drzewo. W dwoch ostatnich grupach obserwowane sa najwigksze wahania
co do liczby ofiar $miertelnych notowanych w kolejnych latach. I tak w 2008 roku nastgpit
gwaltowny 1 niespodziewany wzrost ofiar zabitych zwigzanych z najechaniem na pieszego,
a z kolei w 2009 roku zarejestrowano rownie nieoczekiwany 1 wyrazny wzrost w odniesieniu
do najechan na drzewo (po kilku latach wystepowania tendencji spadkowe;j).

Wsrod pozostatych rodzajow zdarzen jedynie w stosunku do zderzen bocznych mozna
zaobserwowac staty 1 wyrazny spadek liczby zabitych po 2001 roku.
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6.2. Miejsce wystepowania zdarzen

W 2009 roku odnotowano dalsze zwigkszenia zagrozenia w  obszarach
niezabudowanych (Rysunek 12). W obszarach zabudowanych liczba wypadkow, ofiar
smiertelnych 1 rannych ulegta zmniejszeniu w stosunku do roku 2008.

Cigzkos¢ wypadkéw w obszarach zabudowanych wyrazata si¢ liczbg 7 zabitych
i 122 rannych na 100 wypadkow, a w obszarach niezabudowanych liczba 15 zabitych
i144 rannych na 100 wypadkow. Koszty zdarzen drogowych w obszarach
niezabudowanych byly o 138% wyzsze od analogicznych kosztéw w obszarach
zabudowanych, a liczba ofiar §miertelnych ponad dwu i pétkrotnie wyzsza (Rysunek 11).
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100
T 90
+ 80

ANTILYFINS AYVIHO0

o (=4
© n
1 1
1 1

1 70
+ 40

Wypadki

B Ofiary ranne
B Ofiary zabite

crr

na odcinkach prostych, na niebezpiecznych zakretach,

Podobnie postagpiono z poréwnaniem stanu brd uwzgledniajacym lokalizacj¢ zdarzen
700

wg elementu drogi (oraz Rysunek 14).
Wyraznie utrzymuje si¢ wzrost liczby ofiar $miertelnych na odcinkach prostych gtownie

Na rysunku 13 zobrazowano tendencje, co do liczby wypadkow 1 ich ofiar

w odniesieniu do ich lokalizacji:
na poboczach. Natomiast w obszarach przejs¢ dla pieszych nastgpil gwattowny spadek liczby

zabitych, a w obszarze wyjazdow z pdl i1 posesji z roku na rok rejestruje si¢ coraz mniej

wypadkow.

zjazdach 1 wzniesieniach oraz na skrzyzowaniach i w ich rejonie.

INNVA |

6002 VINVMOZAZYMS NOr3d
8002 YINVMOZAZYMS NOr3y
£00Z VINYMOZAZYMS NOr3d
9002 YINVYMOZAZY)S NOr3y
G00Z VINVMOZAZYMS NOr3yd
7002 VINVMOZAZY)S NOr3y
€002 VINVMOZAZYMS NOr3yd
2002 YINYMOZAZY)S NOr3y
1002 YINYMOZAZYMS NOrayd
0002 YINYMOZAZYM)S NOr3y
VINVMOLALAAS NO[ g
8002 L3YNYZ ANZO3IdZ3FIIN
8002 13YMYZ ANZO3IdZ3G3IN
2002 134YYZ ANZO3IdZIFIIN
9002 13YMYZ ANZO3IdZ3G3IN
5002 134MYZ ANZO3IdZ393IN
¥00Z 134MYZ ANZO3IdZ393IN
£00Z 13YMYZ ANZO3IdZ3G3IN
2002 134MYZ ANZO3IdZ393IN
100Z LIYNYZ ANZOTIdZIFIIN
0002 134MYZ ANZO3IdZ393IN
6664 LIYNYZ ANZOTIdZIGIIN
6002 19040 ¥3NIOAO ALSOHd
8002 19040 X3INIOAO ALSOYd
£00Z 19040 ¥3NIOAO ALSOHd
9002 19040 X3INIOAO ALSOYd
§00Z 19080 ¥3NIOAO ALSOHd
$002 19040 X3INIOAO ALSOYd
€002 19040 X¥3NIOAO ALSOdd
2002 19040 X3INIOAO ALSOYd
100Z 19080 ¥3NIOAO ALSOYd
0002 19040 X3INIOAO ALSOYd
6664 19040 ¥3INIOAO ALSOYd

dcinka w latach 1999-2009

nwgo

darze

ownanie z

/4

Rysunek 13. Por



Tabela 5. Zdarzenia i ich ofiary wg elementu drogi w 2009

Element Kolizje | Wypadki ?::ig (:fnarz
Przejscie dla pieszych 13 12 1 12
Przystanek komunikacji publicznej 5 0 0 0
Przejazd kolejowy strzezony 2 0 0 0
Przejazd kolejowy niestrzezony 5 3 1 2
Chodnik, droga dla pieszych 48 21 6 26
Pobocze 27 0 0 0
Pas dzielacy jezdnie 2 0 0 0
Wijazd, wyjazd z posesji, pola 22 2 0 2
Jezdnia 2448 399 62 591
Skarpa, row 32 10 0 13
Droga dla rowerzystow 2 1 0 1
Most, wiadukt, tgcznica, tunel 24 3 0 4
Parking, plac 19 0 0 0
Roboty drogowe, oznakowanie tymczasowe 25 3 0 3
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Rysunek 14. Poréwnanie zdarzen wg wybranych elementow w latach 1999-2009



6.3.

Pora wystepowania wypadkow
W 2009 roku zarejestrowano spadek liczby wypadkow i ofiar rannych zaréwnow dzien
jak 1 w nocy (réwniez o $wicie i zmierzchu). Natomiast wsrod ofiar $miertelnych odnotowano

wzrost w ciggu dnia i spadek w nocy.

Cigzko$¢ zdarzen mierzona liczbg zabitych/100 wypadkow byla ponad 2,5-krotnie
wyzsza w porze nocnej (25 zabitych/100 wypadkéw w porze nocnej wobec 10 zabitych/100
wypadkow w ciggu dnia, a w nocy przy drodze nieoswietlonej ponad 3-krotnie! (Tabela 6,

Rysunek 15).

Tabela 6. Pora wystepowania wypadkow w 2009 roku

Wskaznik
Oswietlenie Kolizje |Wypadki| Zabici Ranni zabitych
/100 wyp.
Dzien 1910 292 29 427 9,9
Zmrok, swit 201 42 11 61 26,2
Noc droga oswietlona 243 44 6 60 13,6
Noc droga nieoswietlona 320 76 24 106 31,6
Ogdlem noc, zmrok, swit 2674 454 70 654 25,3
Razem 2674 454 70 654 15,4
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Rysunek 15. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w 2009 roku
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Rysunek 18 obrazuje rozktad zdarzen i ich ofiar wg miesiecy w 2009 roku. Najwigcej
ofiar zabitych zarejestrowano w miesigcach: wrzesien, pazdziernik i listopad. Najwyzsza
cigzkos¢ wypadkoéw (stosunek liczby zabitych do liczby wypadkow) zostala odnotowana
w miesigcach: luty, czerwiec i pazdziernik.

OFIARY SMIERTELNE

120 Wypadki @ Ofiary ranne B Ofiary $miertelne 12
100 10
=
Z 80
z 8
o
< 60 | 6
=
a
> 40 - - - - e ERy)
=
2+0--BH-EB-EB-B-EB BB - B 2
0 L0
019"‘ \)56 'b(‘gf’ «eé’\é @5\ & \é\z" ‘-\é‘ 0(}@‘“ . é{\* OQrob 81}0"‘
R ¥ & & A I ,;;5’4'\ $ &
<

Rysunek 18. Wypadki wg miesiecy w 2009 roku
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Rysunek 19. Wypadki i ich ofiary wg godzin w 2009 roku
Rozktad godzinowy zdarzen drogowych i ich ofiar w 2009 roku zaprezentowany
na rysunku 19. Najwigkszg $miertelno$¢ wypadkow stwierdzono w okolicach péinocy!

6.4. Przyczyny i okolicznosci powstawania wypadkow

Oceng stanu brd na drogach krajowych wojewodztwa pomorskiego z uwagi na stan
nawierzchni przedstawia Rysunek 20. W 2009 roku w poréwnaniu z 2008 rokiem nastgpit
dalszy spadek liczby wypadkéw w warunkach suchej i mokrej nawierzchni przy zwigkszonej
liczbie wypadkow notowanych na oblodzonej lub zasniezonej nawierzchni.
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Rysunek 20. Tendencje w zakresie liczby wypadkow wg stanu nawierzchni
w latach 1996-2009
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Jak wynika z informacji zawartych w tabeli 7 oraz na rysunku 21, w$rod zdarzen
ze skutkiem $miertelnym dominuje jedna grupa zachowan ich uczestnikdw: niedostosowanie
predkosci do warunkow ruchu. Druga znaczaca grupe zachowan uzytkownikow prowadzaca
do $mierci bylo w 2009 roku nieprawidtowe wyprzedzanie.

Tabela 7. Zdarzenia i ich ofiary wg zachowania uczestnikow i innych okolicznosci

w2009 r.

ZACHOWANIE KIEROWCY Kolizje [Wypadki| Ofiary | Ofiary

zabite ranne
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 562 98 18 138
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 410 82 3 124
Nieprawidtowe: wyprzedzanie 154 43 6 79
Nieprawidtowe: omijanie 34 4 0 6
Nieprawidtowe: wymijanie 58 3 1 3
Nieprawidtowe: przejezdzanie przejsécia dla pieszych 2 3 0 3
Nieprawidtowe: skrecanie 62 10 0 17
Nieprawidtowe: zatrzymywanie, postoj 5 0 0 0
Nieprawidtowe: cofanie 48 2 1 1
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 19 14 4 28
Wjazd przy czerwonym $wietle 11 7 0 10
Nieprzestrzeganie innych sygnatow 12 1 0 1
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 691 39 2 66
Gwaltowne hamowanie 16 3 0 4
Zmgeczenie, zasnigcie 48 24 3 33
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 3 7 1 7
Nieprawidtowe: zmienianie pasa ruchu 128 10 0 14
Nieprawidtowe: Zawracanie 11 5 0 10
ZACHOWANIE PIESZEGO Kolizje |Wypadki| Ofiary | Ofiary

zabite ranne

Stanie na jezdni, lezenie 0 3 1 2

Chodzenie nieprawidtowga strong drogi 1 4 3 2
'Wejscie na jezdni¢ przy czerwonym $wietle 4 7 0 7
Nieostrozne wejscie na jezdni¢: przed jadacym pojazdem 7 22 2 22
Nieostrozne wejscie na jezdni¢: zza pojazdu, przeszkody 0 1 0 1
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 0 8 4 5
INNE PRZYCZYNY Kolizje [Wypadki| Onary | Ofiary
Braki uktadu hamulcowego 1 0 0 0
Braki w ogumieniu 1 0 0 0
Brak $wiatet mijania, dziennych, drogowych 5 1 0 1
Brak $wiatet stopu 2 0 0 0
Zanieczyszczone, zastonigte szyby 1 0 0 0
Nieprawidtowe zatadowanie lub oznakowanie pojazdu 3 0 0 0
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w latach 1999-2009
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7. CIAGI DROGOWE

Oceng stanu brd w odniesieniu do poszczegolnych ciagow drogowych ograniczono
do porownania wielkosci bezwzglednych oraz wskaznikéw gestosci (w przeliczeniu na 1 km
dhugosci ciggu) 1 wskaznikow koncentracji uwzgledniajgcych prace przewozowa.

Ponadto dla

kazdego ciggu podano

Badawczy Drog i Mostow w Warszawie.

szacunkowe koszty zdarzen drogowych
na podstawie cen jednostkowych zdarzen drogowych publikowanych corocznie przez Instytut

Tabela 8. Zdarzenia i ich ofiary wg ciagow drogowych w 2009 roku

Numer Dlugos¢ przfa):vz:)czz:)wa Wielkosci bezwzgledne Koszty
YO tkm) | [Pojazdo-kam] | (ea | viewe ] Lieba | beba | tmin
Al 65,8 480 340 000 86 9 0 12 6908 714 zt
73,7 387 861 993 169 44 5 64 26 968 149 z1
144,6 844 018 805 949 110 26 133 103 724 398 z}
49,3 243 579 375 200 37 2 59 24766 212 z1
20 141 266 663 781 323 87 8 135 52 743 679 z1
21 69,95 67 647016 169 28 6 42 24 246 412 z1
22 166,5 462 180 213 461 86 13 130 65 305912 z1
25 52,9 70 681 574 97 8 1 13 8230278 zk
55 80,4 148 262 978 217 43 9 59 33 879 549 z1
920 13,6 168 028 3 2 7 1573 655 zk
> 857,75 (2971403763 2674 454 70 654 348 346 958 7}
Tabela 9. Wskazniki gestosci i koncentracji wypadkow i ich ofiar wg ciagow drogowych
w 2009 roku
Wskazniki gestosci Wskazniki koncentracji
Numer | \voadki | zabic | Ranni Ww Wz W we
drogi | e | Aookm | 1100 km [ng’j/_ :«:]'d [ng'/.LnTlld [rggjf jknr;‘]'d W[;s;’éml]
Al 14 0 18 179 19 0 25
60 7 87 436 113 13 165
76 18 92 1124 130 31 158
75 4 120 821 152 8 242
20 62 6 96 1211 326 30 506
21 40 9 60 2498 414 89 621
22 52 8 78 997 186 28 281
25 15 2 25 1372 113 14 184
55 53 11 73 1464 290 61 398
90 15 0 51 17854 11903 0 41660
Sie¢ 53 8 76 900 153 24 220
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Rysunek 25. Wskazniki gestosci wypadkow i ich ofiar wg drog w 2009 roku

Najwigkszg liczbe zdarzen i ofiar rannych stwierdzono na dwoch najdhuzszych ciggach
drogowych nr 6 1 22. Najwigcej 0sob zgineto na drodze nr 6.

Ocena ciggdéw z uwagi na wskazniki gestosci wypadkow, ofiar rannych i $miertelnych
wskazuje na szczegdlnie ztg sytuacje na drodze krajowej nr 6. Po raz pierwszy od 1999 roku
odnotowano zdecydowang poprawe na drodze nr 1 (Rysunek 26).
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Rysunek 26. Poréwnanie wskaznikow koncentracji wg dréog w 2009 roku

25

Wskaznik koncentracji zabitych

Liczba ofiar $miertelnych/100 wypadkéw

20
15
10
| I
A1 1 6 7 20 21 22 25 55 90

Rysunek 27. Poréownanie liczby ofiar Smiertelnych/100 wypadkow wg drog w 2009 roku

Ocena ciggéw drogowych z wykorzystaniem wskaznikow koncentracji opisujacych

ryzyko wzigcia udzialu w wypadku oraz bycia jego ofiarg wskazuje na wystepowanie
najwickszego ryzyka na drodze nr 21. Co prawda najwyzszy wskaznik koncentracji
wypadkéw 1 ofiar rannych odnotowano na drodze nr 90, ale minimalna dlugos¢ tej drogi
1 znikome nat¢zenie ruchu kazg traktowac ten cigg w odmienny sposob od pozostatych drog

krajowych.
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Tabela 10. Tendencje w zakresie liczby wypadkow i ich ofiar wg ciagéw drogowych
w latach 1996-2009

Nr drogi Dane 1996 1997 [ 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Wypadki - - - - - - - - - - - 0 4 9
Al |Ogotem zabici - - - - - - - - - - - 0 0 0
Ogotem ranni - - - - - - - - - - - 0 6 12
Wypadki 109 | 136 | 143 [ 109 | 100 | 126 | 132 [ 132 | 135|123 (107 | 98 | 76 | 44
1 |Ogdétemzabici | 10 | 21 | 30 | 21 ( 19 ( 24 [ 12 [ 19 | 10 | 14 | 13 | 18 | 17 5
Ogoétemranni | 145 | 170 | 209 | 156 | 131 | 169 | 204 | 208 | 195 | 189 | 156 | 155 ( 101 | 64
Wypadki 182 | 226 |1 202 [ 169 | 171 | 172 | 171 | 147 | 121 | 133 [ 108 | 122 | 106 | 110
6 [Ogotemzabici [ 29 [ 36 | 37 | 40 | 25 | 26 | 17 | 20 | 28 | 22 [ 19 | 14 8 26
Ogotemranni | 228 | 304 | 252 [ 205 [ 215|239 | 199 | 191 | 158 | 185 | 165 | 188 | 155 | 133
Wypadki 51 [ 52 [ 56 | 39 | 67 | 66 | 55 | 33 | 56 | 53 [ 36 | 40 | 35 | 37
7 |Ogotemzabici | 11 | 18 | 16 | 10 | 13 [ 15 | 12 8 14 | 10 6 5 8 2
Ogotem ranni 65 [ 79 [ 62 | 60 | 99 | 114 | 76 | 50 | 87 | 79 | 64 [ 54 | 53 | 59
Wypadki 71 [ 97 (117 | 74 | 83 | 100 | 116 | 104 | 85 | 93 [ 80 [ 96 | 82 | 87
20 |Ogolem zabici 7 13 117 | 11 8 10 [ 15 | 13 | 14 8 8 7 10 8
Ogotemranni | 100 | 143 [ 165 | 102 | 132 | 145 | 200 | 158 | 123 | 128 [ 105 | 160 | 119 | 135
Wypadki 15 | 27 | 25 |33 |24 (16 | 23 | 14 | 28 | 17 | 10 | 21 | 26 | 28
21 |Ogolem zabici 7 1 2 5 4 2 2 2 3 2 4 5 2 6
Ogodtem ranni 15 | 42 | 30 | 44 | 28 [ 21 [ 38 | 14 | 36 | 23 | 11 | 31 | 28 | 42
Wypadki 138 | 138 | 136 | 137 | 125 | 148 | 134 | 121 [ 103 | 106 | 111 | 102 | 118 | 86
22 |Ogotemzabici [ 23 | 33 [ 25 | 30 | 32 | 24 | 23 | 24 | 18 | 23 | 12 7 20 | 13
Ogotemranni | 198 | 193 [ 188 | 177 | 175 | 200 | 174 | 156 | 137 | 144 | 136 | 134 | 157 | 130
Wypadki 14 | 17 | 11 | 19 [ 14 [ 13 | 11 | 12 9 8 6 10 | 11 8
25 [Ogotem zabici 3 1 3 3 3 2 2 1 4 2 3 0 2 1
Ogodtem ranni 16 | 20 8 25 126 (18 | 10 | 14 | 10 | 15 6 17 [ 19 | 13
Wypadki 48 | 56 | 42 | 47 | 62 | 76 | 75 | 65 | 65 | 62 | 33 | 41 | 42 | 43
55 |Ogotem zabici 3 5 6 5 3 10 7 5 8 12 6 6 2 9
Ogodtem ranni 64 | 64 | 52 | 66 | 78 | 106 | 122 | 90 | 94 | 98 | 58 | 50 | 65 | 59
Wypadki - - - - - - - - - - - - 0 2
90 |Ogotem zabici - - - - - - - - - - - - 0 0
Ogoétem ranni - - - - - - - - - - - - 0 9
Wypadki 628 | 749 | 732 | 627 [ 646 | 717 | 717 | 628 | 602 | 595 | 491 | 530 | 500 | 454
Razem |Ogolem zabici | 93 | 128 | 136 | 125 | 107 [ 113 [ 90 [ 92 [ 99 | 93 | 71 | 62 | 69 | 70
Ogélem ranni | 831 [1015( 966 | 835 | 884 |1012]1023| 881 | 840 | 861 | 701 | 789 | 703 | 654
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Rysunek 28. Porownanie liczby wypadkow wg ciagow drog w latach 1996-2009

40

- /\A«
%/\lﬁ A o |

30 -
N -
(8]
2 25 7
2 NN [ ]—
N 20 20
] —_—21
ﬁ15 i/ A\ S
10 —— 55
5_

0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

O A DO O NI DD O O A DO

(S P MRS NS, R\ P\ I\ AP\ TP\ \ S\ P\ R\ L\ ¥

N7 T DT DT A A A D D D D D D D

Rysunek 29. Poréwnanie liczby zabitych wg ciaggéw drogowych w latach 1996-2009
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Rysunek 30. Por6wnanie liczby rannych wg ciaggéw drogowych w latach 1996-2009

W 2009 roku nastapit spektakularny spadek liczby wypadkéw, ofiar zabitych
irannych zarejestrowanych na drodze krajowej nr 1, jako niewatpliwy efekt oddania
do eksploatacji w pazdzierniku 2008 roku kolejnego odcinka autostrady Al na odcinku
Swarozyn — Nowe Marzy.

Znaczny spadek liczby zabitych pomiedzy 2008 1 2009 rokiem stwierdzono réwniez
na drodze nr 22 (z 20 do 13 ofiar Smiertelnych).

Jednoczesnie w 2009 roku odnotowano dramatyczny wzrost liczby ofiar $miertelnych
wypadkow rejestrowanych na drodze krajowej nr 6 (z 8 do 26 ofiar $miertelnych
- szczegllnie zderzen czotowych), co wydaje si¢ wskazywa¢ na narastajagcg potrzebe
wybudowania drogi ekspresowej S6 na odcinku Stupsk — Gdansk (Trasy Kaszubskie;j).

Bardzo niepokojacy wzrost liczby zabitych odnotowano rowniez na drogach:

1. numer 21 (z 2 do 6 ofiar $miertelnych) w zwigzku z przejeciem w styczniu 2009 roku
15 km odcinka drogi nr 210 ze Stupska do Ustki,

2. numer 55 (z 2 do 9 ofiar $miertelnych) w zwigzku z najechaniem na drzewa na odcinku
Kwidzyn — granica wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, gdzie od lat organizacje
ekologiczne uniemozliwiajag wycinke drzew rosnacych przy krawedzi jezdni.



8. ZDARZENIA W SWIETLE OBOWIAZUJACYCH LIMITOW PREDKOSCI

Na rysunkach 31-34 przedstawiono liczbe zdarzen ich ofiar wg obowiagzujacych w miejscu
zdarzenia limitow predkosci.

350 m Wypadki 20
300 O Ofiary ranne ] 60
250 B Ofiary Smiertelne 50
200 40
150 |_ 30
100 20
30 i 10
0 L, e . . lIi1| mil |
60 70

30 40 30 80 90 100 110 130

Rysunek 31. Liczba wypadkow i ich wg limitow predkosci w latach 2007-2009

Najwicksza liczbe zdarzen, ofiar rannych i zabitych odnotowano na odcinkach, na ktérych
obowigzuje¢ limit predkosci 90 km/h. Na tych odcinkach stwierdzono réwniez najwicksza cigzko$¢
zdarzen mierzong liczba ofiar zabitych i rannych na 100 wypadkow. Porownujac liczbe ofiar
$miertelnych wg limitow predkosci w latach 2007-2009 wida¢ wyrazny stopniowy spadek ofiar
zabitych w obszarach zabudowanych oraz gwaltowny wzrost w obszarach niezabudowanych
w 2009 roku.
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Rysunek 32. Liczba ofiar Smiertelnych wg limitow predkosci w latach 2007-2009
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Rysunek 33. Liczba wypadkow wg limitu predkosci w latach 2007-2009
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Rysunek 34. Porownanie liczby kolizji wg limitow predkosci w latach 2007-2009

Natomiast liczba wypadkow i kolizji jest bardziej od wypadkéw zalezna od wielkosci natezen
ruchu oraz dostgpnosci drogi (wiecej kolizji w obszarach zabudowanych niz niezabudowanych)
iposiada statg charakterystyk¢ w kolejnych latach dla odcinkow z danym limitem predkosci
za wyjatkiem odcinkéw z limitem 50 km/h.



9. ANALIZA ODCINKOW GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Na podstawie danych o wypadkach z 2009 roku zostaly wyselekcjonowane odcinki
gromadzenia si¢ wypadkow. Specjalnie dedykowane oprogramowanie przeszukiwato baze¢
danych wybierajac odcinki o dlugosci 1 km, na ktérych w zadanym okresie zaistniaty 4 lub
wiecej wypadkow. Wyselekcjonowane w ten sposob odcinki poddano analizie porownawczej
biorgc pod uwage: liczbe kolizji i wypadkow, liczbe ofiar $miertelnych i rannych, dtugosci
odcinkow, wystepujace na nich nat¢zenie ruchu oraz taczne koszty (Tabela 11).

Kazdy z odcinkdéw zostat poddany wstepnej analizie brd, w wyniku ktorej oceniono
dotychczas zastosowane $srodki poprawy brd, zaproponowano nowe rozwigzania lub zalecono
przeprowadzenie szczegdtowych analiz. W niniejszej edycji raportu przyjeto metode ustalania
stopnia zagrozenia dla odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkoéw. Jako gléwne kryterium oceny
przyjeto koszty zdarzen drogowych obejmujace zardwno koszty strat materialnych
w pojazdach jak i ofiar rannych i zabitych. Koszty zdarzen wyliczono w oparciu o koszty
jednostkowe skalkulowane przez IBDIM w Warszawie.

Rysunek 35 prezentuje pordéwnanie liczby odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow
w latach 2005-2009 wraz z procentowym udziatem kolizji, wypadkow, ofiar $miertelnych
i rannych na tych odcinkach w stosunku do catej sieci pomorskich drog krajowych.

W 2009 roku na 10 odcinkach gromadzenia si¢ wypadkow stanowigcych 2,2%
dlugosci calej sieci drog krajowych odnotowano: 6,5% kolizji, 19,8% wypadkéw, 17,4%
ofiar Smiertelnych, 19,5% rannych i 14,2% kosztow.

Dla poréwnania w 2008 roku 18 odcinkoéw gromadzenia si¢ wypadkow stanowito
2,2% dlugosci sieci, a zarejestrowano na nich odpowiednio 6,5% kolizji, 19,8% wypadkéw,
17,4% ofiar Smiertelnych i 19,5% rannych i 14,2% kosztow.

Dla bardziej czytelnego rozroznienia poziomdéw zagrozenia przy ocenie danej
wielkos$ci przyjeto nastepujaca jednolita klasyfikacje:

e za odcinek krytyczny przyjeto uznawac ten dla ktorego warto$¢ ocenianej wielkosci jest
wieksza od wartosci sSredniej powigkszonej o 2 odchylenia standardowe (w_2009 roku
nie wystgpily odcinki krytyczne!),

e za odcinek niebezpieczny przyjeto uznawac ten dla ktérego warto$¢ ocenianej wielkosci
zawiera si¢ pomiedzy wartosciqg sredniqg powigkszong o 1 odchylenie standardowe
a wartoscig Srednig powiekszong o 2 odchylenia standardowe (w__2009 roku
nie wystapily odcinki niebezpieczne!),

e za odcinek bardzo zagrozony przyjeto uznawac ten dla ktéorego warto$¢ ocenianej
wielko$ci zawiera si¢ pomigdzy wartoscig srednig, a wartoscig Srednig powiekszong
o 1 odchylenie standardowe,

e za odcinek przyjeto uznawac ten dla ktorego wartos¢ ocenianej wielkosci jest
mniejsza od wartosci Sredniej.

Rozktad przestrzenny odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkéw uwzgledniajacy
ich klasyfikacj¢ oraz liczbe zdarzen i ich ofiar zaprezentowano w zataczniku mapowym.



Tabela 11. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow wg kosztow w 2009 roku

Droga km krp Diugos Miejscowo$¢ Kolizie | Wypadki Ofla!ry Ofiary | Koszt
nr pocz. | konc. [km] zabite | ranne | [minzi]
ZAJACZKOWO
1 38,60 | 39,60 1,00 TCZEWSKIE - 3 4 0 8 1,82
TCZEW
6 294,10 | 295,00 | 0,90 WEJHEROWO 10 5 0 9 2,06
6 305,30 | 306,20 | 0,90 RUMIA 40 5 0 6 2,84
20 | 294,10 | 295,00 | 0,90 GLINCZ 2 5 1 7 2,98
20 |297,90 | 298,30 | 0,40 ZUKOWO 17 5 0 5 1,72
20 |300,40 | 301,20 | 0,80 MALKOWO 0 4 1 4 1,82
20 | 305,80 | 306,80 | 1,00 MISZEWKO 5 4 0 4 1,22
20 | 311,20 | 312,10 | 0,90 | CHWASZCZYNO 3 4 0 4 0,93
STAROGARD
22 | 319,20 | 320,20 | 1,00 GDANSKI 15 8 0 9 2,39
55 37,50 | 37,70 | 0,20 SZTUM 5 4 0 4 1,06
RAZEM ODCINKI 8 100 48 2 60 18,83
CALA SIEC 857 2674 454 70 654 348,35
% SIECI 0,9 3,7% | 10,6% | 2,9% | 9.2% | 5,4%
KOSZT W MLN ZtOTYCH
0 2 3 4
Droga nr 20 km 294,1 - 295 m. GLINCZ
Droga nr 6 km 305,3 - 306,2 m. RUMIA
Droga nr 22 km 319,2 - 320,2 m. STAROGARD GDANSKI
Droga nr 1 km 38,6 - 39,6 m. ZAJACZKOWO TCZEWSKIE
- TCZEW
Droga nr 6 km 294,1 - 295 m. WEJHEROWO
Droga nr 20 km 300,4 - 301,2 m. ZUKOWO
Droga nr 20 km 297,9 - 298,3 m. MALKOWO |
Droga nr 20 km 305,8 - 306,8 m. MISZEWKO |
LEGENDA
Droga nr 55 km 37,5 - 37,7 m. SZTUM | m=== ODCINKI NIEBEZPIECZNE
Droga nr 20 km 311,2 - 312,1 m. CHWASZCZYNO | ODCINKI ZAGROZONE

Rysunek 35. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow wg kosztow

w 2009 roku
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Rysunek 36. Porownanie liczby odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow na sieci

pomorskich drog krajowych

wraz z procentowym udzialem zarejestrowanych na nich

kolizji, wypadkow, ofiar rannych i zabitych.
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9.1. Droga krajowa nr 1 - km 38,6,0 — 39,6 — m. Zajaczkowo Tczewskie
W 2009 roku na analizowanym odcinku doszto do 10 kolizji i 4 wypadkow, w ktorych

8 o0sob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,1 min zt. Wigkszo$¢ zdarzen

(11 z 14) zarejestrowano w obszarze skrzyzowania drogi krajowej nr 1 z ulica Armii

Krajowej i Malinowska wyposazonym w sygnalizacje $wietlng. Zdarzenia rejestrowane

w obszarze ww. skrzyzowania stanowily zderzenia czolowe, boczne i tylne pojazdéw,

wszystkie przy prawidlowo dzialajacej sygnalizacji $wietlnej. Sposrod wypadkow

2 odnotowano w nocy w obszarze niezabudowanym m. Zajaczkowo Tczewskie (1 zderzenie

boczne pojazdow i 1 potracenie pijanego pieszego), a 2 na skrzyzowaniu z ul. Armii Krajowe;j

(1 zderzenie boczne na skutek nieudzielenia pierwszenstwa oraz 1 zderzenie tylne pojazdow

w wyniku niedostosowania predkosci do warunkow ruchu).

Zalecenia:

1. Przeanalizowaé program sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu z ul. Armii Krajowej
(zalecane rozdzielenie faz na wlotach podporzgdkowanych ulic Armii Krajowej
i Malinowskiej).

2. Majgc na uwadze, ze do wszystkich zdarzen na skrzyZowaniu z ulicq Armii Krajowej
doszto w warunkach prawidlowo dziatajgcej sygnalizacji sSwietlnej nalezy rozwazyc
instalacje urzgdzenia do rejestracji wykroczen zwigzanych z wjazdem na skrzyZzowanie
przy czerwonym Swietle.

9.2. Droga krajowa nr 6 - km 294,1 — 295,0 — m. Wejherowo
W 2009 roku na analizowanym odcinku odnotowano 10 kolizji i 5 wypadkow,

w ktorych 9 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,1 min zl. Wigkszosé

zdarzen (12 z 15) zostalo zarejestrowanych po podwyzszeniu obowigzujacego limitu

predkosci na drodze nr 6 w m. Wejherowo z 50 do 70 km/h.

Zalecenia:

1. Rozwazyé wprowadzenie sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu z ul. Kochanowskiego.

2. Zaisntalowac  fotorejestrator  predkosci  przy  jezdni w  kierunku  Stupska
przed skrzyzowaniem z ul. Kochanowskiego.

3. Rozwazy¢ wprowadzienie automatycznego nadzoru nad predkoscig na odcinku przejscia
drogi nr 6 przez m. Wejherowo (od skrzyZowania z ul. Przemystowq do skrzyZzowania
zul 12-go Marca).

Rozwazy¢ przywrocenie poprzedniego limitu predkosci.

9.3. Droga krajowa nr 6 - km 305,3 — 306,2 — m. Rumia

W 2009 roku na analizowanym odcinku odnotowano 40 kolizji 1 5 wypadkow,
w ktorych 6 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2,8 min zh. Wigkszosé
zdarzen (31 sposrod 45) zarejestrowano w obszarze dwoch skrzyzowan wyposazonych
w sygnalizacj¢ $wietlng z ulica Ceynowy oraz Dabrowskiego w m. Rumia. Zagrozenie
na przedmiotowym odcinku wynikalo z reguty z niezachowania bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami, ktére prowadzito do zderzen tylnych pojazdéw oraz z nieudzielania
pierwszenstwa przejazdu lub nieprawidtowego skrecania, ktore skutkowaty zderzeniami
bocznymi pojazdow. Zdarzenia rejestrowano w ciggu dnia, przy dobrych warunkach
atmosferycznych i prawidlowo dziatajacej sygnalizacji Swietlne;.



Uwaga:

W ostatnich kilku latach przedmiotowe skrzyzowania podlegaly kilkukrotnej
przebudowie, a zainstalowane  na  nich  sygnalizacje ~ byly  modernizowane
i przeprogramowywane, aby zapewni¢ maksymalng przepustowos¢ i bezpieczenstwo
uzytkownikow drogi.

W tej sytuacji jedynymi Srodkami poprawy brd pozostajq urzqdzenia nadzoru
i kontroli ruchu w postaci fotorejestratorow predkosci oraz urzqdzen do rejestracji wykroczen
przy wjezdzie na skrzyzowanie przy czerwonym swietle.

Wobec trudnosci z przepustowosciq drogi nr 6 palgcg kwestiq staje sie¢ budowa drogi
ekspresowej S6 na odcinku Lebork — Obwodnica Trojmiasta zwanej Trasq Kaszubskq.

9.4. Droga krajowa nr 20 - km 294,1 — 295,1 — m. Glincz
W 2009 roku na analizowanym odcinku odnotowano 2 kolizje i 5 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgingta, a 7 o0s0b zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst
3,0 mln zt. Zdarzenia zarejestrowane na analizowanym odcinku miaty zréznicowany
charakter (zderzenia czotowe, boczne, tylne, najechania na pieszego, najechania na drzewo
oraz wypadnigcie z drogi). Az 5 sposrod 7 zdarzen miato miejsce w warunkach pochmurne;j
pogody, opadéw S$niegu lub mgly. Dwa zdarzenia odnotowano na skrzyzowaniu z ulicg
Brzozowa, ktore zlokalizowane jest w obszarze tuku poziomego i pionowego drogi.
Zalecenia:
1.  Przebudowac skrzyZowanie z ulicq Brzozowqg na skanalizowane zgodnie z wczesniej
opracowanym projektem przez Pracownig Projektowq drog i Mostow ,, DiM”.
2. Przeanalizowa¢ status zjazdow w km 292,180 i 292,390 pod kqtem ich zakwalifikowania
Jjako skrzyzowan poprzez wprowadzenie oznakowania poziomego i pionowego.

9.5. Droga krajowa nr 20 - km 297,9 — 298,3 — m. Zukowo

W 2009 roku na analizowanym odcinku odnotowano 17 kolizji i 5 wypadkow,
w ktorych 5 oséb zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,7 min zt. Analizowany
odcinek stanowi szczegélnie krety fragment drogi nr 20 od skrzyzowania z drogg nr 7
do skrzyzowania zul. Armii Krajowej. Wigkszo$¢ zdarzen to zderzenia tylne pojazdéw
oraz zderzenia boczne 1 najechania na znaki lub bariery (ew. wygrodzenia dla pieszych)
drogowe. Pomimo licznych punktow handlowych i uslugowych zlokalizowanych wzdtuz
drogi nr 20 (liczne zjazdy) 1 zwigzanego z tym faktem duzego ruchu pieszego odnotowano
tylko jeden wypadek z pieszym z nieustalonych przyczyn.

Uwaga:

Analizowany odcinek zostal poddany kompleksowej przebudowie w ostatnich trzech
latach. Znaczne obcigzenie ruchem drogi nr 20 na odcinku Gdynia — Kartuzy (przekraczajgce
wartosci natgzenia rejestrowane na drodze nr 7 na odcinku Gdansk — Elblgg) wskazujg
na koniecznos¢ przyspieszenia prac zwiqzanych z budowg Obwodnicy Metropolitalnej
Tréjmiasta, ktéra rozwigze problemy komunikacji samochodowej w relacji Zukowo — Gdynia
oraz Zukowo — Gdansk.

9.6. Droga krajowa nr 20 - km 300,4 — 301,2 — m. Malkowo

W 2009 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 wypadki, w ktorych 1 osoba
zgingla, a 4 osoby zostaty ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,8 min zt. Az trzy sposrod
czterech wypadkow stanowity zderzenia boczne pojazdéw. Przyczyny zdarzen byly bardzo
zréznicowane: nieudzielenie pierwszenstwa, jazda po niewlasciwej stronie drogi,
nieprawidlowe skrecanie oraz przyczyny nieustalone (zderzenie dwoch motocyklistow).
Zalecenia:

Z uwagi na przypadkowy charakter przyczyn zaistniatych zdarzen zaleca si¢ jedynie
monitorowanie stanu brd na tym przebudowanym w 2007 roku odcinku drogi nr 20.



9.7. Droga krajowa nr 20 - km 305,8 — 306,8 — m. Miszewko

W 2009 roku na analizowanym odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktérych
4 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,2 min zt. Wszystkie zdarzenia
zarejestrowano w obszarze niezabudowanym m. Miszewko. Wéréd wypadkow odnotowano
1 zderzenie czolowe, 2 zderzenia boczne i 1 najechanie na pieszego. Kolizje stanowity prawie
wylacznie zderzenia tylne pojazdow.

Zalecenia:

Nagromadzenie zdarzen drogowy na przedmiotowym odcinku jest wynikiem
nadmiernej dostgpnosci drogi nr 20 w obszarze zabudowanym. Niestety na etapie przebudowy
drogi w latach 2006-2007 z uwagi na zbyt wagski pas drogowy nie udato si¢ wykonac
wczesniej zaprojektowanych drog zbiorczych, co skutkuje licznymi punktami kolizji na
polqczeniu drogi ze zjazdami indywidualnymi i publicznymi. W tej sytuacji wobec planowanej
budowy Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta zaleca si¢ jako dziatanie dorazne montaz
urzqdzen do automatycznej rejestracji predkosci dla obydwu kierunkow.

9.8. Droga krajowa nr 20 - km 311,2 — 312,1 — m. Chwaszczyno

W 2009 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktorych
4 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wynidst 0,9 min zt. Wéréd wypadkow
dominowaty zderzenia tylne pojazdow (3 z 4 wypadkow) na skutek niezachowania
bezpiecznej odlegltosci migdzy pojazdami lub z powodu niedostosowania predkosci
do panujacych warunkéw ruchu. Jeden wypadek byt zwiazany z najechaniem na stup lub znak
drogowy. Wsrod kolizji odnotowano 1 zderzenie boczne pojazdéw, 1 najechanie na stup
lub znak drogowy oraz 1 zderzenie o nieznanym charakterze.

Zalecenia:

Z uwagi na przypadkowy charakter przyczyn zaistnialych zdarzen oraz planowang
budowe Trasy Kaszubskiej i Obwodnicy Metropolitalnej (Wezel Chwaszczyno) zaleca
sig jedynie monitorowanie stanu brd na tym przebudowanym w 2007 roku odcinku drogi
nr 20 i ewentualny montaz urzqdzenia do automatycznej rejestracji predkosci dla kierunku
do m. Zukowo.

9.9. Droga krajowa nr 22 - km 319,2 —320,2 — m. Starogard Gdanski

W 2009 roku na analizowanym odcinku odnotowano 15 kolizji 1 8 wypadkow,
w ktorych 8 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,4 min zi. Zdarzenia
koncentrowaly si¢ wokét 2 skrzyzowan z ulicami Niepodlegtosci 1 Nowowiejskiego
oraz ulicami Sciegiennego i Parkowa. Najwiecej zdarzef odnotowano na skrzyzowaniu
zulica Sciegiennego: 3 zderzenia boczne, 1 zderzenie tylne, 1 najechanie na pieszego
1 1 najechanie na unieruchomiony pojazd.
Zalecenia:

Zainstalowaé  sygnalizacje swietlng na  skrzyzowaniu z ulicami Sciegiennego
i Parkowq zgodnie z wynikami analizy koniecznosci zastosowania sygnalizacji swietlnej
opracowanej w 2009 roku.

9.10. Droga krajowa nr 55 - km 37,5 -37,7 — m. Sztum

W 2009 roku na analizowanym odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktorych
4 osoby zostaty ranne. L.aczny koszt zdarzen wyniodst 1,1 min zt. Zdarzenia zarejestrowano na
odcinku drogi nr 55 pomigdzy ulicami Mlynska i1 Baczewskiego. Wszystkie wypadki
zwigzane byty z najechaniem na pieszego.
Zalecenia:

Przebudowac skrzyzowanie z ulicami Baczewskiego i Kochanowskiego na mate rondo
zgodnie z aktualnie opracowywanq dokumentacjq techniczng.



10. UWAGI I WNIOSKI

W 2009 roku, podobnie jak w 2008 roku, na sieci zamiejskich drég krajowych
wojewodztwa pomorskiego nastgpit wyrazny spadek liczby wypadkow i ofiar rannych.

Podkreslenia w tym miejscu wymaga fakt, wyraznego zwickszenia w latach 2008-
2009 dhtugosci sieci drog krajowych, ktére podlegaty zarzadowi Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad Oddziatowi w Gdansku. I tak w grudniu 2007 roku przybyto 25 km
autostrady Al na odcinku Rusocin — Swarozyn (zarzadca spotka GTC, kontrolowana
przez GDDKIiA), a 1 stycznia 2008 roku 14 km drogi nr 90 (dawnej drogi wojewddzkiej
nr 232 Mata Karczma — Kwidzyn). W pazdzierniku 2008 roku oddano do ruchu kolejnych
65 km autostrady Al na odcinku Swarozyn Nowe Marzy, w tym 41 km w woj. pomorskim,
a | stycznia 2009 roku witaczono do ciggu drogi nr 21 15 km dawnej drogi wojewodzkiej
nr 210 na odcinku Stupsk - Ustka. Dalo to tacznie 95 km nowych drég w ciggu dwoch lat.

O ile 66 kilometrow nowej autostrady Al nalezy traktowac jako istotny wkiad
w poprawe stanu brd dla ciggu drogi nr 1, to juz 2 przejete odcinki drog wojewodzkich,
a szczegllnie odcinek Stupsk —Ustka traktowa¢ nalezy jako wazne i trudne zagadnienie
zwigzane z poprawg brd.

Niestety w 2009 roku nie odnotowano oczekiwanego w poprzedniej edycji raportu
zmniejszenia liczby ofiar §miertelnych wypadkow drogowych, ktora pozostata na praktycznie
niezmienionym poziomie 70 o0s6b (69 osob zabitych w 2008 roku). Az w 10 sposrod
53 wypadkéw zgingto wigcej niz 1 osoba (5 0sdb w najtragiczniejszym).
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Rysunek 37. Porownanie rzeczywistej liczby ofiar Smiertelnych na drogach krajowych
wojewodztwa pomorskiego z wartosciami oczekiwanymi
wg krajowego i pomorskiego programu GAMBIT



Po raz pierwszy od 1996 roku grupe zdarzen z najwicksza liczbg zabitych
charakteryzowaty si¢ zderzenia czotowe pojazdéw, a znaczacy wzrost liczby ofiar
smiertelnych odnotowano rowniez w grupie najechan na drzewo. Stwierdzono, ze prawie
wszystkie wypadki ze skutkiem $miertelnym zwigzane z uderzeniem pojazdu w drzewo miaty
miejsce na zaledwie dwoch odcinkach drog krajowych; na drodze krajowej nr 6 pomiedzy
miejscowosciami Mianowice i Runowo oraz na drodze nr 55 miedzy miejscowosciami
Ottowek 1 Gardeja.

Najbardziej znaczaca poprawe odnotowano w grupie najechan na pieszego,
gdzie w sposob spektakularny spadta liczba wypadkow, ofiar zabitych i1 rannych.

Oddanie do ruchu w pazdzierniku 2008 roku calego pomorskiego odcinka autostrady
A1l doprowadzito do drastycznego zmniejszenia zagrozenia na drodze nr 1. W 2009 roku,
w stosunku do roku 2008, na drodze nr 1 stwierdzono 40% spadek liczby wypadkow i ofiar
rannych oraz ponad 3-krotny spadek liczby zabitych!!!

Od 3 lat na sieci drog krajowych wojewddztwa pomorskiego mozna zaobserwowac
dwie wyrazne tendencje; spadek liczby wypadkow i1 ich ofiar w obszarach zabudowanych
przy jednoczesnym wzro$cie zagrozenia w obszarach niezabudowanych.

Rok 2009 to rowniez rok, w ktéorym nastgpito dalsze zmniejszenie koncentracji
wypadki wyrazajace si¢ liczba odcinkdéw gromadzenia wypadkéw (powyzej 4 wypadkow
nalkm w ciggu roku). W 2009 roku odnotowano zaledwie 10 takich odcinkow, ktore
stanowily 0,9% dlugosci sieci drogowej, na ktorych stwierdzono 3,7% kolizji, 10,6%
wypadkow, 2,9% zabitych oraz 9,2% rannych. Dla poréwnania w 2005 roku odcinki
gromadzenia si¢ wypadkéw stanowity odpowiednio; 5,2% dhugosci sieci, 22,3% kolizji,
36,1% wypadkow, 23,7% zabitych oraz 31,2 rannych.

Zalecenia:

1. Majgc na uwadze niewielkq liczhe odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow pokazuje,
Ze stosowanie prostych punktowych srodkow poprawy brd w co raz wigkszym stopniu
bedzie musialo by¢ zastgpione podejsciem odcinkowym i sieciowym, co oznacza
planowanie dzialan brd na etapie planowania i projektowania remontow, przebudow,
obwodnic miejscowosci oraz przebiegow drog ekspresowych.

2. Znaczna koncentracja wypadkow ze skutkiem smiertelnym zwigzanych z najechaniem
na drzewo wymaga podjecia intensywnych dziatan w zakresie wycinki drzew na drodze
krajowej nr 55 na odcinku Kwidzyn — Gardeja oraz wycinki drzew lub ich ostonigcia
barierami ochronnymi na drodze krajowej nr 6 na odcinku Stupsk — Lebork.

3. Wzrost zagroZenia ruchu na drodze nr 21 wskazuje na pilng potrzebe jej przebudowy,
gdy? obecnie jest to jedna 7 najnitej notowanych pod wzgledem technicznym
i geometrycznym pomorskich drog krajowych.

4. Wyraznego obnizenia liczby i ciezkosci wypadkow zwigzanych ze zderzeniami czotowymi
w odniesieniu do drog 1-cyfrowych moina dopiero oczekiwaé w wyniku budowy drog
ekspresowych S6 i S7, czego ewidentnym przykltadem jest bezprecedensowa poprawa
stanu brd na drodze krajowej nr 1 po wybudowaniu pomorskiego i czesciowo kujawsko-
pomorskiego odcinka autostrady Al.

5. Znaczna liczba odcinkow niebezpiecznych zlokalizowanych na drodze krajowej nr 20
na odcinku  Glincz — Chwaszczyno potwierdza koniecznos¢ budowy Obwodnicy
Metropolitalnej Tréjmiasta, majgc na uwadze fakt, i Srednioroczne dobowe nateienie
ruchu na ww. odcinku drogi jest obecnie wyisze ni; na drodze nr 1 do Lodzi i nr 7
do Warszawy.



6. Dla drog przebudowanych w ostatnich latach 7 zastosowaniem srodkow poprawy brd
naleiy w razie wystgpienia wzrostu zagroZenia ruchu drogowego podejmowaé dziatania
zwigzane 7 instalacjg urzgdzen do automatycznej rejestracji wykroczen zwigzanych
z przekraczaniem dopuszczalnej predkosci oraz wjazdem na skrzyiowanie przy
czerwonym swietle.

7. Dla drogi nr 6 na odcinku przejscia przez m. Wejherowo wobec wyrainego wzrostu
zagroienia ruchu po podwyiszeniu limitu predkosci 7 50 do 70 km/h, nalely
po zakonczeniu roku 2010 dokonaé analizy rozwoju stanu brd i podjgé decyzje
o przywrdoceniu poprzedniego limitu bgd? podjeciu innych dziatan zaradczych.
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