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Dotyczy: Skrzyzowania Eacznika Dlugol¢ka Autostradowej Obwodnicy Wroclawia
z drogg krajowa nr 8 w Dlugolece

Szanowni Panowie,

W imieniu swoim oraz kilkudziesigcioosobowego zespotu projektantow AOW, ktérym
mam zaszczyt kierowaé chciatem ztozyé stanowczy protest na sposob prezentowania w Gazecie
Wroclawskiej problematyki wybudowanego w ramach AOW skrzyzowania Lacznika Diugolgka z
droga krajowa nr 8 w Dlugotece.

Pomimo zamieszczania gloséw krytycznych, podwazajacych kompetencje i autorytet zespotu
projektowego, w zadnej fazie zbierania materialdow do artykulow nie podjgta zostata przez
Redakcje proba nawigzania kontaktu z projektantami AOW. Zamieszczano za to bez zadnych
skruputéw gtosy i opinie oséb ktoére nie majac szczegdélowej wiedzy na poruszany temat
autorytatywnie krytykowaty projektantéw , a nawet bezpodstawnie twierdzity, ze skrzyzowanie

zaprojektowano w sposob sprzeczny z przepisami prawa.
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Powyzsze postepowanie pozostaje w sprzecznosci z etyka dziennikarska , prowadzi do powstania
blednego obrazu sytuacji i szkalowania zespotu projektowego. Gazeta doprowadzita do sytuacii,
w ktorej nikt nie méwi juz o tym, ze po kilkudziesigciu latach oczekiwania, dzigki duzemu
wysitkowi bardzo wielu zaangazowanych w zagadnienie oséb z kilku Instytucji i Firm , Wroctaw
ma w koncu obwodnice autostradows , a tylko o tym jak niekompetentnych mamy w Polsce
projektantéw i urzednikow.

W ten, mam nadzieje niezamierzony sposob, wieloletni wysilek zwiazany z przygotowaniem i
budowa jednej z najwiekszych i najbardziej skomplikowanych inwestycji infrastrukturalnych w

Polsce nie zostat i juz pewnie nie zostanie doceniony.

A teraz kilka informacji, ktére powinny znalez¢ si¢ juz w pierwszym artykule na temat
skrzyzowania i by¢ moze by si¢ tam znalazly gdyby kto$ dal szans¢ wypowiedzi projektantom
AOW lub znajacemu te zagadnienia Inwestorowi - GDDKIA.

1/ Podstawa projektowania i wykupu terenu pod budowg AOW byla decyzja o lokalizacji
autostrady, ktora zostala wydana kilka lat przed rozpoczgciem opracowania dokumentacji
projektowej. Zgodnie z prawem nie ma mozliwosci zaprojektowania drogi w sposdb sprzeczny z
zapisami decyzji lokalizacyjnej, nie ma réwniez mozliwosci pozyskania gruntéw poza liniami
wykupu w niej okreslonymi. Rozwiazanie ujete w projekcie jest zgodne z zapisami decyzji
lokalizacyjnej, a dobudowa dodatkowego pasa ruchu do drogi nr 8 bez zmiany tej decyzji nie byla
mozliwa (brak terenu po potudniowej stronie DKS8).

Z kolei zmiana decyzji lokalizacyjnej i wiaczenie do niej dodatkowego obszaru wiazaloby si¢ ze
znacznym opdéznieniem realizacji AOW , moglo tez poskutkowaé oprotestowaniem calej
inwestycji i odsunigciem jej budowy na dtuzszy okres.

W tej sytuacji, po sprawdzeniu, ze przepustowos$¢ skrzyzowania po wybudowaniu AOW (catej
AOW, a nie otwartych obecnie odcinkow) bedzie wystarczajaca, podjgta zostata decyzja o
etapowaniu budowy skrzyzowania. W ramach AOW zaprojektowano czes¢, ktéra miesci si¢ w
liniach decyzji lokalizacyjnej, a rozbudowa skrzyzowania o dodatkowe pasy ruchu od strony
potudniowe;j i przebudowa mostu na skrzyzowaniu (tez nie uj¢ta w decyzji lokalizacyjnej) zostaty
ujete w ramach projektu budowy obwodnicy wschodniej Wroctawia Bielany-Lany-Diugoteka,
ktéra wlaczy si¢ do skrzyzowania od strony potudniowej. Obydwa projekty byty ze soba Scisle
koordynowane aby unikna¢ robdt straconych. Reasumujac, skrzyzowanie nabierze docelowego

ksztattu po jego rozbudowie w ramach budowy obwodnicy wschodnie;.
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Wtedy tez pojawia sie dodatkowe pasy ruchu, w tym rowniez "odzyskany" zostanie drugi pas

ruchu do jazdy na wprost z kierunku Wroctawia.

2/ Opisany w punkcie 1 sposéb postgpowania mozliwy byl tylko i wylacznie po
sprawdzeniu, ze juz w pierwszym etapie budowy skrzyzowania spelnione bedq wymagania
prawne oraz zachowana bedzie wystarczajaca przepustowos¢ skrzyzowania. Takie analizy,
prowadzone réwniez przy udziale specjalistow Politechniki Wroclawskiej , ktorzy opracowali
szczegblowe prognozy ruchu (o czym cytowani w artykule specjaliSci prawdopodobnie nie
wiedzieli) wykazaty, ze po otwarciu catej AOW ruch w godzinach szczytu na spornym kierunku
spadnie o okoto 50% i wyniesie okoto 800 pojazdéw na godzing.

Reszta ruchu przeniesie si¢ na AOW i bedzie wlaczaé si¢ do drogi nr 8§ dwoma pasami w lewo z
Lacznika Diugol¢ka. Finalnie przepustowos¢ skrzyzowania bedzie przy zaprojektowanej

geometrii zachowana i ruch na wszystkich relacjach odbywat bedzie si¢ plynnie.

3/ Tymczasowe problemy na skrzyzowaniu wynikaty tylko i wylacznie z faktu, ze nie
zostala otwarta cala AOW, przez co na AOW nie przenidst si¢ ruch tranzytowy i spora czgs¢
ruchu lokalnego , a w konsekwencji spadek ruchu na kierunku DK8 byl nieznaczny.

W tej sytuacji , po dokonaniu pomiaréw faktycznych potoké6w ruchu zesp6t projektowy przystapit
do zaprojektowania na okres przejSciowy nowego programu sygnalizacji , ktéry zostal ostatnio
wdrozony. Prace nad pomiarem ruchu i nowym oprogramowaniem rozpoczely si¢ zaraz po
otwarciu tego odcinka AOW, a ich rozpoczgcie nie mialo nic wspdlnego z "akcja" Gazety.
Na poparcie tych stéw dysponujemy stosownymi dokumentami.

Przyjety sposéb postgpowania polegajacy na reagowaniu na faktyczne warunki ruchowe, pomimo
chwilowej uciazliwosei jest zgodny z praktyka stosowana przy wdrazaniu nowych organizacji

ruchu i przyniost spodziewane efekty.

4/ Nie jest prawdziwy zarzut, ze skrzyzowanie zaprojektowane zostalo niezgodnie z
przepisami. Po pierwsze wybudowano dopiero pierwsza czgs¢ skrzyzowania, a po drugie nawet
na tym etapie poprzez stosowne dziatania z zakresu inzynierii ruchu zachowano zgodnos¢ z

prawem i wymagang przepusiowosc.
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Podsumowujac , jestem przekonany, ze pomimo naglosnionej nieadekwatnie do
wystepujace sytuacji sprawy, po uruchomieniu calej AOW wszyscy bedziemy cieszy¢ si¢ z faktu,
ze w koncu doczekalismy si¢ drogi, na ktora tyle lat czekalismy.

Blad dziennikarski polegajacy na tym, ze nie postarano si¢ o zebranie pelnych materialéw aby
rzetelnie poinformowaé czytelnikéw traktuje jako "wypadek przy pracy".

Pomimo przykrych konsekwencji jakie w wyniku tego bledu spotkaty projektantéw i inne osoby
zaangazowane w przygotowanie i budowg AOW mam nadziej¢, ze cate zdarzenie nie bedzie
mialo wplywu na nasza przyszlag dobra wspélprace. Na taka wspdlpracge , w celu pelnego i
rzetelnego informowania mieszkaficow Wroctawia o tej i o innych inwestycjach komunikacyjnych

liczg.

Z powazaniem :
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Do wiadomosci : Sz. Pan Robert Radofi — Dyrektor Oddziatu we Wroctawiu
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
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