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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZ ADZENIA RAPORTU

1.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest przedsiewziecie polegajgce
na budowie drogi ekspresowej S 12/17 na odcinku Kuréw - Lublin - Piaski od wezta Sielce do
wezta Witosa. Od wezta Dabrowica do konca opracowania analizowana inwestycja stanowi
potnocny i wschodni fragment projektowanej obwodnicy miasta Lublina.

Zakres opracowania obejmuje analize dwoch rozwigzan przedmiotowej trasy na odcinku
wezet Sielce — wezet Dgbrowica:

— Wariant 1 (brgzowy) — km od 106+688 do 138+323, L= 31,635 km,

- Wariant 2 (granatowy) — km od 106+688 do 137+548, L= 30,860 km,
oraz dwoch alternatywnych przebiegéw na odcinku wezet Dagbrowica — wezet Witosa:

— Wariant | (czarny) — km od 0+000 do 24+277, L= 24,277 km,

— Wariant Il (czerwony) — km od 0+000 do 23+582, L= 23, 582 km,
Rozpatrywane jest rOwniez rozwigzanie polegajgce na niepodejmowaniu przedsiewziecia czyli
tzw. wariant zerowy.

Dodatkowo analizie podlegajg dwa warianty wilaczenia w wezle Przybystawice do
ww. inwestycji drogi wojewodzkiej nr 826 (Wariant A i B).

1.2. Podstawy wykonania raportu

Zleceniodawcg materiatdw do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w tym raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko jest: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Lublinie, ul. Ogrodowa 21, 20-075 Lublin.

Podstawg wykonania niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa — koncepcje
programowe wraz z aneksami (z lat 2000 — 2007) oraz materiaty do wnioskéw o wydanie decyzji
o ustaleniu lokalizacji drogi (z lat 2004 — 2006).

1.3. Cel sporz gqdzenia raportu

Raport sporzadzono w celu okreslenia oddziatywania planowanej inwestycji na srodowisko
i zdrowie ludzi w fazie realizacji i eksploatacji obiektu oraz przedstawienia srodkow i dziatan
minimalizujgcych w przypadku stwierdzenia jej negatywnego wptywu.

Analizy ilosciowe zwigzane z zasiegiem podstawowych niekorzystnych oddziatywan
wykonano dla nastepujacych horyzontow czasowych:
— 2011 - brak drogi ekspresowej,
— 2011 - oddanie do uzytku drogi ekspresowej S12/S17 na odcinku wezet Sielce -
wezet Witosa,
— 2026 - brak drogi ekspresowej,
— 2026 — droga ekspresowa S12/S17 funkcjonuje na catym odcinku.

Wszelkie analizy i obliczenia okreslajgce oddziatywanie projektowanej drogi na srodowisko
zostaly wykonane dla rozwigzania docelowego drogi ekspresowej, zaktadajgcego funkcjonowanie
dwdch jezdni po trzy pasy ruchu kazda.

W przypadku wybranych fragmentoéw obecnie istniejgcych ciggéw drogowych, z ktérych po
wybudowaniu analizowanej trasy zostanie przejeta znaczna czes¢ (odcinek DK Nr 12/17 Kuréw —
Garbow, al. Solidarnosci, al. Tysigclecia, al. Krasnicka) prognozy objety rowniez rok 2008..

W analizie uwzgledniono rowniez mozliwo$¢ wpltywu rozpatrywanego przedsiewziecia na
obszary Natura 2000.

Wyniki przeprowadzone] oceny zostang wykorzystane w postepowaniu administracyjnym,
ktorego przedmiotem jest wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia.

1.4. Podstawy prawne wykonania raportu

Zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko oraz § 2 ust. 1 pkt 29 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywac¢ na Srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na $Srodowisko wraz z pozniejszymi
zmianami przedmiotowe przedsiewziecie polegajace na budowie drogi ekspresowej zalicza sie do
tzw. | grupy przedsiewzie¢ — przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywa¢ na
srodowisko. W zwigzku z tym wykonanie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko w zakresie
okreslonym art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 jest w tym przypadku obligatoryjne.
W sktad pelnej procedury w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko wchodzi réwniez
postepowanie z udzialem spoteczenstwa, prowadzone na zasadach okreslonych w art. 79 ww.
ustawy.

1.5. Aktualny stan prawny

Dla analizowanego przedsiewziecia na wniosek Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad zostalo przeprowadzone postepowanie w sprawie wydania decyzji o ustaleniu
lokalizacji drogi, w wyniku ktérego ww. decyzje uzyskano w 2005 r. dla nastepujgcych odcinkéw:

— od wezta Bogucin (wigcznie) do wezta Dabrowica,

— od wezta Dabrowica (wlacznie) do granicy z gming Konopnica,
- od wezta Dabrowica do wezta Lubartow (wigcznie),

- od wezta Lubartéw do wezta Witosa (wigcznie.

Przebieg ustalony w ww. dokumentach odpowiada zasadniczo analizowanemu w raporcie
Wariantowi 1 (brgzowemu) na odcinku wezet Bogucin — wezet Dgbrowica (poprzedzajacy go
fragment drogi ekspresowej S12/S17 od wezta Sielce do wezta Bogucin nie posiada prawomocnej
decyzji lokalizacyjnej). R6znice wynikajg z poszerzenia pasa przeznaczonego pod inwestycje w
przypadku aktualnie rozpatrywanego wariantu.

Natomiast na odcinku wezet Dgbrowica — wezet Witosa zaakceptowana w decyzjach o
ustaleniu lokalizacji drogi trasa jest zasadniczo zgodna z przebiegiem Wariantu | (czarnego). W
obecnie rozpatrywanym rozwigzaniu zmianie ulegta jedynie geometria weziow Jakubowice i
Witosa oraz podobnie jak na wczesniejszym odcinku poszerzeniu ulegt teren przeznaczony pod
trase.
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2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Opis ogolny

Obszar planowanego przedsiewziecia obejmuje teren wojewddztwa lubelskiego, powiatow
putawskiego (gmina Konskowola, gmina Kurow, gmina Markuszow), lubelskiego (gmina Garbdéw,
gmina Jastkow, gmina Niemce, gmina Wodlka, miasto Lublin i graniczy z gming Ghusk) oraz
powiatu $widnickiego (gmina Swidnik).

Projektowana trasa ominie centra wiekszych miejscowosci, w tym rowniez miasto Lublin, a
poprzez dostosowanie do parametréw drogi ekspresowej usprawni ruch i przyczyni sie do
poprawy jego bezpieczenstwa.

o Wariantu 1 1

0$ Wariantu 2 =
05 Wariantu |

0$ Wariantu Il
) 0% Wariantu

*’ Przybystawice A

0$ Wariantu
Przybystawice B
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Rys. 2.1 Ogodlna lokalizacja analizowanych wariantow

2.2. Charakterystyka inwestycji

Realizacja omawianej inwestycji ma na celu:
— Usprawnienie ruchu drogowego ze szczegblnym uwzglednieniem ruchu
tranzytowego;
— Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego;
— Zabezpieczenie bezkolizyjnej dostepnosci przylegtego terenu
— Poprawe warunkow srodowiskowych w korytarzu istniejgcej drogi krajowej Nr
12/17 zwkaszcza na obszarach zabudowanych m.in. w centrum miasta Lublina.

Inwestycja planowana jest do realizacji w dwoch etapach na odcinku wezet Sielce — wezet
Dabrowica oraz na odcinku wezet Lubartéw — wezet Witosa:

— etap | — budowa 2 jezdni, dla kazdej po 2 pasy ruchu z pasem dzielagcym
0 zasadniczej szerokosci 12 m,
— etap Il — budowa dla kazdej jezdni trzecich paséw ruchu.
Na odcinku od wezta Dabrowica do wezta Lubartéw juz w pierwszym etapie realizacji inwestycji
(2011 r.) przewiduje sie wykonanie rozwigzania docelowego tj. trzech pasow ruchu.

Zestawienie podstawowych danych technicznych przedstawia tabl. 2.1.

Tabl. 2.1 Docelowe parametry techniczne projektowanej drogi

Odcinek wezet Sielce

— wezel Dagbrowica
(Wariant 1, Wariant 2)

Odcinek wezet Dabrowica

— wezel Witosa
(Wariant I, Wariant I1)

Odcinek projektowanej

drogi i Wezet
9 Wezet Sielce Wezel Bogj{ucm Dabrowica Wezet Lubartéw
- Wezet Bogucin - Weze - Wezel - Wezet Witosa
Dabrowica
Lubartéw
Klasa drogi S (droga ekspresowa)
Predkos¢ miarodajna 110 km/h
Obcigzenie 115 kN/o$
llos¢ jezdni 2
llo$¢ pasow lruchu wl 2%2 2%2 23 2%2
etapie
Docelowa ilo$¢ pasow 2%3 %3 2%3 2%3
ruchu
Szerokos$¢ pasa ruchu 3,50 m
Szeroko$¢ pasa 250 m
awaryjnego '
Szerokos$¢ opaski 0.50 m

bezpieczenstwa

Szerokosé pasa
dzielagcego w docelowym
rozwigzaniu

4,00 - 5,00 m (w tym opaski bezpieczenstwa)

Projektowana droga bedzie charakteryzowata sie ograniczong dostepnoscig. Powigzanie
z istniejgca siecig drogowa mozliwe bedzie wylgcznie poprzez wezty drogowe (bezkolizyjne
skrzyzowania dwupoziomowe). Zaplanowano ich 10: Sielce, Kuréw, Przybystawice, Bogucin,
Dabrowica, Jakubowice, Lubartéw, Wiodawa, Melgiewska, Witosa.

Na przecieciu analizowanej trasy z drogami nizszej kategorii zaprojektowano wiadukty.
W miejscach kolizji analizowanej trasy z ciekami zaprojektowano obiekty mostowe, przy czym
w przypadku wyboru Wariantu | proponowana jest okoto 1000 metrowa estakada nad rzeka
Bystrzycg w ciggu drogi ekspresowej S12/S17. W ramach prac towarzyszacych realizacji tego
obiektu planowane jest przetozenie koryta rzeki Bystrzycy na odcinku ok. 146m.

Na catym odcinku objetym opracowaniem — od wezta Sielce do wezta Witosa planuje sie
budowe 4 Miejsc Obstugi Podréznych (MOP): MOPy typu Il — 2 obiekty, MOPYy typu IIl — 2 obiekty.

Jedna para MOPOw zlokalizowana jest przed weziem Przybystawice na terenie gminy
Markuszow (MOP kategorii Il po stronie lewej ok. km 117+800 i MOP kategorii Ill po stronie
prawej ok. km 117+850).

4
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Druga para zostala zaprojektowana pomiedzy weztem Jakubowice i wezlem Lubartow na
obszarze gminy Niemce. Sktada sie na nig MOP kategorii lll po stronie lewej, usytuowany ok. km
8+000 oraz MOP kategorii Il po stronie prawej ok. km 7+900.

W ramach realizacji inwestycji przewidziano réwniez budowe Obwodu Utrzymania. Jego
lokalizacje przyjeto po lewej stronie drogi za weziem Kurow (ok. km 114+600).

System odwodnienia czesci drogowej opieraC sie bedzie na trawiastych rowach
przydroznych oraz kanalizacji deszczowej. W miejscach, gdzie inwestycja koliduje z wrazliwymi
na zanieczyszczenie poziomami wod podziemnych zastosowany zostanie szczelny system
odprowadzania wod opadowych.

Na terenach Miejsc Obstugi Podréznych (MOP) oraz Obwodu Utrzymania (OU)
przewidziano bezposrednie odprowadzenie do gruntu $ciekdbw opadowych z dachéw budynkoéw
oraz trzy systemy kanalizacji deszczowej dla sciekow:

— silnie zanieczyszczonych weglowodorami ropopochodnymi,
— o0 niewielkim zanieczyszczeniu,
— szczegolnych — wymagajgcych neutralizaciji.
Ponadto, na ww. obiektach przewidziano odrebny system kanalizacji sanitarnej dla sciekéw
komunalnych wraz z oczyszczalnia.

Na MOPach oraz Obwodzie Utrzymania, jak réwniez, jezeli bedzie to konieczne, w rejonie
mostéw i weztdbw, zastosowane zostang separatory substancji olejowych, do usuwania
weglowodoréw ropopochodnych ze $ciekow deszczowych pochodzacych ztych obiektow.
Separatory wyposazone bedg w urzadzenia sygnalizujgce przekroczenia normatywnej
pojemnosci magazynowania cieczy lekkich oraz w zamkniecia doptywu lub odptywu z nich
substancji olejowych.

Kolidujgce z projektowanymi elementami drogowymi istniejagce uzbrojenie terenu zostanie
przebudowane lub zabezpieczone. Dotyczy to napowietrznych i kablowych linii energetycznych
(wtym linii wysokiego napiecia), linii telekomunikacyjnych, urzgadzen wodociggowych
i kanalizacyjnych oraz gazowych.

W projekcie budowlanym zostang rozwigzane zagadnienia techniczne dotyczace koniecznej
przebudowy kolidujacych urzadzen infrastruktury.

2.3. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realiza  cji i eksploataciji

Faza realizacji

Na cele budowy analizowanej obwodnicy Lublina oraz calej infrastruktury towarzyszacej w
zaleznosci od wariantu konieczne bedzie zajecie nastepujacej powierzchni:
- Wariant 1 (brgzowy) — okoto 644 ha, w tym pod jezdnie gtdwne 64 ha.
- Wariant 2 (granatowy) — okoto 637 ha, w tym pod jezdnie gtébwne 62 ha
— Wariant | (czarny) — okoto 406 ha, w tym pod jezdnie gtbwne 48 ha
— Wariant Il (czerwony) — okoto 377 ha, w tym pod jezdnie gtébwne 47 ha.
Dodatkowo w ramach realizacji wigczenia drogi krajowej nr 826 do projektowanej drogi
ekspresowej w zaleznosci od wyboru wariantu realizacyjnego planowane jest zajecie okoto 3,2 ha
(Wariant A) lub ok. 4,0 ha (Wariant B).
Zajecie tego terenu pod pas drogowy bedzie trwate.
Ponadto, na okres budowy wystapi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu pod zaplecza
budowy, bazy materiatowe oraz drogi dojazdowe. Na obecnym etapie przygotowywania inwestycji

nie jest jeszcze znana ani szczegOtowa lokalizacja tych obiektow, ani powierzchnia terenu
konieczna do zajecia.

Zaplecze budowy ani bazy materialowe nie moga by¢ lokalizowane w poblizu dolin
rzecznych, matych ciekdw oraz obszaréw podmoktych, w szczegolnosci na terenach zalewowych,
a takze w rejonie stref ochronnych uje¢ ze wzgledu na mozliwos¢ wyciekdw substancji
zanieczyszczajgcych (benzyny, smary itp.). Lokalizacja tego typu obiektow dopuszczalna jest
natomiast na terenach o wysokim lub bardzo wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych
jedynie w przypadku zastosowania zabezpieczen gwarantujgcych ochrone srodowiska gruntowo-
wodnego przed zanieczyszczeniem.

Faza eksploataciji

Nie przewiduje sie koniecznosci zajecia dodatkowego terenu na etapie eksploatacii.

2.4. Stan istniej acy

W chwili obecnej gtébwny ruch relacji wschod-zach6d w rejonie Lublina odbywa sie po
drogach krajowych:

— Nr 12 (granica panstwa z Niemcami — Leknica — Glogow — Piotrkow Trybunalski
— Sulejéw — Radom — Putawy — Piaski — Chetm — Dorohusk — granica panstwa z
Ukraing)

- Nr 17 (E372) (Warszawa /Zakret/ — Garwolin — Ryki — Kuréw — Lublin — Piaski —
Krasnystaw — Zamos$¢é — Tomaszéw Lubelski — Hrebenne — granica panstwa z
Ukraing),

Od miejscowosci Kuréw (potozonej ok. 30 km na zachdd od Lublina) obie trasy biegng
jednym $ladem poprzez Markuszow, Garbdéw, Jastkow, po czym wkraczajg w granice miasta
Lublina, gdzie kontynuujg sie alejg Warszawska, Solidarnoéci, Tysigclecia i Witosa. Wspdlny bieg
obu drdg krajowych konczy sie ok. 25 km na potudniowy wchod od Lublina w miejscowosci Piaski.

Drogi te, z uwagi na potozenie na trasie paneuropejskiego korytarza gtéwnego Berlin —
Warszawa — Minsk — Moskwa oraz korytarza dodatkowego Gdansk — Warszawa — Kijéw/Odessa
obstugujg ruch miedzynarodowy i regionalny i sg jednym 2z najwazniejszych szlakéw
komunikacyjnych regionu lubelskiego. Przebiegajac na znacznej dlugosci przez tereny
zabudowane miast i wsi sg zarazem gtdwnymi ciggami komunikacyjnymi tych miejscowosci,
obstugujgcymi ruch lokalny. W efekcie analizowany odcinek (od Kurowa do wschodnich granic
miasta Lublina) nalezy do najbardziej obcigzonych i jednoczesnie najniebezpieczniejszych ciggéw
komunikacyjnych w wojewodztwie

W ramach analizowanego przedsiewziecia planowana jest rowniez realizacja wigczenia
drogi wojewddzkiej nr 826 do trasy S12/S17 w projektowanym wezle Przybystawice. Obecnie
droga ta konczy sie w miejscu skrzyzowania z drogg krajowg nr 17. Od skrzyzowania w kierunku
poinocnym, do miejsca usytuowania projektowanego wezta drogowego, biegnie droga gminna.

2.5. Wplyw planowanego przedsi ewziecia na istniej gce elementy sieci drogowej

Realizacja planowanego przedsiewziecia ma na celu odcigzenie istniejgcego ukiadu
drogowo — ulicznego Lublina i okolic. Obecnie przez miasto przechodzg trzy tranzytowe ciggi
komunikacyjne: droga krajowa Nr 12 (granica panstwa z Niemcami — granica panstwa z Ukraing),
droga krajowa Nr 17 (E372) (Warszawa /Zakret/ — granica panstwa z Ukraing) oraz droga krajowa
Nr 19 (Kuznica Biatostocka — Barwinek).

Drogi te obcigzone sg duzym ruchem, w ktérym szczegolnie znaczacy udziat majg pojazdy
ciezkie (ciezarowe bez przyczep i ciezarowe z naczepami lub przyczepami).
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Z przeprowadzonych analiz wynika, ze najwiekszy spadek potoku pojazdéw nastapi w
przypadku funkcjonowania trasy ekspresowej w 2026 roku w odniesieniu do ciggéw
komunikacyjnych DK 12 i DK 17 na odcinku: DK17 Kuréw — Zyrzyn o 92%, DK12 Kuréw —
Konskowola o0 83%, DK12/DK17 Garboéw — Kuréw o 78 % oraz DK12/DK17 Lublin — Garbéw o
80%. Wozrost natezenia ruchu jest spodziewany w przypadku funkcjonowania trasy S12/S17
jedynie w przypadku drogi S19 — wlotu do obwodnicy z Bialegostoku. Wigze sie to z dojazdem
do planowanej trasy, ktory po skonczeniu inwestycji bedzie bardziej uczeszczany. Najmniej
odczuwalne skutki realizacji przedsiewziecia bedg w przypadku ulicy Smorawinskiego
i Spoétdzielczosci Pracy znajdujgcych sie bezposrednio przy ww. wlocie do obwodnicy.

W przypadku udziatu pojazdow ciezkich najwiekszy spadek natezenia ruchu prognozowany
jest na ww. odcinkach DK 12 i DK 17. Wzrost natezenia nastapi rowniez w przypadku drogi S19 —
wlotu do obwodnicy z Biategostoku. Najmniejsze spadki natezenia bedg odczuwalne na pobliskiej
ulicy Spétdzielczosci Pracy oraz na oddalonej od niej ulicy Turystycznej. Wigze sie to z tym, ze
ruch tranzytowy nie jest roztozony rownomiernie w uktadzie ulicznym Lublina.

2.6. Przewidywane wielko sci emisji, wynikaj ace z funkcjonowania planowanego
przedsi ewziecia

W niniejszym raporcie odniesiono sie jedynie do emisji zwigzanych z fazag realizacji a
nastepnie eksploatacji przedsiewziecia. Nie przewiduje sie etapu jego likiwdacji.
2.6.1. Faza realizacji

a) Emisja zanieczyszcze n powietrza

Podczas prowadzenia prac budowlanych nastapi zwiekszone zanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego. Gtdwne czynniki wptywajgce na jego wielkosc to:
— spaliny pochodzace z pracujgcych maszyn i srodkéw transportu,
— pyl powstajacy przy pracy maszyn i urzadzen wykonujgcych roboty ziemne,
— substancje odorotwércze, ktorych emisja zwigzana jest z ukladaniem mas
bitumicznych.

Z uwagi na fakt, ze wprowadzanie gazow lub pytdw do powietrza jest niezorganizowane, jak
rowniez ze wzgledu na to, ze na jego skale bardzo duzy wplyw majg chwilowe warunki
atmosferyczne, takie jak m.in. aktualna wilgotnos¢ podioza, czestosc, wielkos¢ i rodzaj opaddw,
temperatura powietrza, sita i czestos¢ wystepowania wiatrow, ich wielkos¢ na tym etapie jest
bardzo trudna do oszacowania.

Zanieczyszczenie powietrza na tym etapie inwestycji bedzie miato charakter krotkotrwaty
(zakonczy sie wraz z chwilg zakonczenia realizacji inwestycji) i nie bedzie miato trwatego wptywu
na srodowisko.

b) Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robo6t wystapig niekorzystne zjawiska hatasowe zwigzane z pracg
ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie¢ samochoddéw o duzym tonazu. Ciezki sprzet
budowlany moze by¢ w bezposrednim jego poblizu zrédtem dzwieku o wysokim poziomie.
Samochody transportujgce maszyny iurzadzenia oraz materiatly budowlane generujg hatas
0 poziomie wiekszym niz dopuszczalny dla terendéw podlegajacych ochronie akustycznej.
Wymusza to przeprowadzenie prac w poblizu tych terenébw w mozliwie jak najkrotszym czasie.
Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie hatasem okresowym, charakteryzowac¢ go
bedzie duza dynamika zmian i odwracalno$¢ (zanik bezposrednio po zakohczeniu robot).

c) Emisja sciekow
Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne oddziatywanie na
wody powierzchniowe i podziemne. Wigze sie to przede wszystkim z mozliwoscia:
- zmiany stosunkéw wodnych w otoczeniu budowanej drogi;
— czasowego obnizenia poziomu wod gruntowych;
- zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegélnosci olejami i
smarami) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii;
— bezposredniego przedostania sie substancji niebezpiecznych do naturalnych
ciekéw, w trakcie prowadzenia robot na obiektach mostowych;
— zanieczyszczenia wod $ciekami bytowo — gospodarczymi z zaplecza budowy.
Sposréd wymienionych przyczyn oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne na
szczeglOlng uwage zastugujg zanieczyszczenia woéd substancjami chemicznymi zwilaszcza
smarami i olejami (bedacych przyczyng wielu negatywnych zjawisk w srodowisku), ktére moga
powstac¢ przy wyciekach z maszyn i urzadzen stosowanych przy pracach zwigzanych z budowg
drég.

d) Emisja odpadow

W ponizszej tabeli przedstawiono rodzaje odpadow, jakie powstang w zwigzku z realizacjg
inwestycji wraz z szacunkowym okresleniem ich ilosci. Dla kazdego z wariantow w ww. fazie
powstawac¢ bedg odpady o podobnym charakterze. Zr6znicowanie wystgpi w przypadku ilosci
odpadéw pochodzacych z wyburzen, w zwigzku ztym, ze dla poszczegodlnych wariantow
zakladana jest rozna liczba budynkow, o réznej kubaturze, przeznaczonych do likwidacji. Brak ich
oceny jakosciowej nie pozwala na okreslenie na obecnym etapie doktadnej ilosci odpadéw jakie
beda powstawaty w zwigzku z realizacjg inwestyciji.

Szczegobtowe informacje dotyczace wielkosci emisji bedg mozliwe do przedstawienia na
etapie opracowywania projektu budowlanego.
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Tabl. 2.2 Rodzaje i szacunkowe ilosci odpadow wytwarzanych w trakcie realizacji inwestycji

Szacunkowe ilosci odpadéw

powstajgcych
w fazie realizacji inwestycji
[Mg/rok]
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow o ~ _ _
T 3 S 3
= = = =
Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw
02 hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa, fowiectwa oraz
przetworstwa zywnosci
Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw
02 01 ; : . .
hydroponicznych, towiectwa i rybotéwstwa
. 4000 | 4000 | 4000 | 4000
02 01 03 Odpadowa masa roslinna m¥rok | m¥rok | m¥rok | m¥/rok
Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania,
15 materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych
grupach
Odpady opakowaniowe (wigcznie z selektywnie
1501 : . . ) .
gromadzonymi komunalnymi odpadami opakowaniowymi)
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,5 0,5 0,4 0,4
1501 02 Opakowania z tworzyw sztucznych 1 1 0,8 0,8
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 0,5 0,5 0,4 0,4
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 1 1 0,8 0,8
1501 09 Opakowania z tekstyliow 0,5 0,5 0,4 0,4
Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
17 budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wiaczajac
glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych) w tym:
Odpady materiatéw i elementow budowlanych oraz
17 01 infrastruktury drogowe;j
(np. beton, cegly, ptyty, ceramika):
17 0101 Odpady betonu oraz gruz tzetonowy z rozbiérek i 400 400 750 750
remontéw
170102 Gruz ceglany 400 400 750 750
17 01 03 Odpady innych materiatow c_era_mlcznych i elementow 150 150 270 270
wyposazenia
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
17 01 07 odpadowych materialéw ceramicznych i elementow 200 200 360 360
wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06* 1)
17 01 80 Usuniete tynki, tapety i okleiny itp. 150 150 270 270
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég 11500 | 11500 | 12500 | 12500
17 02 Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych, w tym:
170201 Drewno 150 150 170 170
17 02 02 Szkio 30 30 35 35
17 02 03 Tworzywa sztuczne 50 50 60 60
17 03 Odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych:
17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote 15 15 16 16
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 1200 | 1200 | 1400 | 1400

17 03 80 Odpadowa papa 200 200 250 250
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopow metali:
17 04 05 Zelazo i stal 150 150 180 180
17 04 07 Mieszaniny metali 15 15 18 18
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10* 2) 15 15 1,8 1,8
17 05 Gleba i ziemia (wtaczajac glebe i ziemie z terenéw
zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje 50 50 70 70
niebezpieczne 000 000 000 000
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 | 6 000 | 6 000 | 8 500 | 8 500
05 03 000 000 000 000
17 06 Materialy izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne
zawierajgce azbest:
17 06 01* Materialy izolacyjne zawierajgce azbest 0,2 0,2 0,2 0,2
17 06 03* Inne materiaty |zoI§chne.zaW|erance substancje 02 0.2 02 0.2
niebezpieczne
17 06 04 Materialy izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01* i 17 5 5 5 5
06 03*
17 06 05* Materialy konstrukcyjne zawierajgce azbest 20 20 15 15
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne
170904 niz wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03 20| 20 4 30 | 30
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi
selektywnie, w tym:
2003 Inne odpady komunalne:
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,1 0,1 0,1 0,1
2003 04 Szlamy ze zbiornikéw be_zod_plywowyf:h_ stuzacych do 05 05 05 05
gromadzenia nieczystosci

Grupa odpadéw
Podgrupa odpadéw
Rodzaj odpadéw
*Odpad niebezpieczny

1) 17 01 06* zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw ceramicznych i elementéw
wyposazenia zawierajgce substancje niebezpieczne
2) 17 04 10* kable zawierajace rope naftowa, smote i inne substancje niebezpieczne

2.6.2. Faza eksploataciji
a) Emisja zanieczyszcze n powietrza

W ramach opracowywanego raportu analizowano nhastepujgce zanieczyszczenia
komunikacyjne: benzen (CgHs), dwutlenek azotu (NO,), dwutlenek siarki (SO.), otdw (Pb), a takze
pyt zawieszony (PM10). Wykorzystano w tym celu aplikacje opracowang przez Ministerstwo
Srodowiska ,Szacowanie emisji ze $rodkéw transportu w roku 2002” oraz program OpaCal3m.

Do analiz wzieto pod uwage 3 warianty czasowe realizowanego przedsiewziecia:

— 2008 r. — stan istniejgcy dla reprezentatywnych odcinkow drog znajdujgcych sie
w poblizu projektowanej S12/17, z ktorych zostanie przejety ruch,
— 2011 r. — rok oddania projektowanego odcinka drogi ekspresowej S 12/17,

— 2026 r. — 15 lat po oddaniu do eksploatacji projektowanego odcinka drogi
ekspresowej S 12/17.
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Ze wzgledu na fakt, iz uwzgledniane Warianty obwodnicy majg podobny przebieg trasy
(zaréwno rozpatrywane na odcinku od wezta Sielce do wezta Dabrowica — Wariant 1 i 2, jak
réwniez analizowane na odcinku od wezta Dgbrowica do wezta Witosa Warianty | i 1), identyczne
parametry ruchu, zblizone wartosci szorstkosci terenu oraz zblizone wartosci pozostatych
parametréw branych pod uwage przy prognozach zanieczyszczen powietrza, wszystkie te
warianty potraktowano jako jeden, ktory podzielono na czesci odpowiadajgce odcinkom pomiedzy
weztami.

Otrzymane wyniki w postaci ilosci zanieczyszczen jakie wprowadzone zostang do powietrza
w ciggu roku funkcjonowania obwodnicy wskazujg, ze najwieksze wartosci wystgpig w 2011 r.
Mniejsze ilosci analizowanych substancji zostang uwolnione w 2026 roku co wynika z zatozenia,
ze po polskich drogach bedg wéwczas poruszac sie samochody bedace zrodiem mniejszej ilosci
zanieczyszczen niz obecnie.

b) Emisja hatasu

Trasa komunikacyjna, stanowigc ztozone, liniowe zrodio hatasu — skladajgce sie z wielu
zrodet czgstkowych, jest przyczyng hatasu ciggtego o zmiennych wartosciach poziomu dzwieku.
Poziom hatasu w otoczeniu drogi jest zalezny przede wszystkim od dzwieku pochodzacego z
poszczegolnych pojazdow — zrodet punktowych, parametréw ruchu — zrédet posrednich oraz cech
otoczenia — modyfikujgcych rozchodzenie sie hatasu.

W ramach opracowywania niniejszego raportu wykonano prognozy rozprzestrzeniania sie
hatasu wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej S12/17.

Efektem przeprowadzonego modelowania jest m.in. oszacowanie liczby budynkow znajdujgcych
sie w zasiegu hatasu wiekszego niz dopuszczalny - zestawienie w Tabl. 2.3

Tabl. 2.3 Orientacyjna liczba budynkow znajdujacych sie w zasiegu hatasu wiekszego niz
dopuszczalny (rok 2026)

Orientacyjna liczba budynkéw znajduj  acych si e
w zasi egu hatasu wi ekszego ni z dopuszczalny

Odcinek drogi ekspresowej S12/17

Wariant nr 1 Wariant nr 2
od wezta Sielce do wezta Kuréw 0 0
od wezta Kuréw do wezta ,Przybystawice
od wezta Przybystawice do wezta Bogucin 16 16
od wezta Bogucin do wezta Dabrowica 16 27

Orientacyjna liczba budynkéw znajduj  acych si e
w zasiegu hatasu wi ekszego ni z dopuszczalny

Odcinek drogi ekspresowej S12/17

Wariant nr | Wariant nr |l
od wezta Dabrowica do wezta Jakubowice 12 22
od wezta Jakubowice do wezta Lubartow 27 26
od wezta Lubartéw do wezta Wiodawa 29 38
od wezta Wiodawa do wezta Melgiewska 16 26
od wezta Melgiewska do wezla Witosa 31 37

Orientacyjna liczba budynkéw znajduj gcych si e
w zasi egu hatasu wi ekszego ni z dopuszczalny

Wiaczenie drogi wojewddzkiej nr 826 do

projektowanego w ezta Przybystawice Wariant A Wariant B

4 7

c) Emisja sciekow

W fazie eksploatacji scieki pochodzi¢ bedg ze splywéw wod opadowych z powierzchni
drogi. Zawarta w nich ilos¢ zanieczyszczeh zaleze¢ bedzie od ilosci i rodzaju opadow, czasu
trwania pogody bezopadowej, szerokosci i rodzaju nawierzchni drogi, wielkosci ruchu drogowego
I rodzaju pojazdow, predkosci jazdy oraz otoczenia drogi.

Dla kazdego z analizowanych wariantow drogi ekspresowej oszacowano orientacyjne
wartosci stezen zawiesiny ogolnej uwzgledniajgc prognozowane natezenie ruchu dla roku 2011 i
2026. Otrzymane wyniki wskazujg na mozliwos¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych (100
mg/l) w roku 2026.

d) Emisja odpadow

W ponizszej tabeli zestawiono rodzaje odpadow, jakie mogg powstac w trakcie eksploatacii
analizowanej drogi i zwigzanej z nig infrastruktury technicznej wraz z szacunkowym okresleniem
ich ilosci. Szczegotowe informacje dotyczgce wielkosci emisji bedg mozliwe do przedstawienia na
etapie opracowywania projektu budowlanego.
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Tabl. 2.4 Rodzaje i szacunkowe ilosci odpadow wytwarzanych podczas eksploataciji

inwestycji

Szacunkowe ilosci
odpadow powstajacych
w fazie realizacji inwestycji

[Mg/rok]
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow o ~ _ _
5 | 8| 8 | &§
= = = =
Oleje odpadowe i odpady ciekiych paliw (z
13 wylaczeniem olejéw jadalnych oraz grup 05, 12 i
19)
13 05 Odpady z odwadniania olejow w separatorach
13 05 02* Szlamy z odwadniania olejéw w separatorach 10 10 10 10
13 05 06* Olej z odwadniania olejow w separatorach 0,05 | 0,05 | 0,05 | 0,05
13 05 08* M|eszan|na o_dpadc_)yv z piaskownikéw i z 085 | 085 | 085 | 085
odwadniania olejow w separatorach
16 Odpady nieujete w innych grupach
Zuzyte lub nienadajgce sie do uzytkowania pojazdy
(wlaczajac maszyny pozadrogowe), odpady z
16 01 demontazu, przegladu i konserwacji pojazdéw (z
wytaczeniem grup 13 i 14 oraz podgrup 16 06 i 16
08)
16 01 03 Zuzyte opony 4.5 4.5 4.5 4,5
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne
16 02 13* elementy inne niz wymienione w 16 02 09 i 16 02 0,05 [ 0,05| 0,05 | 0,05
12 (zuzyte zrodia Swiatta zawierajace rtec)
Elementy usuniete z zuzytych urzgdzen inne niz
16 02 16 wymienione w 16 02 15 (zuzyte oprawy 0,1 0,1 0,1 0,1
oswietleniowe)
16 81 Odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen
losowych
16 81 01* Odpady wykazujgce wiasciwos$ci niebezpieczne 0,3 0,3 0,3 0,3
16 81 02 Odpady inne niz wymienione w 16 82 01 0,3 0,3 0,3 0,3
Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
17 budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wtaczajac glebe i ziemie z terenéw
zanieczyszczonych) w tym:
Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz
1701 infrastruktury drogowe;j
(np. beton, cegly, ptyty, ceramika):
170181 Odpady z remontow i przebudowy drég 0,5 0,5 0,5 0,5
17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych:
17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote 0,3 0,3 | 0,25 | 0,25
17 0302 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 0,7 0,7 0,6 0,6
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopéw metali:
17 04 05 Zelazo i stal 05 [ 05| 05 | 05
17 04 07 Mieszaniny metali

0,5 0,5 0,5 0,5

Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemie z terendw
17 05 . -
zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania

Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace

17 05 03* A :
substancje niebezpieczne

55 55 55 5,5

Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz
wymienione w 17 05 03

Odpady z instalacji urzadzen stuzacych
zagospodarowaniu odpaddéw, z oczyszczalni
19 o — i
sciekéw oraz z uzdatniania wody pitnej i wody do
celéw przemystowych

170504 15 15 15 15

19 08 Odpady z oczyszczalni sciekéw nieujete w innych
grupach
19 08 02 Zawartosc¢ piaskownikow 2 2 2 2
20 Odpady komunalne tgcznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie

20 03 Inne odpady komunalne
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,35 | 0,35| 0,35 | 0,35
200303 Odpady z czyszczenia ulic i placéw 0,7 0,7 0,7 0,7

Szlamy ze zbiornikow bezodptywowych stuzacych

200304 o . 1 1 1 1
do gromadzenia nieczystosci
20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 0,35 | 0,35 | 0,35 | 0,35
2003 99 Odpady komunalne niewymienione w innych 35 35 35 35
podgrupach

Grupa odpadow

Podgrupa odpadow

Rodzaj odpadow

*QOdpad niebezpieczny

3. PRZEBIEG INWESTYCJI
PLANISTYCZYCH

WZGLEDEM OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW

Koniecznos¢ realizacji przedsiewziecia bedacego przedmiotem analiz Ssrodowiskowych

zostata przedstawiona w dokumentach planistycznych o znaczeniu krajowym, wojewodzkim
i lokalnym.

Omawiana inwestycja jest czescig projektu rzgdowego realizowanego w ramach VI Osi
priorytetowej - Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T Programu Operacyjnego ,Infrastruktura
i Srodowisko” polegajacego na budowie drogi ekspresowej S17 na odcinku Kuréw-Lublin-Piaski.
W dziataniu 6.2 ujeto zapis ,Zapewnienie sprawnego dostepu drogowego do najwiekszych

osrodkéw miejskich na terenie wschodniej Polski”. Analizowane przedsiewziecie znalazio sie na
liscie podstawowej, pozycja 62.

Budowa omawianego odcinka jest rowniez uwzgledniona w Programie budowy drog
krajowych na lata 2008 — 2012 jako fragment drogi ekspresowej S17 na odcinku Kuréw - Lublin -
Piaski.

Na szczeblu wojewddzkim planowane przedsiewziecie uwzglednione jest w Strategii
Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego w priorytecie ,Poprawa atrakcyjnosci i spojnosci terytorialnej
wojewodztwa lubelskiego”. Ponadto w nawigzujgcym do Strategii Planie Zagospodarowania
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Przestrzennego wojewddztwa lubelskiego przedstawiono konieczno$¢ zmniejszenia ucigzliwosci
ruchu tranzytowego gtéwnych tras przez realizacje obwodnic obszarow zurbanizowanych.
Jednym z najpilniejszych zadan w tej grupie jest budowa obwodnicy miasta Lublina w ciggu drogi
nr 12 (S 12) oraz budowa drogi ekspresowej S12 na odcinku Kurow-Piaski, stanowigcej
obwodnice miejscowosci Kuréw, Markuszéw, Garbow, Jastkéw.

Inwestycja zostata rOwniez przedstawiona w zapisach  Miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego gmin, przez ktore przebiega. Na odcinku od wezta Sielce do
wezta Dabrowica, na ktérym rozpatrywane sg dwa warianty trasy - Wariant 1 i Wariant 2, trasa
przechodzi przez tereny 5 gmin: Konskowola, Kurow, Markuszéw, Garbow, Jastkow. Natomiast
na odcinku od wezta Dagbrowica do wezta Witosa, na ktérym analizowane sg réwniez dwa
alternatywne rozwigzania trasy - Wariant | i Wariant I, analizowana inwestycja przebiega przez
tereny 5 gmin: Jastkéw, Niemce, Woélka, Lublin, Swidnik, a w koncowym odcinku graniczy z gming
Gtlusk.

Zestawienie obrazujgce zgodnos$¢ przebiegu poszczeg6llnych wariantow z planami
zagospodarowania przestrzennego przedstawia Tabl. 3.1

Tabl. 3.1 Zgodnos$¢ przebiegu rozpatrywanych Wariantéw z zapisami Miejscowych Planow
Zagospodarowania Przestrzennego

ODCINEK WEZEL SIELCE — WEZEL DABROWICA

Gmina, Szacunkowa zgodno$¢ z zapisami miejscowych
przez ktérej obszar planéw zagospodarowania przestrzennego

przechodzi
planowana Wariant 1 Wariant 2
inwestycja
Konhskowola 85% 75%
Kurow 70% 90%
Markuszow 100% 80%
Garbow 88% 88%
Jastkow 100% 88%
ODCINEK WEZEt DABROWICA — WEZEL WITOSA
Gmina, Szacunkowa zgodnosé z zapisami miejscowych
przez ktérej obszar planéw zagospodarowania przestrzennego
przechodzi
planowana Wariant | Wariant |1
inwestycja
Jastkow 100% 34%
Niemce 100% 87%
Wdlka 100%, 34%.
Lublin 100% 0%
Swidnik 100% 48%
Glusk 100% 100%

Z przedstawionych analiz wynika, ze na odcinku wezet Sielce — wezet Dgbrowica przebieg
Wariantu 1 jest w wiekszym stopniu zgodny z zapisami Planéw niz Wariantu 2. Natomiast na
fragmencie od wezta Dgbrowica do wezta Witosa, Wariant | jest zdecydowanie korzystniejszy pod
wzgledem tego kryterium od Wariantu II.

4. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

4.1. Elementy przyrodnicze s$rodowiska i tendencje zmian w nim zachodz  acych

4.1.1. Charakterystyka istniej gcego zagospodarowania i u zytkowania terenow
w obszarze przewidywanego oddziatywania przedsi ewziecia oraz walory
krajobrazowe

Omawiana trasa analizowana jest na dwéch odcinkach - zachodnim od wezia Sielce do
wezta Dagbrowica i wschodnim — od wezta Dagbrowica do wezta Witosa. Zachodnia czesé
przebiega po terenie stosunkowo ptaskim, stabo urozmaiconym jedynie w koncowym odcinku (od
wezta Bogucin do wezla Dabrowica), wkracza w obszary charakteryzujgce sie znacznymi
deniwelacjami terenu. Czes¢ wschodnia natomiast w calosci przebiega przez pagérkowate
obszary o duzych spadkach.

W czesci zachodniej (gdzie rozpatrywany jest Wariant 1 i 2, ktére biegng na znacznej
diugosci jednym $ladem, badz w niewielkiej odlegtosci od siebie) w strukturze uzytkowania
i zagospodarowania terenu w pasie projektowanej drogi, jak réwniez w jej bezposrednim
sgsiedztwie dominujg wielohektarowe pola, ktdérym rzadko towarzyszg niewielkie zadrzewienia i
zakrzaczenia. Tylko w pétnocnej czesci droga przebiega w poblizu kompleksu lesnego ,Kozi Bor”.
Trasa przecina dolinki rzeki Biatej, Kurowki i Ciemiegi porosniete roslinnoscig wilgociolubna.
Koliduje tez z kilkoma ciekami bez nazwy i sztucznymi stawami zlokalizowanymi posrod obszarow
polnych.

Trasa przybliza sie lub koliduje z zabudowaniami nastepujgcych miejscowosci: Sielce,
Posiotek, Kolonia Nowy Dwor, Wolka Nowodworska, Szumow, Mata Kioda, Kurow, Olempin,
Markuszow, Kolonia Przybystawice, Zagrody, Granica, Marianka, Kolonia Miesigce, Kolonia
Garbow, Kolonia Bogucin, Kolonia Piotrowice Wielkie, Le$ce, Jozeféw Pociecha, Kupin,
Sieprawice, Piotrawin, Aleksandrow Stawka, Jastkéw, Kopanina.

We fragmencie wschodnim (gdzie analizowane sg Warianty | i 1I) dominujgcym elementem
w krajobrazie sg pagorki i gtebokie doliny. Jednak poza zréznicowaniem wysokosciowym teren
ten nie odbiega od charakterystyki obszaru zachodniego. Przewaza zagospodarowanie rolnicze
(gtdwnie uprawa zbo6z, warzyw ichmielu). Pola przedzielone sg niewielki zakrzaczeniami
i zadrzewieniami. Na omawianym odcinku wystepuje kolizja z obszarem lesnym Swidnik oraz z
doling rzeki Bystrzycy i ciekami bez nazwy.

Na obszarze tym inwestycja biegnie w poblizu miejscowosci: Barak, Panienszczyzna,
Natalin, Marysin, Jakubowice, Elizowka, Kolonia Zulin, Marianéwka, Swidniczek, Kolonia
Biskupie, Biskupie, Swidnik Maly, Kalinbwka.

4.1.2. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne

Budowa geologiczna

Analizowany obszar potozony jest w obrebie Rowu Mazowiecko — Lubelskiego — jednostki
geologicznej, wyr6znionej w potudniowo-wschodniej czesci Niecki Nadbuzanskiej. Cechg
charakterystyczng Rowu jest gilebokie wystepowanie podioza zbudowanego ze skat
krystalicznych, przykrytego serig utworow miodszych, wsrod ktérych istotng role odgrywajg utwory
mezozoiczne tworzgce tzw. Niecke Lubelska.

Bezposrednio na skatach starszych wystepujg utwory jury srodkowej i gérnej. W rejonie
projektowanej trasy na odcinku od wezta Sielce do wezta Bogucin reprezentowane sg one przez
wapienie. Na pozostatym obszarze (od wezta Bogucin do wezta Witosa) obok wapieni pojawiajg
sie réwniez dolomity, margle i piaskowce. Dominacja skat weglanowych zaznacza sie takze w
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zalegajacych powyzej utworach kredy, stanowigcych w obrebie Niecki Lubelskiej gtdwng serie
osadowa. Na obszarze od wezta Sielce do wezta Bogucin kompleks ten reprezentowany jest
przez opoki, margle i krede piszaca. Na pozostatym odcinku (od wezta Bogucin do wezta Witosa)
profil osadow kredy obejmuje piaski i piaskowce glaukonitowe oraz serie marglisto-wapienna.

Na podiozu mezozoicznym zalega pokrywa utworéw paleogensko-neogenskich. Profil
osadow paleogenu rozpoczynajg wystepujgce niemal na calym obszarze poddanym analizie
opoki i gezy z piaskiem glaukonitowym badz przetawiceniami twardych wapieni zaliczane do
paleocenu. Seria neogenska reprezentowana jest przez kompleks miocenski lub piaski kwarcowe.
Na erozyjnej powierzchni paleogensko-neogenskiej wystepujg osady czwartorzedowe. Pokrywa
ich jest nieciggta, a profil niepelny i zroznicowany litologicznie. Plejstocen reprezentujg osady 4
zlodowacen: od najstarszego zlodowacenia Narwii, poprzez zlodowacenia potudniowopolskie
i Srodkowopolskie, po zlodowacenie pétnocnopolskie.

Ostateczny obraz budowy geologicznej analizowanego terenu uksztattowany zostat
w trakcie zlodowacenia potnocnopolskiego. Powstata wowczas pokrywa lessowa, ktora w podtozu
planowanej inwestycji rozpoczyna sie pomiedzy weztami Przybystawice a Bogucin i kontynuuje
mniej wiecej do doliny Bystrzycy (rejon wezta Wiodawa). Odgrywa ona duzg role w rzezbie
analizowanego obszaru. Catkowicie pozbawione pokrywy lessowej sg gteboko weciete doliny
rzeczne, wypetnione holocenskimi piaskami, namutami i torfami. Te ostatnie duze powierzchnie
zajmujg m.in. w dolinie Biatki w okolicach miejscowosci Ktoda.

W holocenie odnotowano réwniez $Slady dziatalnosci eolicznej, czego Swiadectwem sg m.in.
piaski eoliczne w dolinie Bystrzycy. Istotng role odegraly tu rbwniez procesy erozji wgwozowej (na
obszarach wystepowania pokrywy lessowej).

Ztoza kopalin

Rejon inwestycji jest stosunkowo zasobny w ztoza surowcow mineralnych. Najwieksze ich
zgrupowanie znajduje sie w rejonie wezta Kurow oraz na odcinku pomiedzy weziem Lubartow
i weztem Wiodawa.

ODCINEK WEZEt SIELCE — WEZEt DABROWICA

Na tym odcinku ztoza kopalin koncentrujg sie przede wszystkim w pasie ok. 2 km pomiedzy
km 112+700 wg Wariantu 1 i Wariantu 2 do ok. km 114+ 500 wg Wariantu 1 i wg Wariantu 2 — na
zachod od wezta Kuréw (miedzy miejscowosciami Szumoéw i Ktoda).

Odnotowano tu 11 zt6z kruszywa naturalnego, ws$rod ktérych zaznacza sie wyrazna
dominacja zt6z piasku. Sg to najczesciej piaski drobno — i srednioziarniste, lokalnie gruboziarniste
z domieszka zwiru. Niemal wszystkie stwierdzone w tym rejonie ztoza zaklasyfikowano do zt6z
powszechnych i matokonfliktowych. Czesé¢ poddana jest eksploatacji, dla zadnego nie
ustanowiono obszaru i terenu gorniczego. Pojedyncze ztoze piaskdw roznoziarnistych wystepuje
rowniez w rejonie miejscowosci Marianka (ok. 600 m na potudnie od km 122+900 wg Wariantu 1
oraz km 122+850 wg Wariantu 2).

Ponadto na tym odcinku zlokalizowano miejsca prawdopodobnego wystepowania kopalin.

ODCINEK WEZEt DABROWICA - WEZEt WITOSA

Na analizowanym fragmencie na wschéd od wezta Dgbrowica w odlegtosci ok. 980 m — km
0+400 wg Wariantu | i wg Wariantuj Il znajduje sie ztoze czwartorzedowych lesséw. Jest to ztoze
powszechne, licznie wystepujgce i matokonfliktowe. Obecnie nie jest zagospodarowane.

Najwieksze zgrupowanie zt6z na tym odcinku znajduje sie pomiedzy weziem Lubartéw
a weztem Wiodawa (od ok. km 8+900 do ok. km 17+600 wg Wariantu | oraz od ok. km 8+620 do
ok. 16+860 wg Wariantu Il). Obejmuje ono ztoze gazu ziemnego ,Ciecierzyn” oraz ztoze kopalin
ilastych ,Zulin”. Zloze gazu ziemnego udokumentowano w trzech polach zasobowych. Pierwsze
pole gazu koliduje zaréwno z Wariantem | (od km 8+890 do km 10+465), jak i Il (od km 8+620 do

km 10+195). W przypadku drugiego brak kolizji (potozone jest w odlegtosci ok. 380 m na potudnie
od obu rozpatrywanych Wariantéw), natomiast trzecie przecinane jest przez Wariant Il (na
odcinku od km 14+660 do km 16+450), natomiast jezdnie gidbwne Wariantu | zblizajg sie do jego
potnocno-wschodnich granic na odlegto$¢ ok. .80 m w km 16+800, a planowane w ramach jego
realizacji drogi serwisowe kolidujg z nim od km 16+750 do km 17+360.

Ztoze kopalin ilastych ,Zulin” koliduje z analizowanymi wariantami odpowiednio od km
10+770 do km 11+325 wg Wariantu | oraz od km 10+500 do km 11+055 wg Wariantu II.
Zaklasyfikowano je do grupy zt6z konfliktowych z uwagi na ochrone gleb. Do tej pory nie zostato
ono zagospodarowane.

Dodatkowo w rejonie planowanej inwestycji w dolinie Bystrzycy wyznaczono obszar
perspektywiczny dla eksploatacji piaskow — Wariant | koliduje z nim w jego potudniowej czesci na
odcinku od km 14+770 do km 15+155, natomiast Wariant Il przebiega od jego granic w odlegtosci
co najmniej 630 m (km 14+300).

Warunki hydrogeologiczne

Rozpoznanie hydrogeologiczne planowanej inwestycji obejmuje 2 pietra wodonosne:

— czwartorzedowe, zwigzane z piaszczystymi i piaszczysto-zwirowymi osadami
wodnolodowcowymi — wystepujace ptycej

— gornokredowe zwigzane z masywem weglanowym. Z uwagi na fakt, ze gorne
partie kompleksu zaliczane sg czesto do paleocenu niekiedy pietro to okreslane
jest mianem paleocensko-gérnokredowego.

Zawodnienie osadow czwartorzedowych ma znaczenie jedynie lokalne. Role uzytkowg
spetnia jedynie w zachodniej czesci inwestycji na odcinku od km 106+688 do km 111+900
(wg Wariantu 1 i Wariantu 2), gdzie taczy sie wraz z poziomem goérnokredowym. Zasilanie
odbywa sie bezposrednio przez infiltracje wod opadowych, w mniejszym stopniu przez doptyw
boczny z kredowego poziomu wodonosnego (obszar dolin).

Gtowny poziom wodonosny stanowi poziom gérnokredowy, ktorego zasilanie odbywa sie
gtéwnie przez infiltracje wéd opadowych. Stopien zagrozenia wdd podziemnych rozpoznano jako
Sredni do bardzo wysokiego. Przewaza stopieh wysoki.

Analizowana inwestycja znajduje sie w zasiegu Gtownego Zbiornika Wod Podziemnych
Nr 406 — Niecka Lubelska. Fragment obszaru objetego opracowaniem zostat zaklasyfikowany
jako teren szczegolnej ochrony, pozostatle powierzchnie jako bardzo podatne i podatne na
zagrozenie, w przypadku ktorego czas dotarcia zanieczyszczen z powierzchni terenu do woéd
podziemnych jest krotszy niz 25 lat. W ponizszej tabeli przedstawiono lokalizacje ww. obszarow.

Tabl. 4.1 Podatnos¢ GZWP na zanieczyszczenia

ODCINEK WEZEL SIELCE — WEZEt. DABROWICA
Wariant 1 Wariant 2
Podatnos¢ GZWP na Podatnosé¢ GZWP na
] zanieczyszczenie ] zanieczyszczenie
Srednio, malto i bardzo 106+688-110+200 Srednio, mato i bardzo
mato mato
Bardzo podatny i 110+200-127+760
podatny
Srednio, mato i bardzo 1274760-129+700 Srednio, mato i bardzo
mato mato

Bardzo podatny i 129+700-1314670

podatny
Srednio, mato i bardzo 131+670-133+700

Kilometraz [km] Kilometraz [km]

106+688-110+250

110+250-127+820 Bardzo podatny i podatny

127+820-129+760

129+760-132+580
132+580-133+600

Bardzo podatny i podatny

Srednio, mato i bardzo
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malo matlo
Obszar szczegllnegj 133+700-koniec Obszar szczegllnegj
ochrony ochrony
ODCINEK WEZEt DABROWICA — WEZEL WITOSA
Wariant | Wariant Il
Podatnos¢ GZWP na Podatnos¢ GZWP na
zanieczyszczenie zanieczyszczenie
Obszar szczegllnegj Obszar szczegllnegj
ochrony ochrony

133+600-koniec

Kilometraz [km] Kilometraz [km]

0+000-koniec 0+000-koniec

Granice obszarow ochronnych zbiornika zawarte w najnowszej dokumentaciji
hydrogeologicznej dotyczacej GZWP 406, z uwagi na skale opracowania (1:100 000) sg bardziej
zgeneralizowane w stosunku do wydzielen przedstawiajgcych stopieh zagrozenia gtéwnego
poziomu wodonosnego zaprezentowanych na arkuszach Mapy Hydrogeologicznej Polski
1:50:000, ktére zestawiono w ponizszej tabeli

Tabl. 4.2 Stopien zagrozenia gtdwnego uzytkowego poziomu wodonosnego w rejonie
rozpatrywanych wariantéw

Ujecia wody posiadajgce strefe ochrony posredniej zlokalizowane w poblizu planowanej
trasy to ww. ujecie Wolka i Lublin — Tatary.
W rejonie planowanej inwestycji zidentyfikowano jeden obszar zrédliskowy potozony na
odcinku wezet Sielce - wezet Dgbrowica - w odlegtosci 1400 m od Wariantu 1 i w odlegtosci ok.
200 m od Wariantu 2.

4.1.3. Gleby
a) Typyirodzaje gleb

Analizowane przedsiewziecie przebiega¢ bedzie przez tereny, na ktérych gleby wytworzyty
sie na réznorodnych skatach. W przewazajacej wiekszosci powstalty na lessach iutworach
lessowatych. Ten rodzaj podioza warunkuje wystepowanie najlepszych gleb pod wzgledem
przydatnosci rolniczej. Sq to gleby brunatne wtasciwe, brunatne wytlugowane i kwasne, bielicowe i
pseudobielicowe. Gleby te zaliczane sg do najlepszych kompleksow wystepujacych na
analizowanym terenie (pszennego bardzo dobrego — zytniego bardzo dobrego).

Gleby wyksztalcone na piaskach gliniastych lekkich, na glinach sg to gleby zaliczane do
najstabszego w przypadku tej inwestycji kompleksu przydatnosci rolniczej - do kompleksu

Warign?i:INEK WEZEt SIELCE — WEZEL DABROVu(;ﬁam 5 zbozowo — pastewnego s’fa_bego. Kla_lsyfik’uje sie gow \% i_I\{ klasie bonitacyjne;. _
Kilometraz [km] Stopieh zagrozenia Kilometraz [Km] Stopieh Zagrozenia . Pla.nowana |nwest¥qa przeble.gac deZlg rowniez przez 'grunty rplne wy§ok|ch kla_ls
106+688 - wysoki 106+688 - wysoki bonltaqyjny_ch _(I-IVa), ktére wystepujg na terenie wszystkich gmin znajdujacych sie na trasie
126+615 126+560 przedsiewziecia.
126+615 - bardzo wysoki 126+560 - bardzo wysoki Zestayvienie przedstavyiajace kqmpleksy glebowe i gleby wysokich klas bonitacyjnych, przez
127+800 127+746 ktére przebiega planowana inwestycja zawiera Tabl. 4.3
127+800 - . 127+746 - .
131+346 wysoki 131+039 wysoki
131+346 - <redni 131+039 - sredni Tabl. 4.3 Procentowy udziat poszczegolnych komplekséw glebowych oraz gruntow rolnych
132+985 132+314 klasy I-IVa wzdtuz przebiegu analizowanych wariantéw
132+985 - wysoki 132+314 - wysoki
133+784 - 134+020 ,_ Odcinek wezet Sielce- wezet Odcinek wezet Dabrowica — wezet
133+784 - koniec Sredni 134+020 - koniec Sredni Kompleks glebowy [%] Dabrowica Witosa
ODCINEK WEZEt DABROWICA — WEZEL WITOSA
. . Warlant|__ - - . > Wariant Il_ - —— Wariant 1 Wariant 2 Wariant | Wariant Il
*é'i%"ggt_r%ig‘grgl StOD'GZrZeZ%rioze”'a *é"gggt_r%i gggl St"p'e';rze"z‘j?]rioze”'a pszenny bardzo dobry 10,51 8,6 23,91 25,66
0+396 - 1+719 wysoki 0+396 - 1+695 wysoki pszenny dobry 23,6 21,46 62,49 63,28
1+719 - 14+607 sredni 1+695 - 14+307 sredni pszenny wadliwy 3,51 6,85 3,92 3,21
14+607 - 18+742 wysoKki 14+307 - 21+803 wysoKi zytni bardzo dobry /pszenno-zytni/ 15,95 15 2,42 3,09
18+742 - 19+642 bardzo wysoki 21+803 - 22+340 bardzo wysoki zytni dobry 20,82 19,57 1,18 1,5
19+642 - 224500 wysoki . 22+340 - koniec wysoki zytni staby 3,03 3,39 - -
2223:%%0713;?:; bardvj)‘l’s‘(’)"lz’iso"' : : 2ytni bardzo staby /2ytnio-tubinowy/ 6,41 6,12 - -
zbozowo-pastewny mochy 25 4,63 - -
S . . . . . zbozowo-pastewny staby 2,77 3,76 - -
W niniejszym opracowaniu przy ocenie oddzialywania na wody podziemne oraz ST -
propozycjach dziatan minimalizujacych przyjeto w my$l zasady ostroznosci najbardziej negatywny ___uzytki zielone srednie 5.7 949 2,52 2.7
scenariusz. uzytki zielone sllabe i bardzo stabe e — - -
as , , - -
Ujecia wod podziemnych, strefy  zrddliskowe ereny Za%i?;’;{gv”v‘é/m'ejs"'e | - - 0,54 0,56
W rejonie inwestycji wystepuje 12 uje¢ wod podziemnych, z czego wiekszos$¢ — 8 - znajduje Odcinek wezet Sielce- wezel Odcinek wezet Dabrowica — wezel
sie w sgsiedztwie odcinka przebiegajagcego od wezta Dagbrowica do wezta Witosa. W zadnym Gleby rolne Klasy I-IVa [%] Dabrowica Witosa
z rozpatrywanych Wariantow nie dochodzi do bezposredniej kolizji ze strefg ochrony
bezposredniej ujecia (studnie zlokalizowane sg w odlegtosci od 180 do 1645 m), jedynie Wariant 1 Wariant 2 Wariant | Wariant II
w jednym przypadku (Wariant Il) trasa przechodzi po obrzezach strefy ochrony posredniej ujecia Klasy I-IVa 68 70,5 97 97

Wolka.

12

GD ekkom BIURO EKSPERTYZ | PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKACYJINEGO

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakoéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl




Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym - Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S 12/17 na odcinku Kuréw - Lublin - Piaski od wezta Sielce - do wezta Witosa”

Z analiz wynika, ze w wszystkie Warianty w najwiekszym stopniu przebiegajg przez
kompleks pszenny dobry.

b) Stan zanieczyszczenia gleb

Na potrzeby opracowania pobrano i przeanalizowano pod wzgledem zawartosci metali
ciezkich (kadmu i otowiu) oraz rozpuszczalnikbw organicznych prébki gleb pozyskane
w sgsiedztwie projektowanej drogi. Uzyskane wyniki wskazujg na brak przekroczen stezen
dopuszczalnych w przypadku kazdego z analizowanych zanieczyszczen. Zwigzki organiczne
wystepujg w ilosciach sladowych, natomiast metale ciezkie osiggajg od 3,5% do ok. 12% wartosci
dozwolonej w przypadku kadmu i od ok. 8% do 31% w odniesieniu do otowiu.

4.1.4. Wody powierzchniowe

Teren, na ktorym projektowana jest planowana inwestycja znajduje sie w zlewisku Morza
Baltyckiego, w dorzeczu Wisty, w zlewni rzeki Wieprz i Wisly. Obszar charakteryzuje sie
zroznicowang siecig hydrograficzng. Giéwng rzeka odwadniajacq jest Bystrzyca, jej doptywy:
Czechowka, Ciemiega i Czerniejowka oraz rzeka Kuréwka i jej doptyw — Biatka.

ODCINEK WEZEt SIELCE - WEZEt DABROWICA

Na odcinku tym Warianty kolidujg z rzekg Kuréwka, Biatkg, Ciemiegg oraz ciekami bez
nazwy. Ponadto planowane przedsiewziecie w Wariancie 1 przecina dwa, a w Wariancie 2 jeden
niewielki zbiornik wodny znajdujacy sie w bezposrednim sasiedztwie zabudowan i pol uprawnych.
W okolicach planowanej trasy znajdujg sie rowniez wypetnione czesciowo wodg wyrobiska -
zagtebienia powstate w wyniku eksploatacji zwiru i piasku.

W rejonie przyleglym do przedsiewziecia od km 133+500 do 133+900 w odlegtosci ok.
400 m od Wariantu 2 potozony jest obszar zrodliskowy

W Tabl. 4.4 przedstawiono miejsca kolizji Wariantow 1 i 2 z ciekami i zbiornikami.

Tabl. 4.4 Miejsca kolizji inwestycji (Wariant 1 i 2) z wodami powierzchniowymi na odcinku od
wezta Sielce do wezta Dgbrowica

ODCINEK WEZE+ SIELCE — WEZELX DABROWICA
Wariant 1 Wariant 2
Kilometraz [km] Opis Kilometraz [km] Opis
108+758 ciek bez nazwy 108+758 ciek bez nazwy
111+750 ciek bez nazwy 111+747 ciek bez nazwy
113+742 Biatka 113+728 Biatka
- - 113+746 ciek bez nazwy
114+004 ciek bez nazwy 113+944 ciek bez nazwy
119+475 ciek bez nazwy 119+422 ciek bez nazwy
119+659 ciek bez nazwy 119+606 ciek bez nazwy
119+885 Biatka 199+831 Biatka
126+540 ciek bez nazwy 126+486 ciek bez nazwy
126+991 Kurowka 126+937 Kuréwka
128+359 ciek bez nazwy 128+305 ciek bez nazwy
129+614 ciek bez nazwy 129+560 ciek bez nazwy
132+840 — 132+890 staw - -
133+120 — 133+135 staw - -
133+150 ciek bez nazwy - -
133+312 Ciemiega 133+509 Ciemiega
i i 133+521 — Staw
133+535
134+637 ciek bez nazwy 133+841 ciek bez nazwy

ODCINEK WEZEt. DABROWICA — WEZEL WITOSA

Na analizowanym odcinku planowana inwestycja koliduje z rzekg Bystrzyca, ciekami bez
nazwy i siecig melioracyjng oraz przebiega w poblizu rzeki Ciemiegi. Nie przecina zbiornikéw
wodnych. W Tabl. 4.5 przedstawiono wszystkie miejsca Kkolizji inwestycji z wodami
powierzchniowymi.

Tabl. 4.5 Miejsca kolizji inwestycji (Wariant | i 1) z wodami powierzchniowymi na odcinku od
wezta Dgbrowica do wezia Witosa
ODCINEK WEZEt. DABROWICA — WEZEL WITOSA

Wariant | Wariant Il
Kilometraz [km] Opis Kilometraz [km] Opis
14+512 ciek bez nazwy 14+373 ciek bez nazwy
15+171 ciek bez nazwy 14+556 ciek bez nazwy
15+352 Bystrzyca 14+864 Bystrzyca
18+075 ciek bez nazwy 17+641 ciek bez nazwy

Aby okresli¢ aktualny stan zanieczyszczenia wod w rejonie planowanego przedsiewziecia,
w sierpniu 2008 roku pobrano i przeanalizowano pod katem zawartosci chlorkow, azotandw,
fosforanow oraz kadmu i otowiu wody z ciekdédw kolidujacych z inwestycjg. Uzyskane wyniki w
odniesieniu do obowigzujacego Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008
roku w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci woéd powierzchniowych (Dz.U.Nr
162.p0z.1008) klasyfikuja wody do | klasy czystosci pod wzgledem zawartosci chlorkéw oraz
azotu azotanowego (z wyjatkiem rzeki Bystrzycy, ktorej wody z uwagi na ten drugi wskaznik
zaliczajg sie do > Il klasy. Uzyskane ilosci kadmu iotowiu we wszystkich analizowanych
przypadkach miescity sie w przedziale wartosci granicznych podanych w ww. rozporzadzeniu.
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W zwigzku z tym, ze w obowigzujacym rozporzadzeniu nie uwzgledniono fosforandw wyniki
wykonanych pomiaréw odniesiono do uchylonego Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 11
lutego 2007 r w sprawie Kklasyfikacji dla prezentowania stanu wod powierzchniowych i
podziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikow i prezentacji
stanu tych wod (Dz. U. Nr 32.poz. 284). Wg tych wytycznych wody mozna zaliczy¢ do klas | - V,
przy czym wody najgorszej jakosci prowadzi Bystrzyca (V) klasy, a najlepsze (I klasy) — Biatka i
Ciemiega.

4.1.5. Powietrze atmosferyczne i klimat

Planowana trasa znajduje sie w strefie przejsciowej klimatow kontynentalnego

i atlantyckiego. Masy polarnomorskie i polarnokontynentalne stanowig 90% czestosci
wystepowania wszystkich mas powietrza na tym obszarze. Teren charakteryzuje sie
nastepujgcymi parametrami:

- Srednia roczna suma opadéw wynosi od 550 — 670 mm,

- Srednie roczne temperatury powietrza wahajg sie od +7,52°C do +8,1°C,

— Diugosc¢ okresu wegetacyjnego wynosi przecietnie 210-220 dni,

— Dominujg wiatry zachodnie

Wykonana przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska analiza jakosci powietrza
w wojewddztwie lubelskim zarok 2007 wskazuje, ze teren objety opracowaniem, poza
aglomeracjq lubelska, zostat zaliczony do kategorii A — na ktérym nie wystgpity przekroczenia
wartosci dopuszczalnych. Aglomeracja lubelska ze wzgledu na przekroczenia wartosci pytu PM10
zostata zakwalifikowana do kategorii C - przekraczajgcej wartosci dopuszczalne.

W ramach niniejszego raportu wykonano w rejonie planowanego przedsiewziecia serie
pomiaréw zawartosci dwutlenku azotu NO, i dwutlenku siarki SO, w powietrzu. Z otrzymanych
danych wynika, ze nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomow stezenh dla obu ww.
substancji.

4.1.6. Klimat akustyczny

W otoczeniu planowanej inwestycji znaczace oddziatywanie w zakresie hatasu zwigzane jest
z ruchem pojazdéw. Pozostate zrodta hatasu majg charakter bardziej lokalny.

W celu okreslenia oddzialywania ruchu samochodowego na tereny sasiadujgce
z istniejgcym przebiegiem drogi krajowej Nr 12/17 i Nr 19 wykonano obliczenia w programie
SoundPLAN.

W kolejnych latach bedzie nastepowat wzrost natezenia ruchu, co doprowadzi do
pogorszenia stanu klimatu akustycznego. Budowa drogi ekspresowej S12/ spowoduje przejecie
czesci ruchu odbywajgcego sie w chwili obecnej po tych drogach. Doprowadzi to do poprawy
warunkéw akustycznych na terenach sgsiadujgcych z nimi, co potwierdzajg wyniki prognoz
rownowaznego poziomu dzwieku. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze stan klimatu akustycznego na
terenach sasiadujgcych z projektowang drogg ulegnie pogorszeniu. Czes$¢ budynkow
podlegajacych ochronie akustycznej moze znalez¢ sie w zasiegach oddziatywania dzwieku o
poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Budynki te bedg wymagaly zastosowania
urzadzen ochrony przeciwdzwiekowej w formie ekranéw akustycznych.

W ramach opracowania wykonano krétkotrwate pomiary rownowaznego poziomu dzwieku
w 20 punktach. Dziesie¢ punktéw zlokalizowano w sgsiedztwie zabudowy przy istniejgcej drodze
krajowej Nr 12/17, a pozostate na terenach sgsiadujgcych z planowang inwestycjg. Na podstawie
wynikow pomiarow wykonanych w tych punktach mozna stwierdzi¢, ze klimat akustyczny
w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej w bliskiej odlegtosci od istniejgcej drogi
krajowej jest niekorzystny. Natomiast wyniki pomiaréw w pozostatych punktach, zlokalizowanych

przy zabudowie mieszkaniowej na terenach przylegajacych do planowanej drogi ekspresowej
wskazuja, na korzystne parametry klimatu akustycznego.

4.1.7. Przyroda o zywiona
4.1.7.1 Flora

W celu okre$lenia zasobnosci oraz rozmieszczenia gatunkow i siedlisk przyrodniczych
podlegajacych ochronie prawnej w rejonie inwestycji wykonano inwentaryzacje terenowg. Na
obszarach nie wyrdzniajacych pod wzgledem przyrodniczym objeta ona pas o szerokosci 350 m
po obydwu stronach osi rozpatrywanych wariantow. W rejonach cennych (dolina Bystrzycy)
poszerzono go do ok. 950 m od Wariantu Il na zachéd do ok. 5 500 m na wschod od Wariantu .

Szata roslinna i krajobraz roslinny na analizowanym terenie zawiera typowe elementy dla
ekstensywnie uzytkowanych obszarow nizinnych i wyzynnych oraz dolin rzek nizowych.
W wiekszosci inwestycja potozona jest w krajobrazach rolniczych, z matym udzialem powierzchni
lesnych. Wieksze kompleksy lesne lezg na trasie przebiegu inwestycji lub w bliskim sgsiedztwie
jedynie w poczatkowej ikoncowej czesci (Kozi Bor, Swidnik) oraz w okolicach WOl
Nowodworskiej.

Charakterystyczng cechg krajobrazow sg doliny rzeczne: Biatki, Kurowki, Ciemiegi
i Bystrzycy, ktére rozdzielajg krajobrazy rolnicze. W dolinach i obnizeniach oraz w obszarach
leSnych koncentrujg sie cenne elementy szaty roslinnej (chronione siedliska przyrodnicze, gatunki
chronione).

Krajobraz roslinny obszaru inwestycji w czesci potnocnej (nizinnej) mozna okresli¢ jako
borowy i czesciowo tegowy (w dolinach rzecznych). Na obszarze Wyzyny Lubelskiej jest to
krajobraz grgdowy i czesciowo tegowy.

Na analizowanym terenie wyrézniono nastepujace typy roslinnosci:

* roslinnosc¢ nielesna
Ze wzgledu na dominacje w rejonie inwestycji gruntdw ornych, pastwisk iobszarow
zabudowy, roslinnosc¢ jest stosunkowo mocno przeksztaticona. Jedynie w dolinach Ciemiegi i
Bystrzycy oraz wlasach wystepuje roslinno$¢ potnaturalna typowa dla ekstensywnie
uzytkowanych dolin rzecznych i laséw gospodarczych.

* roslinnosc¢ terendw lesnych
Obszary leSne czesci nizinnej porosniete sg przez bory sosnowe, rzadko grady i tegi.

* roslinno$¢ synantropijna
Roslinnos¢ synantropijna w czesci pétnocnej jest typowa dla siedlisk piaszczystych, w czesci
potudniowej (wyzynnej) dla siedlisk srednio zyznych. Nie wystepujg tu rzadkie i cenne gatunki, ani
wartosciowe fitocenozy. Taki typ roslinnosci jest typowy dla terenu projektowanej inwestyciji.

» cenne i chronione siedliska oraz gatunki podlegajgce ochronie
Rezultatem przeprowadzonych prac jest stwierdzenie wystepowania oraz oszacowanie

liczebnosci gatunkéw podlegajacych ochronie. Stwierdzono rowniez obecnos¢ siedlisk Natura
2000. Okreslono ich lokalizacje oraz obliczono powierzchnie. Wyniki przedstawione zostaty
w dalszej czesci opracowania.

Rejon planowanej inwestycji nie nalezy do cennych florystycznie. Nieco wieksze walory
przyrodnicze majg doliny rzeczne, gdzie stwierdzono obecno$¢ kilku rzadszych oraz chronionych
gatunkow roslin.
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Sposréd gatunkdw objetych ochrong Scistg w rejonie inwestycji zaobserwowano takie jak:

— kukutka szerokolistna
Kilka stanowisk znajduje sie na terenach tgk miedzy Szumowem a Kitodg w dolinie Biatki. W

sgsiedztwie Wariantu 1 po obu stronach planowanej inwestycji zinwentaryzowano stanowiska
tego gatunku, w odlegtosci ponad 105 m od osi Wariantu w km 113+600 do km 113+700 oraz
jedno stanowisko potozone okoto 40 m na po6tnocny wschdd od osi w km 114+000. Stanowiska te
potozone sg w odlegtosci od 100 m wzgledem osi Wariantu 2, po jego obydwu stronach od km
113+600 do km 113+700 oraz w odlegtosci okoto 50 m na potudniowy zachéd od osi Wariantu 2.

Kolejnym miejscem stwierdzenia tego gatunku jest dolina Kurowki koto Karolina, gdzie
obydwa warianty biegng jednym sladem. Znajdujg sie tutaj trzy stanowiska opisywanego
storczyka. Pierwsze z nich potozone jest okolo 50 m na pdinocny wschdéd w km 126+470
Wariantu 1 oraz w km 126+420 Wariantu 2. Drugie znajduje sie w odlegtosci okoto 120 m na
potudniowy zachod od osi Wariantu 1 w km 126+590 oraz od Wariantu 2 w km 126+540. Trzecie
znajduje sie w odlegtosci okoto 265 m na potudniowy zachod od osi Wariantu 1 w km 126+810
oraz Wariantu 2 w km 126+760.

Ostatnim miejscem odnalezienia stanowisk tego gatunku jest dolina Ciemiegi koto
Sieprawic. Gatunek ten wystepuje licznie w obrebie okolic cieku. Najblizej planowanej inwestycji
znajdujg sie nastepujgce stanowiska: w odlegtosci 75 m na potudniowy zachod od osi Wariantu 1
od km 132+830 do km 133+000 oraz w odlegtosci powyzej 55 m po obydwu stronach Wariantu 1
od km 133+320 do km 133+360. Kolejne stanowiska znajdujg sie na krawedzi osi Wariantu 2 w
km 133+260, a takze w odlegtosci okoto 35 m na potudniowy zachdd od osi Wariantu 2 w km
133+510.

Wsrdd wszystkich storczykowatych, ten gatunek jest najszerzej rozpowszechniony zaréwno
w regionie, jak i wojewddztwie. Populacje w obszarze inwentaryzowanym sg nieznaczace ze
wzgledu na ich wielkos$¢ jak i potozenie..

—  kukutka plamista
Na terenie poddanym inwentaryzacji odnaleziono stanowisko kukutki plamistej w dolinie
Ciemiegi koto Sieprawic. Znajduje sie ono w odlegtosci okoto 70 m na zachdéd od Wariantu 1 od
km 132+950 do 133+050. Liczebno$¢ stanowiska wynosi okoto 40 osobnikow.

— mitek wiosenny
Na zinwentaryzowanym obszarze odnaleziono jedno stanowisko mitka wiosennego.

Znajduje sie ono na kserotermicznym zboczu doliny Bystrzycy w poblizu miejscowosci
Jakubowice Murowane. Liczy ono sobie okoto 150 osobnikéw. Powierzchnia ptatu zajetego przez
populacje jest niewielka i wynosi okoto 0,3 ha. Liczebnos¢ populacji - ok. 150 osobnikéw czyni
populacje w Jakubowicach Murowanych znaczacg w skali regionu. Gatunek te, Scisle zwigzany z
murawami kserotermicznymi, nalezy do zagrozonych w wojewodztwie. Stanowisko w dolinie
Bystrzycy jest na potnocnej granicy zasiegu. Zinwentaryzowane stanowisko mitka wiosennego
znajduje sie w odlegtosci okoto 75 m na potnocny wschéd od osi Wariantu | w km 144500 oraz w
odlegtosci okoto 560 m na po6tnocny wschéd od osi Wariantu Il w km 19+940

\

— kosaciec bezlistny
Na obszarze objetym inwentaryzacjg stwierdzono stanowisko kosacca bezlisthego na
murawie kserotermicznej w okolicach wsi Sobianowice. Wystepuje on na dwoch niewielkich
ptatach o tgcznej powierzchni 0,6 ha. Stanowisko liczy sobie obecnie okoto 200 osobnikéw.
Znajduje sie w odlegtosci nieco ponad 3 km na p6tnocny wschod od Wariantu | i Wariantu Il i nie
bedzie zagrozone w wyniku realizacji inwestyciji.

— gozdzik pyszny
W dolinie Bystrzycy zostato zinwentaryzowane stanowiska gozdzika pysznego. Znajdujq sie
nieopodal wsi tysakéw. Populacja wystepujgca w dolinie Bystrzycy liczy jedynie kilkadziesiat
osobnikow. W stosunku do zasobow w regionie i wojewddztwie jest to populacja nieznaczaca.
Nalezy jednak podkreslic, ze gatunek jest rzadki w zachodniej czesci Wyzyny Lubelskie;.
Stanowiska gozdzika pysznego znajdujg sie na potnocny wschod od osi Wariantu |, w odlegtosci
kolejno 15, 1151170 m w km odpowiednio 14+700, 14+840 oraz 14+930.

— starodub tgkowy
W sgsiedztwie Wariantu | znajdujg sie dwa miejsca wystepowania tego gatunku. Blizszy
potozony jest w odlegtosci okoto 65 m na pétnocny wschod w km 14+780 do km 14+980. Drugi
znajduje sie w odlegtosci okoto 160 m od osi od km 14+850 do km 15+150. Kolejny obszar
wystepowania przeciety jest osig Wariantu Il na odcinku od km 14+510 do km 14+620.

— przylaszczka pospolita.
Gatunek jest dos¢ czesty w lasach grgdowych na obszarze Wyzyny Lubelskiej. W czesci
nizowej wojewodztwa jest nieco rzadszy. Odnalezione stanowiska nie sg znaczace.

Ponadto zidentyfikowano 5 gatunkéw podlegajacych ochronie czesciowej:
- grazel zotty,
- kopytnik zwyczajny,
- konwalia majowa,
— przytulia wonna,
— kocanki piaskowe,

Wsrod siedlisk znajdujacych sie na analizowanym terenie znajdujg sie siedliska roslinne
podlegajace ochronie w ramach Dyrektywy Siedliskowej, wyszczegolnione jako siedliska Natura
2000 w Zatgczniku I. Sa to:

1. 3150 Starorzecza i inne naturalne, eutroficzne zbiorniki wodne

Na terenie poddanym inwentaryzacji stwierdzono obecnos¢ tego siedliska w dolinie
Bystrzycy w Jakubowicach Murowanych. Znajduje sie ono w sgsiedztwie Wariantu Il: km od
14+650 do 14+750 w odlegtosci 275 m oraz 175 m na potudniowy zachdd od osi projektowanej
inwestycji. Odlegtos¢ siedlisk od Wariantu | jest znaczna (nieco ponad 1 km na potudniowy
zachod od km 14+600. Siedliska te majg charakter ptytkich i rozproszonych zbiornikow
przyrzecznych. Ich stan zachowania jest optymalny.

2. *6120 Cieptolubne $rodlgdowe murawy napiaskowe

Niewielki ptat (ok. 200 m?) tego siedliska znajduje sie w dolinie Bystrzycy, w Jakubowicach
(w odlegtosci 150 m na wschod od Wariantu |, w sgsiedztwie km 14+600 oraz w odlegtosci okoto
675 m na wschod od Wariantu 1l w km 13+950). Piat siedliska jest zachowany w stanie
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optymalnym. W stosunku do zasobdéw w regionie i wojewddztwie ptat wystepujacy w dolinie
Bystrzycy jest znikomo maty (<0,01). Ze wzgledu na matg powierzchnie znaczenie jest pomijalne.

3. 6210 Murawy kserotermiczne

W rejonie inwestycji zinwentaryzowano dwa sposrod trzech wyrdznianych podtypow tego
siedliska:

e 6210-2 Murawy ostnicowe.

Ptaty tego zbiorowiska zostaty rozpoznane na stoku doliny Bystrzycy.

* 6210-3 Kwieciste murawy kserotermiczne

Powierzchnia siedliska w obszarze Bystrzycy Jakubowickiej to okoto 0,25 ha. Mimo matej
powierzchni, murawa w Jakubowicach jest znaczaca ze wzgledu na wystepowanie mitka
wiosennego na potnocnej granicy jego zasiegu.

4. 6410 Zmiennowilgotne tgki trzeslicowe

W rejonie planowanej inwestycji wystepuje zespot tgk olszewnikowo-trzeslicowych.
Obecnos¢ tego zespotu zostata wykazana podczas inwentaryzacji przeprowadzonej w dolinie
Bystrzycy. Opisane zostaly trzy ptaty o tgcznej powierzchni 20,5 ha.

5. 6430 Ziotorosla gérskie i nadrzeczne

W rejonie planowanej inwestycji wystepuje podtyp 6430-3 — nizowe, nadrzeczne zbiorowiska
okrajkowe. Znajdujg sie one w strefie przykorytowej Bystrzycy. Zajmujg miejsca corocznie lub
okresowo zalewane przy wysokich stanach wod na glebach zyznych, zasobnych w azot, mocno
uwilgotnionych.

6. 6510 Nizowe i gorskie tgki uzytkowane ekstensywnie
Na obszarze Lubelszczyzny wystepujg jedynie 2 podtypy - taka rajgrasowa i taka z wiechling
lakowg i kostrzewg czerwong. Oba zbiorowiska zostaty zinwentaryzowane w dolinie Bystrzycy.

7. 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
W dolinie Bystrzycy odnaleziono podczas inwentaryzacji dwa podtypy tak. Sa to:
e *91EO0-1 teg wierzbowy wraz z wiklinami nadrzecznymi
*  *91EO0-3 Nizowy teg jesionowo-olszowy
Zbiorowiska te posiadajg status priorytetowych.

8. 9170 Grgd srodkowoeuropejski i subkontynentalny

Na inwentaryzowanym terenie wystepuje w podtypie 9170-2 grad subkontynentalny. Ze
wzgledu na zroéznicowanie podtoza, w czesci potnocnej obszaru inwentaryzacji (Kozi Bor, Wélka
Nowodworska) siedlisko ma charakter gradu ubogiego z wiekszym udziatem gatunkéw borowych
za$ w czesci potudniowej (Swidnik) jest to grad typowy.

4.1.7.2 Fauna

W zwigzku z faktem, ze w rejonie planowanej inwestycji dominujg obszary otwarte, rolnicze,
przeksztatlcone przez cztowieka o niewielkich walorach siedliskowych teren tez jest ubogi pod
wzgledem faunistycznym. Potwierdzajg to dane dotyczace stanu zwierzyny townej na terenie
obwodéw towieckich, w granicach ktorych przebiega analizowana inwestycja. Cze$¢ zachodnia
zarzadzana przez Nadlesnictwo Putawy charakteryzuje sie wiekszym bogactwem gatunkowym,
jak rowniez wigkszg liczebnoscig w stosunku do czesci wschodniej podlegajacej Nadlesnictwu
Swidnik.

Liczebnos¢ zwierzat townych w poszczegolnych kotach towieckich zarzadzanych przez
nadlesnictwa przedstawia Tabl. 4.6.

Tabl. 4.6 Szacowana liczebnos¢ zwierzat townych w obwodach towieckich obejmujgcych
obszar planowanej inwestycji

Nadle$nictwo Putawy Nadlesnictwo Swidnik
Odcinek wezet Sielce — wezet Bogucin Odcinek WQZGJ{. Bogucin — wezef
Witosa
Gatunki
. Kt 57 KE9LTM | Kb 138
zwierzatiownych | peprg KE 77 Kt 41 Zeran | w Lublinie | Jawidz Kt 8
Obwed |  Cyraneczka Obwéd Obwéd | Obwéd | powod
27| Obwod towiecki - woad WOU L towiecki
towiecki 148 towiecki 147 | lowiecki lowiecki Nr 162
149 Nr 164 Nr 163
tosie 14
Zwierzyna jelenie 16 12
gruba sarny 480 68 30 105 47 76
dziki 22 20 15 3 6
lisy 40 20 35 25 30 20
jenoty 8 10 10
borsuki 20 10 15 - 5 4
kuny 30 5 15
_ norki 15
Zwierzyna amerykanskie
drobna - -
tchérze zwyczajne 20 4
pizmaki 30
zajace szaraki 150 150 30 350 165 160
bazanty 100 50 20
kuropatwy 220 150 40

W rejonie planowanej inwestycji wystepujg szlaki migracji zwierzat (szczegolnie zwierzyny
grubej) w okolicach Lasu Rejkowizna, potozonego w sasiedztwie wezia Witosa. Miejscami
czestego wystepowania zwierzat, stwarzajgcymi jednoczesnie dogodne warunki dla ich
przemieszczania sie sg doliny rzeczne (Biatki, Kurowki, Ciemiegi, Bystrzycy oraz niewielkich
ciekbw bez nazwy). W ich granicach funkcjonujg szlaki migracji regionalne i lokalne. Najwieksze
znaczenie dla tacznosci siedlisk ma dolina Bystrzycy, stanowigca korytarz dla populacji ssakow
kopytnych (to$, dzik, sarna), a takze lokalnych populacji matych ssakéw oraz ptazow.

Na odcinku od wezta Sielce do wezta Dgbrowica Wariant 1 koliduje z szescioma, natomiast
Wariant 2 z piecioma korytarzami ekologicznymi. Natomiast na odcinku wezet Dgbrowica — wezet
Witosa niezaleznie od rozpatrywanego wariantu dochodzi do przeciecia trzech szlakdw migraciji.
Poza informacjami uzyskanymi z Nadle$nictw i K&t Lowieckich do lokalizacji szlakéw migracji
zwierzgt w rejonie planowanej inwestycji wykorzystano réwniez obserwacje terenowe oraz dane
literaturowe.

Wystepujace na obszarze przyleglym do inwestycji zwierzeta zostaly omowione
w rozrdznieniu na przynaleznosé do gromad:

Ssaki

W okolicach terenu planowanej inwestycji znajdujg sie miejsca wystepowania ssakow
uwzglednionych w zatgczniku Dyrektywy Siedliskowej. Sg to
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— Susel peretkowany
Populacja susta peretkowanego znajduje sie na obszarze Natura 2000 Swidnik w znacznej
odlegtosci na wschod od osi Wariantu | w km 20+350 do km 20+900, przy minimalnej odlegtosci
wynoszgcej okoto 1450 m od osi (w km 20+780). Obiekt ten zlokalizowany jest w nieco mniejszej
odlegtosci na wschéd od osi Wariantu 1l w km 19+300 do km 19+900, przy minimalnej odlegtosci
wynoszgcej okoto 1385 m od osi w km 19+620.

— Bobr europejski
Obecnos¢ bobra europejskiego zanotowano w dolinie Bystrzycy, pomiedzy miejscowosciami
Turka i Sobianowice, w odlegto$ci ponad 2 km na wschod od Wariantu | oraz Wariantu I
planowanej inwestycji.

Ptaki

Obecnos¢ poszczegoélnych gatunkéw ptakéw stwierdzono na podstawie inwentaryzaciji
ornitologicznej przeprowadzonej w maju i czerwcu 2008. Prace terenowe wykazaly, iz
analizowana powierzchnia planowanej inwestycji jest uboga pod wzgledem ornitologicznym.
Stwierdzono tu intensywne uprawy rolnicze, na wielu obszarach pozbawione prawie catkowicie
lak, oczek $rodpolnych lub innych terendw podmoktych. Wszystkie stwierdzone na analizowanym
terenie gatunki legowe podlegajg ochronie scistej, za wyjatkiem czapli siwej, sroki, gawrona,
wrony siwej, ktore objete sg ochrong czesciowg (Dz. U. Nr 220 poz. 2237).

Zanotowano gatunki ptakow z Zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG. W sumie
stwierdzono 12 Zerujgcych badz tez gniazdujgcych gatunkow ptakéw zagrozonych w Unii
Europejskiej, a wymienionych w ww. Dyrektywie. Byty to:

— Dbilotniak tgkowy

— blotniak stawowy
— bocian biaty

— bocian czarny

— czapla biata

- derkacz

— dzieciot biatoszyi
— gasiorek

— jarzebatka

- lerka

- ortolan

— Swiergotek polny.

Najwiekszym bogactwem gatunkowym na catym inwentaryzowanym terenie odznaczata sie
dolina Bystrzycy. Gniazdowato tu wiele rzadkich i zagrozonych ptakéw, m. in. derkacz,
krwawodziéb, rycyk, czajka, gagsiorek, potrzos, stowik szary, swiergotek tgkowy, strumieniowka
trzciniak trzcinniczek oraz gasiorek .

Ptazy

Na analizowanym terenie ptazy wystepujg na terenach wilgotnych, przede wszystkim przy
ciekach wodnych. Potwierdzajg to obserwacje poczynione podczas wizji lokalnych (czerwiec —
sierpien 2008) w rejonie planowanej trasy m.in. w dolinie rzeki Ciemiegi i potozonych w jej
zasiegu zbiornikach wodnych.

W stawach, zlokalizowanych w dolinie Ciemiegi na odcinku od km 132+800 do 133+400 wg
Wariantu 1 zaobserwowano wystepowanie dorostych osobnikéw zab z grupy zab zielonych - zaby
wodnej ijeziorkowej oraz kijanek ropuchy szarej. Na podstawie odgtoséw godowych
zidentyfikowano dodatkowo kumaka nizinnego.

Wszystkie ptazy poza kumakiem nizinnym znajdujg sie w zbiornikach potozonych
bezposrednio na przebiegu trasy. Ten ostatni wystepuje natomiast w zbiorniku oddalonym
0 ok. 200 m na wschéd od Wariantu 1.

Wystepowanie ptazébw poza okresem godowym stwierdzono podczas drugiej
inwentaryzacji przeprowadzonej w sierpniu 2008 r. na terenach podmoktych oraz w poblizu rzek.
Odnotowano wowczas na obszarach wilgotnych wystepujacych m.in. w rejonie inwestycji na
odcinku ok. km 135+800 wg Wariantu 1, pospolitg na terenie catego kraju zabe trawng. Gatunek
ten wystepowat takze w poblizu rzeki Bystrzycy.

Motyle

Podstawg do oceny oddziatywania inwestycji ha chronione gatunki motyli dziennych byty
wyniki badan inwentaryzacyjnych przeprowadzonych w 2008 roku. Inwentaryzacje motyli
przeprowadzono w okresie od poczatku maja do konca sierpnia metodg obserwacji postaci
dorostych. W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono obecnos¢ czterech
chronionych gatunkow motyli dziennych z Zalgcznika 1l Dyrektywy Siedliskowej nalezacych do
rodziny modraszkowatych. Sg to:

— modraszek telejus (stwierdzony na szesciu stanowiskach)

— modraszek nausitous (stwierdzony na jednym stanowisku)

— czerwonczyk nieparek (stwierdzony na jedenastu stanowiskach)
— czerwonczyk fioletek (stwierdzony na pieciu stanowiskach)

Stanowiska wymienionych wyzej gatunkéw odnotowano w srodowiskach tgkowych (tgki
Swieze i taki trzeslicowe) w dolinach rzek i ciekow oraz w wilgotnych obnizeniach terenu, przez
ktore przechodzi projektowana inwestycja.

4.2. Obszary chronione, okre $lone na podstawie odr ebnych przepiséw

Na terenie otaczajgcym inwestycje znajdujg sie obszary oraz obiekty chronione na
podstawie odrebnych przepisow. Sg to rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary
chronionego krajobrazu, uzytki ekologiczne oraz pomniki przyrody. Na uwage zastugujg réwniez
projektowane rezerwaty przyrody.

a) Rezerwaty przyrody
W otoczeniu planowanej inwestycji znajdujg sie istniejace oraz projektowane rezerwaty
przyrody. Do pierwszej grupy zaliczajg sie:
* rezerwat Stasin
* Wierzchowiska.
Sposréd rezerwatdw planowanych najblizej inwestycji potozone sa:
* tysa Gora,
*  Wielosit
* rezerwat im. Heleny Koporskiej.
Planowana inwestycja nie koliduje z zadnym z nich. Znajdujg sie one przewaznie
w odlegtosci kilku kilometréw od rozpatrywanych wariantow.

b) Parki krajobrazowe
W okolicach planowanej inwestycji znajdujg sie dwa parki krajobrazowe - Koztowiecki Park
Krajobrazowy i Kazimierski Park Krajobrazowy. Wchodzg one w sktad Zespotu Parkow
Krajobrazowych Wyzyny Lubelskiej. W wyniku realizacji omawianej inwestycji nie wystapi kolizja
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z powyzszymi parkami, ani z ich otulinami. Obiekty te znajdujg sie w znacznej odlegtosci od
rozpatrywanych wariantéw.

c) Obszary Chronionego Krajobrazu
W okolicach projektowanej inwestycji znajdujg sie trzy Obszary Chronionego Krajobrazu. Sg
to ,Kozi Bor”, ,Dolina Ciemiegi” oraz ,Czerniejowski Obszar Chronionego Krajobrazu”. Planowana
droga kolidowac¢ bedzie w niewielkim stopniu z dwoma pierwszymi z wymienionych obiektéw.

d) Uzytki ekologiczne
W sgsiedztwie planowanej inwestycji znajdujg sie dwa istniejgce uzytki ekologiczne. Jeden
z nich posiada ponadto status projektowanego rezerwatu przyrody. Znajdujg sie one w znacznym
oddaleniu od projektowanej drogi. Sg to:

Uzytek ekologiczny na terenie gminy Garbow

Obejmuje on obszar 5,45 ha podmokiych tgk oraz laséw niedaleko Woli Niemieckiej na
terenie gminy Niemce. Od 2004 roku obszar ten posiada rowniez status projektowanego
rezerwatu przyrody ,Wielosit”.

Uzytek ekologiczny na terenie gminy Niemce

Uzytek ten obejmuje 46,04 ha, w tym wody stojgce stawow Rejowiec i Duzy tug. Znajduje
sie koto wsi Wola Przybystawska w gminie Garbéw. Teren ten charakteryzuje sie wysokg
réznorodnoscig biologiczna.

e) Pomniki przyrody i aleje pomnikowe
Przeprowadzona w rejonie inwestycji inwentaryzacja wykazala wystepowanie
w bezposrednim sasiedztwie planowanej trasy czterech istniejgcych pomnikow przyrody, dwdch
projektowanych, a takze dwodch zabytkowych alei drzew — jednej projektowanej oraz jednej
istniejgce;.

Pomniki przyrody istniejgce:
» Ptaty roslinnosci stepowej z mitkiem wiosennym - trzy pomniki przyrody.
Platy te znajdujg sie w odlegtosci okoto 55 m na pétnocny wschod od osi Wariantu | w km
14+480 oraz w odlegtosci 530 m na wschéd od osi Wariantu Il w km 13+950.

» Jesion wyniosty w Jakubowicach Murowanych
Pomnik przyrody znajduje sie w s$rodkowej czesci parku dworskiego w Jakubowicach
Murowanych. Zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 950 m na potudniowy zachéd w km 14+200
Wariantu | oraz okoto 360 m na zachdéd od osi Wariantu Il w km 14+420.

Projektowane pomniki przyrody::
* Dab szyputkowy o obwodzie 305 cm, znajdujacy sie we wsi Mata Ktoda.
Zlokalizowany w odlegtosci okoto 1150 m na potnocny wschdd od osi Wariantu 1 w km
114+300 oraz okoto 1045 m na pétnocny wschod od osi Wariantu 2 w km 114+400.

* Dwa jesiony wynioste we wsi Kalinowka
Projektowany pomnik przyrody znajduje sie w odlegtosci okoto 465 m od osi bieghgcych
tutaj tym samym sladem wariantow w km 23+150 Wariantu | oraz km 22+450 Wariantu Il oraz w
odlegtosci 320 m od granic opracowania.

Aleje zabytkowe:
* Aleja zabytkowa w Kolonii Bogucin

Jest to aleja dlugosci okoto 320 m potozona po obydwu stronach drogi asfaltowej w kierunku
potnoc-potudnie, we wsi Kolonia Bogucin. Aleja znajduje sie w odlegtosci okoto 740 m na
potudniowy zachdd od osi biegnacych na tym odcinku tym samym $ladem wariantdw, w km
127+800 Wariantu 1 oraz km 127+750 Wariantu 2.

« Projektowana aleja zabytkowa koto Kolonii Zulin
Projektowany obiekt diugosci okoto 350 m, zlokalizowany w kierunku pétnoc-potudnie,
potozony jest na potudniowy zachdd od wsi Ciecierzyn oraz na potnocny wschéd od wsi Elizéwka.
Aleja objeta jest w potudniowej czesci pasem drogowym drog dojazdowych do projektowanego w
ramach analizowanej inwestycji wezta ,Lubartow”.

4.2.1. Obszary Natura 2000

W rejonie planowanej inwestycji (odcinka od wezta Dgbrowica do wezta Witosa) znajduja sie
dwa obszary siedliskowe Natura 2000. Sg to planowany obszar Bystrzyca Jakubowicka
PLH060049 (w poblizu, ktérego przechodzi Wariant | i Il) oraz istniejacy obszar Swidnik, oddalony
od ww. Wariantéw o ponad 1300 m.

Planowany Obszar Natura 2000, PLH060049 Bystrzyca Jakubowicka

Fragment doliny rzeki Bystrzycy jest obecnie planowanym obszarem Natura 2000 o kodzie
PLH060049 (poprzedni kod: PLH060001). Potozony jest na poinocno-wschodnich obrzezach
miasta Lublina.

Bystrzyca jest lewostronnym doptywem rzeki Wieprz, bedace] najwazniejszym ciekiem
wojewoOdztwa lubelskiego. Jej najwiekszymi doptywami sg Kosarzewka, Krezniczanka,
Czerniejowka, Czechéwka i Ciemiega.

Omawiany obszar obejmuje fragment doliny rzeki Bystrzycy, przyujsciowg czes$¢ doliny
Ciemiegi wraz z widlami obu rzek, a takze fragmenty stromych skarp, stanowigcych krawedzie
doliny. Obydwie rzeki posiadajg nieuregulowany bieg o licznych meandrach i zarastajgcych
starorzeczach. Na terenie tym prowadzone jest rolnictwo ekstensywne, ktore sprzyja wzrostowi
bioroznorodnosci. Opisywana czes¢ doliny charakteryzuje sie ptaskim dnem, poprzecinanym
gestq siecig czesciowo niesprawnych rowéw melioracyjnych.

Uwarunkowania przyrodnicze w dolinie Bystrzycy sprzyjajg wystepowaniu wielu cennych
gatunkéw. Gromada ptakéw reprezentowana jest przez: blotniaka stawowego, myszotowa
zwyczajnego, bociana biatego, derkacza, krwawodzioba, rycyka, czajke, gasiorka, potrzosa,
stowika szarego, swiergotka tgkowego, strumieniowki, trzciniaka, trzcinniczka, jaskoki brzegowki
oraz gasiorka. Licznie wystepujg réwniez chronione gatunki motyli, takie jak: czerwonczyk
nieparek, czerwonczyk fioletek, modraszek nausitous i modraszek telejus. Ssaki zamieszkujgce
ten obszar to: bdbr europejski i wydra europejska. Duzym bogactwem gatunkowym
charakteryzujg sie wystepujgce na tym terenie lasy tegowe oraz tgki zmiennowilgote. Strome
skarpy o potudniowej ekspozycji sg siedliskiem cieptolubnych zbiorowisk roslinnych i miejscem
wystepowania rzadkich gatunkéw — mitka wiosennego oraz kosacca bezlistnego W obrebie dna
doliny wystepuje ponadto bardzo licznie starodub tgkowy, bedacy gatunkiem wyszczegolnionym
w zalgczniku Il i IV Dyrektywy Siedliskowej, atakze kilka stanowisk gozdzika pysznego,
znajdujgcego sie pod sScistg ochrona.

Dolina Bystrzycy jest waznym korytarzem ekologicznym i szlakiem migracji zwierzat,
o charakterze ponadlokalnym. Najwazniejszymi punktami weziowym, zlokalizowanymi w jej
obrebie sa:

— wezel potozony na terenie Bystrzycy Jakubowickiej, na potudnie od wsi
Sobianowice obejmujacy przyujsciowy obszar Ciemiegi oraz fragment Bystrzycy
z rozlegtymi otwartymi terenami. Jest skrzyzowaniem szlakdéw migracji zwierzat
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biegnacych wzdiuz dolin obu rzek (korytarze o charakterze ponadlokalnym,
przebiegajace réwniez przez gminy oscienne) oraz szlaku przebiegajgcego
wawozem zwanym ,Poprzeczne Doty”, w kierunku pétnocno-zachodnim,

— wezet potozony na potudnie od wsi Bystrzyca, taczacy szlak doliny rzeki
Bystrzycy wraz z dwoma innymi, 0 mniejszym znaczeniu, biegnacymi kolejno na
potnocny zachdd oraz potudniowy wschéd.

Analizowany obszar powigzany jest z potozong na wschod szerokg czescig doliny Bystrzycy,
a takze uchodzacg do niego od potnocy doling Ciemiegi, posiadajacg od 1990 roku status
Obszaru Chronionego Krajobrazu. Otwarte tereny obu dolin ze stosunkowo niewielkim udziatem
zabudowy ulatwiajg zwierzetom swobodne przemieszczanie i stanowig dogodne siedlisko do
zycia.

Dziatalnos¢ cziowieka jest szeroko rozpowszechniona w opisywanej czesci doliny.
Ekosystemy igkowe posiadajg charakter sztuczny i sg wynikiem ekstensywnie prowadzonej
gospodarki rolnej. Taki sposéb uzytkowania obszaru wplywa na niego korzystnie, umozliwiajac
rozwoj rzadkim gatunkom roslin i zwierzat. Gtownym zabiegiem prowadzonym jest koszenie.
Rzadziej prowadzi sie wypas. W objetej planowanym obszarem Natura 2000 oraz na terenie
przylegtej czesci doliny zlokalizowanych jest kilka obiektow zwigzanych z gospodarka cztowieka.
Sa to: jaz na rzece Ciemiedze wraz z kompleksem stawow rybnych, kompleks osadnikéw
oczyszczalni $ciekdbw komunalnych ,Hajdow”, a takze trzy drogi biegngce nasypami w poprzek
dolin w miejscowosciach Jakubowice Murowane, Sobianowice iBystrzyca. Bystrzyca
Jakubowicka potozona jest w rejonie rolniczym, z narastajgcg stopniowo presjg mieszkaniowa.
Rzeka Bystrzyca jest odbiornikiem oczyszczalni sciekbw komunalnych ,Hajdow” nalezgcej do
MPWIK Lublin. Ogoélna ocena Panstwowego monitoringu zanieczyszczenia w 2005 roku
pozwalata zakwalifikowac jej wody do 1V klasy jakosci.

PLH060049 Bystrzyca Jakubowicka znajduje sie na poétnocny wschéd od osi Wariantu |
planowanej inwestycji w km 14+450 do km 15+600. Minimalna odlegto$¢ to okoto 45 m na
ponocny wschéd od osi Wariantu | w km 14+880 (kilkanascie m od pasa przeznaczonego pod
inwestycje). Obszar ten znajduje sie w odlegtosci ponad 575 m na poétnocny wschdéd od osi
Wariantu Il, ciggnac sie wzdtuz od km 13+800 do km 15+200.

Planowany Obszar Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicka zajmuje powierzchnie 456,2 ha.
Z wartosciowych jego komponentdow w okolicy rozpatrywanych wariantéw (Wariant | oraz
Wariant 1) znajdujg sie:

a) siedliska wymienione w zatgczniku Dyrektywy Siedliskowe;j
3150 Starorzecza i inne naturalne, eutroficzne zbiorniki wodne.
6120 Cieptolubne srédladowe murawy napiaskowe
6210 Murawy kserotermiczne.
6410 Zmiennowilgotne taki trzeslicowe
6430 Ziotorosla gorskie i nadrzeczne.
6510 Nizowe i gorskie tgki uzytkowane ekstensywnie.
91EO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe, olsy zrodliskowe.

b) gatunki motyli wymienione w zatgczniku Dyrektywy Siedliskowe]
modraszek telejus
czerwonczyk fioletek
czerwonczyk nieparek
modraszek nausitous

c) Gatunki roslin wymienione w zatgczniku Dyrektywy Siedliskowej
starodub tgkowy

d) Gatunki ptakéw wymienione w zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej (o niekorzystnym stanie
zachowania w Unii Europejskiej)
btotniak stawowy
bocian biaty
czapla biata
derkacz
gasiorek

e) Gatunki roslin chronione prawem polskim
gozdzik pyszny
mitek wiosenny

Gtownym przedmiotem ochrony na terenie planowanego obszaru Bystrzyca Jakubowicka sg
populacje staroduba tgkowego oraz czterech gatunkéw motyli, wymienionych w zatgczniku
Dyrektywy Siedliskowej (modraszek telejus, czerwonczyk fioletek, czerwonczyk nieparek,
modraszek nausitous).

Istniejacy obszar PLH060021 Swidnik

Powierzchnia obszaru wynosi 122,83 ha. Obejmuje ona obszar trawiastego lotniska
obstugujacego miasto wojewddzkie Lublin. Podstawowym celem powstania PLH 060021 Swidnik
jest ochrona najwiekszej w Polsce populacji susta peretkowanego. Posiada ona pochodzenie
sztuczne i utrzymuje sie jedynie dzieki ciggtej dziatalnosci cziowieka, jest jednak kluczowg dla
utrzymania sie zasobOw tego gatunku w kraju. Kolonia susta na tym terenie liczy ok. 9500
osobnikéw (minimalnie 6 200, maksymalnie 12 650). Jest to jego najbardziej wysuniete na potnoc
stanowisko.

Obszar ostoi jest jednolity wewnetrznie. Z punktu widzenia susta peretkowanego cechuje sie
natomiast praktycznie petng izolacja od najblizszych terendéw stabiej przeksztatlconych przez
cztowieka. Skiladajg sie na nig: zabudowa, ogrodki dziatkowe oraz drogi utwardzone. Z tego
powodu migracja zwierzat jest znacznie utrudniona.

Najwazniejszg dziatalnoscig ludzkg na terenie ostoi jest jej uzytkowanie jako lotniska. Zwigzane
sq z tym zabiegi regularnego koszenia traw, bedace tu kluczowym pozytywnym oddziatywaniem,
umozliwiajgcym egzystencije susta peretkowanego.

PLH060021 Swidnik znajduje sie w znacznej odlegtosci na wschod od osi Wariantu |
od km 20+350 do km 20+900, przy minimalnej odlegtosci wynoszacej okoto 1450 m od osi (w
km 20+780). Obiekt ten zlokalizowany jest w nieco mniejszej odlegtosci na wschod od osi
Wariantu Il w km 19+300 do km 19+900, przy minimalnej odlegtosci wynoszgcej okoto 1385 m od
osi w km 19+620.

4.3. Opis istniej gcych w s gsiedztwie lub w bezpo $rednim zasi egu oddziatywania
planowanego przedsi ewziecia zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw o
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami

4.3.1. Obiekty zabytkowe

Zaden z rozpatrywanych wariantéw nie koliduje z obiektami wpisanymi do rejestru zabytkéw
wojewodztwa lubelskiego. W rejonie inwestycji potozone sg trzy obiekty objete tg formg ochrony
konserwatorskiej, z czego 2 znajdujg sie na odcinku od wezta Sielce do wezta Dabrowica.
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Na odcinku od wezta Sielce do wezta Dabrowica w miejscowosci Bogucin w odlegtosci ok.
500 m od obu rozpatrywanych na tym odcinku wariantow znajduje sie zespot tzw. ,wagi”. Drugi
obiekt potozony w tym fragmencie to zlokalizowany w odlegtosci ok. 360 m od Wariantu 2 (km
134+600) oraz ok. 1250 m od Wariantu 1 zespét dworsko-patacowy w Jastkowie, w skiad ktérego
wchodzg patac, kordegarda i mtyn, wzniesione okoto 1885 r. oraz park krajobrazowy.

Natomiast na fragmencie od wezta Dgbrowica do wezta Witosa zlokalizowany jest zespot
patacowo-parkowy w Jakubowicach Murowanych. Potozony jest on ok. 180 m na zachdéd od km
14+400 wg Wariantu 2 oraz ok. 780 m na potudniowy zachod od km 14+300 wg Wariantu 1.

W rejonie inwestycji potozone sg ponadto trzy obiekty ujete w ewidencji, z czego 1 potozony
jest na odcinku od wezta Sielce do wezta Dabrowica - jest to kapliczka z 1917 roku. Dwa
pozostate znajdujg sie na odcinku od wezta Dabrowica do wezta Witosa (mtyn i dom miynarza w
miejscowosci Jakubowice Murowane oraz mogia — dawne cmentarzysko ,z wojen tureckich” z
XIV wieku w miejscowosci Diugie). Przy czym w granicach obszaru przeznaczonego pod
inwestycje (w przypadku realizacji Wariantu IlI) znajduje sie jeden z nich - mogita — dawne
cmentarzysko ,z wojen tureckich” z X1V wieku.

W poblizu projektowanej trasy znajduje sie wiele obiektéw cennych kulturowo nie wpisanych
do rejestru ani nie ujetych w ewidencji zabytkow. Sg to kapliczki i krzyze przydrozne. Obiekty te
sg w dobrym stanie technicznym.

4.3.2. Stanowiska archeologiczne

Zgodnie z informacjami otrzymanymi z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
pochodzacymi z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Lublinie planowana inwestycja
przebiega przez kilka obszaréw Archeologicznych Zdje¢ Polski (AZP). Ponizsze zestawienie
dotyczy Wariantéw 1 i |, ktérych ogolny przebieg odpowiada trasie przediozonej w ramach
materiatdw do wniosku o wydanie decyzji lokalizacyjnych:

Na odcinku wezet Bogucin — wezet Dabrowica inwestycja przecina obszar AZP 76-80,
gdzie podczas badan powierzchniowych AZP (przeprowadzonych w 1982 r.) zarejestrowano
liczne stanowiska archeologiczne.

Na odcinku od wezta Dgbrowica do wezta Lubartow trasa zlokalizowana jest na AZP 76-
81, 76-80 i nie koliduje ze znanymi z badan powierzchniowych (przeprowadzonymi w 1982 r.)
stanowiskami archeologicznymi.

We fragmencie od wezla Lubartow do wezta Witosa (wlgcznie) omawiana inwestycja
przebiega przez obszary AZP 76-82, 77-82 i 78-82, na ktorych badania powierzchniowe
przeprowadzono w latach: 1983, 1986 i 1998. Na odcinku wyznaczonym w obrebie obszaru AZP
76-82 nie stwierdzono Kkolizji z zarejestrowanymi podczas badan AZP stanowiskami
archeologicznymi. Potencjalne miejsce kolizji znajduje sie na obszarze AZP 78-82 z dwoma
stanowiskami odkrytymi w czasie badan).

5. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA

5.1. Wariant polegaj acy na niepodejmowaniu przedsi ewziecia

Wariant polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia to sytuacja, w ktérej omawiana
inwestycja nie jest realizowana, funkcjonuje obecny ukiad drogowy.
W przypadku braku inwestycji zajdzie wiele niekorzystnych zjawisk:
— pogorszenie stanu technicznego istniejacej drogi,
— zmniejszenie komfortu jazdy oraz wzrost ucigzliwosci trasy dla mieszkancow
miejscowosci, przez ktére obecny ukfad drogowy przechodzi,

— wzrost liczby zdarzen drogowych oraz zatloczenie drog, gdyz wraz ze
zmniejszeniem ptynnosci ruchu rosnie zuzycie paliwa,

— wzrost natezen ruchu przyczyni sie do pogorszenia stanu powietrza oraz do
wzrostu poziomu hatasu,

— konfliktow na ptaszczyznie cztowiek - zwierze,

— niepodjecie inwestycji moze przyczyni¢ sie do zahamowania rozwoju
gospodarczego miasta.

5.2. Warianty rozpatrywane na wcze sniejszych etapach przygotowania inwestycji

Na etapie przygotowywania dokumentacji projektowej do wniosku o wydanie decyzji
lokalizacyjnej rozpatrywano rozwigzania wariantowe na odcinku od wezta Sielce do wezia
Dabrowica i od wezta Dabrowica do wezta Witosa. Wariantowanie dotyczyto rowniez lokalizaciji
| rozwigzan weztow.

ODCINEK WEZEt SIELCE — WEZEt DABROWICA

Pierwsza koncepcja lokalizacji i rozwigzan weztow oraz wariantéw zostata przedstawiona
w ,Koncepcji programowej modernizacji drogi ekspresowej Nr S — 17 (Warszawa) Zakret — Lublin
— Zamos¢ — Hrebenne (Lwéw) na odcinku wezet ,Sielce” (k/Kurowa) — wezet ,Dabrowica”
(k/ Lublina) po nowym przebiegu trasy w stosunku do istniejgcej drogi Nr 17”7 z 2000 roku.

Na odcinku tym koncepcja przewiduje lokalizacje pieciu weziow: wezla Sielce,
Przybystawice, Garbéw (w trzech wariantach), Dabrowica (w dwdch wariantach) i wezla
w miejscowosci Mata Ktoda.

W omawianej Koncepciji przedstawiono rowniez wariantowanie trasy w odniesieniu do gmin,
przez ktore przebiega droga.

Na terenie gminy Kuréw i Markuszéw trase S-17 zaprojektowano w dwoch wariantach.

Na terenie gminy Garbow nie wariantowano trasy. Droga przebiega w uzgodnionym
w MPZP i zarezerwowanym pasie drogowym.

Na obszarze gminy Jastkow we wczesnej fazie przygotowywania koncepcji programowej
opracowano cztero wariantowy przebieg trasy S-17 w zwigzku z licznymi protestami wobec trasy
zaproponowanej przed opracowaniem omawianej koncepcji. Warianty te byly rozpatrywane na
posiedzeniu Rady Techniczno — ekonomicznej w dniu 2000.04.10 w siedzibie GDDP-OW
w Lublinie. W wyniku ustalen do dalszego opracowania przyjeto warianty IV i I.

Na odcinku od wezta ,Dgbrowica” do m. Lublin nie wariantowano trasy. Przebieg drogi
wzgledem zapisow w MPZP w pasie zarezerwowanym jako ulica GP.

Na terenie gminy Konskowola, Kuréw i Markuszéw w koncepciji przyjeto przebieg wariantu
[, na terenie gminy Jastkow do wezta ,Dgbrowica” — wariant IV.

Kolejnym etapem w historii wariantowania byly zapisy zawarte w ,Aneksie do koncepcji
programowej drogi ekspresowej nr S-17 (Warszawa)-Zakret — Lublin - Zamos$¢é-(Lwow) na odcinku
wezet ,Sielce” k/Kurowa — wezet ,Dagbrowica” (k/Lublina) — po nowym przebiegu trasy w stosunku
do istniejgcej drogi nr 17 od km 106+226 do km 139+645” sporzgdzonym w oparciu o ustalenia
KOPI w 2002 roku. W aneksie przedstawiono wariantowanie i lokalizacje dla nastepujgcych
weziow:

- Wezet ,Sielce” — cztery nowe warianty w zmienionej lokalizacji wzgledem
Koncepcji Programowej

— zaprojektowano cztery warianty dojazdéw do wezta ,Kurow” oraz sam wezet

-  Wezet ,Przybystawice” zostat dostosowany do zmienionej niwelety drogi nr 826.
Nie wystgpity jednak zmiany w lokalizacji i ksztatcie wezta.

- w przypadku wezfa ,Bogucin” (dawniej wezta ,Garbow”) nastgpito przeniesienie
wezta ,Garbow” w inne miejsce oddalone o ok. 2,6 km od poprzedniej lokalizacji
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(na przeciecie projektowanej drogi S-17 z istniejgcg droga krajowg nr 17).
Zaproponowano 5 wariantéw wezta.
Z opracowania wylaczono wezet ,Dabrowica”. Zostat on uwzgledniony w Koncepciji
Programowej drogi S - 19 na odcinku zachodniej obwodnicy Lublina od wezta ,Dabrowica” do
wezta ,Witosa”.

Wariantowanie drogi:

Droga na trasie S-17 na odcinku wezet Sielce — wezel Dgbrowica zostat przyjeta zgodnie
z ustaleniami Koncepcji Programowej wg wariantu | (zasadniczego), a na terenie gminy Jastkow
do wezta ,Dabrowica” — wariantu IV.

ODCINEK WEZEt DABROWICA — WEZEL WITOSA

.Koncepcja programowa drogi ekspresowej nr S-17 (Warszawa) Zakret — ZamosC —
Hrebenne (Lwow) na odcinku wezet ,Dabrowica” (k/ Lublina) — poczatek obwodnicy m. Piaski
dtugosci 35 km” zostata opracowana w pazdzierniku 2000 roku. Na skutek ustalen KOPI zostaty
wprowadzone do Koncepcji nastepujgce ustalenia:

Na omawianym odcinku projektowano lokalizacje i rozwigzania szesciu wezidw:
,Jakubowice”, ,Lubartéw”, , Wiodawa”, ,Melgiewska”, ,Witosa” ,Swidnik”.

Wariantowanie przebiegu trasy przedstawione w Koncepcji na odcinku km 0+000 — 4+718
wynika z alternatywnych lokalizacji wezta ,Dabrowica” (A i B).

Ostatecznie w 2007 roku opracowano Aneks do Koncepcji w zakresie udokumentowania
przeprowadzenia wariantowania przebiegu trasy obwodnicy Lublina. W aneksie tym
przedstawiono nastepujgce wariantowanie trasy:

Wariant 1 wedtug opracowanej koncepcji programowej drogi S-17 o dtugosci 10,3 km

Wariant 2 z przebiegiem przesunietym na zachdd od wariantu 1 o dtugosci 9 km

Wariant 3 z przebiegiem przesunietym na wschod od wariantu 1 o dlugosci 11,9 km

Wszystkie warianty rozpoczynajg si¢ w km 11+000 a konczg na km 21+324 pikietazu
wariantu 1 wg Koncepcji programowej trasy i przebiegajg w obszarze miast Lublin, Swidnik oraz
gminy Wélka. Wariant 2 nie koliduje z obszarem Natura 2000, natomiast 1 i 3 przecinajg go.

5.3. Warianty realizacyjne

Do oceny oddziatywania na srodowisko, GDDKIA oddziat w Lublinie zarekomendowata po
dwa warianty lokalizacyjne na kazdym z analizowanych fragmentéw planowanej drogi
ekspresowej S12/S17:

ODCINEK WEZEL SIELCE — WEZEL DABROWICA
Wariant 1 (brgzowy) — km od 106+688 do 138+323, L= 31,635 km,
Wariant 2 (granatowy) — km od 106+688 do 137+548, L= 30,860 km,

oraz dodatkowo dwa warianty wigczenia w wezle Przybystawice do ww. inwestycji drogi
wojewodzkiej nr 826 (wariant A i B).

ODCINEK WEZEt DABROWICA - WEZEL WITOSA
Wariant | (czarny) — km od 0+000 do 24+277, L= 24,277 km,
Wariant Il (czerwony) — km od 0+000 do 23+582, L= 23, 582 km,

W wyniku analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego r aportu, w tym przy
pomocy analizy Metod a Wielokryterialnego Wspomagania Decyzji zwanej tak ze Metod g
Analizy Hierarchii (AHP — ang. Analityc Hierarch Pr  ocess) jako najkorzystniejszy na
odcinku od w ezta Sielce do w ezta Dabrowica uznano Wariant 1, natomiast na odcinku od
wezta Dabrowica do w ezta Witosa Wariant |.

Sposréd rozpatrywanych wariantow wt  gczenia drogi wojewoédzkiej nr 826 do
planowanej drogi ekspresowej rekomenduje si e wybdér do realizacji Wariantu A
(zachodniego).

6. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

6.1. Oddziatywanie na elementy przyrodnicze srodowiska i tendencje zmian w nim

zachodz gcych
6.1.1. Oddziatywanie na powierzchni e ziemi i gleby
a) Faza realizacji

Oddziatywanie bezposrednie zwigzane z realizacjg inwestycji polega na zajeciu gruntow pod
droge i trwalym wylaczeniu ich z dotychczasowego sposobu uzytkowania. Obejmie
to powierzchnie:

* na odcinku wezet Sielce - wezet Dgbrowica:

— okoto 644 ha w przypadku realizacji Wariantu 1 ,

— okoto 637 ha w przypadku realizacji Wariantu 2 ,
* na odcinku wezet Dgbrowica — wezet Witosa

— okoto 406 ha w przypadku realizacji Wariantu | ,

— okoto 377 ha w przypadku realizacji Wariantu Il .

Dodatkowo zajety zostanie obszar ok. 3,2 ha w ramach realizacji Wariantu A wigczenia drogi
krajowej nr 826 do wezta Przybystawice badz ok. 4,0 ha w przypadku wyboru Wariantu B.

Wigze sie to gtownie z wykluczeniem z produkcji rolnej — tereny przeznaczone pod
inwestycje stanowig w wiekszos$ci grunty orne o wysokiej przydatnosci rolniczej. W skali regionu,
charakteryzujgcego sie wystepowaniem dobrych gleb oddziatywanie to nie bedzie znaczace.

Podczas prowadzonych prac w granicach obszaru przeznaczonego pod inwestycje dojdzie
dodatkowo do zniszczenia struktury i pogorszenia wtasciwosci fizycznych gleby. Na obszarach
przylegtych do pasa jezdni poza zmianami fizycznymi, gleby narazone bedg na zanieczyszczenie
materiatami budowlanymi (cementem, asfaltem), a w przypadku nie utrzymania odpowiedniego
rezimu technologicznego moze dojs¢ rowniez do skazenia gruntu (a posrednio lub bezposrednio
takze zanieczyszczenia wod podziemnych) wyciekami paliw z maszyn budowlanych.

Przy wihasciwym zabezpieczeniu miejsca robét i odpowiedniej organizacji pracy
prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna jednak uznac za niewielkie.

W zwigzku z tym, ze planowana inwestycja przebiega¢ bedzie przez tereny o urozmaiconej
rzezbie (szczegolnie odcinek od wezta Dagbrowica do wezta Witosa) konieczna bedzie ingerencja
w aktualny stan powierzchni terenu, a co za tym idzie przemieszczenie duzej ilosci mas ziemnych
w zwigzku z wykonywaniem nasypow lub wykopow. Stwarza to mozliwos¢ zmiany stosunkow
wodnych, a tym samym przesuszenia lub podtopienia gruntu.

Na kazdym z rozpatrywanych odcinkow, niezaleznie od analizowanego wariantu dochodzi
do kolizji z udokumentowanymi ztozami kopalin. W czesci wschodniej dodatkowo inwestycja
koliduje z czynnym odwiertem gazu ziemnego oraz wkracza w obreb terenu i obszaru gorniczego.
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b) Faza eksploatacji

Wplyw drég w fazie eksploatacji wigze sie gtdwnie z zanieczyszczeniami zwigzkami metali
ciezkich i substancjami ropopochodnymi, zakwaszeniem zwigzkami siarki i azotu, zasalaniem
srodkami zimowego utrzymania, ktore moga przedostawaé sie do srodowiska gruntowego
poprzez spltyw powierzchniowy 2z nawierzchni badz w wyniku osiadania substancji
rozprzestrzeniajgcych sie w powietrzu.

Aby oceni¢ wptyw na gleby w okresie eksploatacji wykorzystano serie pomiaréw
zanieczyszczen wykonanych przy istniejgcej obwodnicy miasta Piaski w latach 2005-2007. W
analizach nie stwierdzono negatywnego wpltywu ww. drogi na gleby. Na tej podstawie,
uwzgledniajgc skutecznosé proponowanych w niniejszym raporcie systemow odprowadzania i
oczyszczania wody z powierzchni drogi, mozna prognozowac, ze projektowana inwestycja nie
wplynie znaczgco na stezenie substancji zanieczyszczajacych w glebie.

6.1.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziem ne
a) Faza realizacji

Budowa omawianej trasy stanowi potencjalne zrédto niekorzystnego oddziatywania zaréwno
na wody powierzchniowe, jak i podziemne. Na etapie realizacji inwestycji gtbwnymi przyczynami
zanieczyszczenia wod mogg byc:

- splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyptukiwane zanieczyszczenia
Z materiatdbw uzywanych do budowy drogi (np. z mas bitumicznych itp.),

- nieodpowiednio skiadowane materiaty budowlane oraz materialy stosowane w pracach
nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach antykorozyjnych,

- niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio zorganizowane zaplecze
sanitarne itp.,

- zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi wyciekajagcymi z maszyn, np. w
wyniku awarii,

- bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych ciekow,
w trakcie prowadzenia rob6t na obiektach mostowych i na estakadzie.

Szczegoblnie niebezpieczny moze by¢é wyciek zwigzkéw ropopochodnych Ilub innych
zwigzkow chemicznych szkodliwych dla zdrowia ludzi i $rodowiska w miejscach obnizen
terenowych oraz w bezposrednim sasiedztwie ciekdw wodnych. Obszarami najbardziej wrazliwym
na tego typu zagrozenia sa:

- obszary budowy planowanej obwodnicy w sasiedztwie réznego rodzaju zbiornikow
wodnych, w tym w rejonie stawdw rybnych oraz sztucznych zbiornikbw wodnych
powstatych w wyniku eksploatacji gorniczej w przypadku Wariantu 1 i Wariantu 2;

- rejony przeciecia przez planowang droge ciekéw wodnych i ich dolin, przede wszystkim
Kuréwki, Biatki i Ciemiegi w przypadku Wariantow 1 i 2 oraz Bystrzycy w przypadku
Wariantow 1 i Il;

- obszar zrédliskowy potozony na odcinku wezet Sielce - wezetl Dagbrowica - w odlegtosci
1400 m od Wariantu 1 (km 133+470-133+780) i w odlegtosci ok. 400 m od Wariantu 2
(km 133+500 do 133+780).

Budowa drogi ekspresowej wigzac¢ sie bedzie réwniez z catkowitym zasypaniem dwoch
zbiornikbw w przypadku Wariantu 1 (w rejonie km 132+800 — km 133+400) oraz jednego
w przypadku Wariantu 2 (w km 133+530), a takze cze$ciowym zasypaniem zbiornikow

w wyrobiskach pokopalnianych. Zasypanie trzech ww. zbiornikbw moze mieé¢ negatywny wpltyw
na warunki gruntowo-wodne na tym terenie. W zwigzku z powyzszym mniej wiecej w kilometrazu
podobnym do tego, w ktdrym obecnie znajdujg sie zbiorniki, planowane jest ich odtworzenie (po
obu stronach drogi).

Negatywny wptyw na wody mogg mie¢ prace prowadzone w korytach rzek i ciekow (Wariant
1i2 oraz Wariant | i 1), w tym budowa estakady nad doling Bystrzycy (Wariant I).

W ramach tej ostatniej planowane jest przetlozenie i regulacja koryta Bystrzycy na diugosci
ok. 146 m w rejonie km 15+400. Zlikwidowany meander zostanie odtworzony w zblizonym
ksztalcie, dzieki czemu dlugos¢ odcinka rzeki po przetozeniu bedzie zblizona do aktualnej
diugosci i wyniesie ok. 148 m. W zwigzku z ww. dziataniami konieczne bedzie umocnienie
nowopowstatego koryta. Prace te pozwolg m.in. na unormowanie predkosci przeptywu rzeki. W
przypadku regulacji koryta Bystrzycy istotny jest rowniez termin i czas trwania prac.

SzczegOlowy zakres prac zostanie okreslony na etapie opracowywania projektu
budowlanego.

Zawiesiny powstate w wyniku prowadzenia robét w rejonie koryt ciekow (w tym zwigzane z
ich regulacja), zwiekszajg metno$¢ wody, utrudniajg przenikanie $wiatta, a tym samym
ograniczajg fotosynteze oraz utrudniajg widzenie. Drobne czgstki mineralne zawieszone w wodzie
moga prowadzi¢ do uszkodzenia skrzeli. W przypadku diugotrwatego zmetnienia moze wiec dojs¢
do zaburzenia oddychania u wystepujacej w rzece ichtiofauny.

Jakos¢ wod w rzece mogg pogorszy¢ réwniez zanieczyszczone sptywy powierzchniowe z placu
budowy. Ponadto podczas prac budowlanych w dolinie rzeki moze dojs¢ do zniszczenia brzegéw
spowodowanego dziataniem ciezkiego sprzetu lub budowg drog dojazdowych.

W okresie realizacji przedsiewziecia w zwigzku z tym, ze trasa przebiega po GZWP Nr 406
o0 bardzo wysokim lub wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych istnieje ryzyko
zanieczyszczenia wod. Zwiekszona podatno$¢ na przemieszczanie sie zanieczyszczeh do woéd
podziemnych wystepuje rowniez w granicach leja depresji zwigzanego z eksploatacjg wod
podziemnych na terenie aglomeraciji lubelskiej. Dodatkowo w przypadku Wariantu Il podwyzszony
stopien zagrozenia dotyczy rowniez studni ujecia wod Wolka, gdyz planowana trasa przecina
strefe ochrony posredniej (od km 15+720 do km 16+350). Poniewaz jest to rOwniez obszar
wrazliwego GZWP prace w tym rejonie nalezy prowadzi¢ ze szczeg0lng ostroznoscia.

Skutecznym zabiegiem ochronnym przed wyzej wymienionymi oddziatywaniami jest
wilasciwa organizacja robot i placu budowy, a takze prawidlowa obstuga maszyn.
Odpowiedzialnos¢ w tym zakresie spada na wykonawce robot, ktéry powinien sporzadzi¢ projekt
organizaciji prac i placu budowy uwzgledniajgc odpowiednie zabezpieczenia.

b) Faza eksploatacji

Zrodiem niekorzystnych oddziatywan bezposrednio na wody powierzchniowe, a pos$rednio
na wody podziemne na etapie eksploatacji sgq zanieczyszczenia z rozchlapywania, sptywow
deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla Srodowiska
substancji w przypadku wystgpienia powaznej awarii. Kolejne oddziatywanie zwigzane
z eksploatacjg projektowanej drogi zwigzane jest z zimowym utrzymaniem drég poprzez
stosowanie soli (gtéwnie chlorku sodu NaCl) do zwalczania $liskosci.

Wszystkie rozpatrywane warianty projektowanej drogi praktycznie na calej diugosci
przebiegajg w obszarze Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych Nr 406. W przypadku Wariantu 1
oraz Wariantu 2 projektowana trasa przebiega na odcinku okoto 1 km w obszarze o bardzo
wysokim stopniu zagrozenia gtbwnego poziomu wodonosnego oraz na dtugosci okoto 25 km w
obszarze wysokiego zagrozenia. Natomiast w przypadku Wariantu | odcinek, gdzie GZWP
charakteryzuje sie bardzo wysokim stopniem zagrozenia wynosi 1.5 km, a sumaryczna dtugosc
odcinkoéw na terenach o wysokim stopniu zagrozenia to 9.5 km. Dla Wariantu Il to odpowiednio 1
km i 9 km. W czasie normalnej, bezawaryjnej eksploatacji projektowana droga przy zastosowaniu
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odpowiedniego, szczelnego odwodnienia nie bedzie oddziatywa¢ negatywnie na wody
podziemne, ale w przypadku wystgpienia powaznej awarii lub wypadku moze nastgpi¢ skazenie
gruntu oraz wod podziemnych.

Z zasobow wod podziemnych GZWP Nr 406 korzystajg ujecia woéd zlokalizowane na
analizowanym terenie. W rejonie projektowanej inwestycji zlokalizowano 12 uje¢ wod
podziemnych, z czego wiekszos¢ — w liczbie 8 - znajduje sie w sgsiedztwie odcinka
przebiegajacego od Wezta Dgbrowica do Wezta Witosa.

W zadnym z rozpatrywanych Wariantow nie dochodzi do bezposredniej kolizji ze strefg
ochrony bezposredniej ujecia (studnie zlokalizowane sg w odlegtosci od 180 do 1645 m od pasa
drogowego), za wyjatkiem ujecia woéd Wolka, gdzie trasa w Wariancie 1l przechodzi przez strefe
ochrony posredniej (kolizja od km 15+720 do km 16+350). Jednoczesnie Wariant Il przechodzi w
odlegtosci 180 m od strefy ochrony bezposredniej tegoz ujecia. W zwigzku z ustanowieniem dla
ujecia Woélka przez Wojewode Lubelskiego stref ochronnych, eksploatacja drogi w Wariancie |l
bedzie wymagata wyeliminowania (np. poprzez szczelny system odwodnienia) mozliwosci
powstania ewentualnych ognisk zanieczyszczen w rejonie tej strefy, gdyz mogg one doprowadzi¢
do zanieczyszczenia wod podziemnych.

Na potrzeby raportu wykonano prognoze emisji zanieczyszczen w wodach opadowych i
roztopowych odprowadzanych z powierzchni szczelnej planowanej obwodnicy Lublina. Do analiz
w celach poréwnawczych wybrano istniejagcg obwodnice miejscowosci Piaski ze wzgledu na
podobne natezenie ruchu oraz bliskie potozenie w stosunku do projektowanej trasy, a wiec
podobne warunki atmosferyczne i terenowe. Ponadto dysponowano wynikami badan préb waéd
opadowych wykonywanych kilkakrotnie w 3 punktach pomiarowych w latach 2005-2008.
Uzyskano nastepujgce wnioski:

a) Prognoza emisji zawiesiny ogolnej nie wykazata mozliwosci wystgpienia przekroczen
stezenia dopuszczalnego 100 mg/l w roku 2011. Zwiekszenia natezenia potoku pojazdow
bedzie powodowac jednak zwiekszenie emisji zawiesiny. W roku 2026 spodziewane sg
przekroczenia.

b) Analizy dotyczace stezenia weglowodorow ropopochodnych przy prognozowanych
natezeniach ruchu przy normalnie funkcjonujgcej obwodnicy Lublina wskazaty na nie
przekroczenie dopuszczalnych norm,

c) Przekroczenia stezenia dopuszczalnego zawiesiny ogolnej w sSciekach opadowych
wystepujg relatywnie czesto, dlatego, pomimo ze w prognozie emisji nie wykazano
mozliwosci wystgpienia przekroczen w roku 2011, po weryfikacji prognozy przy pomocy
pomiaréw stwierdzi¢c mozna, ze stezenia zawiesiny ogoélnej charakteryzujg sie duzg
zmiennoscig I mozna spodziewac¢ sie mozliwosci wystgpienia przekroczenh. Dlatego tez
konieczne bedzie stosowanie odpowiednich urzadzen do zatrzymywania zawiesiny ogolnej
przed wprowadzeniem wod opadowych i roztopowych do odbiornikéw.

d) Rozpatrujac przebieg analizowanej obwodnicy w stosunku do lokalizacji ciekow
powierzchniowych zauwazy¢ mozna, ze praktycznie na catej dtugosci projektowana trasa
we wszystkich Wariantach przecina rdéznego rodzaju cieki powierzchniowe, rowy
melioracyjne oraz zbiorniki wodne. Zdecydowanie wiecej ciekow koliduje z analizowang
obwodnicg na odcinku Wezet Sielce — Wezet Dabrowica (Wariant 1 i Wariant 2) niz na
odcinku Wezetl Dabrowica — Wezet Witosa (Wariant | i Wariant Il), przy czym na drugim
odcinku wystepuje kolizja z Bystrzyca.

W celu eliminacji niekorzystnego wptywu drogi przede wszystkim na wieksze rzeki (Bystrzyca,
Ciemiega, Kuréwka, Biatka) i ograniczenia bezposredniego odptywu wod deszczowych do ciekow
naturalnych, konieczne bedzie odprowadzanie wod deszczowych z obiektow mostowych oraz
z estakady przy pomocy szczelnej kanalizacji deszczowej, z mozliwoscig zamkniecia odptywu
wod z kanalizacji do rzeki. Ponadto w przypadku kolizji z uregulowanymi rowami melioracyjnymi,

ktore bedg odprowadzaly sptywy deszczowe z powierzchni drogi w kierunku rzek, w celu
eliminacji niekorzystnego wptywu drogi na ww. cieki nalezy ograniczy¢ ilo§¢ zawiesin ogolnych
wprowadzanych do rowow wraz z wodami opadowymi do wartosci dopuszczalnych oraz
wprowadzi¢ zabezpieczenia, ktére ograniczg stopien zanieczyszczenia wod podczas wystgpienia
tzw. powaznej awarii. Ponadto bardzo wazne jest, aby rozwigzania zastosowane w zwigzku
z budowg drogi (np. przesuniecia rowow melioracyjnych, przepusty, nasypy) zapewniaty
prawidtowe funkcjonowanie urzadzen melioracyjnych.

Ze wzgledu na fakt, ze rzeka Bystrzyca jest planowanym obszarem chronionym Natura 2000
oraz ze wody rzeki ptyng od strony inwestycji w kierunku obszaru Natura 2000, w rejonie obiektu
mostowego, oprécz zastosowania kanalizacji z osadnikami, konieczna bedzie separacja
weglowodoréw ropopochodnych, mimo ze tak naprawde substancje te nie stanowig zagrozenia
dla srodowiska gruntowo-wodnego w warunkach normalnej, czyli bezawaryjnej eksploatacji.
Jednakze mozliwos¢ wystgpienia wiekszych stezeh (kilka miligramow weglowodoréw
ropopochodnych na litr) moze niekorzystnie wptyng¢ na organizmy wodne.

Po przeprowadzaniu analiz oddzialywania Wariantow projektowanej obwodnicy na wody
powierzchniowe i podziemne mozna stwierdzi¢, iz:

Na odcinku Na Wezet Sielce — Wezet Dabrowica oddziatywanie Wariantu 1 i Wariantu 2 na wody
powierzchniowe bedzie zblizone, przy czym Wariant 1 wypada korzystniej, poniewaz jest
oddalony o 1400 m od obszaru zrodliskowego (w przypadku Wariantu 2 odlegtos¢ ta wynosi 400
m). Z drugiej strony realizacja Wariantu 1 bedzie zwigzana z likwidacjg dwdch zbiornikéw
wodnych, a Wariantu 2 — jednego.

Na odcinku Wezet Dabrowica — Wezet Witosa oddziatywanie Wariantu | bedzie mniejsze niz
Wariantu Il, poniewaz Wariant Il przecina strefe ochrony posredniej ujecia Wélka. Ponadto trasa
w Wariancie | przecina rzeke Bystrzyce na estakadzie, a nie na obiekcie mostowym jak w
przypadku Wariantu Il, co bedzie miato zdecydowanie mniejszy wptyw na zaburzenie stosunkéw
wodnych w dolinie Bystrzycy.

6.1.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny
a) Faza realizaciji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne
w strefie prowadzenia rob6t oraz w jej poblizu. Oddziatywania te spowodowaé mogg pogorszenie
stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie maszyny, wykonujgce prace zwigzane z budowa,
beda zrédtem emisji dzwiekdédw o wysokich poziomach. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia
prac bedzie zjawiskiem okresowym i odwracalnym. Negatywne oddziatywanie z pewnos$cig
bedzie odczuwalne przez ludzi zamieszkujgcych budynki potozone blisko terenéw, na ktérych
beda prowadzone prace. Istotne jest, zeby prace te odbywaty sie tylko w porze dnia i w mozliwie
krétkim czasie. Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne oddziatywanie na ludzi w zakresie
hatasu na etapie realizacji zwigzane bedzie z budowg obwodnicy oraz infrastruktury
towarzyszacej (skrzyzowania, wiadukty, most).

b) Faza eksploatacji
Wariant bezinwestycyjny

Aby okresli¢ stan klimatu akustycznego w sytuacji nie podejmowania realizacji inwestycji,
wykonano prognozy rownowaznego poziomu dzwieku obejmujgce swym zakresem tereny
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sgsiadujgce z istniejgcymi odcinkami drog krajowych Nr 12/17 i Nr 19. Prognozy oddziatywania
klimatu akustycznego wykonano dla nastepujgcych wariantow czasowych:

— 2008 — stan istniejacy,

— 2011 - brak drogi ekspresowej,

— 2011 - oddanie do uzytku drogi ekspresowej S12/S17 na odcinku wezet Sielce —

wezet Witosa,
— 2026 — brak drogi ekspresowej,
— 2026 — droga ekspresowa S12/S17 funkcjonuje na catym odcinku.

Analizujac wyniki analiz mozna stwierdzi¢, ze budowa projektowanej drogi ekspresowej
zdecydowanie wptynie na poprawe stanu klimatu akustycznego w m. Lublin oraz na terenach
sgsiadujacych z istniejgcymi drogami krajowymi Nr 12/17 i 19. Projektowana droga przejmie
znaczng czes¢ pojazdow poruszajacych sie w chwili obecnej po tych trasach. Przelozy sie to
bezposrednio na spadek poziomu dzwieku na terenach z nimi sgsiadujgcych. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze budowa drogi ekspresowej S12/17 spowoduje rOwniez pogorszenie klimatu
akustycznego na terenach sasiadujacych z projektowang inwestycja.

Wariant projektowany

W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego w sasiedztwie projektowanych odcinkéw drog
wykonano prognozy rownowaznego poziomu dzwieku. W modelu uwzgledniono lokalizacje
wariantéw, wraz z danymi technicznymi dotyczacymi ich przebiegu, lokalizacje wystepujgcych w
ich rejonie budynkéw oraz uksztattowanie terenu w rejonie inwestycji. Prognozy te wykonano dla
nastepujgcych wariantow czasowych:

— 2011 - rok oddania do uzytku drogi ekspresowej S12/S17 na odcinku wezet
Sielce — wezel Witosa,
— 2026 — 15 lat po oddaniu analizowanych odcinkow drogi ekspresowej S12/S17
do uzytku.
Analizie poddano Warianty 1 i 2 na odcinku wezet Sielce — wezet Dagbrowica oraz Warianty | i Il
na odcinku wezet Dgbrowica — wezet Witosa. Ponadto rozpatrywano stan klimatu akustycznego
w przypadku wyboru Wariantu A lub B wigczenia drogi wojewddzkiej nr 826 do ww. inwestyciji
w wezle Przybystawice.

Odcinek wezet Sielce — wezet Dgbrowica

Obydwa analizowane warianty na odcinku od wezla Sielce do wezta Dabrowica
w poczatkowym fragmencie (od wezta Sielce do wezta Przybystawice) przebiegajg przez tereny
nie podlegajace ochronie akustycznej. Natomiast na kolejnym odcinku (od wezta Przybystawice
do wezta Dgbrowica) w sgsiedztwie trasy zlokalizowana jest luzna zabudowa mieszkaniowo -
zagrodowa, ktéra w przypadku realizacji inwestycji znajdzie sie w zasiegach oddziatywania
dzwieku o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Oddziatywanie to bedzie
najwieksze w 2026 r.

Wyniki prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku wykazaty, ze Wariant 1 jest korzystniejszy
pod wzgledem oddziatywania na klimat akustyczny od Wariantu 2. W Wariancie 1 w zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie wiekszym od dopuszczalnego w roku 2026 znajdzie sie 33
budynkéw mieszkalnych, czyli o 10 mniej niz w Wariancie 2.

Warianty A oraz B wigczenia drogi wojewddzkiej nr 826 do ww. inwestycji w wezZle Przybystawice

Obydwa analizowane warianty zlokalizowane sg w sasiedztwie luznej zabudowy
mieszkaniowej i zagrodowej, ktéra w przypadku realizacji inwestycji znajdzie sie w zasiegach
oddziatywania dzwieku o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Przy czym

oddziatywanie to bedzie najwieksze w 2026 r. (15 lat po oddaniu inwestycji do uzytkowania).
W przypadku wyboru do realizacji wariantu A w zasiegach oddzialywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne znajdg sie 4 budynki, natomiast w wariancie B znajdzie
sie 7 budynkow. Wariant A jest zatem bardziej korzystny pod wzgledem oddziatywania na klimat
akustyczny.

Odcinek wezet Dgbrowica — wezet Witosa

Obydwa analizowane warianty na odcinku wezet Dagbrowica — wezet Witosa zlokalizowane
sq w sasiedztwie luznej zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej, ktéra w przypadku realizacji
inwestycji znajdzie sie w zasiegach oddziatywania dzwieku o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. Przy czym oddzialywanie to bedzie najwieksze w 2026 r. (15 lat po oddaniu
inwestycji do uzytkowania).

Wyniki prognoz rownowaznego poziomu dzwieku wykazaly, ze Wariant | jest bardziej
korzystny pod wzgledem oddziatywania na klimat akustyczny od Wariantu Il. W Wariancie |
w zasiegu oddzialywania hatasu o poziomie wiekszym od dopuszczalny znajdzie sie 115
budynkow mieszkalnych w roku 2026, czyli o 34 mniej niz w Wariancie II.

Na podstawie wykonanych prognoz i analiz stanu klimatu akustycznego dla terenéw
zlokalizowanych w sasiedztwie projektowanej obwodnicy, mozna stwierdzi¢, ze wybudowanie tej
trasy przyczyni sie do znacznego zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego na istniejgcej
drodze krajowej Nr 12/17, a tym samym wptynie na poprawe klimatu akustycznego w stosunku do
stanu istniejgcego. Klimat akustyczny, na terenach sasiadujgcych z projektowang drogg
ekspresowg S12/17, ulegnie natomiast pogorszeniu. Z tego wzgledu zaproponowano rozwigzania
majgce na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie projektowanych wariantow drogi
ekspresowej oraz sprawdzono ich skutecznosgé.

Oddzialywanie skumulowane

Na klimat akustyczny na analizowanych terenach oprécz projektowanej drogi majg wptyw
réwniez inne zrédta hatasu. W przypadku analizowanej inwestycji bedg to poboczne drogi, linie
kolejowe oraz rozbudowany port lotniczy w miescie Swidnik. Dzwiek pochodzacy od startujgcych
i ladujgcych samolotéw bedzie miat wptyw na tereny sasiadujace z planowang drogg ekspresowg
S12/17. Najbardziej narazona bedzie zabudowa zlokalizowana przy odcinku od wezta Melgiewska
do wezta Witosa.

6.1.4. Wplyw drga

Negatywne oddziatywanie w zakresie drgah moze wystgpi¢ zarébwno na etapie realizaciji, jak
| eksploatacji obiektu.

a) Faza realizaciji

Na etapie tym emisja drgan zwigzana jest z pracami budowlanymi (gtdwnie z poruszaniem
sie maszyn oraz robotami powigzanymi z przemieszczaniem sie mas ziemnych), ktére z powodu
wytwarzanych drgan mogg mie¢ negatywny wpltyw na najblizej potozone budynki (powodowac ich
uszkodzenia) i ludzi. Szczegblne zagrozenie podczas prac drogowych wigze sie z zastosowaniem
walcow drogowych wibracyjnych. Orientacyjny zasieg strefy szkodliwych oddziatywan
dynamicznych (parasejsmicznych) wg danych literaturowych w przypadku ww. walcow wynosi ok.
20 m, ale moze dochodzi¢ nawet do 60 m. W zwigzku z faktem, ze planowana trasa na niektorych
fragmentach bedzie przechodzi¢ w odlegtosci od budynkéw mniejszej niz 60 m moze wystgpi¢
oddziatywanie w tym zakresie, prowadzgce do uszkodzenia ich struktury.
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O ile tego typu oddziatywania majg charakter okresowy, o tyle wywotane przez nie skutki sg
trwate. Porownanie liczby budynkow znajdujgcych sie w granicach strefy, w ktérej moga wystgpi¢
oddziatywania w zakresie drgan na etapie budowy w zaleznosci od rozpatrywanego wariantu
przedstawiono w Tabl. 6.1. W przypadku tych obiektoéw, przed rozpoczeciem inwestycji nalezy
podja¢ dziatania majgce na celu okreslenie ich stanu technicznego.

Tabl. 6.1 Liczba budynkdéw znajdujacych sie w odlegtosci mniejszej niz 60 m od zewnetrznej
krawedzi jezdni (nie podlegajacych wyburzeniom)

Wariant 1

Wariant 2

Wariant |

Wariant Il

8 budynkow
(3 mieszkalne,
5 gospodarczych)

11 budynkow
(5 mieszkalnych,
6 gospodarczych)

100 budynkéw
(41 mieszkalnych,
59 gospodarczych)

140 budynkéw
(57 mieszkalnych,
83 gospodarczych)

Faza eksploatacji

W fazie tej rozprzestrzenianie sie drgan od obiektéw drogowych zalezne jest od wtasnosci
materiatdw, z jakich zbudowane sg konstrukcje, wtasnosci gruntu i odlegtosci obiektu od zrddia
drgan.

Na etapie tym w wyniku wibracji drogowych zagrozone bedg budynki mieszkalne znajdujgce
sie w niewielkiej odlegtosci od drogi. Wptyw drgan na uszkodzenia budynkow nie jest dotychczas
wystarczajgco zbadany i przypuszcza sie, ze uszkodzenia mogg powstawaé na skutek naktadania
sie czestotliwosci drgan wzbudzanych przez pojazdy na czestotliwosci rezonansowe obiektow
budowlanych. Czynnikiem w najwiekszym stopniu zwiekszajacym zasieg oraz wielkosc
negatywnego wpltywu drgan jest pojawianie sie kolein oraz uszkodzen nawierzchni zwigzanych
z eksploatacjg oraz wptywem czynnikéw atmosferycznych takich jak woda czy mroz.

Pomiary takie byly wykonywane m.in. przez Pracownie Wibroakustyki Instytutu Podstaw
Budowy Maszyn Politechniki Warszawskiej w ramach wykonywania analizy porealizacyjnej dla
zadania Ill izadania V inwestycji pn. "Budowa Trasy Siekierkowskie]" w Warszawie. Analize
wptywu drgan wykonano dla 11 budynkéw, znajdujgcych sie w odlegtosci od 15 do 70 m od
krawedzi dwujezdniowego (2 i 3 pasowego) odcinka ul. Wat Miedzeszynski. Budynki wytypowano
z uwagi na zgtaszane przez witascicieli skargi dotyczace pekania scian i odczuwalnych drgan
obiektow.

Punkty pomiarowe w budynkach parterowych usytuowano na fundamencie budynku albo
Scianie nosnej, piwnicznej w poziomie otaczajgcego terenu od strony zrédia drgan, oraz na
Scianie bocznej przy stropie od strony zrodta drgan dla kazdego kolejnego pietra budynku. Dla
matych budynkéw wystarczajacy byt jeden punkt pomiarowy na poziom. W kazdym punkcie
pomiarowym przyklejono do $ciany podktadke pod czujnik tréjosiowy (wielkosé ok. 2x3 cm) oraz
podktadke pod czujnik grawitacyjny (srednica ok. 6 cm).

Nastepnie przygotowano stanowisko pomiarowe, poprzez zatozenie czujnikéw na podkiadki,
podiaczenie odpowiednich kabli pomiarowych pomiedzy czujnikami i komputerem pomiarowym
NI-RT, ustawienia czutosci czujnikbw w programie akwizycji danych (przed pomiarami kompletne
tory pomiarowe zostaty skalibrowane).

Pomiar polegat na rejestracji przebiegdw czasowych przyspieszenia drgan (ok. 1 godzina)
badanych obiektow w punktach pomiarowych w kierunkach poziomych (X, Y). Nastepnie sygnat
poddano filtracji dolnoprzepustowej za pomoca filtra o czestotliwosci odciecia 100 Hz.

Analiza wynikéw pomiaréw polegata na zakwalifikowaniu budynku do okreslonej strefy
szkodliwosci drgan na podstawie wykresow SWD-I lub SWD-II zgodnie z normg PN-85/B-02170.

W przypadku 9 obiektéw (oddalonych od ul. Wat Miedzeszynski o 15 do 70 m) maksymalna
amplituda drgan budynku znajdowata sie w | szej strefie skali SWD-1 (drgania nie odczuwalne
przez budynek). Natomiast w przypadku dwoch budynkow (oddalonych od jezdni gtéwnej o 15 i
30 m) maksymalna amplituda drgan) znajdowata sie w gornej granicy | szej strefy skali SWD-1

(drgania nieodczuwalne przez budynek), jednak amplituda drgan byta dos¢ wysoka, blisko granicy
A (dolnej granicy odczuwalnosci drgan przez budynek). Badania wykazaly wiec, ze
funkcjonowanie drogi nie wptywa negatywnie na znajdujgce sie w poblizu budynki.

Ul. Wal Miedzeszynski w Warszawie jest drogg klasy GP, dwujezdniowg (po 2-3 pasy
ruchu), na ktérej odnotowuje sie predkos¢ rzedu 60-80 km/h, przy natezeniu ruchu w granicach
50-60 000 pojazdow/dobe. Analizowana w niniejszym raporcie droga ekspresowa docelowo ma
stanowi¢ rowniez trase dwujezdniowg po 3 pasy ruchu. Predkos¢ miarodajna (110km/h) jest
wyzsza w stosunku do stwierdzonej na ul. Wat Miedzeszynski (co jest czynnikiem ujemnie
wplywajacym na oddziatywanie w zakresie drgan), jednakze maksymalne prognozowane
natezenie ruchu nie przekracza 30 000 pojazdow na dobe w roku 2026 r. (co stanowi ok. 50%
wartosci stwierdzonych na ul. Wat Miedzeszynski). Odnoszac wyniki wptywu drgan uzyskane w
ramach prowadzonych badan na ul. Wal Miedzeszynski do analizowanej drogi ekspresowej
mozna przyja¢ z duzym prawdopodobienstwem, ze nie wystgpig negatywne oddziatywania w
zakresie drgan w fazie eksploatacji inwestycji na budynki potozone poza pasem przeznaczonym
pod inwestycje.

6.1.5. Oddziatywanie na klimat

Omawiana inwestycja, niezaleznie od wyboru wariantow realizacyjnych bedzie miata
niewielki wptyw na klimat i ograniczy sie jedynie do terenu przeznaczonego pod droge.
W fazie realizacji inwestycji mozliwa jest zmiana topoklimatu zwigzana z wycinkg drzew,
krzewdw, zmiang rzezby terenu i stosunkéw wodnych na danym obszarze.
Na etapie eksploatacji natomiast zmiany mikroklimatu beda obejmowaty:
— podwyzszenie temperatury przy powierzchni gruntu (ciemny asfalt ma mniejsze
albedo niz naturalna roslinnos¢, dlatego bardziej sie nagrzewa),
— zmniejszenie wilgotnosci przy gruncie (woda tatwiej bedzie parowata z gtadkiej,
cieplejszej powierzchni oraz nie bedzie zatrzymywana przez roslinnosg).

6.1.6. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
a) Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zachodzita ze
wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. Nalezy spodziewac sie podwyzszonej emisji zanieczyszczen
gazowych (gtéwnie w postaci NOy, SO, pytu oraz metali ciezkich w pyle). Oddziatlywania te bedq
odwracalne i krotko lub srednioterminowe.

Bezposrednie oddziatywanie, zwlaszcza zanieczyszczen pylowych, bedzie zwigzane
z budynkami zlokalizowanymi przy drodze oraz z roslinnoscig, zaréwno naturalng, jak i uprawami

polowymi.

b) Faza eksploatacji

Aby okreslic rozktad przestrzenny zanieczyszczen powietrza zastosowano program
OpaCal3m. Analizy wykonano dla projektowanej trasy, w tym dla wszystkich weztéw oraz dla
wybranych, reprezentatywnych fragmentéw drdg alternatywnych, z ktérych zostanie przejety ruch
w wyniku realizacji inwestycji.

W wyniku analiz wykonanych dla potrzeb niniejszego opracowania stwierdzono, ze w trakcie
eksploatacji drogi ekspresowej S 12/17 podstawowym problemem bedzie mozliwe przekroczenie
poziomu odniesienia dla tlenkow azotu (NOy) w przeliczeniu na dwutlenek azotu (NO,).

Prognoza wykazata, ze przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla NO, wystgpig w 2011 r.
w przypadku realizacji Wariantu 1 badz 2 na odcinku wezetl Bogucin - wezet Dabrowica oraz
w 2026 r. na odcinku wezet Sielce - wezet Przybystawice oraz wezet Bogucin - wezet Dgbrowica..

GD ekkom BIURO EKSPERTYZ | PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKACYJINEGO

25

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakoéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym - Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S 12/17 na odcinku Kuréw - Lublin - Piaski od wezta Sielce - do wezta Witosa”

Zblizone do wartos$ci dopuszczalnej bedg wyniki dla NO, na odcinku wezet Sielce - wezet
Przybystawice w 2011 r. Najwieksze przekroczenie wartosci dopuszczalnej dla dwutlenku azotu
wystapi na odcinku wezet Bogucin — wezet Dgbrowica drogi ekspresowej S 12/17 w 2026 roku.
Maksymalny zasieg przekroczen wartosci dopuszczalnej dla tej substancji na tym odcinku
wyniesie okoto 15 m od osi jezdni.

Analizom poddano rowniez stan powietrza w poblizu weztow. Na wszystkich rozpatrywanych
w opracowaniu weztach nie stwierdzono wystepowania przekroczen wartosci dopuszczalnej dla
zadnej z badanych substancji, z wyjatkiem wezia Kuréw (Wariant 1 lub Wariant 2), na ktérym
w 2011 r. nastapi niewielkie przekroczenie wartosci dopuszczalnej dla dwutlenku azotu.

Podsumowujgc wplyw eksploatacji budowy drogi S12/17 na jakosS¢ powietrza nalezy
stwierdzié, iz mimo uzyskanych wynikdw wskazujgcych na wystepowanie na drodze przekroczen
w zakresie tlenkow azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu, jej wptyw na zanieczyszczenie
powietrza atmosferycznego bedzie niewielki i zamknie sie w granicach pasa przeznaczonego pod
inwestycje.

Zabudowa mieszkalna zlokalizowana w rejonie inwestycji nie bedzie narazona na
wystepowanie przekroczen ze strony substancji emitowanych w spalinach samochodowych.
Ponadto w wyniku budowy drogi ekspresowej S12/17 stezenia substancji szkodliwych na drogach
sgsiadujgcych znaczaco spadna.

6.1.7. Oddziatywanie na przyrod € ozywion g
6.1.7.1 Szata roslinna

Planowana inwestycja kolidowaé¢ bedzie z niektérymi zinwentaryzowanymi ptatami siedlisk
wymienionych w zatgczniku Dyrektywy Siedliskowej, a takze ze stanowiskami roslin chronionych
zgodnie z prawem europejskim oraz polskim. Wykonanie jej nie spowoduje znaczgcego
oddziatywania na srodowisko, jednak istniejg pewne rdznice pozwalajgce na wartosciowanie jej
wariantow.

Oddzialywanie zostalo omoéwione w odniesieniu do odcinkbw wezet Sielce — wezet
Dabrowica i wezet Dgbrowica — wezet Witosa i poszczegolnych wariantow.

ODCINEK WEZEL SIELCE — WEZEtL DABROWICA

Na odcinku tym najcenniejszymi obiektami sg taki zmiennowilgotne w dolinie Ciemiegi wraz
ze stanowiskami dwodch gatunkéw storczykdédw. Oddziatywania bezposrednie i posrednie
Wariantu 1 oraz Wariantu 2 przedstawiono ponizej.

Wariant 1 (br gzowy) od km 106+688 do km 138+323

Oddziatlywania bezposrednie

Na odcinku tym skutkiem realizacji Wariantu 1 ulegng zniszczeniu fragmenty ptatow siedlisk
chronionych przez Dyrektywe Siedliskowg, a mianowicie: jeden fragment zmiennowilgotnych tak
trzeslicowych, siedemnascie fragmentow tak $wiezych uzytkowanych ekstensywnie, dwa
fragmenty lasoéw tegowych (tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe) oraz jeden fragment
lasu gradowego (grad sSrodkowoeuropejski i subkontynentalny). Likwidacji ulegnie jedno
stanowisko kocanek piaskowych, liczace sobie okoto 20 osobnikow.

Oddzialywania posrednie

W zaleznosci od przyjetych rozwigzan technicznych, formy oddziatywania posredniego na
flore moga by¢ odmienne. W dolinach iobnizeniach nalezy liczy¢ sie z wystgpieniem
powigzanych ze sobg oddziatywan, jak zmiana warunkéw hydrologicznych. W zwigzku z tym dla
dwudziestu jeden pfatéw tgk sSwiezych uzytkowanych ekstensywnie obserwowane bedzie
najprawdopodobniej obnizenie sie ich jakosci bgdz wrecz ich zanik na skutek przeksztatcenia w
inne zbiorowiska, jak ziotorosla oraz zarosla. Dwa ptaty tgk zmiennowilgotnych mogg by¢
dotkniete rowniez takim samym problemem. W dwoch ptatach lasow tegowych mozliwe jest
obserwowanie obnizenia ich jakosci. Zmiany w otoczeniu planowanej inwestycji doprowadzic
moga rowniez do obnizenia jakosci siedlisk storczyka kukuitki szerokolistnej w siedmiu miejscach,
a takze storczyka kukutki plamistej w jednym miejscu.

Wariant 2 (granatowy) od km 106+688 do km 137+548

Oddzialywania bezposrednie

Na odcinku tym w wyniku realizacji Wariantu 2 ulegng zniszczeniu fragmenty ptatéw siedlisk
chronionych przez Dyrektywe Siedliskowg, a mianowicie: dziewietnascie fragmentoéw nizowych
I gorskich gk uzytkowanych ekstensywnie, dwa fragmenty lasow tegowych (tegi wierzbowe,
topolowe, olszowe i jesionowe) oraz jeden fragment gradu (grad srodkowoeuropejski
i subkontynentalny). Likwidacji ulegnie ponadto jedno stanowisko kocanek piaskowych liczace
sobie okoto dwudziestu osobnikow oraz czes¢ populacji storczyka kukutki szerokolistnej, (okoto
10 osobnikéw). Nie ulegnie likwidacji zaden ptat zmiennowilgotnych tgk trzeslicowych.

Oddziatywania posrednie

W zaleznosci od przyjetych rozwigzan technicznych, formy oddziatywania posredniego
na flore moga by¢ odmienne. W dolinach i obnizeniach nalezy liczy¢ sie z wystgpieniem
powigzanych ze sobg oddziatywan, jak zmiana warunkéw hydrologicznych. Dla dwudziestu
czterech pfatow gk sSwiezych uzytkowanych ekstensywnie obserwowane bedzie
najprawdopodobniej obnizenie sie ich jakosci bgdz wrecz ich zanik na skutek przeksztatcenia w
inne zbiorowiska, jak ziotorosla oraz zarosla. W dwoch platach laséw tegowych mozliwe jest
obserwowanie obnizenia ich jakosci. Zmiany w otoczeniu planowanej inwestycji doprowadzic¢
moga rowniez do obnizenia jakosci siedlisk storczyka kukutki szerokolistnej w siedmiu miejscach.

ODCINEK WEZEt. DABROWICA — WEZEt WITOSA

Na analizowanym odcinku najcenniejsze sg stanowiska starodubu tgkowego oraz pilaty tak
zmiennowilgotnych, potozone w dolinie Bystrzycy. Oddziatywania Wariantu | oraz Wariantu Il
przedstawiono ponizej.

Wariant | (czarny) od km 0+000 do km 24+277

Oddzialywania bezposrednie

Na odcinku tym w wyniku realizacji Wariantu | ulegng zniszczeniu fragmenty ptatow siedlisk
chronionych przez Dyrektywe Siedliskowg, a mianowicie: trzy fragmenty zmiennowilgotnych tgk
trzeslicowych, trzy fragmenty tak swiezych uzytkowanych ekstensywnie oraz jeden fragment lasu
gradowego (grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny). Likwidacji ulegnie ponadto fragment
populacji przytulii wonnej (marzanki wonnej), o powierzchni wynoszacej w przyblizeniu 30m?,
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Oddzialywania posrednie

W zaleznosci od przyjetych rozwigzan technicznych, formy oddziatywania posredniego na
flore mogg by¢ odmienne. W dolinach iobnizeniach nalezy liczy¢ sie z wystgpieniem
powigzanych ze sobg oddziatywan, jak zmiana warunkéw hydrologicznych. W zwigzku z tym dla
pieciu pfatow gk Swiezych  uzytkowanych  ekstensywnie  obserwowane  bedzie
najprawdopodobniej obnizenie sie ich jakosci bgdz wrecz ich zanik na skutek przeksztatcenia w
inne zbiorowiska, jak ziotorosla oraz zarosla. Trzy ptaty tgk zmiennowilgotnych mogaq réwniez byé
poddane takim przeksztatceniom.

Wariant Il (czerwony) od km 0+000 do km 23+582

Oddziatlywania bezposrednie

W przypadku realizacji Wariantu Il zniszczeniu ulegng fragmenty ptatéw siedlisk chronionych
przez Dyrektywe Siedliskowg, a dokladnie: fragment ptatu tgk $Swiezych uzytkowanych
ekstensywnie oraz fragment lasu gradowego (grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny).
Likwidacji ulegnie réwniez stanowisko starodubu tgkowego (gatunek wymieniony w zatgczniku
Dyrektywy Siedliskowej), liczace sobie okoto 50 osobnikédw oraz fragment populacji przytulii
wonnej (marzanki wonnej), o powierzchni wynoszacej w przyblizeniu 30m?.

Oddziatywania posrednie

W zaleznosci od przyjetych rozwigzan technicznych, formy oddziatywania posredniego na
flore mogg by¢ odmienne. W dolinach iobnizeniach nalezy liczy¢ sie z wystgpieniem
powigzanych ze sobg oddziatywan, jak zmiana warunkéw hydrologicznych. W zwigzku z
powyzszym przewiduje sie wystgpienie obnizenia jakosci badz wrecz zaniku na skutek
przeksztalcenia w inne zbiorowiska dla dwdch ptatéw tgk swiezych uzytkowanych ekstensywnie.

Okreslenie czy inwestycja wpitynie w znaczacy sposdb na siedliska i gatunki chronione, z
ktérymi koliduje w aspekcie ich wystepowania w regionie lubelskim.

Wplyw projektowanej inwestycji na siedliska i gatun ki chronione jest nieznacz acy.
Dotyczy to zaréwno skali ubytkdw powierzchni siedlisk i zasobOw populacyjnych
gatunkow chronionych, obni  zenia jako $ci siedlisk i biotopéw oraz ich fragmentaciji.

Brak jest r0 znic w oddziatywaniu pomi edzy Wariantem 1 a Wariantem 2 na odcinku od
wezta Sielce do w ezta Dabrowica. R6 znice pomi edzy Wariantem | i Wariantem Il s g bardzo
mate na odcinku od w ezta Dabrowica do w ezia Witosa. Sumaryczne oddziatywanie jest
bardzo mate i nale zy uzna ¢ za nieznacz ace.

6.1.7.2 Fauna

a) Szlaki migracji zwierz at
Faza realizacji

Projektowana droga przebiega gtdwnie przez obszar pol i tak, ktdére stanowig miejsce
bytowania oraz zerowania réznych grup zwierzat (zaréwno ssakow, jak i ptakéw, gadow, ptazow
i bezkregowcow). Zadrzewienia i zakrzewienia srédpolne sg schronieniem dla drobnych ptakéw
i ssakdw. Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie czesci siedlisk oraz stosunkowo rzadkich
na tym terenie zarosli srédpolnych oraz drzew bedacych miejscem gniazdowania wielu gatunkéw.

Planowana droga przechodzi¢ bedzie przez tereny stanowigce lokalne ostoje zwierzyny (miedzy
innymi sarny, zajgca, bazanta czy kuropatwy).

Oddziatywanie inwestycji na siedliska zwierzece (zwlaszcza malych zwierzat oraz
bezkregowcow) znajdujgce sie na projektowanym przebiegu inwestycji bedzie nieodwracalne.
Spowoduje spadek réznorodnosci biologicznej otaczajgcych terendw. Obszar o powierzchni
odpowiednio ok. 64 i 62 ha w przypadku realizacji Wariantu 1 badz Wariantu 2 oraz ok. 49 ha
w Wariancie | i 48 ha w Wariancie Il zostanie trwale zajety pod utwardzong czes$¢ drogi
ekspresowej (jezdnie gtéwne).

Realizacja projektowanej inwestycji wigza¢ bedzie sie ze wzmozonym ruchem ciezkiego
sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem poziomu hatasu w okolicy. Powodowa¢ to bedzie
ptoszenie zwierzat, ktére na ten okres przeniosg sie prawdopodobnie na dalsze tereny.

Faza eksploataciji

Negatywne oddziatywania projektowanego odcinka drogi ekspresowe] na dziko zyjgce
zwierzeta mozna podzieli¢ na bezposrednie (oddziatywanie na osobniki i ich populacje, jak
catkowite zahamowanie lub utrudnianie przemieszczania sie zwierzat w poprzek drogi oraz ich
Smiertelnos¢ w wyniku kolizji z pojazdami) oraz posrednie (oddziatywanie na warunki siedliskowe,
jak przerywanie ciggtosci szlakow przemieszczania sie zwierzat, zniszczenie ipogorszenie
warunkow siedlisk w zasiegu istniejgcej infrastruktury oraz w strefie podwyzszonego stezenia
zanieczyszczen zwigzanych z ruchem pojazdow).

Najwazniejszg konsekwencjg budowy drogi dla zwierzat jest ograniczenie swobodnego
przemieszczania sie zwierzat w poprzek niej. Utrudnienia nastgpig na skutek przeksztatcenia
powierzchni terenu (nasypy oraz wykopy) oraz wprowadzenia ogrodzen uniemozliwiajgcych
swobodne wtargniecie zwierzat na droge. Kolejnym czynnikiem jest bariera strachu zwierzat
przed budowlami stworzonymi przez cziowieka, samochodami, hatasem, swiattem z reflektoréw
| sygnalizacji oraz zanieczyszczeniem powietrza.

Projektowana droga koliduje bezposrednio na kilku odcinkach z korytarzami ekologicznymi
0 znaczeniu krajowym, regionalnym i lokalnym. Najwazniejsza kolizja, to przeciecie korytarza
0 znaczeniu krajowym. Obiekt ten posiada istotne znaczenie dla przemieszczania sie duzych
ssakéw drapieznych (wilk) i kopytnych (tos, jeleh, dzik) oraz istotne znaczenie dla spojnosci
strukturalnej sieci Natura 2000 w skali ponadregionalnej. Na odcinku kolizji z drogg korytarz
posiada strukture nieciggta, ktérg tworzg rozleglte obszary pdl uprawnych pomiedzy
miejscowosciami Wola Osinska i Kurow. Funkcje korytarzy ekologicznych petnig tu w krajobrazie
rowniez doliny rzek i potokow, gdzie zachowaly sie zazwyczaj rozlegte obszary roslinnosci
lakowej i tgkowo-zaroslowej. Sposréd dolin rzecznych najwazniejsze znaczenie dla tacznosci
siedlisk odgrywa dolina Bystrzycy. Stanowi ona korytarz o znaczeniu regionalnym dla populacji
ssakéw kopytnych (tos, dzik, sarna) a takze posiada kluczowe znaczenie dla lokalnych populaciji
matych ssakow oraz ptazéw (liczne zbiorniki wodne dogodne do rozrodu). Pozostate doliny
ciekéw, przecinane przez droge, stanowig korytarze o znaczeniu lokalnym. Dolina rzeki Biatki ze
wzgledu na swoj bezlesny charakter i nieliczne obszary zakrzaczen, stanowi korytarz lokalny dla
sarny, lisa, zajgca oraz matych ssakéw terendw otwartych i podmokiych. Podobng funkcje
spetniajg doliny matych ciekow. Doliny rzek Kuréwka i Ciemiega odznaczajg sie stosunkowo
bogata mozaikg roslinnosci lesnej, zaroslowej i tgkowej stwarzajgc tym samym dogodne warunki
dla migracji gatunkow srodowisk lesnych (jelen, dzik) oraz mozaikowych i otwartych (sarna, lis,
zajac, gryzonie).

W przypadku populacji ptazéw wazng role jako obszary siedliskowe i szlaki migraciji
rozrodczych odgrywajg doliny Kurowki i Ciemiegi oraz pas roslinnosci tgkowej zwigzany z dolinkg
koto Kolonii Bogucin.

GD ekkom BIURO EKSPERTYZ | PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKACYJINEGO

27

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakoéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym - Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S 12/17 na odcinku Kuréw - Lublin - Piaski od wezta Sielce - do wezta Witosa”

Mniejsze znaczenie ma szlak migracji w rejonie lasu Rejkowizna sasiadujgcy z terenami
w znacznym stopniu przeksztatconymi przez cziowieka.

Podsumowanie

Na odcinku od w ezta Sielce do w ezla Dabrowica Wariant 1 przecina jeden korytarz
krajowy oraz pi e€ korytarzy lokalnych. Wariant 2 przecina tu jeden k  orytarz krajowy oraz
cztery korytarze lokalne. Na odcinku od w  ezta Dabrowica do w ezta Witosa Wariant | oraz
Wariant Il przecinaj a jeden korytarz regionalny oraz dwa lokalne.

Na kilku odcinkach projektowanej drogi obserwowana bedzie kumulacja oddziatywanh
barierowych z oddziatywaniem sasiadujgcych obiektow infrastruktury. Sytuacja powyzsza
spowoduje catkowitg fragmentacje siedlisk i korytarzy ekologicznych wszystkich zwierzat
ladowych, ktorej minimalizacja bedzie wymagata rozwigzahn zintegrowanych, obejmujgcych
oprocz projektowanej drogi takze inwestycje sasiednie. Oddziatywania barierowe o charakterze
skumulowanym bedg obserwowane przede wszystkim na odcinku poczatkowym (do wezia
Sielce), gdzie w sasiedztwie planowanej drogi projektowana jest droga ekspresowa
S-12.

b) Ptaki

Drogi 0 natezeniu ruchu powyzej 1 tys pojazdéw na dobe stanowig istotne utrudnienie
w przemieszczaniu sie wiekszosci zwierzat. Przy natezeniu ruchu do 2,5 tys. pojazdow na dobe,
pomimo duzej $miertelnosci, stosunkowo wysoki procent préb przekroczenia drogi konczy sie
sukcesem. Powyzej 10 tys. pojazdow na dobe zwierzeta odczuwajg tak silny lek, ze niewiele
z nich podejmuje proby przekroczenia drogi.

Wyniki przeprowadzonych badan nad wptywem drog na srodowisko przyrodnicze wskazujg
na utrudnienia a czasami wrecz brak uniemozliwienie przemieszczania sie wielu gatunkow roslin
i zwierzat (efekt bariery ekologicznej), Smiertelnos¢ zwierzat na drogach, zniszczenie ich siedlisk
w poblizu drogi oraz zasiedlenie przez gatunki obce dla naszej przyrody oraz zwigzane
z dziatalnoscig cztowieka.

Analize oddziatywania na ww. gromade zwierzat przeprowadzono w rozréznieniu na etap
realizacji i eksploatacji inwestyciji:

Faza realizacji

Drogi prowadzone przez doliny rzeczne lub przecinajgce duze kompleksy lesne obnizajg ich
wartos¢ jako korytarzy migracyjnych.

Projektowana droga ma przebiegac przez ubogie pod wzgledem przyrodniczym tereny. Sg
to przede wszystkim intensywnie uprawiane pola uprawne oraz sSrodowiska zwigzane
z dziatalnoscig czlowieka, charakteryzujgce sie niskg réznorodnoscig gatunkowg ptakow.
Inwentaryzacja ornitologiczna wykazata, iz w zwigzku z budowg projektowanej obwodnicy Lublina
na odcinku wezet Sielce - wezet Witosa nalezy sie liczy¢ z utratg lub znaczacym pogorszeniem
siedlisk gniazdowania dla przynajmniej 8 gatunkow z Zalgcznika | Dyrektyw Ptasiej, w tym dla: 26
par gasiorka, 7 par jarzebatki, 7 par ortolana, 1 pary sSwiergotka polnego, 1 pary lerki, 1 pary
bociana biatego, 1 pary derkacza i 1 pary dzieciota biatoszyjego. Sq to gatunki charakterystyczne
dla ekstensywnego krajobrazu rolniczego. Ponadto analizowany obszar jest miejscem
zerowiskowym dla 4 gatunkow z Zatacznika | Dyrektyw Ptasiej: czapli biatej, blotniaka stawowego,
btotniaka tgkowego oraz bociana czarnego. Starty te beda w saki regionu jednak nieznaczace.

Nastepnym czynnikiem niekorzystnie wptywajgcym na ptaki jest hatas, ktory wystapi
zarOwno na etapie budowy (ciezki sprzet) oraz eksploatacji (ruch pojazdow). Ptaki sg grupa, dla

ktorej komunikacja dzwiekowa odgrywa szczegolng role, zwtaszcza w okresie rozrodczym. Wiele
badan wskazuje, ze ptaki unikajg osiedlania sie w sasiedztwie autostrad i drég szybkiego ruchu.

Faza eksploataciji

Przemieszczanie sie ptakow jest zwigzane z zaspokajaniem ich podstawowych potrzeb
zyciowych, jak zdobywanie pokarmu, szukanie schronienia i rozrod. Przemieszczenia moga
zachodzi¢ w cyklach dobowych, krotkodystansowych oraz corocznych wedrowek.

Negatywne oddzialywanie na ptaki zwigzane bedzie z nastepujgcymi elementami:
zanieczyszczenia komunikacyjne (spaliny, pyly, resztki paliw, olejéw, smardw, sol), sztuczne
oswietlenie z $wiatet samochoddéw, hatlas iwibracje. Ze wszystkich form negatywnego
oddziatywania drdg najwieksze znaczenie w skutkach ekologicznych ma tworzenie barier
ekologicznych uniemozliwiajgcych lub utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat. Bariere
ekologiczng okresla sie obecnie jako kompleksowy efekt dziatania Smiertelnosci, fizycznych
ograniczen, przeksztalcen i oddziatywan, ktore ograniczajg danemu gatunkowi mozliwosci
przekraczania drogi. Obecno$¢ barier ekologicznych prowadzi do podziatu siedlisk na mniejsze
ptaty (fragmentacja siedlisk) i utrudnianie przemieszczania sie organizmow zamieszkujgcych
poszczegoblne ptaty (izolacja siedlisk). Posrednim negatywnym efektem budowy drog iruchu
drogowego na populacje ptakow wystepujace w jego zasiegu jest podwyzszenie liczebnosci
padlinozercéw (np. lis, sroka) penetrujacych pobocza drog w poszukiwaniu ciat ofiar kolizji.

Projektowana droga ma przebiega¢ zarowno na odcinku od wezla Sielce do wezia
Dagbrowica, jak rowniez od wezta Dabrowica do wezta Witosa przez ubogie pod wzgledem
przyrodniczym tereny. Sg to przede wszystkim intensywnie uprawiane pola uprawne oraz
srodowiska synantropijne, charakteryzujace sie stabym zr6znicowaniem awifauny

ODCINEK WEZEL SIELCE — WEZEL DABROWICA
Poréwnanie ornitofauny w_odniesieniu_do_Wariantu 1 (brazowego) oraz Wariantu 2
(granatoweqo)

W strefie oddziatywania Wariantu 1 odnaleziono miejsca gniazdowania gagsiorka (15),
jarzebatki (4), lerki (1), Swiergotka polnego (1), ortolana (4) oraz dzieciota biatoszyjego (1).
W strefie oddziatywania Wariantu 2 odnaleziono miejsca gniazdowania gasiorka (11), jarzebatki
(4), bociana biatego (1), lerki (1), ortolana (2) oraz dzieciota biatoszyjego (1).

znosci od wybranego wariantu
rzedsi ewziecia:

Okre slenie oddziatywania planowanej inwestycji w zale
realizacyjnego na etapie realizacji i eksploatacji p

Wariant 1 (br gzowy) od km 106+688 do km 138+323

— etap realizacji

W wyniku budowy planowanej drogi dojdzie do rozdzielenia ekosystemoéw i fragmentacii
siedlisk ptakéw. Ponadto istnieje niebezpieczenstwo zmian stosunkéw wodnych, co moze by¢
szczegolnie niebezpieczne dla ptakdéw zwigzanych ze $rodowiskami podmokitymi, szczegolnie
odnosi sie to doliny Ciemiegi, Kuréwki i Biatki.

Przeprowadzona inwentaryzacja ornitologiczna wykazata, ze na obszarze planowanej
inwestycji w zwi gzku z budow g planowanej drogi w Wariancie 1 nie dojdzie do znacz  gcego
zniszczenia siedlisk ptakow, w tym rownie z ptakOow o niekorzystnym statusie w Unii
Europejskiej. W zwi gzku z tym nie przewiduje si e dziatanh kompensacyjnych.

— etap eksploatacji
Diugotrwatym oddziatywaniem na ptaki bedg hatas i wibracje, ktére wywotuje ruch
samochodowy na planowanej obwodnicy. W trakcie eksploatacji w wyniku intensywnego ruchu
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samochoddéw nalezy sie spodziewa¢ ograniczenia aktywnosci ruchowej ptakow i zwiekszenia
.efektu bariery” w wyniku rozdzielenia ptatéw siedlisk, ktére wykorzystujg ptaki. Ponadto nalezy
wzig¢ pod uwage zajecie dodatkowych terenéw pod inwestycje zwigzane z infrastrukturg drogowg
i komercyjng (stacje benzynowe, parkingi, sklepy, restauracje itp.). W wyniku eksploatacji drogi
nalezy sie spodziewa¢ zwiekszonej smiertelnosci ptakdw w wyniku kolizji z szybko jadacymi
samochodami.

Wariant 2 (granatowy) od km 106+688 do km 137+548

— etap realizacji

Analiza wykazata, iz w wyniku budowy projektowanej drogi mozna sie spodziewac utraty lub
pogorszenia siedlisk ponizej 0,5% lubelskiej populacji ggsiorka, jarzebatki, bociana biatego, lerki,
ortolana oraz dzieciota bialoszyjego. Prace terenowe wykazaly, iz inwentaryzowany obszar jest
ubogi pod wzgledem ornitologicznym.

Na podstawie analizy uznano,
oddziatywa € na gatunki ptakédw o znaczeniu wspélnotowym. W zwi
sie dziatah kompensuj gcych w stosunkoéw do tych gatunkow ptakow.

ze planowany Wariant 2 nie b edzie znaczaco
azku z tym nie planuje

— etap eksploatacji

W trakcie eksploatacji drogi w wyniku intensywnego ruchu samochoddéw nalezy sie
spodziewa¢ ograniczenia aktywnosci ruchowej ptakow i zwiekszenia ,efektu bariery” w wyniku
rozdzielenia ptatéw siedlisk, ktore wykorzystujg ptaki. Ponadto najprawdopodobniej nastgpi
zajecie dodatkowych potaci terenu pod inwestycje zwigzane z infrastrukturg drogowg i
komercyjng (stacje benzynowe, parkingi, sklepy, restauracje itp.). W wyniku eksploatacji drogi
nalezy sie liczy¢é ze zwiekszong smiertelnoscig ptakéw w wyniku kolizji z szybko jadgacymi
samochodami.
Poréwnanie wplywu planowanej inwestycji_na_ptaki i ich_siedliska w odniesieniu do
Wariantu 1 (br gzowego) oraz Wariantu 2 (granatowego).

Na podstawie jesiennych badan wykonanych w okolicach Kurowa stwierdzono, iz pola
uprawne, przez ktére bedzie przebiega¢é planowana obwodnica drogowa Lublina,
prawdopodobnie spetniajg wazniejszg role dla ptakéw w okresie pozalegowym, niz w okresie
legowym. Ponadto nalezy sie spodziewac, iz badany obszar jest tez istotnym zimowiskiem,
zwlaszcza dla ptakow drapieznych. Ponizej zestawiono porownanie prawdopodobienstwa
negatywnego oddziatywania projektowanych wariantéw na ptaki.

Tabl. 6.2 Poréwnanie prawdopodobienstwa negatywnego oddziatywania projektowanych
wariantéw drogi na ptaki.

Wariant 1 Wariant 2
niskie Srednie | wysokie niskie Srednie | wysokie

Parametr
wariantu/prawdopodobiehAstwo
negatywnego oddziatywania

Bogactwo gatunkowe ptakow X X

Siedliska ptakéw legowych X X

Siedliska ptakéw zimujacych X X

Wystepowanie gatunkéw o X X
niekorzystnym statusie
ochronnym

Gatunki gniazdujace kolonijnie X X

Liczebnosé migrantéw X X

Mozliwos¢ wystepowania X X
szlakéw migracyjnych lub
regularnych przelotéw lokalnych

Mozliwo$é wystepowania duzych X X
zgrupowan pozalegowych

Pomimo braku znacz acych oddziatywa n planowanej inwestycji na awifaun ¢, uznano,
iz pod wzgledem ornitologicznym bardziej niekorzystne dla ptakow bedzie
przeprowadzenie planowanej obwodnicy Wariantem 1, pon lewaz w obrebie strefy
negatywnego wpilywu tego wariantu znajduje si e wiecej stanowisk ptakdw 0 znaczeniu
wspolnotowym .

ODCINEK WEZEt. DABROWICA — WEZEL WITOSA

Poréwnanie ornitofauny w odniesieniu do Wariantu | (czarneqo) oraz Wariantu I

(czerwonego)

W strefie oddziatywania Wariantu | odnaleziono miejsca gniazdowania gasiorka (7), ortolana
(2), derkacza (1) i jarzebatki (1). W strefie oddziatywania Wariantu Il odnaleziono miejsca
gniazdowania gasiorka (6), ortolana (1) oraz jarzebatki (2).
Okre slenie oddzialywania planowanej inwestycji w_zale  znosci_od wybranego wariantu
realizacyjnego

Wariant | (czarny) od km 0+000 do km 24+277

— etap realizacji

Prace terenowe wykazaly, iz inwentaryzowany obszar byt ubogi pod wzgledem
ornitologicznym. Wszystkie stwierdzone na analizowanym wariancie gatunki ptakoéw podlegajg
ochronie Scistej lub ochronie czesciowej. Nie zaobserwowano tu gatunkow zwierzat wpisanych do
Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat. Stwierdzono gniezdzenie sie czterech gatunkow ptakow
0 niekorzystnym statusie w Unii Europejskiej (gatunki wpisane do Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej):
7 par gasiorka, 2 par ortolana, 1 pary derkacza i 2 par jarzebatki. W zwigzku z niskg liczebnoscig
wyzej wymienionych gatunkow uznano, ze wptyw Wariantu | na populacje tych ptakéw nie bedzie
znaczacy. Na etapie budowy drogi w tym wariancie istnieje potencjalne niebezpieczenstwo zmian
stosunkéw wodnych, co moze by¢ szczegdlnie niebezpieczne dla ptakéw zwigzanych ze
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Srodowiskami podmokiymi w dolinie Bystrzycy. Jednak w wyniku odpowiednio zaplanowanych
dziatan budowlanych mozliwe jest ograniczenie tego negatywnego wptywu do minimum.

Przeprowadzona inwentaryzacja ornitologiczna wykazata, ze na obszarze planowanej
inwestycji w zwi gzku z budow g drogi w Wariancie | nie dojdzie do znacz gcego zniszczenia
siedlisk ptakow, w tym gatunkéw o niekorzystnym sta tusie w Unii Europejskiej. W zwi  gzku
z tym nie przewiduje si e dziatah kompensacyjnych.

— etap eksploatacii
Nalezy spodziewac sie zwiekszonej smiertelnosci ptakéw w wyniku kolizji z samochodami,
przy czym jej poziom na projektowanym Wariancie | jest bardzo trudny do oszacowania.

Wariant Il (czerwony) od km 0+000 do km 23+582

— etap realizacji

Wszystkie stwierdzone na analizowanym terenie gatunki ptakow podlegajg ochronie Scistej
lub ochronie czesciowej. Nie zaobserwowano tu gatunkow zwierzat wpisanych do Polskiej
Czerwonej Ksiegi Zwierzat. Stwierdzono wystepowanie trzech gatunkéw ptakéw o niekorzystnym
statusie w Unii Europejskiej (gatunki wpisane do Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej): 6 par gasiorka,
1 pary ortolana i 2 par jarzebatki.

Na skutek niskiego zag eszczenia gatunkéw o znaczeniu wspélnotowym uznano, i z
projektowany Wariant Il nie b edzie miat znacz gcego oddziatywania na ornitofaun ¢ tego
obszaru. W zwi gzku z tym nie przewiduje si e dziatan kompensacyjnych .

— etap eksploatacji

Dlugotrwatym oddzialywaniem na ptaki bedg hatas i wibracje, ktére wywoluje ruch
samochodowy na planowanej obwodnicy. W trakcie eksploatacji w wyniku intensywnego ruchu
samochoddéw nalezy sie spodziewa¢ ograniczenia aktywnosci ruchowej ptakow i zwiekszenia
.efektu bariery” w wyniku rozdzielenia ptatéw siedlisk, ktére wykorzystujg ptaki. Ponadto nalezy
uwzgledni¢ ewentualne dodatkowe zajecie terenu pod inwestycje zwigzane z infrastrukturg
drogowg i komercyjng (stacje benzynowe, parkingi, sklepy, restauracje itp.). W wyniku
eksploatacji drogi nalezy sie liczy¢ ze zwiekszong $miertelnoscig ptakéw w wyniku kolizji z szybko
jadgcymi samochodami. Poziom $miertelnosci na projektowanym Wariancie 1l jest bardzo trudny
do oszacowania (jedynie mozna zatozyc¢, ze bedzie ona zwiekszona).
Poréwnanie wplywu planowanej inwestycji_na_ptaki i ich_siedliska w odniesieniu do
Wariantu | (czarnego) oraz Wariantu Il (czerwonegqo)

Na podstawie prac terenowych oraz wstepnych prognoz oceniono, iz pola uprawne, przez
ktére bedzie przebiega¢ planowana obwodnica drogowa Lublina, prawdopodobnie spetniajg
wazniejszg role dla ptakdw w okresie pozalegowym, niz w okresie legowym. Ponadto nalezy sie
spodziewac, iz badany obszar jest tez istotnym zimowiskiem, zwtaszcza dla ptakéw drapieznych.

Pomimo braku znacz acych oddziatywa n planowanej inwestycji na ptaki, uznano, i 2z
bardziej niekorzystne dla nich b edzie przeprowadzenie planowanej obwodnicy Wariantem
I, poniewa z w obr ebie strefy negatywnego wptywu tego wariantu znajduje sie wiecej
stanowisk ptakow o0 znaczeniu wspélnotowym. Ponadto Wa riant 1 na terenie doliny
Bystrzycy przebiega przez mozaik € cennych dla ptakow t ak w jednym z najszerszych
miejsc w obr ebie doliny. Pod tym wzgl edem Wariant Il jest mniej szkodliwy dla rzadkich
ptakow zwi gzanych z terenami podmoktymi w tej cz  esci doliny.

c) Plazy

Droga jako inwestycja liniowa (niezaleznie od Wariantu) spowoduje fragmentacje siedlisk
ptazow iuniemozliwi ich migracje, ktéra odbywa sie w sezonie rozrodczym. Istnienie bariery
w postaci drogi przyczyni¢ sie moze do zmniejszenia sie liczebnosci populacji ich gatunkow.

Analizowana inwestycja bedzie w niewielkim stopniu oddzialywa¢ w sposéb bezposredni
I posredni na populacje ptazow.

Oddziatywanie to oméwiono w rozréznieniu na poszczegoélne odcinki inwestycji — od wezta
Sielce do wezta Witosa i od wezta Witosa do wezta Sielce.

ODCINEK WEZEt SIELCE — WEZEt DABROWICA

Na tym odcinku potencjalnie zagrozone planowang inwestycjg moga by¢ miejsca rozrodu
ptazow zlokalizowane w dolinie Ciemiegi.

Faza realizacji

Realizacja inwestycji zwigzana bedzie z przerwaniem ciggtosci korytarzy migracyjnych oraz
z osuszeniem fragmentow miejsc podmoktych i zaburzeniami stosunkédw wodnych co przyczyni
sie do zniszczenia czesci siedlisk wykorzystywanych przez ptazy, ktére przeniosg sie w zwigzku z
tym w inne dogodne dla nich miejsca. Dziatanie bezposrednie w fazie realizacji zwigzane jest
z koniecznoscig zasypania zbiornikbw wodnych bedacych miejscem rozrodu i bytowania ptazéw.
W wyniku budowy drogi zostang zniszczone nastepujace sztuczne zbiorniki:

Wariant 1— km 132+840 oraz km 133+120 — catkowite zasypanie;

Wariant 2 — km 133+521— czesciowe zasypanie.

W poblizu brak jest naturalnych akwendw, ktore bedg mogty by¢ zasiedlone przez ptazy.
Stad bardzo istotne jest stworzenie zastepczych siedlisk w niewielkiej odlegtosci od tych, ktére
ulegng zniszczeniu.

Wplyw na ptazy bedg mialy réwniez roboty budowlane prowadzone w dolinach rzek
I w miejscach podmokiych. Zaréwno prace te, jak i zasypanie zbiornikbw moze przyczynic¢ sie do
pewnych ubytkéw w populacji lokalnej, przy czym nie beda one istotne z punktu widzenia stanu
liczebnosci ptazow w rejonie inwestycji.

Faza eksploataciji

Przerwanie ciggtosci korytarzy migracyjnych spowodowa¢ moze spadek lokalnych
liczebnosci populacji ptazéw. Z uwagi na fakt, ze ich wystepowanie wigze sie gtébwnie z terenami
podmoktymi w rejonie dolin rzecznych, nie bedzie ono znaczace. Na obszarach tych planowane
sq obiekty mostowe.

Ponadto osuszenie miejsc podmoklych i zaburzenia stosunkéw wodnych spowoduje
zniszczenie siedlisk wykorzystywanych przez ptazy, ktore przeniosg sie w zwigzku z tym w inne
dogodne dla nich miejsca. Gatunki, ktére zamieszkujg omawiane miejsca to gatunki pospolite,
zamieszkujgce wiele niewielkich, sztucznych zbiornikbw wodnych. W przypadku odtworzenia
miejsc rozrodu mozliwe jest szybkie ich zasiedlenie.

ODCINEK WEZEt. DABROWICA — WEZEL WITOSA

Na opisywanym odcinku natrafiono na miejsca rozrodu ptazéw, gtéwnie w dolinie Bystrzycy,
zwlaszcza w jej strefie przykorytowej.

Faza realizacji
Skutkiem przejscia koryta Bystrzycy za pomoca poszerzonego mostu badz estakady moze
by¢ czasowe zniszczenie siedlisk ptazéw w strefie przykorytowej.

30

GD ekkom BIURO EKSPERTYZ | PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKACYJINEGO

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakoéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym - Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S 12/17 na odcinku Kuréw - Lublin - Piaski od wezta Sielce - do wezta Witosa”

Faza eksploatacji

Podczas eksploatacji planowanej inwestycji ptazy bedg mialy mozliwo$s¢é swobodnego
przemieszczania sie wzdtuz koryta pod estakadg badz tez poszerzonym mostem. Nie dojdzie
wiec do przeciecia ich szlaku migracyjnego i oddziatywan posrednich. Mozliwe jest, ze w
przypadku poprowadzenia rozpatrywanej inwestycji po nasypie w Wariancie Il dojdzie do
czesciowego przeciecia szlakow migracji ptazow w pozostatych czesciach doliny. Oddziatywania
tego nie mozna jednak uznac za istotne z punktu widzenia zachowania lokalnych populaciji.

d) Ryby

Faza realizacji

Z uwagi na planowane prace w rejonie ciekow wodnych (realizacja obiektow mostowych)
istnieje mozliwos¢ okresowego pogorszenia jakosci ich wéd (w wyniku niekontrolowanych
sptywéw z placu budowy, wyciekbw z maszyn, badz zmetnienia powstatego na skutek
niewlasciwego prowadzenia rob6t w rejonie koryt), a posrednio wystgpienia negatywnego
oddziatywania na zyjgce w nich organizmy wodne.

Najwieksze prawdopodobienstwo wystgpienia ww. skutkow istnieje w przypadku realizacji
Wariantu | na odcinku od wezta Dagbrowica do wezta Witosa, w ramach ktérego planowane jest
przetozenie fragmentu rzeki Bystrzycy. Najczestszym zjawiskiem towarzyszacym regulacji ciekow
sq zaburzenia przeptywu oraz okresowo utrzymujgce sie zmetnienie wod, wptywajgce negatywnie
na procesy oddychania bytujgcych w nich organizmow.

Stopien negatywnego oddziatywania zalezny bedzie gtéwnie od sposobu oraz okresu
prowadzonych prac. Jednym z cenniejszych gatunkéw wystepujacych w wodach Bystrzycy jest
piskorz, wymieniony w Zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej, podlegajacy ochronie w ramach
planowanego obszaru Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicka (PLH060049)

Faza ekspolatacji

W przypadku zastosowania zaleconych w raporcie dziatan majacych na celu ochrone waod
powierzchniowych nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania inwestycji ha bytujgce w nich
zwierzeta.

e) Motyle

Faza realizacji

Budowa trasy wigza¢ sie bedzie z likwidacjg fragmentow biotopow zasiedlonych przez trzy
sposrod czterech zinwentaryzowanych gatunkoéw motyli podlegajacych ochronie i spowoduje
ubytki w liczebnosci ich populacji.

Faza eksploatacji

Wszystkie stwierdzone w czasie inwentaryzacji stanowiska chronionych gatunkéw motyli
zlokalizowane sg w srodowiskach wilgotnych tgk w dolinach rzecznych i obnizeniach terenu.
Oddziatywanie posrednie inwestycji na te gatunki nalezy rozwaza¢ pod katem zmian, jakie mogg
wystgpi¢ w miejscach ich wystepowania, znajdujacych sie w sasiedztwie inwestycji, oraz
oddziatywania drogi jako bariery ograniczajgcej swobodne przemieszczanie sie o0sobnikdw.
Wplyw na motyle uzalezniony bedzie gtéwnie od zmian warunkéw wodnych w glebie, ktére
nastgpig w sasiedztwie inwestycji. Odpowiednie dla omawianych gatunkow typy siedlisk (taki
trzeslicowe i uzytkowane ekstensywnie tgki $wieze) mogg zanikng¢ lub ulec przeksztaiceniu
w zbiorowiska ziotoroslowe, turzycowiska i zaro$la.

Zmian w funkcjonowaniu populacji chronionych gatunkéw na terenach bezposrednio
sgsiadujgcych z inwestycjg nalezy sie spodziewaé gtéwnie w dolinie Biatki, Kuréwki, Ciemiegi
i Bystrzycy.

ODCINEK WEZEt SIELCE — WEZEt DABROWICA

Okre slenie oddziatywania planowanej inwestycji w zale znosci od wybranego wariantu

realizacyjnego

Wariant 1 (br gzowy) od km 106+688 do km 138+323

— etap realizacji

Realizacja Wariantu 1 spowoduje likwidacje siedlisk populacji modraszka telejusa w jednym
miejscu, czerwonczyka nieparka w siedmiu miejscach oraz czerwonczyka fioletka w jednym
miejscu.

Wariant 2 (granatowy) od km 106+688 do km 137+548

— etap realizacji

Realizacja Wariantu 2 spowoduje likwidacje siedlisk populacji modraszka telejusa w jednym
miejscu oraz czerwonczyka nieparka w czterech miejscach.

Wariant 1 (br gzowy) od km 106+688 do km 138+323 i Wariant 2 (grana towy) od km 106+688
do km 137+548

— faza eksploatacji

W dolinach Biatki, Kuréwki i Ciemiegi projektowana inwestycja przebiega¢ bedzie na
nasypie. Spowoduje to niekorzystne zmiany w warunkach wodnych tych miejsc oraz stanowi¢
bedzie bariere podczas przemieszczania sie osobnikéw. Posrednie oddziatywania obserwowane
bedg w 11 miejscach dla modraszka telejusa, w 6 miejscach dla czerwonhczyka fioletka oraz 19
miejscach dla czerwonczyka nieparka dla Wariantu 1 oraz w 6 miejscach dla modraszka telejusa,
4 miejscach dla czerwonczyka fioletka oraz 18 miejscach dla czerwonczyka nieparka dla Wariantu
2.

ODCINEK WEZEt. DABROWICA — WEZEL WITOSA

Okre slenie oddziatywania planowanej inwestycji w zale Zznosci od wybranego wariantu

realizacyjnego

Wariant | (czarny) od km 0+000 do km 24+277

— etap realizacji

Realizacja Wariantu | spowoduje likwidacje siedlisk populacji czerwonczyka nieparka
w trzech miejscach oraz czerwonhczyka fioletka w jednym miejscu.

Wariant 1l (czerwony) od km 0+000 do km 23+582

— etap realizacji

Realizacja Wariantu Il spowoduje likwidacje siedlisk populacji modraszka telejusa w jednym
miejscu oraz czerwonczyka nieparka w dwoch miejscach.

Wariant | (czarny) od km 0+000 do km 24+277 i Warian t Il (czerwony) od km 0+000 do km
23+582

— faza eksploatacji

Najwazniejszym miejscem wystepowania motyli chronionych na odcinku planowanej
inwestycji na odcinku od wezta Dgbrowica do wezta Witosa jest dolina Bystrzycy.

Z uwagi na fakt, ze czes¢ doliny zostata wigczona do planowanego obszaru Natura 2000
(Bystrzyca Jakubowicka), ktérego granice znajdujg sie w bliskim sagsiedztwie przebiegu
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rozpatrywanych Wariantéw analize oddziatywania przedstawiono w rozdziale poswieconym
oddziatywaniu na obszar Natura 2000.

Wplyw poszczegoélnych wariantow (Wariant 1, 2, 1, 1)
wyst epowania w regionie lubelskim

Wplyw projektowanej inwestycji na gatunki chronione w skali Lubelszczyzny jest mato
znaczacy. Dotyczy to zarébwno zasobdéw populacyjnych, powierzchni zasiedlanych biotopow jak
i wptywu na jakos¢ ich siedlisk.

na gatunki chronione w aspekcie ich

Poréwnanie wpltywu planowanej inwestycji na chronion
rozpatrywanych wariantéw na poszczegolnych odcinkach.

taczne oddziatywanie poszczegodlnych wariantow inwestycji jest stosunkowo maie i nalezy
je uzna¢ za nieznaczace. Nie nastgpi znaczace oddziatywanie na srodowisko w zadnym
z wariantéw planowanej inwestycji. R6znice miedzy poszczegodlnymi wariantami zaznaczajq sie
wyrazniej przy analizie oddziatywania inwestycji na lokalne populacje chronionych gatunkdow
motyli.

Istniejg roznice miedzy wpltywem poszczegoinych wariantdbw na populacje chronionych
gatunkow motyli na poziomie lokalnym. Dzieki ocenie lokalnego oddziatywania planowanej
inwestycji na te populacje mozliwe jest wartosciowanie rozpatrywanych wariantéw.

e gatunki w odniesieniu do

ODCINEK WEZEL SIELCE — WEZEt DABROWICA

Wariant 1 (br gzowy) od km 106+688 do km 138+323 | Wariant 2 (grana towy) od km 106+688
do km 137+548

Przebieg trasy w Wariancie 2 jest korzystniejszy od Wariantu 1. Réznice sg wyraznie
w miejscach przejscia obu wariantow drogi przez doline Ciemiegi w okolicach Sieprawic.
W przebiegu Wariantu 2 nie stwierdzono tu stanowisk chronionych gatunkéw motyli, a w jego
okolicy obserwowano na 5 stanowiskach jedynie pojedyncze osobniki czerwohczyka nieparka.
Natomiast droga w Wariancie 1 przecina fragment doliny zasiedlonej przez 3 gatunki chronione.

ODCINEK WEZEt DABROWICA — WEZEL WITOSA

Wariant | (czarny) od km 0+000 do km 24+277 i Warian t Il (czerwony) od km 0+000 do km
23+582

Poréwnanie oddziatywanie Wariantu | i Wariantu Il w miejscach przejscia przez doline
Bystrzycy, zawarto w rozdziale Oddziatywanie na obszary Natura 2000.

6.1.8. Oddziatywanie na krajobraz

Krajobraz terenow, na ktérych zlokalizowana jest projektowana inwestycja nalezy zaliczy¢
do typu krajobrazu kulturowego. Dominujg tu obszary rolnicze, w ktérych pomimo prowadzonej
gospodarki cztowieka réwnowaga biologiczna nie zostata catkowicie zniszczona. Czesc
zachodnia planowanej inwestycji - od wezta Sielce do wezta Dabrowica - charakteryzuje sie
niewielkim zréznicowaniem rzezby terenu natomiast w czesci wschodniej (od wezta Dgbrowica do
wezta Witosa) wystepujg duze spadki oraz szerokie panoramy z dalekim osiami widokowymi.

Projektowana inwestycja w kazdym z analizowanych Wariantow bedzie nowym elementem
w krajobrazie, zaburzajgcym jego dotychczasowg strukture. Na naturalny uktad srodowiska
szczegolny wptyw bedg mialy obiekty inzynierskie zwigzane z projektowang drogg — wezly,
wiadukty i mosty, estakady oraz Miejsca Obstugi Podréznych (MOP), ktore wprowadzajg
dysharmonie w otaczajgcym krajobrazie i prowadzg do jego znacznego przeksztatcenia. Najsilniej
ingerujgce w otoczenie stang sie odcinki drogi biegnace na wysokim nasypie. Szczegdlnie na

odcinku od wezia Sielce do wezta Dabrowica, gdzie dominuje teren rowninny. Nie bez znaczenia
bedzie takze wyglad ekranéw akustycznych. Obwodnica z ekranami bedzie stanowita pewne
odgrodzenie widokowe, a wiekszos¢ lokalnych drog, ktére przebiegajg prostopadle do planowanej
trasy, zostanie zamknietych widokowo. W zwigzku z tym, ze projektowana droga przebiega
W znacznej czesci przez tereny rolnicze jej wptyw na zbiorowiska roslinne zlokalizowane na
obszarze przyleglym do inwestycji rOwniez bedzie znaczacy. Usuniecia bedg wymagaty
znajdujgce sie w pasie drogi, zadrzewienia i zakrzewienia $rodpolne oraz roslinnos¢ przy ciekach.

Obydwa rozpatrywane warianty beda mialy wplyw na krajobraz. W przypadku
poszczegoblnych odcinkow bedzie on najbardziej widoczny w nastepujgcych miejscach:

ODCINEK WEZEt SIELCE — WEZEt DABROWICA

Wariant 1 i 2 bedg przecinaly w pieciu miejscach cieki na obiektach mostowych, oraz
projektowany uzytek ekologiczny. Warianty przebiega¢ beda w bliskim sgsiedztwie (ok. 150 m w
przypadku Wariantu 1 i 200 m w przypadku Wariantu 2) od projektowanego uzytku ekologicznego
na terenie gminy Jastkow. Niekorzystne oddziatywanie wigza¢ sie bedzie z zaburzeniem widoku..
Dodatkowo w przypadku Wariantu 2 nastgpi zaburzenie widoku na zespoét patacowo parkowy
wpisany do rejestru zabytkow wojewodztwa lubelskiego, zlokalizowany w gminie Jastkow.

ODCINEK WEZEt. DABROWICA - WEZEt WITOSA

Wariant | i Il przebiegajg w bliskim sasiedztwie Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina
Ciemiegi, co wigzac¢ sie bedzie z zaburzeniem widoku na obszar chroniony. W przypadku
Wariantu | trasa biegnie w bliskim sgsiedztwie obszaru Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicka.
Przekroczenie rzeki Bystrzycy nastgpi dzieki estakadzie lub obiektowi mostowemu. Wariant Il
Bystrzyce przecina poprzez obiekt mostowy, natomiast Wariant | estakadg. Dodatkowo droga w
tym Wariancie przebiega w bliskim sasiedztwie (ok. 200 m na wschod) od zespotu patacowego
Jakubowice Murowane. Obydwa Warianty na tym odcinku przecinaja obszar lesny w Swidniku, a
w koncowym fragmencie drogi przebiegajg na skraju lasu.

Biorgc pod uwage wzgledy widokowe Warianty bedg oddziatywaty w poréwnywalny sposéb
na krajobraz. Na podobnej dtugosci odcinkach przebiega¢ bedg w poblizu obszaréw chronionych
przyrody ozywionej zaburzajgc widok na tych terenach. Wszytskie warianty przecinajg doliny rzek:
(Biatki, Kurowki, Ciemiegi i Bystrzycy) wptywajgc negatywnie na estetyke krajobrazu.

6.1.9. Planowane wyburzenia oraz gospodarka odpadami
Faza realizacji

Podczas budowy drogi powstawac¢ bedg odpady z nastepujgcych prac:

— wycinki drzew i krzewow,

- rob6t ziemnych,

- prac rozbiérkowych istniejgcych obiektow budowlanych,

- usuwania nawierzchni z istniejgcych jezdni, ktére bedg wymagatly przebudowy

w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia,

— utozenia nawierzchni drogi,

— odpady opakowaniowe zwigzane z wykorzystywanymi materiatami,

— odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym placu budowy.

Powstate odpady naleze¢ bedg do odpaddw powstajgcych z budowy, remontow i demontazu
obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach powstang odpady
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komunalne, odpady opakowaniowe oraz odpadowa masa roslinna. Uszczegotowienie, co do
rodzajow powstatych odpadow wraz z szacunkowym okresleniem ich ilosci przedstawiono w
Rozdz. 2.6 Przewidywane wielkosci emisji, wynikajgce z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia.

Duza czes¢ odpadéw zwigzana bedzie z wyburzeniami budynkéw, ktore Kkolidujg
z przebiegiem planowanej inwestycji. W zaleznosci od wyboru wariantu konieczna bedzie
rozbiérka nastepujacej liczby obiektéw:

Na odcinku od wezta Sielce do wezta Dabrowica:

— Wariant 1 (brgzowy) — 88 budynkow (34 mieszkalnych i 54 gospodarczych)

— Wariant 2 (granatowy) — 124 budynki (41 mieszkalnych i 83 gospodarczych)

Na odcinku od wezta Dgbrowica do wezta Witosa:

- Wariant | (czarny) — 262 budynkéw (101 mieszkalnych, 120 gospodarczych, 39
budynkow altanek dziatkowych, 1 przychodnia weterynaryjna, 1 posterunek policji)

— Wariant Il (czerwony) — 262 budynkéw (102 mieszkalnych, 121 gospodarczych, 39
budynkéw altanek dziatkowych).

Najwiece] bezposrednich kolizji z zabudowg mieszkaniowg i gospodarczg zanotowano na
odcinku wezet Sielce — wezet Dagbrowica w przypadku wyboru Wariantu 2, natomiast na odcinku
wezet Dgbrowica — wezet Witosa oba Warianty (1 i Il) mozna uzna¢ za poréwnywalne.

Nie przewiduje sie dodatkowych wyburzen w zwigzku z realizacjg wiaczenia drogi
wojewodzkiej nr 826 w wezle Przybystawice, niezaleznie od wyboru wariantu realizacyjnego (A
lub B).

Przedstawione w niniejszym opracowaniu dane nalezy traktowac jako szacunkowe.

Przed przystgpieniem do prac budowlanych przeprowadzona zostanie analiza jakosciowa i
ilosciowa odpaddw, jakie bedg powstawaty w trakcie budowy oraz zostanie okreslony sposéb ich
zagospodarowania.

Przy zalozeniu, ze gospodarka odpadami w trakcie realizacji trasy prowadzona bedzie
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, bez wzgledu na ilo§¢ powstajgcych odpadow nie
przewiduje sie istotnego zagrozenia dla srodowiska.

Faza eksploatacji

Podczas eksploatacji drogi powstang odpady zwigzane z:

— Z remontami, utrzymaniem i konserwacjg drég

— funkcjonowaniem zbiornikow retencyjnych, separatoréw i osadnikéw

— funkcjonowaniem Miejsc Obstugi Podréznych i Obwodu Utrzymania

— kolizjami i wypadkami drogowymi, wsréd ktérych znajdg sie rowniez odpady

niebezpieczne.

Uszczego6towienie, co do rodzajéw powstatych odpaddéw wraz z szacunkowym okresleniem
ich ilosci przedstawiono w Rozdz. 2.6 Przewidywane wielkosci emisji, wynikajgce z
funkcjonowania planowanego przedsiewziecia.

Za usuwanie odpadow z drogi w granicach pasa drogowego odpowiedzialne bedg stuzby
wyznaczone przez zarzadce drogi, z wyjatkiem np. zagrozenia zwigzanego z zanieczyszczeniem
srodowiska substancjami niebezpiecznymi, w ktérego eliminowanie zaangazowane by¢ powinny
wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarnej.

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na srodowisko bedzie niewielkie.
Powstajg one w pasie drogowym (gtdwnie na powierzchni uszczelnionej drogi) i sg tatwe do

usuniecia, a nastepnie zutylizowania lub ponownego wykorzystania. Wyjatek stanowi zagrozenie
Zwigzane z wystgpieniem powaznej awarii.

6.2. Oddziatywanie na obszary i obiekty chronione ok
przepisow

reslone na podstawie odr ebnych

ODCINEK WEZEL SIELCE — WEZEt DABROWICA (Wariant 1 (br gzowy) od km 106+688 do
km 138+323 i Wariant 2 (granatowy) od km 106+688 do  km 137+548)

Faza realizacji
Na odcinku od wezta Sielce do wezta Dgbrowica nie koliduje bezposrednio z Koztowieckim
Parkiem Krajobrazowym oraz Kazimierskim Parkiem Krajobrazowym.

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Kozi Bor”

Projektowana inwestycja koliduje z obiektem w Wariancie 1 oraz Wariancie 2. W wyniku jej
wykonania zostanie dokonana fragmentacja obszaru, polegajgca na oddzielenie fragmentu jego
peryferyjnej czesci o diugosci okoto 2500 m oraz maksymalnej szerokosci wynoszacej okoto
1100 m. Na terenach Obszaréw Chronionego Krajobrazu mogg by¢ jednak lokalizowane
inwestycje celu publicznego (Art .24. Ust 2. Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie

przyrody).

Faza eksploataciji

Koztowiecki Park Krajobrazowy

W zwigzku ze znaczng odlegtoscig nie nastgpig oddziatywania posrednie na ten obiekt
w przypadku realizacji inwestycji w obydwu przypadkach Wariantu 1oraz Wariantu 2

Kazimierski Park Krajobrazowy
W zwigzku ze znaczng odlegtoscig, w przypadku realizacji inwestycji w opisywanych
wariantach nie nastgpig oddziatywania posrednie na ten obiekt.

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Kozi Bor”

Projektowana inwestycja spowoduje spadek jakosci krajobrazowych bezposrednio
przylegtych do niej terendw. Na terenach Obszaréw Chronionego Krajobrazu mogg by¢ jednak
lokalizowane inwestycje celu publicznego (Art .24. Ust 2. Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku
0 ochronie przyrody).

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”
Na tym odcinku inwestycja nie wptynie w sposob posredni na ten obszar.

Uzytek ekologiczny obejmujgcy stawy Rejowiec i Duzy tug
Nie nastgpig oddziatywania posrednie na opisywany obiekt.

Projektowany pomnik przyrody — Dab szyputkowy we wsi Mata Ktoda
Nie nastgpig oddziatywania posrednie na opisywany obiekt.

Aleja zabytkowa w Kolonii Bogucin
Nie nastgpig oddziatywania posrednie na opisywany obiekt.
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ODCINEK WEZEL DABROWICA — WEZEL WITOSA (Wariant | (czarny) od km 0+000 do km
24+277 i Wariant 1l (czerwony) od km 0+000 do km 23+ 582)

Faza realizacji

Na odcinku od wezta Dabrowica do wezta Witosa inwestycja nie koliduje z zadnymi
znajdujacymi sie w jego okolicy obszarami podlegajacymi ochronie, z wyjatkiem niewielkiego
fragmentu OChK ,Dolina Ciemiegi”, projektowanej alei drzew koto Kolonii Zulin oraz
projektowanego pomnika przyrody w Kalinowce.

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”

Planowane przedsiewziecie koliduje z obszarem w obrebie fragmentu Wezta Jakubowice
Wariantu | i Wariantu Il. Nie nastgpi tu fragmentacja obszaru, jedynie zajecie niewielkiego
fragmentu jego peryferyjnej czesci. Na terenach Obszaréw Chronionego Krajobrazu moga byc¢
jednak lokalizowane inwestycje celu publicznego (Art .24. Ust 2. Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
roku o ochronie przyrody).

Projektowany pomnik przyrody — dwa jesiony wynioste w Kalindbwce

Projektowany pomnik przyrody znajduje sie w znacznej odlegtosci od osi biegnacych tutaj
tym samym $ladem wariantow — Wariantu | i Il (465 m) oraz od granic opracowania (320 m). W
zwigzku z czym nie przewiduje sie oddziatywania na ww. obiekt.

Projektowana aleja zabytkowa koto Kolonii Zulin

Projektowany obiekt objety jest w potudniowej czesci pasem drogowym drog dojazdowych
do projektowanego wezta ,Lubartow” planowanej inwestycji (zarowno Wariantu | jak i Il). Aleja
bedzie przecieta w poprzek pasem drogowym drogi dojazdowej do pobliskiego wezta. W zwigzku
ze znacznym przerzedzeniem pasow drzew w miejscu przeciecia istnieje wysokie
prawdopodobienstwo, iz zadne z rosnacych tutaj drzew nie bedzie musiato by¢ wyciete skutkiem
planowanej inwestycji.

Faza eksploatacji
Opisywane obiekty znajdujg sie w roznych odlegtosciach od planowanej inwestyciji. Istnieje
wiec mozliwos¢ zaistnienia oddziatywan posrednich zwigzanych z jej realizacja.

Rezerwat Stasin

Rezerwat Stasin znajduje sie na potudniowo-zachodnich obrzezach miasta Lublina,
w znacznej odlegtosci od planowanej inwestycji (Wariant | i IlI). Nie nastgpi wiec zadne
oddziatywanie posrednie na ten obiekt.

Projektowany rezerwat florystyczny im. Heleny Koporskiej

Projektowany obiekt im. Heleny Koporskiej potozony jest na péinoc od rozpatrywanych
wariantow planowanej inwestycji (Wariant I i 1l). W zwigzku ze znaczng odlegtoscig nie nastapi tu
oddziatywanie posrednie na opisywany obszar.

Projektowany rezerwat przyrody tysa Gora

Projektowany rezerwat przyrody tysa Gora potozony jest w znacznej odlegtosci na wschéd
od planowanej inwestycji (Wariant | i Il). Nie wystgpig tu zadne posrednie oddziatywania
projektowanej inwestycji na srodowisko.

Czerniejowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Czerniejowski Obszar Chronionego Krajobrazu znajduje sie w odlegtosci okoto 2200 m na
potudniowy wschdod od konca planowanej inwestycji. Nie nastgpi oddziatywanie posrednie na ten
obiekt w zwigzku z jej realizacja.

Pomniki przyrody — 3 ptaty roslinnosci stepowe;j

Platy te znajdujg sie w odlegtosci okoto 55 m na pétnocny wschod od osi Wariantu | w km
14+480 oraz w odlegtosci 530 m na wschod od osi Wariantu 11 w km 13+950. Pomimo niewielkiej
odlegtosci od Wariantu | (25 m od linii rozgraniczajgcych) nie powinno nastgpi¢ oddziatywanie na
opisywane obiekty. Zmiana stosunkéw wodnych polegajgca gtdéwnie na odwodnieniu obszaru
moze by¢ wrecz korzystna dla roslinnosci stepowej. Ewentualne zagrozenie moze wigzac sie z
penetracjg murawy przez pracownikow budowy i mozliwoscig wykopywania mitka wiosennego np.
do ogrodkow skalnych.

Pomnik przyrody — jesion wyniosty w Jakubowicach Murowanych
Istniejacy pomnik przyrody znajduje sie w znacznej odlegto$ci od Wariantu | oraz Wariantu
II. W zwigzku ze znaczng odlegtoscig nie nastgpi oddziatywanie na ten obiekt.

Projektowany pomnik przyrody — dwa jesiony wynioste w Kalindwce

Projektowany pomnik przyrody znajduje sie w znacznej odlegtosci od osi biegnhacych tutaj
tym samym $ladem wariantéw (465 m) oraz od granic opracowania (320 m). W zwigzku z czym
nie przewiduje sie oddziatywania na ww. obiekt.

Projektowana aleja zabytkowa koto Kolonii Zulin

Projektowany obiekt objety jest w potudniowej czesci pasem drogowym drdg dojazdowych
do projektowanego w ramach analizowanej inwestycji wezta ,Lubartow” (zarowno Wariantu | jak i
II). Wptyw na obiekt moze mieC emisja spalin zwigzana ze wzrostem natezenia ruchu oraz
ewentualne zasolenie (jesli podczas mrozéw do topienia lodu uzyta zostanie sél). Wykonane
prognozy wskazujg jednak, na to, ze zanieczyszczenie powietrza zwigzane z ruchem na drodze
gtébwnej nie wykroczy poza pas drogowy w zwigzku z czym nie obejmie potozonej w odlegtosci
ponad 100 m od gtdéwnej arterii alei.

6.3. Oddziatywanie na obszary sieci Natura 2000
ODCINEK WEZEL SIELCE — WEZEL DABROWICA

W okolicach odcinka od wezta Sielce do wezta Dabrowica nie znajdujg sie zadne obszary
Natura 2000. Nie nastgpig tu oddziatywania bezposrednie ani posrednie

ODCINEK WEZEL DABROWICA — WEZEL WITOSA (Wariant | (czarny) od km 0+000 do km
24+277 i Wariant 1l (czerwony) od km 0+000 do km 23+ 582)

W okolicach projektowanej inwestycji na odcinku od wezta Dgbrowica do wezta Witosa
znajdujg sie dwa obszary Natura 2000. Sg to Planowany Obszar Natura 2000 PLH060049
Bystrzyca Jakubowicka oraz istniejgcy PLH060021 Swidnik.

Projektowana inwestycja nie koliduje bezpo sSrednio z obiektami w  zadnym
z rozpatrywanych wariantéw. Nie nast gpig wiec oddzialywania bezpo s$rednie na obszary
Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicka oraz Swidnik. Z powodu stosunkowo niewielkich
odlegto $ci dziel gcej obiekty od rozpatrywanych wariantow nale  zy rozwazyé ewentualne
istnienie oddziatywa n posrednich.

6.3.1. PLHO060049 Bystrzyca Jakubowicka

Projektowany obszar Natura 2000 PLH060049 Bystrzyca Jakubowicka lokuje sie
w stosunkowo niewielkiej odlegtosci od rozpatrywanych wariantbw planowanej inwestycji.
Znajduje sie na potnocny wschod od osi Wariantu | w km od 14+450 do km 15+600 oraz osi
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Wariantu Il w km od 13+800 do km 15+200. Minimalna odlegtos¢ to okoto 45 m na péinocny
wschod od osi Wariantu | w km 14+880 (ok. 17 m od linii rozgraniczajgcych, 32 m od krawedzi
jezdni). W przypadku Wariantu Il odlegtosci te wynoszg odpowiednio ok. 595 m od osi, 542 m od
linii rozgraniczajgcych oraz 583 m od krawedzi jezdni gtdbwne]

Analizie wariantowej poddano dwa mozliwe do realizacji przebiegi planowanej inwestyciji
w dwoch technicznych sposobach przejscia drogi ekspresowej przez doline rzeki Bystrzycy
w rejonie projektowanego obszaru Natura 2000 PLH060049 Bystrzyca Jakubowicka

- Wariant i i Wariant 1l (wariantowanie lokalizacyjne)

- przejscie nad doling po dlugim i wysokim nasypie, bgdz tez po estakadzie obejmujgcej w
przyblizeniu calg szeroko$¢ doliny (wariantowanie techniczne).

Poddajac analizie powyzsze rozwigzania opierano sie na zapisach Dyrektywy Siedliskowej
oraz wytycznych metodycznych dotyczacych przepisow ww. artykutdw wydanych przez Komisje
Europejska.

Oddziatywania poszczegolnych wariantdow oceniano biorgc pod uwage ich wplyw na
spojnos¢ obszaru.

Biorgc pod uwage charakterystyke siedlisk i gatunkow, dla ktorych ochrony ma zostac
utworzony SOO Bystrzyca Jakubowicka, zidentyfikowano nastepujgce rodzaje oddziatywan, jakie
moga wystgpi¢ w fazie realizacji badz eksploatacji inwestycji:

- wplyw na warunki hydrogeologiczne i hydrologiczne (oddziatywanie na wody
podziemne i powierzchniowe)
— wplyw na warunki mikroklimatyczne (oddziatywanie na powietrze atmosferyczne)

Wszystkie z ww. oddzialywan majg charakter posredni. Z uwagi na to, ze zaden z
rozpatrywanych wariantow nie ingeruje w obszar nie przewiduje sie bezposredniego
mechanicznego zniszczenia siedlisk objetych ochrong w ramach SOO.

W niniejszym rozdziale odniesiono sie dodatkowo do oddziatywania inwestycji ha gatunki i
siedliska wymienione w Zalgcznikach Dyrektywy Siedliskowej i Ptasiej, jak rowniez podlegajgce
ochronie wynikajacej z przepisow krajowych, zidentyfikowane w rejonie inwestycji w dolinie
Bystrzycy poza granicami obszaru Natura 2000. Nie wptyneto ono jednak na ocene koncowg
wplywu inwestycji na sam obszar..

Wariant | (czarny)- Ocena wptywu przej $cia przez dolin @ Bystrzycy estakad g

Wptyw na siedliska i gatunki b edgce przedmiotem ochrony na obszarze SOO
Bystrzyca Jakubowicka

a) Warunki hydrogeologiczne i hydrologiczne
Oddziatywanie w fazie realizacji

Budowa estakady przez doline Bystrzycy wigzac sie bedzie z koniecznoscig poprowadzenia
réwnolegle do planowanego drogi technologicznej, po ktorej poruszatyby sie pojazdy. Jedynie
z terenu tego obiektu prowadzone bylyby prace budowlane. Eksploatacja obiektu spowoduje
zageszczenie zlokalizowanych pod nim gruntow czego efektem bedzie utrudnienie krgzenia wod
gruntowych. Samo posadawianie pali z uwagi na punktowosé poprowadzenia prac nie bedzie
miato istotnego znaczenia dla zmian dynamiki wod pierwszego poziomu wodonosnego.
Spodziewane okresowe zakidécenia w przeptywie wod (funkcjonowanie drogi technologicznej)
siega¢ moga ok. 50-70 metréw na potnocny wschéd od planowanej estakady. Na tym obszarze
nastgpi obnizenie poziomu wod gruntowych, co spowoduje przesuszenie siedlisk.

Zaktadajac maksymalny zasieg tego oddziatywania obejmie ono ok. 0,39 ha siedliska
Nizowe i gorskie tgki uzytkowane ekstensywnie co stanowi ok. 0,15% catkowitych zasobdw

siedliska w obszarze Natura 2000, oraz ok. 0,51 ha siedliska Zmiennowilgotne tgki trzeslicowe, co
obejmuje ok. 2,6% catkowitej powierzchni siedliska w obszarze. Z uwagi na to, ze droga
technolgiczna jest obiektem tymczasowym, a posadowiona na palach estakada nie bedzie
blokowata przeptywu wod podziemnych, po zakonczeniu realizacji inwestycji warunki wodne
stopniowo bedg powracaly do stanu pierwotnego.

Skala tego zjawiska w porownaniu z budowg oraz eksploatacjg nasypu bedzie o okoto 60-
70% mniejsza. W wyniku tych zmian przesuszeniu ulegnie znacznie mniejszy obszar
zmiennowilgotnych gk trzeslicowych. Drugie siedlisko chronione w ramach obszaru Natura 2000 (
nizowe tgki kosne uzytkowane ekstensywnie) jest zbiorowiskiem nieco lepiej znoszgacym czasowe
obnizenie sie poziomu wod gruntowych.

W ramach realizacji estakady, ze wzgledow technicznych konieczne bedzie odcinkowe
przetozenie i regulacja rzeki Bystrzycy na dtugosci ok. 148 m w rejonie km 15+400 (km 18+170
cieku). Obejmie ona fragment rzeki znajdujacy sie poza granicami obszaru Natura 2000.

Zlikwidowany fragment zostanie odtworzony w podobnym ksztaicie, dzieki czemu diugosé
odcinka rzeki po przetozeniu bedzie w przyblizeniu odpowiadata aktualnej dtugosci (co pozwoli na
zachowanie zblizonej do obecnej, predkosci przeptywu wody w rzece). Istotne jest réwniez to aby
brzegi nowopowstatego koryta nie byly zbyt strome. Powinny byC tak uksztaltowane by
umozliwiaty swobodny dostep zwierzetom do wody.

Tego typu prace wigzac¢ sie bedg z miejscowym zniszczeniem roslinnosci wyksztatconej na
brzegach koryta oraz zaburzeniami przeptywu i mozliwoscig zanieczyszczenia wod rzeki
(zmetnienie), co moze wplywa¢ na gatunki w nich bytujgce (w tym piskorza) bedgcego
przedmiotem ochrony obszaru Bystrzyca Jakubowicka. Oddziatywania te bedg mialy charakter
krétkotrwaly a ich skala zalezna bedzie od wlasciwej organizacji robét. Nie przewiduje sie
znaczacego oddziatywania na ww. gatunek.

Krétkotrwate zaburzenia przeptywu w rzece nie wplyng istotnie na zawodnienie terendow
przylegtych do koryta Bystrzycy i nie bedg oddziatywac istotnie na siedliska, chronione w ramach
obszaru Natura 2000, potozone w jej dolinie, tym bardziej, ze prace zwigzane z jej przetozeniem
zaleca sie prowadzi¢ w terminach uwzgledniajgcych ich charakterystyke.

Wszelkie prace budowlane prowadzone w dolinie rzeki mogg przyczyni¢ sie do zmian
jakosci zaréwno woéd podziemnych jak i powierzchniowych. Z uwagi na blisko$¢ obszaru Natura
2000 oraz sptyw wod w jego kierunku, istnieje mozliwos¢ posredniego oddziatywania na stan
siedlisk chronionych w ramach obszaru, jak rowniez kondycje organizmdéw wodnych mi.n.
piskorza z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej. Tego typu zagrozenia eliminowane sg poprzez
zachowanie porzadku na placu budowy, kontrole stanu maszyn oraz wtasciwg organizacje robot
stad uznaje sie ja za nieznaczace.

Oddziatywanie w fazie eksploatacji

Podczas eksploatacji obiektu zakiocenia w krgzeniu wéd gruntowych spowodowane
funkcjonowaniem estakady bedg niezauwazalne. Skala przesuszenia izawodnienia gruntow
zwigzana z ich zageszczeniem na etapie realizacji (droga technologiczna, estakada) bedzie sie
najprawdopodobniej zmniejsza¢. W ciggu kilku lat po likwidacji mostu zageszczony grunt, ktory
sie pod nim znajdowat ponownie moze stac¢ sie przepuszczalny i przeptyw wéd gruntowych pod
estakadg ulegnie zwiekszeniu, co spowoduje wyréwnanie pozioméw woéd gruntowych do tego
samego poziomu po obu stronach estakady.

Zagrozeniem zwigzanym z funkcjonowaniem inwestycji w bliskim sasiedztwie obszaru
Natura 2000 moze by¢ zanieczyszczenie srodowiska gruntowo-wodnego sptywami wod z jezdni,
w tym zrzutami niebezpiecznych dla srodowiska substancji uwolnionymi podczas powaznej awarii.

Przedostanie sie zawiesin i zwigzkéw ropopochodnych do $rodowiska gruntowo-wodnego, w
tym wod rzeki Bystrzycy moze ujemnie wptynaé zaréwno na swiat roslinny jak i zwierzecy (w tym
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przedmiot ochrony obszaru Natura 2000) w zwigzku z czym konieczne jest zminimalizowanie tego
typu zagrozen poprzez zastosowanie odpowiedniego systemu odwodnienia oraz urzgadzen
podczyszczajgcych wody przed ich zrzutem do odbiornika. Wiasciwe rozwigzania techniczne
zmniejsza skale oddziatywania do nieznaczacego. Zastosowanie odpowiednich urzadzeh pozwoli
rébwniez na ograniczenie skutkbw powaznych awarii, jakie mogg wystgpi¢ na planowanej
estakadzie.

Waznym z punktu widzenia organizmow bytujgcych w wodach Bystrzycy moze byc¢
zanieczyszczenie wod chlorkami stosowanymi w trakcie zimowego utrzymania drogi. Z uwagi na
to, ze sg to tzw. substancje konserwatywne nie ma mozliwosci ich wyeliminowania ze
sptywajacych wod poprzez zastosowanie urzgdzen podczyszczajgcych. Jedyng metodg ich
ograniczenia jest prowadzenie racjonalnej i oszczednej gospodarki ww. solami przy zwalczaniu
Sliskosci.

b) Warunki mikroklimatyczne

Oddziatywanie w fazie realizacji i eksploatacji

Wolna przestrzen pomiedzy filarami estakady umozliwia swobodny przeptyw powietrza. Nie
przewiduje sie mozliwosci powstania obszaru, na ktorym moze wystgpi¢ stagnacja i kumulacja
zanieczyszczen powietrza z terendéw miasta oraz planowanej drogi.

Z uwagi na krétkotrwaly i odwracalny charakter zanieczyszczen emitowanych do powietrza
w fazie realizacji trasy nie przewiduje sie jej oddziatywania na przedmiot ochrony analizowanego
obszaru Natura 2000.

Wptyw inwestycji na siedliska i gatunki obj  ete ochron @ w ramach Dyrektywy Siedliskowej i
Ptasiej oraz prawa krajowego, wyst epujgce poza granicami obszaru Natura 2000 na terenie
doliny Bystrzycy

W wyniku realizacji inwestycji moze doj$¢ do zniszczenia siedlisk z Zatacznika | i gatunkow z
Zalgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej, ktore zlokalizowane sg w pasie drogowym. Mimo, ze cze$¢
z nich podlega ochronie na sasiadujgcym z inwestycjg potencjalnym obszarze Natura 2000
Bystrzyca Jakubowicka, oddziatywania tego nie mozna odnosi¢ do oddziatywania na obszar.
Siedliska te zlokalizowane sg bowiem poza jego granicami.

[0 Nizowe i gorskie t aki uzytkowane ekstensywnie

W granicach pasa drogowego znalazto sie ok. 6.21 ha siedliska, z czego ok. 0,9 ha ulegnie
catkowitemu.

Zaktadajgc maksymalny zasieg mechanicznego zniszczenia tgk w pasie drogowym i
odnoszac je do zasobow tego siedliska na terenie zinwentaryzowanej w ramach niniejszego
opracowania doliny Bystrzycy, bedziemy mieli do czynienia ze stratg rzedu 2%, przy czym nalezy
tu podkresli¢, ze zdecydowang wiekszo$¢ stanowig tu tgki o przecietnym lub zubozalym stanie
zachowania. Nie przewiduje sie istotnego oddzialywania na sasiadujgce bezposrednio z
inwestycjg fragmenty ptatow..

[0 Zmiennowilgotne t 3ki trz eslicowe

W pasie drogowym znajdg sie fragmenty 3 ptatow tak trzeslicowych o tgcznej powierzchni
réownej 0,3 ha. W warunkach budowy planowanej inwestycji w wariancie estakady istnieje
prawdopodobieAstwo, ze zniszczenie nie obejmie calego pasa drogowego. Rozpatrujgc
najbardziej negatywny scenariusz obejmie ono 1,40% zasobéw siedliska na terenie
zinwentaryzowanej czesci doliny Bystrzycy, gdzie zidentyfikowano ok. 20,5 ha.

Nie przewiduje sie istotnego oddzialywania na pozostate czesci ptatow z uwagi na to, ze nie
zostang znaczgco zaburzone stosunki wodne.

0 Czerwo nczyk nieparek

Budowa estakady spowoduje zniszczenie siedlisk, na ktorym wystepuje populacja
czerwonczyka nieparka a ktore znajdujg sie w planowanym pasie drogowym w rejonie nasypu od
ktorego poprowadzona zostanie estakada. Nie przewiduje sie negatywnego wplywu na
zlokalizowane w dét rzeki pozostate populacje chronionych gatunkéw motyli.

Zniszczenie obejmie ok. 0,06 ha (1%) z ok. 6,05 ha siedlisk na terenie doliny Bystrzycy,
gdzie zidentyfikowano obecnosc¢ tego gatunku.

Budowa estakady umozliwi swobodng migracje osobnikdw pomiedzy przecietymi przez trase
fragmentami doliny.

0 Czerwo nczyk fioletek

Budowa estakady spowoduje zniszczenie 1 siedliska, na ktérym wystepuje populacja
czerwonczyka firletka, a ktore znajduje sie w planowanym pasie drogowym (sposrod 14
zidentyfikowanych w dolinie). Nie przewiduje sie negatywnego wptywu na zlokalizowane w dot
rzeki pozostatle populacje chronionych gatunkow motyli. Prawdopodobnie z uwagi na
zastosowane rozwigzanie techniczne zniszczeniu nie ulegnie cate zidentyfikowane w pasie
drogowym siedlisko, lecz tylko jego cze$¢. Zaktadajac jednak maksymalny zasieg oddziatywania,
obejmie ono ok. 0,37 ha (5,4%) z 6,86 ha zidentyfikowanych siedlisk tego motyla w dolinie
Bystrzycy.

Oddziatywanie to uznaje sie zatem za nieznaczgce, tym bardziej, ze zageszczenie tego
motyla w rejonie Lublina nalezy do najwiekszych w Polsce.

Budowa estakady nie zakioci swobodnej migracji osobnikéw tego gatunku pomiedzy
przecietymi przez trase fragmentami doliny.

0 Gozdzik pyszny
W granicach pasa drogowego zidentyfikowano stanowisko gozdzika pysznego Istnieje
realna mozliwos¢ zachowania wiekszosci osobnikdéw przedmiotowej populacji, z uwagi na to, ze
zajete zostanie mniej terenu (w zwigzku z realizacjg estakady), a takze ograniczony bedzie efekt
bariery dla krgzenia wéd gruntowych. Z tego powodu mozliwe bedzie rowniez zachowanie
waloréw miejsc przeznaczonych do przesadzenia zagrozonych osobnikow.

Nie przewiduje sie oddzialywania na pozostate elementy przyrody chronione zgodnie
z Dyrektywg Siedliskowa, Dyrektywa Ptasig oraz prawem polskim.

Wariant | - Ocena wpltywu przej $cia przez dolin @ Bystrzycy nasypem i budowa mostu

Wptyw na siedliska i gatunki b edgce przedmiotem ochrony na obszarze SOO
Bystrzyca Jakubowicka

a) Warunki hydrogeologiczne i hydrologiczne

Oddziatywanie w fazie realizacji

Wystepowanie nieciggtych pasm torfow powoduje, ze konieczna bedzie lokalna wymiana
gruntow pod planowanym nasypem w dolinie Bystrzycy do gtebokosci nawet 1-2 m. Przy
zaktadanej wysokosci nasypu rzedu 3-5 metrow wymiana nastgpi w pasie o szerokosci 35-45
metréw, w poprzek catej doliny z wylaczeniem rejonu mostu na rzece Bystrzycy. Wszelkie
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istniejgce w tym obszarze zbiorowiska roslinne oraz gatunki zostang zniszczone. Istniejgcy wykop
bedzie odwadniany, co spowoduje przesuszenie pobliskich tgk. Najbardziej podatne na takie
zmiany sg taki trzeslicowe, ktére przez to w znacznej czesci najprawdopodobniej zanikng. W
mniejszym stopniu oddziatywanie to dotyczy¢ bedzie nizowych tgk kosnych uzytkowanych
ekstensywnie, jako ze zbiorowiska te nieco lepiej znoszg czasowe obnizenie sie poziomu wod
gruntowych. Aby nasyp byt stabilny, musi zosta¢ utwardzony. Dodatkowo, na skutek
przemieszczania sie ciezkiego sprzetu budowlanego wzdluz nasypu zageszczeniu ulegng
réwniez grunty nie podlegajgce wymianie, a znajdujgce sie w pasie drogowym. Utwardzony grunt
nie bedzie dobrze przepuszczat wody, co spowoduje przesuszenie tgk ponizej nasypu.

Z uwagi na budowe w Wariancie | z nasypem mostu nad rzekg Bystrzycg - nie zaistnieje
potrzeba przetozenia i regulacji fragmentu jej koryta.

Wszelkie prace budowlane prowadzone w dolinie rzeki mogg przyczyni¢ sie podobnie jak w
Wariancie | z estakadg do zmian jakosci zaréwno wod podziemnych jak i powierzchniowych. Z
uwagi na bliskos¢ obszaru Natura 2000 oraz sptyw wod w jego kierunku, istnieje mozliwos¢
posredniego oddziatywania na stan siedlisk chronionych w ramach obszaru. Tego typu
zagrozenia eliminowane sg poprzez zachowanie porzadku na placu budowy, kontrole stanu
maszyn oraz wkasciwg organizacje roboét stad uznaje sie ja za nieznaczace.

Oddziatywanie w fazie eksploataciji

Wymienione i zageszczone grunty stanowi¢ bedg podczas eksploatacji obiektu warstwe
utrudniajgcg przemieszczanie sie wod gruntowych. Celem ograniczenia tego efektu w nasypie
zostang wykonane na rowach melioracyjnych przepusty przerzucajgce wody powierzchniowe na
drugg strone. Nie ufatwi to jednak w istotny sposob przeptywu wéd gruntowych. Spowoduje to
podniesienie sie poziomu wod gruntowych na potudniowy zachdd od drogi ekspresowej oraz
obnizenie sie poziomu wéd gruntowych na pétnocny wschéd.

Przesuszenie obejmie obszar ok. 200 m od przebiegu analizowanego wariantu i spowoduje
stopniowe niszczenie az do zaniku, zlokalizowanych w dole doliny ptatéw zmiennowilgotnych tak
trzeslicowych. Dotyczy to ok. 16% z zasobow zidentyfikowanych w obszarze Natura 2000 oraz ok
1 ha poza obszarem Natura 2000 .

Straty w jakosci siedlisk dotyczy¢ mogq nizowych tgk uzytkowanych ekstensywnie. Szacuje
sie obnizenie sie jakosci tego zbiorowiska dotknie ok. 1,67% tego siedliska zinwentaryzowanego
w granicach obszaru Natura 2000 oraz klika ha poza jego granicami.

Istnieje réwniez niewielkie prawdopodobienstwo zmniejszenia sie populacji krwiscigga
lekarskiego na przesuszonych obszarach, a co za tym idzie zmniejszenia bazy pokarmowej dla
modraszka telejusa oraz modraszka nausitousa. Spowodowac to moze zmniejszenie liczebnosci
populacji na obszarze, na ktérym zmienig sie stosunki wodne.

Zmiany poziomu woéd gruntowych dotyczy¢ beda rowniez fragmentu siedliska innego motyla
objetego ochrong w ramach obszaru SOO Bystrzyca Jakubowicka — czerwonczyka nieparka.

Zagrozeniem zwigzanym z funkcjonowaniem inwestycji w bliskim sgsiedztwie obszaru
Natura 2000 moze by¢ zanieczyszczenie srodowiska gruntowo-wodnego sptywami wod jezdni, w
tym zrzutami niebezpiecznych dla srodowiska substancji uwolnionymi podczas powaznej awarii.
Skala i rodzaj zagrozenia bedg zblizone do opisanych wyzej oddziatywan Wariantu | z estakada.

b) Warunki mikroklimatyczne

Oddziatywanie w fazie realizacji i eksploataciji

Budowa projektowanej obwodnicy na nasypie w przeciwienstwie do budowy estakady moze
spowodowaé utrudnienie wymiany powietrza w dolinie. Zanieczyszczenia powietrza bedg mogty
tatwiej gromadzi¢ sie w przylegtych obszarach od zachodniej strony nasypu. Mozliwe tez bedzie
zwiekszenie sie czestotliwosci wystepowania mgiet w rejonie nasypu oraz zastoisk zimnego oraz
Zanieczyszczonego powietrza.

Emisja zanieczyszczeh zwigzana z fazg realizacji inwestycji, z uwagi na jej krotkotrwaty i
odwracalny charakter nie bedzie miata negatywnego wptywu na siedliska i gatunki chronione na
obszarze Natura 2000. Nie przewiduje sie rowniez znaczacego oddziatywania w fazie eksploatacji
drogi, z uwagi na stwierdzony w wyniku modelowania brak przekroczen warto$ci dopuszczalnych
substancji, mogacych oddziatywac na zbiorowiska roslinne.

Wplyw inwestycji na siedliska i gatunki obj ete ochron g w ramach Dyrektywy Siedliskowej i
Ptasiej oraz prawa krajowego, wyst epujgce poza granicami obszaru Natura 2000 na terenie
doliny Bystrzycy

W przypadku realizacji nasypu w Wariancie | dojdzie do bezpowrotnego zniszczenia
siedlisk i gatunkéw motyli zidentyfikowanych w pasie drogowym spowodowanego
przemieszczaniem sie ciezkiego sprzetu budowlanego, dowozgcego materialy budowlane oraz
pracujacego na terenie inwestycji. Dotyczy to:

- ok. 35 ha siedliska Nizowe i goérskie taki uzytkowane ekstensywnie co stanowi 9,5 %,
zasobow zidentyfikowanych w zinwentaryzowanej w ramach niniejszego opracowania
czesci doliny Bystrzycy

- 0,3 ha siedliska Zmiennowilgotne taki trzeslicowe czyli 1,40% zasobdéw siedliska na
terenie zinwentaryzowanej czesci doliny Bystrzycy

— ok. 0,06 ha (1%) z ok. 6,05 ha terenow zasiedlonych przez czerwonczyka nieparka na
terenie doliny Bystrzycy objetej opracowaniem

- ok. 0,37 ha (5,4%) z 6,86 ha terendw zasiedlonych przez czerwonczyka fioletka

— stanowiska gozdzika pysznego (z uwagi na trwate przesuszenie terenu sasiadujacego z
inwestycjg spodziewac sie mozna catkowitego zaniku populacji gozdzika pysznego jaka
zostata zinwentaryzowana w dolinie).

Oprocz opisanych wczesniej negatywnych oddziatywan zwigzanych z budowg drogi na

nasypie oraz zmianami stosunkow wodnych w wyniku realizacji przedmiotowej inwestyciji
w analizowanym wariancie pojawig sie dodatkowo nastepujgce negatywne oddziatywania:

— lIstnienie bariery w postaci nasypu ograniczy mozliwos¢é migracji chronionych gatunkow
zwierzat, w tym motyli.
Stoki nasypu zasiedlone mogg by¢ z powodzeniem przez gatunki zwigzane z dziatalnoscig
cztowieka.

Wariant Il (czerwony) - Ocena wptywu przej scia przez dolin e Bystrzycy nasypem i budowa
mostu

Z uwagi na znaczng odlegtos¢ od granic obszaru Natura 2000, analizowany wariant nie bedzie
oddziatywat na przedmiot ochrony obszaru Bystrzyca Jakubowicka z wyjgtkiem mozliwosci
zanieczyszczenia wod powierzchniowych, a tym samym zagrozenia dla zujgcych w nich
organizow. Ponizej przedstawiono analize jego oddziatywania na warunki gruntowo-wodne i
mikroklimatyczne doliny oraz wystepujace na jego przebiegu lub w jego sasiedztwie siedliska i
gatunki z Zatgcznika | i Il Dyrektywy Siedliskowej oraz wptyw.
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a) Warunki hydrogeologiczne i hydrologiczne

Oddziatywanie w fazie budowy

Podobnie, jak w przypadku nasypu w Wariancie | konieczna bedzie lokalna wymiana
gruntow pod planowanym nasypem do gtebokosci nawet 1-2 m. Dotyczy to istniejgcych tu:

- ptatow nizowych tgk kosnych uzytkowanych ekstensywnie

Nizowe i gorskie Swieze igki uzytkowane ekstensywnie— ok. 2,5 ha z 303,7 ha
zinwentaryzowanych w dolinie Bystrzycy,

- prawie catego stanowiska starodubu — ok. 0,6 ha

- stanowisk czerwonczyka nieparka oraz modraszka telejusa

Wymiana nastgpi w poprzek catej doliny z wylgczeniem rejonu mostu na rzece Bystrzycy.
Istniejgce tu tgki sSwieze uzytkowane ekstensywnie, stanowisko starodubu tgkowego oraz
czerwonczyka nieparka i modraszka telejusa zostang zniszczone - gtdwnie przez mechaniczne
zniszczenia spowodowane przemieszczaniem sie ciezkiego sprzetu budowlanego, dowozacego
materialy budowlane oraz pracujgcego na terenie inwestycji. Podczas robot wykop bedzie
odwadniany, co spowoduje przesuszenie okolicy. Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania
na nizowe taki kosne uzytkowane ekstensywnie, jako ze znoszg one czasowe obnizenie sie
poziomu wdéd gruntowych. Utwardzanie nasypu oraz przemieszczanie sie ciezkiego sprzetu
budowlanego spowoduje spadek przepuszczalnosci gruntow pod nim oraz w pasie drogowym
obwodnicy.

W zwigzku z faktem, iz w bezpos$rednim sagsiedztwie Wariantu Il znajduje sie obiekt
oczyszczalni $ciekdw Hajdow, a szerokos¢ doliny w tym miejscu jest niewielka. na negatywny
wpltyw narazone beda mniejsze powierzchnie, niz w przypadku realizacji nasypu w Wariancie I.

Zniszczenie populacji starodubu tgkowego w km 14+500 do 14+620 Wariantu Il dotyczy¢
bedzie ok. 50 osobnikéw. W zwigzku z faktem, ze zasoby catej doliny wynoszg ponad 1000
osobnikbw nie nastgpi tutaj znaczace oddzialywanie na gatunek wymieniony w zalgczniku
Dyrektywy Siedliskowej w skali doliny Bystrzycy.

Populacje, o ktorych mowa, znajdujg sie poza planowanym obszarem Natura 2000
Bystrzyca Jakubowicka.

Prace budowlane prowadzone w dolinie rzeki mogg przyczyni¢ sie (podobnie jak w
Wariancie 1) do zmian jakosci zarowno wod podziemnych jak i powierzchniowych (np. w wyniku
niekontrolowanych wyciekOw z maszyn). Zanieczyszczenie wod rzeki Bystrzycy moze stanowié
zagrozenie dla bytujacych w niej organizméw, w tym piskorza chronionego w ramach
analizowanego obszaru Natura 2000. Oddziatywanie to moze by¢ wyeliminowane poprzez
zachowanie porzadku na placu budowy, kontrole stanu maszyn oraz wiasciwg organizacje robot
stad uznaje sie ja za nieznaczace.

Oddziatywanie w fazie eksploataciji

Wymienione i zageszczone grunty stanowi¢ bedg podczas eksploatacji obiektu warstwe
utrudniajgcg przemieszczanie sie wod gruntowych. Celem ograniczenia tego efektu w nasypie
zostang wykonane na rowach melioracyjnych przepusty przerzucajgce wody powierzchniowe na
drugg strone. Nie utatwi to jednak w istotny sposob przeptywu wod gruntowych. Dotychczasowy
przeptyw na potnocny wschéd bedzie utrudniony.

Bezposrednim skutkiem istnienia nasypu przecinajgcego doline w poprzek bedzie
utrudnienie jej zgodnego z dotychczasowym kierunkiem przeptywu. Spowoduje to podniesienie
sie poziomu wéd gruntowych na potudniowy zachdd od drogi ekspresowej oraz obnizenie sie
poziomu wod gruntowych na potnocny wschéd. Zaburzenie to bedzie miato jednak nieco mniejszy
zasieg, niz w przypadku realizacji nasypu w Wariancie |. Zaburzenie swobodnego przeptywu wod
gruntowych wptynie negatywnie na zlokalizowane zaraz ponizej projektowanego nasypu
niewielkie ptaty swiezych tgk uzytkowanych ekstensywnie. Szacuje sie obnizenie sie jakosci okoto
1% powierzchni tego zbiorowiska w skali doliny. Po stronie zachodniej nastgpi podniesienie sie
poziomu wod gruntowych.

Eksploatacja drogi, przebiegajacej przez obszar doliny moze sie wigzaC z
zanieczyszczeniami srodowiska gruntowo-wodnego sptywami wod z korpusu jezdni, w tym
zrzutami niebezpiecznych dla srodowiska substancji uwolnionymi podczas powaznej awarii. Moze
to negatywnie wptynaé na organizmy butujgce w tym srodowisku m.in. ryby.

Skala i rodzaj zagrozenia bedg zblizone do opisanych wyzej oddzialywan Wariantu | z
estakada. Zastosowanie odpowiedniego systemu odwodnienia oraz urzadzen podczyszczajgcych
wody przed ich zrzutem do odbiornika powinno zminimalizowa¢ oddziatywanie trasy do
nieznaczacego.

b) Warunki mikroklimatyczne

Oddziatywanie w fazie budowy i eksploatacji

Budowa projektowanej obwodnicy na nasypie moze spowodowac¢ utrudnienie wymiany
powietrza w warstwie przygruntowej.. Moze to skutkowac¢ pogorszeniem sie jakosci powietrza
w potozonej w gore rzeki czesci doliny, spowodowane sptywem i kumulacjg zanieczyszczonego
powietrza z terendw miejskich. Sprzyja¢ to moze powstawaniu stref mgiet w rejonie nasypu oraz
zastoisk zimnego oraz zanieczyszczonego powietrza.

Nie przewiduje sie natomiast istotnego wplywu na stan powietrza atmosferycznego
zanieczyszczen emitowanych w fazie realizacji inwestycji z uwagi na ich krotkotrwaty i odwracalny
charakter. Wyniki przeprowadzonego modelowania wskazujg rowniez, ze wplyw inwestycji w
trakcie eksploatacji mozna uznac¢ za nieistotny - brak przekroczeh wartosci dopuszczalnych
substancji zaréwno z punktu wodzenia ochrony ro$lin, jak i ludzi.

c) Wplyw naro sliny i zwierz eta

Najwazniejszym wpltywem opisywanego rozwigzania przekroczenia doliny Bystrzycy przez
planowang inwestycje jest opisane juz zniszczenie stanowiska starodubu tgkowego, liczacego
sobie okoto 50 osobnikow. Istniejacy nasyp bedzie ponadto barierg dla zwierzat, w tym motyli.
Jego stoki ponadto bedg mogty zosta¢ z tatwoscig zajete przez gatunki obce oraz zwigzane
z dziatalnoscig cztowieka.

Populacje, o ktorych tu mowa, znajdujg sie poza planowanym obszarem Natura 2000
Bystrzyca Jakubowicka.

Wariant 1l (czerwony) - Ocena wptywu przej scia przez dolin e estakad g w Wariancie I

Tereny potozone w dolinie bezposrednio ponizej Wariantu Il nalezg do oczyszczalni sciekow
Hajdow i sg eksploatowane jako osadniki oczyszczalni sciekéw. Jest to dziatajacy obiekt
techniczny oczyszczalni. Przejscie doliny estakadg jest niezwykle kosztownym przedsiewzieciem,
ktore w tym przypadku nie przyniesie wymiernych korzysci srodowiskowych, ani nie ograniczy
ewentualnych strat, spowodowanych mniejszymi zaburzeniami krgzenia wéd podziemnych.
Z tego wzgledu przejscia estakadg w Wariancie 1l przez doline Bystrzycy nie bierze sie pod
uwage w dalszych rozwazaniach.

Wybér najkorzystniejszego wariantu przej
Bystrzycy w rejonie planowanego obszaru Natura 2000

scia obwodnicy Lublina przez dolin e
PLH060049 Bystrzyca Jakubowicka

Dokonano analizy przewidywanego oddziatywania rozpatrywanych wariantow na planowany
obszar Natura 2000 PLHO60049 Bystrzyca Jakubowicka.
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Poréwnano stopien oddziatywania na srodowisko przejscia przez dolinge Bystrzycy skutkiem
realizacji Wariantu 0, Wariantu | w wersji z estakadg, Wariantu | w wersji z nasypem i mostem
oraz Wariantu Il w wersji z nasypem i mostem. Na podstawie dokonanych analiz mozna
stwierdzié, iz najkorzystniejszym rozwigzaniem w przypadku podjecia planowanej inwestycji jest
jej wykonanie zgodnie zWariantem Il. Rozwigzaniem posrednim jest poprowadzenie
projektowanej inwestycji zgodnie z Wariantem | w przypadku estakady. Najgorszym rozwigzaniem
bedzie wykonanie planowanego przedsiewziecia wedlug Wariantu | w przypadku nasypu. Za
takim wynikiem przemawiajg nastepujgce argumenty:

— najmniejsza ingerencja w $srodowisko doliny w przypadku Bystrzycy nastgpi w jej
najwezszym miejscu, gdzie dodatkowo tereny (zlokalizowane ponizej Wariantu
I) sg w znacznym stopniu przeksztalcone, przez co charakteryzujg sie niskg
wartoscig przyrodnicza,

— realizacja Wariantu Il bedzie miata posredni wptywu na obszar Natura 2000
PLH060049 Bystrzyca Jakubowicka,

— dla Wariantu | estakada jest rozwigzaniem lepszym od nasypu, poniewaz zmiany
stosunkow wodnych bedg minimalne, pozwalajagce na zachowanie
najcenniejszych ptatéw zmiennowilgotnych tgk trzeslicowych (siedlisk niezwykle
wrazliwych na takie zmiany); zas w przypadku zniszczenia tych siedlisk na
skutek budowy nasypu, nie bedzie mozliwe ich odtworzenie w ramach
kompensacji przyrodniczej. Realizacja estakady nie spowoduje znaczacego
wptywu na siedliska oraz gatunki wymienione w zalgczniku Dyrektywy
Siedliskowej, przez co nie nastgpi znaczace oddziatywanie na planowany obszar
Natura 2000 PLH060049 Bystrzyca Jakubowicka,

— budowa drogi technologicznej po zachodniej stronie proponowanej estakady
w Wariancie | dodatkowo obnizy wptyw planowanej inwestycji na krgzenie wod
gruntowych w jej sasiedztwie,

— minimalny wplyw na stosunki wodne Wariantu | w przypadku budowy estakady
zaowocuje rowniez brakiem zagrozenia dla dalej potozonych stanowisk
chronionych gatunkow motyli; w przypadku budowy nasypu w Wariancie |
przesuszenie siedlisk spowodowaé¢é moze zmniejszenie  powierzchni
wystepowania roslin zywicielskich, a co za tym idzie — zmniejszenie liczebnosci
rozpatrywanych populacji motyli lub nawet jej catkowity zanik,

— wykonanie Wariantu | na nasypie wigzac¢ sie bedzie z wystgpieniem znaczacego
oddziatywania na taki zmiennowilgotne planowanego obszaru Natura 2000
Bystrzyca Jakubowicka, bedgce siedliskiem chronionych gatunkow motyli, dla
ktérych obszar ten ma zosta¢ utworzony. Nastgpito by wiec znaczace
oddziatywanie na srodowisko planowanego obszaru Natura 2000 PLH060049
Bystrzyca Jakubowicka.

— budowa estakady w Wariancie | daje mozliwos¢ zachowania stanowisk gozdzika
pysznego (podczas gdy w przypadku budowy nasypu praktycznie wszystkie
stanowiska zostang zniszczone bezposrednio, bgdz tez na skutek przesuszenia
siedliska podczas fazy eksploataciji),

— budowa estakady w Wariancie | umozliwi zachowanie korytarzy migracyjnych
zwierzat (wtym chronionych gatunkow motyli), ktore czesciowo stracityby

Tabl. 6.3 Ocena stopnia oddziatywan na obszar Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicka

Zmniejszenie zasobOw populacyjnych gatunkéw badz zakiécenia . Wariant | Wariant | Wariant Il
. . ) . . . . . | Wariant
w ich funkcjonowaniu / redukcja powierzchni oraz spadek warto$ci 0
siedlisk przyrodniczych estakada | nasyp+most | nasyp+most
Typy siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej bedace przedmiotem ochrony
SOO Bystrzyca Jakubowicka
3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne 0 0 0 0
6210 Murawy kserotermiczne 0 0 0 0
6510 Nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie 0 1 2 0
6410 Zmiennowilgotne tgki trzeslicowe (Molinion) 0 1 4 0
Typy siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej nie bedace przedmiotem ochrony
Obszaru SOO Bystrzyca Jakubowicka (znaczenie dla obszaru D zgodnie z SDF)
6430 Ziotorosla gdrskie i nadrzeczne 0 0 0 0
*6120 Cieplolubne srodlgdowe murawy napiaskowe (Koelerion 0 0 0 0
glaucae)
*91EO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe 0 0 0 0

Gatunki roslin i zwierzat z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej bedace przedmiotem ochrony
SOO Bystrzyca Jakubowicka

modraszek telejus (Maculinea teleius) 0 0 2 0
modraszek nausitous (Maculinea nausithous) 0 0 2 0
czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar) 0 1 2 0
czerwonczyk fioletek (Lycaena helle) 0 1 3 0
zalotka wieksza (Leucorrhinia pectoralis) 0 0 0 0
trzepla zielona (Ophiogomphus cecilia) 0 0 0 0
starodub tagkowy (Angelica palustris) 0 0 1 0
kumak nizinny (Bombina bombina) 0 0 0 0
piskorz (Misgurnus fossilis) 0 0 0 0

Gatunki roslin i zwierzat z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej nie bedace przedmiotem ochrony

SOO Bystrzyca Jakubowicka (znaczenie dla

obszaru D zgodnie z SDF)

- oAt bobr europejski (Castor fiber) 0 0 0 0
droznos¢ w przypadku budowy nasypu,
— w Wariancie | budowa estakady zapewnia mozliwos¢ przewietrzania doliny, wydra (Lutra lutra) 0 0 0 0
w przypadku budowy nasypu bytoby znaczaco utrudnione. : . . .
Wyniki analizy oddziatywania na obszar Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicka zestawiono szlakezon szafraniec (Colias myrmidone) 0 0 0 0
ponizszej tabeli. Inne cenne gatunki roslin i zwierzat (chronione prawem polskim)
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kosaciec bezlistny (Iris aphylla) 0 0 0 0

gozdzik pyszny (Dianthus superbus) 0 1 4 0

mitek wiosenny Adonis vernalis 0 0 0 0

kostrzewa nibyowcza (Festuca pseudovina) 0 0 0 0

Integralnos¢ obszaru Natura 2000

Naruszenie fizyczne powierzchni obszaru 0 0 0 0

Naruszenie wewnetrznej spojnosci ekologicznej (integralnosci) 0 1 4 0
obszaru

Naruszenie powigzan ekologicznych z bezposrednim otoczeniem 0 1 3 1
obszaru

Ogolna ocena oddziatywan 0 7 27 1

Wystgpienie znaczacego oddzialywania na obszar Natura 2000 nie nie tak nie

Ocene stopnia oddziatywan na planowany obszar Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicza

wykonano w skali pieciostopniowej, gdzie:
0-1 : brak oddziatywania badz oddziatywanie niezauwazalne
2-3 . oddzialywanie zauwazalne, jednak nieznaczace
4-5 : zauwazalne znaczace oddziatywanie

Tabl. 6.4 Podsumowanie stopnia oddziatywan na planowany obszar Natura 2000 Bystrzyca
Jakubowicka

Wplyw na obszar

Naruszenie

Konieczna kompensacja

Skala oddziatywania na

Nazwa wariantu Natura 2000 integralnosci (tak / nie / tak, jednak gatunki i siedliska
(znaczacy / obszaru brak technicznych chronione (brak / mata /
nieznaczacy / brak) (tak / nie) mozliwosci wykonania) duza / bardzo duza)

Wariant 0 brak nie nie brak

Wariant | estakada nieznaczacy nie nie mata
Wariant | nasyp + , tak, , .

most znaczacy tak Jednql<_ bra}k _techmcznych duza

mozliwosci wykonania
Wariant brak nie nie brak
nasyp+most

Brak oddziatywania na projektowany obszar Natura 2000
wyst gpi w przypadku wybrania Wariantu 0 (nie realizowanie
Wariantu Il. Realizacja Wariantu | na estakadzie spo

Realizacja Wariantu | na nasypie wywota znacz

Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicka. W zwi
Wariant | z nasypem, zgodnie z zapisami Dyrektywy Siedl

realizowany.

Z przyrodniczego punktu widzenia mo
Wariant | na estakadzie oraz Wariant |II.

iskowej,

Bystrzyca Jakubowicka
projektu) oraz realizaciji
woduje nieznacz ace oddziatywanie.
ace oddziatywanie na projektowany obszar
azku z istnieniem alternatywnych wariantow

zliwe do zrealizowania warianty to Wariant 0,
Zaden z nich nie narusza integralno s$ci obszaru i

nie mo ze byé

nie oddziatywuje w sposéb znacz
Jakubowicka .

acy na projektowany obszar Natura 2000 Bystrzyca

6.3.2. PLH060021 Swidnik

Ocena oddziatywania na Obszar Natura 2000 PLH060021  Swidnik

PLH 060021 Swidnik utworzony zostat dla ochrony susta peretkowanego. Nie wystepujg na
nim inne gatunki roslin i zwierzat ani siedliska, ktére podlegajg ochronie. Jedynym wyjatkiem
moga by¢ ptaki drapiezne, dla ktdrych suset stanowi cze$¢ bazy pokarmowe.

Obszar Natura 2000 Swidnik znajduje sie w znacznej odlegtosci na wschod od osi Wariantu
| od km 20+350 do km 20+900, przy minimalnej odlegtosci wynoszacej okoto 1450 m od osi
(w km 20+780). Obiekt ten zlokalizowany jest w nieco mniejszej odlegtosci na wschod od osi
Wariantu Il od km 19+300 do km 19+900, przy minimalnej odlegtosci wynoszacej okoto 1385 m
od osi w km 19+620.

Znaczgca odlegtos¢, powoduje, iz nie sg mozliwe bezposrednie oddziatywania na ten obszar
spowodowane budowg i eksploatacjg projektowanej drogi. Nie przewiduje sie mozliwosci
wystgpienia oddziatywania zwigzanego z zanieczyszczeniem powietrza, hatasem, zmianami
poziomu wod gruntowych, zanieczyszczeniem gleb. Nie wystgpi rOwniez negatywny wplyw na
szate roslinng, bedaca bazg pokarmowg susta, ani na sam gatunek priorytetowy. Jedyny mozliwy
wplyw wystgpi¢ by mogt w przypadku rozprzestrzeniania sie i migracji populacji susta.

Gatunek ten wystepuje jedynie na obszarze ostoi i od poczatku istnienia stanowiska na
lotnisku nie byt notowany w innych miejscach rejonu Swidnika. Spowodowane jest to izolacja
populacji od otoczenia. Zagospodarowanie catej okolicy i zwigzany z tym brak odpowiednich
siedlisk sprawia, iz susty nie majg mozliwosci migracji na tereny przylegte. Pomiedzy terenem
planowanej inwestycji a stanowiskiem susta peretkowanego znajdujg sie drogi, zadrzewienia,
ogrédki dziatkowe oraz pasy intensywnych upraw. Sg to tereny nieatrakcyjne dla rozpatrywanego
gatunku, poniewaz ulubionym miejscem jego wystepowania sg zbiorowiska tgkowe i murawy
kserotermiczne. Dodatkowg barierg utrudniajgcg ewentualne przemieszczanie sie populacji sg
biegnace réwnoleznikowo linia kolejowa po potudniowej stronie ostoi oraz droga asfaltowa
zlokalizowana po stronie poinocnej. Dlatego nie przewiduje sie zaistnienia mozliwosci jego
migracji i wystgpienia kolizji w przysztosci. Nie stwierdzono przez to znaczacego oddziatywania na
ten gatunek, a takze réznic pomiedzy rozpatrywanymi wariantami.

Wybor najkorzystniejszego wariantu przej
2000 PLH060021 Swidnik

scia obwodnicy Lublina w rejonie obszaru Natura

Rozpatrywane warianty nie roznig si¢ od siebie stopniem wptywu na obszar Natura 2000
PLH060021 Swidnik. Zaden z rozpatrywanych wariantbw nie spowoduje znaczgacego
oddziatywania na opisywany obszar.

Szczegobtowe analizy przedstawiono w tabeli ponizej:
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Tabl. 6.5 Ocena stopnia oddziatywan na planowany obszar Natura 2000 Swidnik

Zmniejszenie zasobOw populacyjnych gatunkéw badz zakidécenia wich | Wariant0 | Wariant| | Wariant Il
funkcjonowaniu / redukcja powierzchni oraz spadek wartosci siedlisk

przyrodniczych

Gatunki chronione prawem europejskim stwierdzone na terenie obszaru

Dlatego nie przewiduje si e, aby skutkiem realizacji inwestycji rozbudowy portu
lotniczego w  Swidniku mogta nast apié w przyszio éci kolizja osobnikéw susta
peretkowanego z pojazdami poruszaj acymi sie po ktérymkolwiek z projektowanych
obecnie wariantéw inwestycji budowy drogi.

Zaden z rozpatrywanych wariantéw nie spowoduje znaczacego oddzialywania na obszar
Natura 2000 PLH060021 Swidnik. Podsumowanie analizy przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabl. 6.6 Podsumowanie stopnia oddziatywan na planowany Natura 2000 Swidnik

suset peretkowany ‘ 0 0 0
Integralnos¢ obszaru Natura 2000
Naruszenie fizyczne powierzchni obszaru 0 0 0
Naruszenie wewnetrznej spdjnosci ekologicznej (integralnosci) obszaru
Naruszenie powigzan ekologicznych z bezposrednim otoczeniem 0 0 0
obszaru
Ogolna ocena oddziatywan 0 0 0
Wystgpienie znaczacego oddzialywania na obszar Natura 2000 nie nie nie

Ocena w skali 5-punktowej: od 0 (brak oddziatywan) do 5 (bardzo duze negatywne oddziatywanie).

Oddziatywanie skumulowane na susta peretkowanego zwi
modernizacj q portu lotniczegow  Swidniku

Obecnie, w dobie rozwoju Lubelszczyzny potrzebna jest modernizacja oraz rozbudowa portu
lotniczego, ktéry pozwoli na znaczng poprawe tgcznosci regionu z innymi czesciami Polski oraz
Unii Europejskiej. Opracowana zostata koncepcja zagospodarowania obiektu. Przewiduje ona
rozbudowe obiektu wraz ze stworzeniem utwardzonego pasa startowego o dtugosci 2640 m oraz
szerokosci 300 m. Zlokalizowany on bedzie na poinocno wschodnich obrzezach obecnego
obiektu. Przesuniecie to spowodowane jest koniecznoscig ochrony populacji susta
peretkowanego, ktory licznie zasiedla obiekt po introdukcji w latach 70 i 80 tych.

Inwestycja spowoduje wyciecie pfatu lesnego zlokalizowanego na potnocny wschod od
lotniska, oraz zajecie niewielkiego fragmentu obecnego lotniska. Teren obecnego lotniska nadal
podlegat bedzie koszeniu. Dzieki takiej, a nie innej lokalizacji populacja susta ma bardzo duze
szanse na zachowanie. Pomimo znacznego poziomu hatasu, ktéry wydawatby sie na pierwszy
rzut oka by¢ czynnikiem odstraszajgcym suset peretkowany bezproblemowo egzystuje na
trawiastym lotnisku w Swidniku. Dlatego wydaje sie, ze powiekszenie powierzchni portu
lotniczego spowodowaé moze wrecz paradoksalne powiekszenie zasiegu gatunku. Poprzez
systematyczne koszenie pielegnowane bedg dodatkowe obszary, gdyz tylko czes¢ pasa
startowego zostanie utwardzona (droga startowa i droga kotowania). Ewentualna ekspansja
nastgpi¢c moze jednak najprawdopodobniej jedynie w kierunku po6tnocno wschodnim, gdzie
systematycznie wykaszane beda okolice drogi startowe;j.

Koncepcja rozbudowy portu lotniczego w Swidniku zakltada réwniez wielko$é oraz
umiejscowienie tzw. pola wzlotéw. Pole wzlotéw jest silnie wydluzone, obejmujgc szlak
powietrzny, po ktérym samoloty bedg podchodzity do lagdowania, badz tez nim startowaty.
W przypadku portu lotniczego w Swidniku pole to siegaé bedzie w przyblizeniu rozpatrywanych
wariantébw planowanej inwestycji. Oznacza to, ze niektére obiekty znajdujace sie pomiedzy
planowanym lotniskiem a projektowang inwestycjg zostang usuniete (aby nie przeszkadzac
startujgcym i lgdujgcym samolotom). Nie przewiduje sie jednak, aby nastgpito umozliwienie
migracji susta peretkowanego.

Dodatkowg przeszkode w przysztosci stanowi¢ bedzie zmodernizowana na potrzeby obstugi
pasazeréw droga dojazdowa, zlokalizowana obecnie w odlegtosci 485 do 500 m na zachdd od
ostoi. Istnienie ewentualnych oddziatywah na opisywany gatunek naturowy, w przypadku
pozytywnego trendu rozwojowego liczebnosci populacji nalezy upatrywaé w przysziosci na tym
odcinku.

azane z planowan g rozbudow g i

Wplyw na obszar . Konieczna . .
Natura 2000 _Naruszen!e_ kompensacja(tak / nie / Skala odd_z_|a+_ngn|a
Nazwa integralnosci . na gatunki i siedliska
; (znaczacy / tak, jednak brak :
wariantu ; obszaru (tak / . S chronione (brak / mata
nieznaczacy / . technicznych mozliwosci . .
nie) . / duza / bardzo duza)
brak) wykonania)
Wariant 0 brak nie nie brak
Wariant | brak nie nie brak
Wariant Il brak nie nie brak

) Zaden z rozpatrywanych wariantw nie wplynie znacz  aco na obszar Natura 2000
Swidnik. Wszystkie warianty posiadaj g jednakow g z punktu widzenia tego obszaru warto  $¢

I zaden z nich nie jest tutaj preferowany.

6.4. Oddziatywanie na obiekty zabytkowe

Z analiz przeprowadzonych w odniesieniu do poszczegdllnych Wariantow wynika, ze
w zasiegu bezposredniego oddziatywania planowanej trasy nie znajdujg sie obiekty wpisane do
rejestru i ewidencji zabytkow wojewdédztwa lubelskiego.

W najblizszym sgsiedztwie potozone sg trzy zabytki objete tg formg ochrony
konserwatorskiej. Na odcinku od wezta Sielce do wezta Dabrowica — oddalony o ok. 500 m od
obu rozpatrywanych Wariantow (1 i 2) zespot tzw.,wagi” oraz o0 360 m od Wariantu 2 oraz ok.
1 250 m od Wariantu 1 zesp6t dworsko — patacowy w Jastkowie. Na fragmencie trasy od wezia
Dabrowica do wezta Witosa znajduje sie natomiast w odlegtosci 180 m od Wariantu Il i ok. 780 m
od Wariantu | zesp6t patacowo — parkowy w Jakubowicach Murowanych.

Obiekty te nie beda zagrozone w wyniku realizacji przedsiewziecia. Niebezpieczenstwo
uszkodzenia w zwigzku z wibracjami podtoza i zapyleniem moze wystapi¢ jedynie w przypadku
zespotu patacowo — parkowego w Jakubowicach Murowanych przy wyborze Wariantu II.
Sytuacja taka moze mie¢ miejsce, gdy przebiegajagcg w jego bezposrednim sgsiedztwie droga
powiatowa, zostanie wykorzystana do dojazdu i dowozu materiatbw budowlanych w fazie
realizacji inwestycji.

Na etapie eksploatacji niekorzystny wptyw drogi na obiekty zabytkowe wigza¢ sie bedzie
z zakloceniem kompozycji krajobrazowej. Najwiekszy wptyw przewiduje sie w odniesieniu do
zespotu patacowo-parkowego w Jakubowicach Murowanych w przypadku poprowadzenia trasy
w Wariancie Il. Stopieh przeksztatcen w duzej mierze zalezny bedzie rowniez od zastosowanych
srodkow minimalizujgcych (np. odpowiednio skomponowanych nasadzen zieleni izolacyjnej).

W przypadku 3 obiektow objetych ochrong konserwatorskg poprzez wpis do ewidencji
zabytkdéw, potozonych w rejonie planowanej trasy, oddziatywanie w fazie realizacji inwestycji
moze objg¢ dwa z nich. Pierwszy to kapliczka z 1917 r. potozona w miejscowosci Sieprawice,
przy drodze z Jastkowa do Tomaszowic (w odlegtosci ok. 300 m od jezdni Wariantu 1 oraz
ok. 900 m od Wariantu 2). W przypadku realizacji Wariantu 1 oraz wykorzystania drogi wiodacej
przy kapliczce, jako dojazdowej do miejsca budowy, moze by¢é ona narazona na wzmozone
wibracje i zapylenie.

GD ekkom BIURO EKSPERTYZ | PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKACYJINEGO

41

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakoéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym - Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S 12/17 na odcinku Kuréw - Lublin - Piaski od wezta Sielce - do wezta Witosa”

Drugim obiektem ujetym w ewidencji, w przypadku ktérego moze wystgpi¢ oddziatywanie
w fazie realizacji inwestycji jest mogita (dawne cmentarzysko ,z wojen tureckich” z XIV wieku),
potozonej w miejscowosci Diugie. Przy wyborze Wariantu Il, znajdzie sie ona w pasie terenu
przeznaczonego pod lokalizacje wezia Wilodawa Na obecnym etapie (z uwagi na brak
szczegotowych danych dotyczacych zakresu inwestycji w tym rejonie, nie jest mozliwe okreslenie,
czy realizacja Wariantu Il wigzata sie bedzie z koniecznoscig likwidacji mogity, czy tez
oddziatywanie wynika¢ bedzie z mozliwosci uszkodzenia mechanicznego, badz tez
zanieczyszczenia pylowego.

Niezaleznie od wariantu realizacyjnego wpltywu inwestycji nie przewiduje sie w odniesieniu
do trzeciego obiektu ujetego w ewidencji — miyna i domu miynarza zlokalizowanego
w miejscowosci Jakubowice Murowane.

W rejonie planowanej inwestycji znajduje sie wiele obiektéw cennych kulturowo nie
wpisanych do rejestru ani do ewidencji zabytkow. Sg to kapliczki i krzyze przydrozne. Niektore
obiekty beda wymagaty przeniesienia, natomiast w przypadku tych, ktére znajdujg sie w
sgsiedztwie pasa drogowego konieczne bedzie podjecie dziatann majgcych na celu ochrone przed
zapyleniem i uszkodzeniem mechanicznym.

6.5. Oddziatywanie na stanowiska archeologiczne

Ze wzgledu na wykonywane w fazie realizacji drogi prace ziemno-budowlane wszystkie
stanowiska archeologiczne zlokalizowane w pasie drogowym Ilub w jego bezposrednim
sgsiedztwie narazone sg na catkowite zniszczenie. Jakakolwiek ingerencja w strukture gruntu
wigze sie z nieodwracalng destrukcjg istotnych nosnikow informacji historycznych

6.6. Oddziatywanie w zakresie zdrowia ludzi zwi gzanego z bezpiecze nstwem ruchu
drogowego

W chwili obecnej caly ruch tranzytowy obywa sie w zakresie drog DK 12 i DK 17. Na
obszarze objetym analizg znajdujg sie miejsca 2 szczegolnej koncentracji wypadkéw drogowych —
tzw. czarne punkty Koncentracja wypadkow spowodowana jest naktadaniem sie ruchu lokalnego
i tranzytowego. Niekorzystnie na sytuacje bezpieczenstwa ruchu wplywa nieograniczona
dostepnos¢ do drogi — wystepujg skrzyzowania jednopoziomowe z drogami wojewddzkimi,
powiatowymi, drogami gminnymi oraz liczne wiaczenia drég dojazdowych do pdl, jak réwniez
prywatnych posesii.

Z punktu widzenia bezpieczenhstwa ruchu budowa obwodnicy znaczaco poprawi sytuacje na
istniejgcych odcinkach DK12, DK17 iulicach wlotowych do Lublina - nastgpi spadek liczby
wypadkow i ofiar w zwigzku z redukcjg gtdwnego czynnika odpowiadajgcego za wypadki, czyli
natezenia ruchu.

6.7. Przewidywane oddziatywanie przedsi ewziecia w przypadku wyst gpienia powa znej
awarii

Powazne awarie to zdarzenia, w szczegdlnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate
w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktdrych wystepuje jedna lub
wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia
zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska, albo powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.

Na potrzeby niniejszego opracowania obliczono prawdopodobieAstwo wystgpienia
powaznej awarii na analizowanej obwodnicy w dwoch wariantach czasowych:
a) rok 2011 - roku planowanego oddania inwestycji do uzytku

b) rok 2026 — 15 lat od oddania inwestycji do uzytkowania.
Ponadto dokonano podzialu analizowanej obwodnicy na odcinki w zaleznosci
od prognozowanego natezenia ruchu.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, iz prawdopodobieAstwo wystgpienia powaznego
zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi jest bardzo mate (srednio mniejsze niz 1:1 000 000). Nieco
wieksze jest prawdopodobienstwo wystgpienia zagrozenia dla wdéd  podziemnych
i powierzchniowych. W przypadku realizacji obwodnicy Lublina zagrozenie dla wdd
powierzchniowych dotyczy przede wszystkim Wariantu 1 i Wariantu 2 przebiegajgcych na odcinku
wezet Sielce — wezetl Dabrowica, gdyz na tym fragmencie trasa przecina wiekszg liczbe ciekéw
powierzchniowych. Na odcinku wezet Dgbrowica — wezet Witosa najwieksze zagrozenie bedzie
stanowito przejscie nad doling Bystrzycy. W jednym wariancie (Wariant 1) projektowana jest
estakada, a w drugim (Wariant Il) most. Z uwagi na obserwowane tendencje do przemarzania
w przypadku zastosowanych estakad, na tego typu obiektach ryzyko wystgpienia wypadku jest
duzo wyzsze. Wypadek na estakadzie moze mie¢ powazniejsze skutki niz na standardowym
obiekcie mostowym. Jednakze zastosowane zabezpieczenia w postaci systemu odprowadzania
| podczyszczania $ciekdw opadowych powinny praktycznie wyeliminowacé ryzyko wystgpienia
takiego zagrozenia.

Przeprowadzono ponadto analizy dotyczace mozliwych zmian ryzyka wystgpienia powaznej
awarii na wybranych fragmentach istniejacych drog w Lublinie. Wynika z nich, ze realizacja
obwodnicy zdecydowanie zredukuje prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku o skutkach
powaznej awarii na istniejgcej drodze krajowej Nr 12/17 oraz w centrum Lublina. W przypadku
oddziatywania na zdrowie ludzi ryzyko na drodze krajowej Nr 12/17 moze zmniejszy¢ sie o ponad
90% w 2026 roku ze wzgledu na realizacje inwestycji.

7. ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

Biorac pod uwage powigzania analizowanej inwestycji z innymi istniejacymi lub planowanymi
przedsiewzieciami zidentyfikowano kilka rejondw, ktdre wymagajg przeprowadzenia analiz w
zakresie oddziatywan skumulowanych. Sa to:

— rejon wezia Sielce, gdzie taczy¢ sie bedg dwie inwestycje drogowe - biegnaca
rownoleznikowo z zachodu droga ekspresowa S17 oraz z potudnia droga
ekspresowa S12.

Od wezita Sielce w kierunku wschodnim, obie trasy bedg miaty wspdlny przebieg (Wariant 1 i
Wariant 2 drogi ekspresowej S12/S17 analizowane w niniejszym opracowaniu). Uktad ww. drog
oraz istniejgca droga krajowa nr 17 stanowity bedg istotng bariere na przebiegu zlokalizowanego
w tym rejonie korytarza migracji o znaczeniu krajowym. Wazne jest zatem zaprojektowanie i
wykonanie przejs¢ dla zwierzat duzych i $rednich na przebiegu wszystkich szlakow
komunikacyjnych z uwzglednieniem obszaréw zabudowanych oraz lokalizacji samego wezia.

— rejon wezta Witosa (koncowy odcinek analizowanej w niniejszym opracowaniu
inwestycji, gdzie Wariant | i Il biegng wspolnym sladem).

Brak mozliwosci migracyjnych w rejonie Lasu Rejkowizna nie jest zwigzany w tym
przypadku jedynie z analizowang inwestycjg, lecz wynika w znacznym stopniu z istniejgcego
zagospodarowania terenu. Analizowany kompleks lesny zostat odizolowany od wschodu przez
zwartg zabudowe Swidnika, od potnocy przez przebiegajacg w kierunku wschéd zachod linie
kolejowg, od potudnia za$ przez istniejacg droge krajowg nr 17. Nieco lepsze (cho¢ réwniez
ograniczone) mozliwosci migracyjne stwierdzono w kierunku zachodnim — w strone miasta
Lublina, gdzie aktualnie w linii zabudowy wystepujg luki 200-300 metrowe. Projektowana
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obwodnica (biegngca zachodnim skrajem Lasu Rejkowizna) zablokuje ostatecznie wskazany
korytarz. Minimalizacja tego typu oddziatywan polega na lokalizacji i budowie przejs¢ dla zwierzat.
W tym przypadku jednak starania takie uznano za bezcelowe, z uwagi na planowany na
najblizsze lata rozwoj strefy ekonomicznej Lublina po zachodniej stronie obwodnicy. Udroznienie
korytarza spowodowatoby wyprowadzenie zwierzat na tereny intensywnie zabudowywane.

- koncowy odcinek obwodnicy (od wezta Melgiewska do wezta Witosa)
przebiegajacy w rejonie planowanej rozbudowy lotniska w Swidniku, w tym drog
dojazdowych do lotniska.

Na obszarze tym analizowano mozliwosé wystgpienia oddziatywan skumulowanych w
zakresie hatasu. Dzwiek pochodzacy od startujgcych i ladujacych samolotow bedzie
rozprzestrzeniat sie na znaczne odlegtosci, w tym na tereny sgsiadujgce z planowang drogg
ekspresowg S12/17 (obwodnica Lublina), nie przewiduje sie jednak zwigzanego z tym istotnego
pogorszenia klimatu akustycznego w rejonie inwestycji. Z uwagi na ukfad drog dojazdowych w
rejonie planowanej obwodnicy nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania skumulowanego
(jedynie odcinek od Ronda Swidnik Duzy do Ronda Lotnicza przebiega réwnolegle do
analizowanej trasy, co mogtoby powodowac naktadanie sie oddziatywan akustycznych. Odlegtosc
obu inwestycji jest jednak na tyle duza (ponad 1 km), Zze nie przewiduje sie wystgpienia takiego
zjawiska).

- Rejon na zachdéd od wezlta Melgiewska, gdzie planowana jest przebudowa
fragmentu ul. Melgiewskiej i Metalurgicznej prowadzacych w kierunku Lublina.

Réwniez tutaj z uwagi na lokalizacje drogi dojazdowej (prostopadle do przebiegu zaréwno
Wariantu I, jak i Il obwodnicy) nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan skumulowanych.

- Rejon planowanych drég dojazdowych do wezta Jakubowice.

W przypadku Wariantu B projektowanej drogi wojewodzkiej 809 prowadzacej do wezia, z
uwagi na to, ze biegnie ona na dluzszym odcinku réwnolegle do analizowanej inwestycji, w
stosunkowo niewielkiej odlegtosci (ok. 140m) istnieje mozliwo$¢ wystgpienia skumulowanego
oddziatywania w zakresie hatasu. Z przeprowadzonych dla obu inwestycji (w przypadku trasy
S12/S17 zarbwno Wariantu I, jaki 1) modelowan hatasu wynika, ze sytuacja taka moze dotyczyc¢
niewielkiego obszaru niezabudowanego, stad nie przewiduje sie koniecznosci podjecia dziatan
minimalizujgcych. Uktad pozostatych wariantéw drog dojazdowych nie sprzyja generowaniu
oddziatywan skumulowanych.

8. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Analizowane warianty drogi ekspresowej S12/S17 na odcinku od wezta Sielce do wezta
Dabrowica oddalone sg od najblizszej granicy - z Ukraing o ok. 80 km, natomiast warianty
rozpatrywane na odcinku wezet Dgbrowica — wezet Witosa biegng od niej w odlegtosci ok. 70 km.
Jak wynika z przeprowadzonych w niniejszym raporcie analiz maksymalny zasieg oddziatywania
(wyznaczone wptywem inwestycji w zakresie hatasu) w obie strony od krawedzi jezdni wynosi ok.
440 m w przypadku Wariantu 1 i ok. 470 m w odniesieniu do Wariantu 2 oraz ok. 390 m dla
Wariantu | i w przypadku Wariantu 1. W zwigzku z tym niezaleznie od rozwigzania wybranego do
realizacji nie wystgpi oddziatywanie transgraniczne inie jest konieczne przeprowadzenie
postepowania srodowiskowego z udziatem strony ukrainskiej.

9. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E WARIANTU

W analizach poréwnawczych wykonywanych w niniejszym raporcie rozpatrywano oddzielnie
dwa odcinki inwestycji polegajacej na budowie drogi ekspresowej S 12/17 na odcinku Kuréw -
Lublin - Piaski od wezta Sielce - do wezta Witosa:

— odcinek od wezia Sielce do wezta Dgbrowica (w ramach, ktérego rozpatrywano
dwa warianty realizacyjne — Wariant 1 (brgzowy) i Wariant 2 (granatowy)

- odcinek od wezta Dabrowica do wezta Witosa, stanowigcy potnocno-wschodni
fragment obwodnicy miasta Lublina (na ktorym analizie poddano réwniez dwa
rozwigzania przebiegu — Wariant | (czarny) i Wariant Il (czerwony)

W ramach analiz oddziatywania na srodowisko, na odcinku od wezta Dgbrowica do wezta Witosa,
przy przejsciu kazdego z analizowanych wariantéw (Wariant | i II) nad doling rzeki Bystrzycy
w rejonie planowanego obszaru Natura 2000, rozwazano réwniez wariantowanie techniczne
(nasyp z mostem lub estakada). Ostatecznie w przypadku Wariantu |, z uwagi na mozliwosc
wystgpienia znaczacego oddziatywania na obszar Natura 2000 w dalszych analizach
rozpatrywano jedynie wariantowanie lokalizacyjne z uwzglednieniem Wariantu | zaktadajacego
budowe estakady. W Wariancie Il, przechodzacym przez doline w wezszym miejscu
zrezygnowano z budowy estakady na rzecz nasypu i budowy mostu ze wzgledu na
poréwnywalne oddziatywanie na srodowisko obu wariantéw technicznych.

W czasie opracowywania niniejszego raportu szczegoétowo analizowano dwa warianty
przebiegu obwodnicy Lublina na odcinku wezet Sielce — wezet Dabrowica oraz dwa warianty na
odcinku wezet Dabrowica — wezet Witosa. Dodatkowo w kazdym przypadku w analizach
rozpatrywano tzw. wariant ,0” polegajgcy nha niepodejmowaniu inwestycji — w Kktorym
wyremontowana zostataby istniejgca droga krajowa Nr 12/17 oraz ulice taczace sie z tg droga
w Lublinie i po nich, tak jak dotychczas, odbywatby sie caly ruch tgcznie z tranzytem.

W celu porébwnania wyzej wymienionych wariantéw postuzono sie Metoda Wielokryterialnego
Wspomagania Decyzji zwanej takze Metodg Analizy Hierarchii (AHP.

Przy poréwnywaniu Wariantow opisywanej inwestycji jako kryteria oceny wzieto pod uwage
wptyw na (kryteria uszeregowano od najwazniejszego do najmniej istotnego):

Odcinek wezet Sielce — wezet Dgbrowica:

— konflikty spoteczne,

— oddziatywanie na klimat akustyczny,

— oddziatywanie na faune,

- oddziatywanie na flore,

— oddziatywanie na wody podziemne;

— oddziatywanie na wody powierzchniowe;
— oddziatywanie na gleby;

— ryzyko wystgpienia powaznej awarii,

— oddziatywanie na obiekty zabytkowe;

— zanieczyszczenie powietrza,

— oddziatywanie na walory krajobrazowe;
— oddziatywanie na obszary chronione,

Odcinek wezetl Dgbrowica — wezet Witosa:
— oddziatywanie na obszary Natura 2000 i inne obszary chronione,
— konflikty spoteczne,
— oddziatywanie na klimat akustyczny,
— oddziatywanie na flore,
— oddziatywanie faune,
— oddziatywanie na wody powierzchniowe;
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— oddziatywanie na wody podziemne;
— ryzyko wystgpienia powaznej awarii;
— zanieczyszczenie powietrza.
— oddziatywanie na obiekty zabytkowe;
— oddziatywanie na gleby;
— oddziatywanie na walory krajobrazowe;
Dla kazdego z wymienionych kryteriow poréwnano warianty na zasadzie kazdy z kazdym.

W wyniku poréwnywania Wariantow w aspekcie kazdego z analizowanych Kkryteriow
uzyskano nastepujgce wyniki:

ODCINEK WEZEL SIELCE — WEZEt DABROWICA (Wariant 1, Wariant 2, Wariant 0)

Konflikty spoteczne

Za najbardziej konfliktowy uznaje sie Wariant bezinwestycyjny (czyli “0”) z uwagi na przebieg
przez szereg miejscowosci o zwartej zabudowie, duze zagrozenie, jakie powodujg pojazdy ciezkie
na drodze (duza wypadkowosc¢), oraz negatywne oddziatywanie w zakresie hatasu i drgan.

Najmniej konfliktowy jest przebieg Wariantu 1. Potwierdzajg to wyniki przeprowadzonych
konsultacji spotecznych, w ramach ktérych opiniowaniu przez spoteczenstwo poddano oba
Warianty. Wskazujg one wyraznie na wieksze poparcie dla wyboru Wariantu 1 (65 gtosow za oraz
poparcie ze strony Urzedu Gminy Jastkéw i Urzedu Gminy Kuréw). Za Wariantem 2 opowiedziaty
sie jedynie 3 gltosy.

Oddziatywanie na klimat akustyczny

Najbardzie] korzystnym ze wzgledu na oddziatywanie ruchu drogowego w zakresie imisji
hatasu na tereny przylegte jest Wariant 1. W przypadku jego realizacji w zasiegu oddziatywania
ponadnormatywnego hatasu znajdzie sie o 10 budynkéw mniej niz w przypadku realizacji
Wariantu 2. Najgorszym rozwigzaniem jest Wariant ,,0”

Oddzialywanie na faune

Wplyw planowanej inwestycji na zwierzeta rozpatrywany jest w takich kategoriach, jak:
oddziatywanie na kregowce w tym ze szczegolnym uwzglednieniem ptakow, na gatunki motyli
wymienione w zatgczniku Dyrektywy Siedliskowej oraz szlaki migracyjne zwierzat. Obszar okolic
planowanej inwestycji jest raczej ubogi w rzadkie i chronione gatunki. Jedynie w dolinach
rzecznych znajdujg sie ich wieksze nagromadzenia.
Wykonanie planowanej inwestycji nie spowoduje duzych strat w ich populacjach wzgledem
wybrania Wariantu ,,0”. Na opisywanym odcinku nieznacznie lepszym wariantem realizacyjnym
jest Wariant 2. Réznica pomiedzy Wariantem 1 a Wariantem 2 jest tu jednak minimalna.

Oddziatywanie na flore

Najmniejszy wpltyw nastgpi w przypadku wybrania Wariantu ,0” polegajacego na
zaniechaniu wykonania inwestycji. Nie nastgpi wtedy zniszczenie pokrywy roslinnej. Niewielkim, w
przyblizeniu takim samym wptywem na roslinno$¢ charakteryzujg sie Wariant 1 oraz 2

Oddziatywanie na wody podziemne
Najmniej korzystnie wypada Wariant ,,0”. Warianty realizacyjne bedg mialy identyczny
wptyw na wody podziemne.

Oddziatlywanie na wody powierzchniowe

Eksploatacja analizowanej drogi w przypadku wariantow realizacyjnych, jak i Wariantu “0”
stwarza potencjalng mozliwos$¢ niekorzystnego oddziatywania na srodowisko wodne. Najmnigj
korzystnie wypada Wariant ,0”. Warianty realizacyjne bedg mialy identyczny wplyw na wody
powierzchniowe. Wigze sie to z mozliwoscig zabezpieczen w postaci kanalizacji deszczowej,
szczelnych rowow odwadniajgcych lub urzadzen podczyszczajgcych — osadnikow — z zamknietym
odptywem

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii

Warianty polegajace na realizacji inwestycji sg zdecydowanie bardziej korzystne niz Wariant
,0”. Natomiast prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii dla Wariantu 1 i Wariantu 2
bedzie takie samo ze wzgledu na identyczne natezenie ruchu prognozowane dla tych wariantow.

Oddziatywanie na obiekty zabytkowe

Najmniej korzystnie wypada Wariant ,0” ze wzgledu na .silne oddziatywanie na fasady
zabytkowych budynkoéw znajdujacych sie w odlegtosci kilku i kilkkunastu metrow od istniejgce;j
drogi. Warianty realizacyjne charakteryzuje podobne znikome oddziatywanie na obiekty
zabytkowe.

Zanieczyszczenie powietrza

Najmniej korzystnie wypada Wariant ,0”. Zwarta zabudowa potozona w niewielkie]
odlegtosci od drogi oraz niewielka predkos¢ powodujg zwiekszong emisje zanieczyszczen oraz
utrudniajg przewietrzanie korytarza drogowego. Warianty realizacyjne bedag miaty identyczny
wplyw na zanieczyszczenie powietrza.

Oddziatywanie na gleby

Najkorzystniejszym wariantem w przypadku analizy wptywu na gleby jest Wariant ,0” z
uwagi na to, ze w jego przypadku nie jest konieczne zajmowanie dodatkowego terenu. Warianty
realizacyjne bedg mialy identyczny wptyw na gleby.

Oddziatywanie na walory krajobrazowe
Wariant “0” z uwagi na to, ze jest to istniejgca droga krajowa wpltywa na krajobraz
W najmniejszym stopniu, wptyw wariantow inwestycyjnych nalezy uznac za poréwnywalny.

Oddziatywanie na obszary chronione
Najmniej korzystnie wypada Wariant ,0”. Warianty realizacyjne bedg mialy identyczny wplyw na
obszary chronione.

Wybor najkorzystniejszego wariantu przebiegu obwodnic y na odcinku w ezet Sielce- w ezet

Dabrowica
Po analizie metodg AHP uzyskano nastepujgce wyniki preferencji wariantow:
- Wariant “0” —28,7%
- Wariant 1 —39,9%
- Wariant 2 -31,5%
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Rys. 9.1 Preferencje wariantow po przeprowadzeniu analizy AHP (wiekszy stupek —
mniejsze negatywne oddziatywanie)

Poréwnanie wariantdw inwestycyjnych z Wariantem ,0” wy kazato, ze przedmiotowa droga
jest konieczna gtobwnie z uwagi na popraw € zycia i zdrowia ludzi (zmniejszenie ryzyka
wyst gpienia  powa znej awarii, popraw € Kklimatu akustycznego, zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza)

Na podstawie przedstawionych analiz stwierdza si e, ze spo $rod analizowanych wariantow
inwestycji najbardziej korzystnym pod wzgl ~edem srodowiskowym jest Wariant 1.
W najmniejszym stopniu b edzie on powodowa ¢ konflikty spoteczne i oddziatywa ¢ na klimat
akustyczny

ODCINEK WEZEt DABROWICA — WEZEL WITOSA (Wariant |, Wariant 11, Wariant 0)

Oddziatywanie na obszary Natura 2000 i inne obszary chronione

Z poréwnania Wariantu | (estakada), Wariantu Il (nasyp+most) oraz Wariantu ,0” wynika, ze
najbardziej korzystnym z punktu widzenia obszaru Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicka jest
Wariant ,0”. W przypadku wariantéw realizacyjnych korzystniej przedstawia sie Wariant 1l. Za
gorszy uznaje sie Wariant 1, w przypadku ktérego moze wystgpi¢ niewielkie oddziatywanie na
gatunki i siedliska chronione w ramach obszaru zwigzane gtéwnie ze niewielkg zmiang stosunkéw
wodnych oraz zasiegiem hatasu, a takze z wiekszym ryzykiem zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych w wyniku powaznych awarii. Oddziatywanie w tym przypadku
nie jest jednak znaczace.

W przypadku drugiego wystepujacego w rejonie planowanej trasy obszaru Natura 2000 —
Swidnik w zadnym z rozpatrywanych wariantéw (Wariant ,0”, Wariant | i Il) nie przewiduje sie
wystgpienia jakiegokolwiek oddziatywania.

Konflikty spoteczne

Stopien konfliktowosci obu analizowanych Wariantow pozwolity oszacowac¢ wyniki
przeprowadzonych konsultacji spotecznych Wariant | uzyskat poparcie 398 os6b (oraz pozytywng
opinie Urzedu Gminy Jastkow, Urzedu Gminy Niemce i Urzedu Gminy Wolka). Za Wariantem |l
opowiedziato sie 87 osoby.

Oddziatywanie na klimat akustyczny

Najbardziej korzystnym ze wzgledu na oddziatywanie ruchu drogowego w zakresie imisji
hatasu na tereny przylegte jest Wariant I. W przypadku jego realizacji w zasiegu oddziatywania
ponadnormatywnego hatasu znajdzie sie o 34 budynki mniej niz w przypadku realizacji Wariantu
Il.

Oddziatywanie na flore

Najbardziej korzystny jest Wariant ,0”. Warianty realizacyjne bedg miaty porownywalny
wptyw na flore (zasadniczo biegng po terenie pol uprawnych). Najcenniejszym obszarem pod
wzgledem florystycznym jest dolina Bystrzycy, w obrebie ktorej zinwentaryzowano znaczne
nagromadzenie cennych siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw chronionych. Wariant | koliduje z
tgkami swiezymi uzytkowanymi ekstensywnie, tgkami zmiennowilgotnymi oraz stanowiskiem
gozdzika pysznego. Wariant Il koliduje ztgkami swiezymi uzytkowanymi ekstensywnie oraz
stosunkowo cennym stanowiskiem starodubu tgkowego. Straty spowodowane wykonaniem
wariantow realizacyjnych réznig sie jakosciowo, jednak ich wartos¢ jest porownywalna.

Oddziatywanie faune

Wplyw planowanej inwestycji na zwierzeta rozpatrywany jest w takich kategoriach, jak:
oddziatywanie na kregowce w tym ze szczegolnym uwzglednieniem ptakow, na gatunki motyli
oraz szlaki migracyjne zwierzat. Najbardziej korzystny jest Wariant ,0” (istniejgca droga wptywa w
niewielki sposdb na istniejgce korytarze przemieszczania sie zwierzat). W$érod Wariantéw
realizacyjnych lepszym wariantem jest Wariant Il przy czym pomiedzy Wariantem | a Wariantem |l
roznica jest niewielka.

Oddziatywanie na wody powierzchniowe

Mimo, ze projektowana trasa w Wariancie | przecina rzeke Bystrzyce na estakadzie, a nie na
obiekcie mostowym jak w przypadku Wariantu Il, to jednak Wariant Il uznaje sie za mnigj
ingerujacy w stosunki wodne doliny Bystrzycy co spowodowane jest przejsciem w miejscu waskim
I przeksztalconym. Dodatkowo spowodowane jest to faktem, ze w ramach realizacji Wariantu |
planowana jest odcinkowe przetozenie koryta Bystrzycy. Najbardziej korzystny jest Wariant ,0".

Oddziatywanie na wody podziemne

Warianty inwestycyjne sg korzystniejsze od Wariantu ,0”. Wariant | jest korzystniejszy od
Wariantu Il (ktéry przecina na odcinku ok. 600 m strefe ochrony posredniej ujecia wod Wdélka oraz
przebiega w odlegtosci 180 m od strefy ochrony bezposredniej tegoz ujecia).

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii

Najmniej korzystny jest Wariant ,0”. Projektowana droga ekspresowa przejmie znaczng
czes¢ ruchu (gtownie tranzytowego) z drég istniejgcych (w tym DK Nr 12/17), co zmniejszy ryzyko
wystgpienia powaznej awarii na tej drodze. W przypadku wariantow realizacyjnych nieznacznie
wieksze ryzyko wystgpienia powaznej awarii wystepuje w Wariancie | niz Il, co wynika z
planowanej w ramach jego realizacji estakady.

Zanieczyszczenie powietrza

Najmniej korzystny jest Wariant ,0”. Zwarta zabudowa potozona w niewielkiej odlegtosci od
drogi oraz niewielka predkos¢ powodujg zwiekszong emisje zanieczyszczen oraz utrudniajg
przewietrzanie korytarza drogowego. Wpltyw pozostatych Wariantbw na stan powietrza jest
porownywalny.
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Oddziatywanie na obiekty zabytkowe

Wariant ,0” jest rozwigzaniem najmniej korzystnym, poniewaz trasa silnie oddziatywuje na
fasady zabytkowych budynkéw w Lublinie, znajdujgcych sie w odlegtosci kilku i kilkunastu metrow
od drogi.

Z analiz wplywu wariantow realizacyjnych wynika, ze w zasiegu bezposredniego
oddziatywania planowanej trasy nie znajdujg sie zadne obiekty zabytkowe wpisane do rejestru lub
ewidencji zabytkOw. Najblizej potozony jest zesp6t patacowo — parkowy w Jakubowicach
Murowanych, od ktérego Wariant Il przebiega w odlegtosci 180 m. W przypadku jego realizaciji
moze pojawiC sie zagrozenie uszkodzeniem tego obiektu w zwigzku z wibracjami poditoza
i zapyleniem. Dodatkowym niebezpieczenstwem jest fakt, ze w jego bezposrednim sgsiedztwie
przebiega droga powiatowa, ktéra moze by¢é wykorzystana do dojazdu i dowozu materiatow
budowlanych. W zwigzku z powyzszym Wariant 1l wypada mniej korzystnie w poréwnaniu z
Wariantem |I.

Oddziatywanie na gleby
Najkorzystniejszym wariantem w przypadku analizy wptywu na gleby jest Wariant ,,0”
Warianty realizacyjne bedg miaty identyczny wptyw na analizowany komponent.

Oddziatywanie na walory krajobrazowe

Wariant “0” wptywa na krajobraz w najmniejszym stopniu, wptyw wariantéw inwestycyjnych
jest w zasadzie poréwnywalny. Nieco bardziej korzystnie zostat zaopiniowany Wariant |, z uwagi
na to, ze Wariant Il przechodzi w poblizu obiektu zabytkowego w Jakubowicach Murowanych i
moze oddziatywac na jego strefe ekspozycii.

Wybér najkorzystniejszego wariantu przebiegu obwodnic
wezet Witosa
Po analizie metodg AHP nastepujgce wyniki preferencji wariantow:

y na odcinku w ezet Dabrowica-

- Wariant “0” —30,9%
- Wariant 1 —38,2%
-  Wariant 2 —30,9%

38,2%

0%
30%
25%
20% |
0%
o
0%

"o" I(czarny) Il (czerwony)

Rys 9.1 Preferencje wariantow po przeprowadzeniu analizy AHP (wiekszy stupek — mniejsze
negatywne oddziatywanie)

Na podstawie przedstawionych analiz stwierdza si e, ze sposrod analizowanych
wariantow inwestycji najbardziej korzystnym pod wzgl edem srodowiskowym jest Wariant I.
W najmniejszym stopniu b edzie powodowa ¢ konflikty spoteczne, oddziatywa € na klimat
akustyczny, wody podziemne, powietrze, obiekty zabytkow e i krajobraz. Wariant ,0” —
bezinwestycyjny jest najgorszym rozwi  gzaniem.

Uzasadnienie wybranego przez Wnioskodawc ¢ Wariantu wt gczenia drogi wojewodzkiej nr
826 do ww. inwestycjiw w ezle Przybystawice

Analizie poddano dwa Warianty lokalizacji wigczenia drogi wojewodzkiej nr 826 do wezta
Przybystawice A i B. Wybdér Wariantu korzystniejszego zostatl oparty o analize zwigzang
z zakresem ponadnormatywnego hatasu w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej oraz uzyskane
opinie instytucji, jednostek samorzadowych oraz mieszkancéw wsi Przybystawice.

Jako korzystniejszy zaopiniowano Wariant A.

10. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJ ETYCH ZALOZEN
| ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH

10.1.Prognoza nat ezenia i struktury ruchu

W celu opracowania prognozy ruchu na planowanej obwodnicy Lublina w ciggu drogi
ekspresowe] S12/17 oraz na istniejacym ukladzie podstawowym ulic miasta postuzono sie
nastepujgcymi opracowaniami:

- Woyniki Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2005,

— Koncepcja programowa drogi ekspresowej S-17 (Warszawa) — Zakret — Lublin — Zamo$¢
— Hrebenne — (Lwéw)” na odcinku wezet ,Sielce” (k. Kurowa) — wezet ,Dabrowica” (k.
Lublina) wykonana przez Biuro Ustug Projektowych ,Drogprojekt” wykonana w roku
2001,

— Koncepcja programowa drogi ekspresowej S-17 (Warszawa) — Zakret — Lublin — Zamo$¢
— Hrebenne — (Lwéw)” na odcinku wezet ,Dabrowica” (k. Lublina) poczatek obwodnicy
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m. Piaski wykonana przez BPRW Planowanie Projektowanie Doradztwo S.A. w
Warszawie,
— Woyniki pomiaru natezenia ruchu na nastepujacych skrzyzowaniach ulic w Lublinie.

Oszacowano wielko$¢ ruchu poruszajgcego sie po istniejgcym obecnie uktadzie drogowo-
ulicznym Lublina i okolic w roku 2011. W kolejnym etapie dokonano prognozy ruchu na rok 2011
dla wariantu sieci drogowo-ulicznej Lublina i okolic po wybudowaniu dwéch odcinkow drogi
ekspresowej S-17: pomiedzy weztami Sielce oraz Dabrowica bedacym wspdlnym z drogg
ekspresowg S-12 wylotem z Lublina w kierunku zachodnim oraz pomiedzy weztami Dgbrowica a
Witosa, ktéra na odcinku do wezta Lubartdw ma wspélny przebieg z obwodnicg miasta w ciggu
drogi ekspresowej S-19. W nastepnym etapie analiz dokonano prognozy ruchu na rok 2026.

10.2. Metoda prognozowania emisji i rozkladu przestrzen  nego zanieczyszcze n powietrza

Prognoza emisji zanieczyszczen powietrza zostata wykonana w trzech krokach:

1. Oszacowanie emisji jednostkowej (okreslenie emisji zanieczyszczen powietrza
pojedynczego pojazdu samochodowego).
2. Prognoza zmian emisji jednostkowe] w zwigzku ze zmianami standardow

emisyjnych, w funkcji czasu dla wyznaczonych horyzontow czasowych (w niniejszym opracowaniu
sq to lata: 2008; 2011 i 2026).

3. Prognoza emisji drogowych dla odcinkéw obliczeniowych wyznaczonych
w prognozie rozkiadu przestrzennego imisji zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego (dla
wyznaczonych horyzontéw czasowych prognoz w funkcji predkosci poruszania sie pojazdoéw na
odcinku obliczeniowym).

10.2.1. Prognoza rozktadu przestrzennego zanieczyszcze n powietrza

Zatozenia do prognozy zanieczyszcze n powietrza

Prognoze zanieczyszczenia powietrza w otoczeniu budowanej drogi ekspresowej S12/17
wykonano dla 5 nastepujacych substancji: benzen — CgHg dwutlenek azotu — NO,, dwutlenek
siarki — SO, otow — Pb, pyt zawieszony — PM 10 oraz dla trzech wariantéw czasowych:

— 2008 r. — stan istniejgcy dla fragmentow drog potozonych w poblizu S12/17:

— 2011 r. — prognoza dla:

a) wybranych fragmentéw drég w Lublinie przy zalozeniu, ze S12/17 nie zostanie
wybudowana,

b) wybranych fragmentow drég w Lublinie przy zatozeniu, ze S12/17 zostanie
wybudowana,

c) wybranych fragmentdéw drég przebiegajacych przez miejscowosci Garbow i Kuréw:
przy zatozeniu, ze S12/17 nie zostanie wybudowana,

d) wybranych fragmentéw drég przebiegajacych przez miejscowosci Garbow i Kurdéw:
przy zatozeniu, ze S12/17 zostanie wybudowana,

e) S 12/17 od wezia Sielce do wezta Witosa,

— 2026 r. — prognoza dla:
a) wybranych fragmentow drog w Lublinie przy zalozeniu, ze S12/17 nie zostanie
wybudowana,
b) wybranych fragmentow drég w Lublinie przy zatozeniu, ze S12/17 zostanie
wybudowana,

c) wybranych fragmentow drég przebiegajacych przez miejscowosci Garbow i Kurdw:
przy zatozeniu, ze S12/17 nie zostanie wybudowana,

d) wybranych fragmentéw drég przebiegajacych przez miejscowosci Garbow i Kurdw:
przy zatozeniu, ze S12/17 zostanie wybudowana,

e) S 12/17 od wezta Sielce do wezta Witosa.

Do prognozy rozkiadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza zastosowano program
OpaCal3m. Ze wzgledu na ograniczenia programu Opacl3m, ktory zakiada, ze maksymalny
odcinek obliczeniowy moze wynosi¢ 10 km, analizowang trase S12/17 podzielono na odcinki
obliczeniowe. Poszczegolne odcinki trasy charakteryzowaty sie ré6znymi wartosciami natezenia
ruchu. Poszczegbinym odcinkom trasy przypisano odpowiednie wartosci emisiji.

Kryteria oceny oddziatywania na powietrze atmosferyc zne

Zasadniczym kryterium oceny oddziatywania inwestycji na powietrze atmosferyczne jest
dotrzymywanie warunkéw stezen dopuszczalnych w powietrzu. W zakresie ochrony powietrza
przed zanieczyszczeniami obowigzujg dopuszczalne stezenia zanieczyszczen okreslone w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu.

W obliczeniach wzieto rowniez pod uwage stan powietrza w rejonie analizowanej inwestycji
zwigzany z tlem zanieczyszczenia pochodza z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
w Lublinie.

Metodyka oblicze i emisji zanieczyszcze niich rozprzestrzeniania

Do prognozy wielkosci imisji zanieczyszczeh oraz ich przestrzennego rozktadu zastosowano
program OpaCal3m. Program ten wykorzystuje model CALINE 3.. Model ten jest preferowany
przez Ministerstwo Srodowiska i Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska i jako zalecany do
stosowania wymieniony zostat we ,Wskazéwkach metodycznych dotyczacych modelowania
matematycznego w systemie zarzgdzania jakoscig powietrza”. Umozliwia on wyznaczanie
stezenia zanieczyszczenia 60-min., jako odpowiadajgcego rzeczywistym procesom
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen pochodzacych ze zrédet komunikacyjnych. W pozostatych
aspektach OpaCal3m oparty jest na metodzie modelowania pozioméw substancji w powietrzu,
okreslonej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie wartoéci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu.

10.3. Prognoza propagacji hatasu
10.3.1. Metoda pomiarow hatasu

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano na terenach sgsiadujacych z projektowang
drogg ekspresowg S12/17 oraz istniejgcym odcinkiem drogi krajowej Nr 12/17, dla ktorego
planowana trasa ma by¢ trasg alternatywng, zostaly wykonane krétkotrwate pomiary
rownowaznego poziomu dzwieku przy zabudowie mieszkaniowej. Wykonano je w 20 punktach za
pomocg metody bezposredniej ciggtych pomiarbw w ograniczonym czasie (30 minut).
Réwnoczesnie z pomiarami réwnowaznego poziomu dzwieku wykonywane byly pomiary
natezenia ruchu na odcinku drogi krajowej Nr 12/17 oraz obserwacja warunkow
meteorologicznych.

Wyniki pomiarow charakteryzujg klimat akustyczny w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej,

przy ktorej je wykonywano. Wyniki pomiaréw rownowaznego poziomu dzwieku postuzyty réwniez
do weryfikacji i kalibracji modelu obliczeniowego NMPB Routes-96 w programie SoundPLAN
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v.6.5, w ktérym nastepnie wykonano prognozy obszarowe przedstawiajgce graficzny rozkiad
klimatu akustycznego dla przyjetych horyzontéw czasowych.

10.3.2. Metoda prognozy rownowa znego poziomu d zwieku

W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego w sasiedztwie projektowanych odcinkéw drog
wykonano prognozy rbwnowaznego poziomu dzwieku. W modelu uwzgledniono m.in.:

- lokalizacje rozpatrywanych wariantow wraz z dostepnymi danymi technicznymi
dotyczacymi ich przebiegu (m.in. wykopy, nasypy, klasa drogi, prognozowana predkosc
poruszania sie pojazddéw, prognozowane natezenie ruchu)

- lokalizacje wystepujgcych w ich rejonie budynkéw wraz z oszacowaniem ich wysokosci i
klasyfikacjg sposobu ich wykorzystania (mieszkalny, gospodarczy, dziatkowy, szkota, dom opieki
itd.). W tym celu zostata wykonana inwentaryzacja w terenie w pasie 600 m w obie strony od
kazdego z wariantdw z wykorzystaniem ortofotomap w skali 1:3000 jako podktadow). Pozwolito to
na uwzglednienie w modelu odbicia fali dzwiekowej od elewacji budynkow.

- uksztaltowanie terenu w rejonie planowanej inwestycji. W tym celu wykorzystano
numeryczny model terenu pozyskany z Centralnego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej w Warszawie, opracowany na podstawie map topograficznych 1:10 000 -

10.4.Prognoza zanieczyszczenia wod opadowych w sptywac ~ h powierzchniowych

Prognozy zanieczyszczen woéd opadowych wykonano na podstawie opracowania pn.
»<Analiza zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych z drég krajowych. Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Warszawa. Metoda ta zostata opracowana na podstawie
badan okresowych wykonanych na sieci drég krajowych i autostrad w roku 2005. W ramach
opracowania zostaly przeanalizowane i przedstawione zaleznosci pomiedzy wartosciami srednimi
stezenia zawiesiny ogolnej a natezeniem ruchu.

Niestety, nie jest mozliwe okreslenie podobnej zaleznosci w przypadku stezenia substancji
ropopochodnych. Dotyczy to rowniez weglowodorow ropopochodnych, ktore analizuje sie
w wodach opadowych i roztopowych spitywajacych z powierzchni drég. Analizujgc substancje
ropopochodne oznaczano sume frakcji benzyn oraz frakcji oleju. Natomiast weglowodory
ropopochodne zawierajg frakcje oleju mineralnego. Przyjeto w niniejszym opracowaniu, ze wyniki
stezenia weglowodorow ropopochodnych sg rowne stezeniom substancji ropopochodnych.

11. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALtAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO ORAZ OCENA EFEKTYWNO SCI
PROPONOWANYCH METOD | SRODKOW

11.1.Ochrona powierzchni ziemi oraz gleb

W fazie realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ odpowiednig, poprzedzong szczego6towym
planem, organizacje pracy. Nalezy takze zachowaé¢ odpowiedni rezim technologiczny poprzez
wlasciwie zabezpieczenie miejsca robét. Powierzchnia baz i zaplecza powinna by¢ odpowiednio
zagospodarowana, aby nie doprowadzi¢ do skazenia gleb iwdd podziemnych. Materialty nie
stanowigce zagrozenia dla srodowiska np. piasek, zwir mogg by¢ sktadowane bez zabezpieczen.
W przypadku substancji statych lub ciektych, z ktérymi wigze sie ryzyko skazenia srodowiska
gruntowo-wodnego powierzchnie stuzgce do ich magazynowania nalezy uszczelni¢ oraz
zapewnic system drenazu i podczyszczaniem wod.

Glebe z obszaréw zajetych pod droge i pobocza nalezy podda¢ zagospodarowaniu. Moze
by¢ ona skltadowana i wykorzystana po zakonczeniu budowy do umacniania skarp i urzadzania
terendw zieleni przydroznej. Moze takze postuzy¢ do rekultywacji terenéw przeznaczonych pod

zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe. Nalezy rowniez unika¢ wprowadzania ciezkiego
sprzetu na teren nie objety inwestycja.

Ze wzgledu na dominacje w rejonie planowanej inwestycji gleb o wysokiej klasie
bonitacyjnej, przy lokalizacji baz materiatowych i zaplecza technicznego oraz prowadzacych do
nich drég dojazdowych nalezy w pierwszej kolejnosci bra¢ pod uwage tereny przeksztaicone
przez cztowieka, nie uzytkowane rolniczo, nastepnie obszary o najnizszej jakosci gleb, na samym
koncu (w uzasadnionych przypadkach) gleby wysokich klas bonitacyjnych.

Realizacja inwestycji na odcinku wezet Sielce — wezet Witosa wigzata sie bedzie z kolizjg ze
ztozami kruszyw budowlanych i drogowych. Wszystkie zloza sg zlozami piaskow
czwartorzedowych. Z uwagi na to, ze po wybudowaniu trasy S12/S17 nie bedzie mozliwosci ich
wykorzystania nalezy rozwazy¢ takg mozliwos¢ na etapie budowy.

W przypadku odcinka wezet Dgbrowica — wezet Witosa podobna sytuacja ma miejsce w
odniesieniu do zt6z kopalin ilastych Zulin. Rowniez w tym przypadku nalezy rozwazy¢ mozliwo$é
jego wykorzystania na cele budowy.

Nie nalezy natomiast eksploatowa¢ do celow budowy potozonego w dolinie Bystrzycy
perspektywicznego ztoza piasku (z ktérym koliduje Wariant | na odcinku od km 14+770 do km
15+155) z uwagi na mozliwos¢é zaburzenia stosunkow wodnych w dolinie i osuszenia terenéw
proponowanych do objecia ochrong w ramach sieci Natura 2000.

Z uwagi na fakt, ze w czesci wschodniej (na odcinku od wezta Dgbrowica do wezta Witosa)
trasa analizowanych wariantow koliduje z jednym z czynnych odwiertbw gazu ziemnego, a
nastepnie wkracza w obreb terenu i obszaru gorniczego zloza gazu ziemnego Ciecierzyn,
realizacja inwestycji na tym odcinku bedzie wigzac sie z koniecznoscig wystgpienia o uzgodnienie
do Okregowego Urzedu Gorniczego w Lublinie. Uzgodnienia nalezy dokona¢ na etapie
opracowywania projektu budowlanego (w ramach pozyskiwania wymaganych zapisami Ustawy
Prawo Budowlane opinii, uzgodnien, pozwolen i sprawdzen). Na etapie tym nalezy réwniez
okresli¢ konieczne do zastosowania zabezpieczenia.

W fazie eksploatacji minimalizacja negatywnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi oraz
gleby wigze sie gtdbwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh (przede
wszystkim metali ciezkich i weglowodoréw ropopochodnych). Zmniejszenie zagrozenia gleb
zwigzanego ze splywami zanieczyszczen (w szczegOlnosci ropopochodnych) zapewnig
proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z powierzchni drogi.
W celu ograniczenia stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych zaleca sie rowniez
przestrzeganie zasad utrzymania drog. Obecnie nie istniejg zadne metody usuwania soli, ktére
dostajg sie do wod roztopowych wskutek stosowania srodkow do zwalczania sliskosci zimowe;.
W celu zmniejszenia stezenia chlorkbw w $ciekach drogowych zaleca sie ograniczenie
stosowania srodkow odladzajacych, zawierajgcych chlorki, przestrzeganie przepisOw zimowego
utrzymania drog oraz usuwanie sniegu z poboczy drog.

Nasadzenia roslinnosci przydroznej, proponowane w Raporcie wptyng korzystnie na
ochrone gleb. Zielen zmniejsza oddziatywanie drogi na gleby poprzez ograniczenie wtérnego
pylenia z podtoza, hamuje rozprzestrzeniania zanieczyszczen oraz zapobiega procesom erozji.
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11.2.Ochrona wdd powierzchniowych i podziemnych
a) Fazarealizaciji

W fazie tej w zwigzku z mozliwoscig zanieczyszczenia wod zaproponowano szereg srodkow
majgcych na celu minimalizacje potencjalnych negatywnych oddzialywan. Przeciwdziatanie
zagrozeniom dla wod powierzchniowych i podziemnych powinno zostaé osiggniete poprzez:

— odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy odpowiedni stan
techniczny sprzetu budowlanego,

— ograniczenie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum;

— zachowanie szczegoOlnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie
ciekow i zbiornikow wodnych

— odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy — musi ona zostac
wyposazona w systemy odbioru i odprowadzania sciekow bytowych,

— zaplecza budowy oraz bazy materialtowe nalezy w pierwszej kolejnosci
lokalizowa¢ na terenie przeznaczonym pod pas drogowy, jezeli nie jest to
mozliwe to nalezy je lokalizowaé¢ na nieuzytkach lub tez jak najnizszych klasach
bonitacji gleb (5-9). Na glebach o klasach od 1 do 4 mozna bazy i zaplecza tylko
w przypadku gdy brak jest inne mozliwosci. W kazdym przypadku nalezy
zajmowac jak najmniej miejsca a po zakonczeniu prac teren ten nalezy
przywroci¢ do stanu sprzed rozpoczecia prac,

— zachowanie wszelkich srodkéw ostroznosci zapobiegajgcych przedostaniu sie
weglowodoréw ropopochodnych do srodowiska gruntowo — wodnego. Teren
przeznaczony na zaplecze budowy oraz baze materiatowg powinien by¢
odpowiednio uszczelniony. W przypadku skladowania substancji statych lub
cieklych stwarzajacych zagrozenie dla srodowiska gruntowo-wodnego nalezy
zapewni¢ odprowadzenie wod opadowych oraz ich podczyszczanie w
osadnikach i/lub separatorach. Nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy oraz
skladowisk materiatow w dolinie rzek, w rejonie uje¢ wod oraz ich stref
ochronnych, na terenie obszaru zrodliskowego (potozonego na odcinku Wezet
Sielce — wezel Dagbrowica w poblizu rzeki Ciemiegi). Dopuszcza sie ich
lokalizacje na terenach o bardzo wysokim i wysokim stopniu zagrozenia
gidbwnego poziomu wodonos$nego (GZWP Nr 406) jedynie w sytuacji, gdy
zastosowane zostang zabezpieczenia gwarantujgce ochrone srodowiska

W sytuacji gdy na odcinku wezet Dgbrowica — wezet Witosa realizowany bedzie Wariant I, z
ktorym wigze sie koniecznos$¢ przetozenia fragmentu koryta rzeki Bystrzycy, konieczne bedzie
zastosowanie dziatan minimalizujacych, ograniczajagcych prace do niezbednego minimum
(szczegbtowe zalecenia zamieszczono w Rozdz.6.1.2.

W przypadku wybrania Wariantu Il na odcinku Wezet Dgbrowica — Wezet Witosa konieczne
jest odpowiednie zabezpieczenie terenu inwestycji na obszarze kolizji ze strefg ochrony
posredniej ujecia wody Wolka. Sposoby zabezpieczenia nalezy uzgodni¢ z jednostkg
zarzadzajacg tym ujeciem oraz organem, ktéry utworzyt te strefe. Ocene skutecznosci
zaproponowanych rozwigzanh nalezy wykonac na etapie wykonywania raportu powtornej oceny.

W fazie realizacji inwestycji (szczego6lnie podczas budowy obiektéw mostowych) nie mozna
dopusci¢ do zanieczyszczenia wod powierzchniowych zawiesinami i spowodowac ich zamulenia.
W zwigzku z powyzszym w miejscach, gdzie trasa przebiega w poblizu ciekow powierzchniowych
po wykonaniu nasypow i wykopow wskazane jest umocnienie skarp i obsianie ich trawa.

W zwigzku z zasypaniem stawOw z enklawg roslinnosci srédpolnej — dwoch w przypadku
Wariantu 1 oraz jednego w km 133+530 w przypadku Wariantu 2 - nalezy wykona¢ dwa zbiorniki
zastepcze po obu stronach projektowanej drogi, tak aby chociaz czesciowo zachowaé naturalne

siedliska dla zwierzat tam bytujgcych. Nowe tereny wodne powinny by¢ zaktadane w okresie od
poczatku wrzesnia do konca stycznia.

Scieki bytowe z zaplecza budowy powinny byé odprowadzane do przewoznych sanitariatow,
a nastepnie wywozone do oczyszczalni $ciekdw. W ten sposob nie bedg one stanowi¢ zagrozenia
dla wéd powierzchniowych i podziemnych.

Aby skutecznie przeciwdziata¢ negatywnym oddziatywaniom na wody nalezy zapewnié
wlasciwg organizacje robét i placu budowy. Odpowiedzialnos¢ w tym zakresie spada na
wykonawce robot, ktéry powinien sporzadzi¢ projekt organizacji prac iplacu budowy
uwzgledniajgc odpowiednie zabezpieczenia.

b) Faza eksploatacji

Na analizowanych odcinkach projektowanej obwodnicy proponuje sie w zaleznosci od ww.
czynnikdw nastepujgce mozliwosci odprowadzenia wéd opadowych sptywajacych z powierzchni
drogi:

— rowy trawiaste zwykte lub uszczelnione geosyntetykami

— rowy o umocnionym dnie;

— szczelne rowy drogowe (uszczelnione zbocza oraz dno);

- kanalizacje deszczowag (np. na obiektach mostowych, w strefie ochrony posredniej ujecia
waod).

Wyboru sposobu odwodnienia nalezy dokonac przy opracowywaniu projektu technicznego
odwodnienia drogi i podczyszczania $ciekow opadowych spltywajacych z jej powierzchni na
kazdym odcinku analizowanej trasy.

Odwodnienie szczelne (szczelne rowy drogowe lub kanalizacja drogowa) wykonane zostang
tam, gdzie zachodzi potrzeba pelnego zabezpieczenia obszaréw wrazliwych, tam gdzie nie sg
spetnione warunki dla bezpiecznej filtracji wod deszczowych w grunt ze wzgledu na stabg
przepuszczalnosc, lub przewidywane negatywne oddziatywanie na warstwy potozone nizej (na
terenach wrazliwych na zanieczyszczenia wéd podziemnych, powierzchniowych i gruntow (np. w
dolinach rzek, na obszarach zrédliskowych, w rejonie uje¢ wod i ich stref ochronnych, na
obszarach chronionych oraz na terenach, gdzie wystepuje bardzo wysoki i wysoki stopien
zagrozenia wod podziemnych), czy tez tam, gdzie ze wzgledéw konstrukcyjnych Ilub
bezpieczenstwa budowli woda musi by¢ transportowana poza miejsce jej zebrania.

Z dostepnych danych wynika, ze odwodnienie szczelne nalezy zastosowac¢ na wiekszosci
przebiegu analizowanej trasy co wynika ze stopnia zagrozenia wod podziemnych (ich podatnosci
na zanieczyszczenie). Typujac obszary, na ktdrych nalezy wykonac¢ szczelny system odwodnienia
kierowano sie zasadg ostroznosci. W przypadku niezgodnosci co do oceny wrazliwosci wod
podziemnych w dostepnych opracowaniach przyjmowano do zabezpieczeh na zasadzie
ostroznosci wariant bardziej niekorzystny.

Z uwagi na to, ze podana w niniejszym raporcie lokalizacja obszarow wrazliwych na
zanieczyszczenie wod podziemnych oparta jest na ogolnych danych hydrogeologicznych
konieczna jest w tym przypadku weryfikacja miejsc zastosowania szczelnego systemu
odwodnienia na etapie powtérnej oceny oddziatywania na srodowisko (opracowanie projektu
budowlanego)

Przed odprowadzeniem wod deszczowych do odbiornikéw (ktorymi bedg gtéwnie cieki
przeptywajace w rejonie obwodnicy - Bystrzyca, Ciemiega, Biatka i Kuréwka, mniejsze cieki bez
nazwy), a takze rowy melioracyjne) zaproponowano zastosowanie odpowiednich urzadzen
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podczyszczajacych zawiesiny — osadnikéw lub piaskownikéw. Nie ma potrzeby stosowania obok
osadnikéw separatorow substancji ropopochodnych na catym odcinku projektowanej trasy, za
wyjatkiem wod odprowadzanych do Bystrzycy, ktorej fragment stanowi planowany obszar Natura
2000 Bystrzyca Jakubowicka oraz Ciemiegi, ktérej fragment objety jest ochrong w ramach
Obszaru Chronionego Krajobrazu, a takze na terenach, gdzie projektowana trasa przebiega przez
strefy ochronne ujecia wod (w przypadku Wariantu II).

W przypadkach braku w terenie naturalnych odbiornikbw w postaci ciekéw lub rowow
melioracyjnych oraz nie spetnienia warunkéw do uzyskania efektu filtracji gruntéw, przy
zapewnieniu warstwy ochronnej dla wod gruntowych minimum 1,5 m (warstwy separujacej), mogq
by¢ zastosowane szczelne zbiorniki o funkcji retencyjnej. Zbiorniki te postuzg do retencjonowania
fali deszczu nawalnego i wydtuzenia czasu odbioru i podczyszczenia wéd opadowych przez
urzadzenia z nim wspoétpracujgce typu osadnik, czy separator ropopochodnych.

Dla oprozniania zbiornikdw, przewidziane jest zastosowanie przepompowni, ktore bedg
wspolpracowaly z rurociggami tlocznymi i kanalizacjg grawitacyjng, odbiornikiem juz
podczyszczonej wody bedzie ciek naturalny.

Wyréznia sie dwa rodzaje ww. zbiornikéw:

— Zbiorniki otwarte utwardzone ptytami zelbetowymi — zastosowane jako rozwigzanie

typowe,

— Zbiorniki zamkniete w konstrukcji komér Zzelbetowych Ilub zbiornikébw rurowych —

zastosowane tam, gdzie nie jest mozliwe wykorzystanie filtracji a dla zbiornikoéw
otwartych nie ma miejsca

Zbiorniki odparowujgce z uwagi na to, ze parowanie w naszym klimacie odgrywa ma
znaczenie jedynie przy dosy¢ wysokich temperaturach powietrza, swojg role mogg petnic¢ jedynie
przy dobrym rozwinieciu powierzchni przez obsadzenie czesci zbiornika roslinnoscia. Zbiorniki te
aby spetnialy swojg funkcje wymagajg z reguly pozyskania odpowiedniej powierzchni terenu.

Ostatni typ zbiornikdw jakie moga by¢ zastosowane to zbiorniki infiltracyjne i infiltracyjno-
retencyjne. Rolg tych zbiornikow jest retencjonowanie $ciekébw opadowych potaczone z infiltracjq i
odprowadzeniem oczyszczonych $ciekow do gruntu. Zbiorniki infiltracyjno-retencyjne dodatkowo
zabezpieczajg przed falg deszczu poprzez retencje przy niedostatecznej przepuszczalnosci
gruntu przewiduje sie uzupetnienie odbioru wody przez odptyw do pitynacych ciekéw Ilub
kanalizacje grawitacyjna czy pompowa.

Na obecnym etapie, ze wzgledu na zbyt malg szczegdtowosé udostepnionych materiatdw
projektowych, nie ma jeszcze mozliwosci wskazania doktadnej lokalizacji zbiornikdw. W zwigzku
z powyzszym szczegoétowa analiza zwigzana ze zbiornikami retencyjno-infiltracyjnymi zostanie
wykonana w ramach Il etapu postepowania w sprawie oceny oddziatywania na s$rodowisko
prowadzonego przed uzyskaniem decyzji o zezwoleniu na realizacje drogi ekspresowej badz
pozwolenia na budowe.

Na terenach Miejsc Obstugi Podréznych (MOP) oraz Obwodu Utrzymania (OU)
przewidziano bezposrednie odprowadzenie do gruntu $ciekdbw opadowych z dachéw budynkoéw
oraz trzy systemy kanalizacji deszczowej dla sciekow.

Na MOPach oraz Obwodzie Utrzymania zastosowane zostang réwniez separatory
substancji olejowych, do usuwania weglowodoroéw ropopochodnych ze sciekéw deszczowych
pochodzacych ztych obiektow. Ponadto, na ww. obiektach przewidziano odrebny system
kanalizacji sanitarnej dla $ciekéw komunalnych wraz z oczyszczalnia.

Zarzadca drogi zobowigzany bedzie do uzyskania pozwoleh wodnoprawnych na budowe
I przebudowe urzadzen wodnych (rowy, obiekty mostowe na ciekach, wyloty z kanalizacji) oraz na
wprowadzanie $ciekow do srodowiska, na podstawie ustawy Prawo wodne. Dodatkowo nalezy

uzgodni¢ z wiascicielami ciekéw, czy wyrazajg zgode na wprowadzanie wéd opadowych
Z powierzchni szczelnej drogi.

11.3. Ochrona klimatu akustycznego
a) Faza realizacji

W zwigzku z tym, ze pogorszenie klimatu akustycznego bedzie miato charakter okresowy
nie jest konieczne wykonywanie zabezpieczen w tej fazie. Nalezy jednak tak zoptymalizowac
czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdow ciezkich samochodéw i maszyn. Prace budowlane
w sasiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w porze dnia (od godziny 6:00 do
godziny 22:00). Zaplecze budowy powinno by¢ zlokalizowane jak najdalej od budynkow
petnigcych funkcje zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanych na terenach sasiadujgcych
Z projektowang drogg ekspresowa.

b) Faza eksploatacji

Prognozy wykonane w programie Soundplan wskazaly na pogorszenie sie klimatu
akustycznego w sagsiedztwie projektowanych wariantow drogi ekspresowej S12/17. Wyniki
obliczen wskazuja, ze w niektorych miejscach réwnowazny poziom dzwieku przekroczy poziomy
dopuszczalne. W zwigzku z tym dla zabudowy podlegajgcej ochronie akustycznej konieczne
bedzie zastosowanie urzadzen ochrony akustycznej, ktére ztagodzg oddziatywanie inwestycji.
W zwigzku z tym dla najbardziej niekorzystnego wariantu czasowego (2026 r.), zaproponowano
lokalizacje oraz podstawowe parametry ekrandw akustycznych. Propozycje zabezpieczen
akustycznych wykonano dla roku 2026 r. z uwagi na fakt iz oddziatywanie hatasu w tym wariancie
czasowym jest najwieksze Ekrany przedstawiono w odniesieniu do Wariantow 1,2 ; | i Il oraz dla
wariantu A i B wezta Przybystawice.
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ODCINEK WEZEL SIELCE — WEZEL DABROWICA Tabl. 11.2 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja proponowanych ekranéw

. . . 3 akustycznych w Wariancie 2
Tabl. 11.1 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja proponowanych ekranow

akustycznych w Wariancie 1 Numer Dlugos¢ Wysokosé Lokalizacja ekranow Orientacyjny kilometraz
ekranu ekranu zgodna z rosngcym
ekranu (] [m] Kilometrazem poczatku ekranu
Dlugos¢ Wysokosc¢ Lokalizacja ekranow . . . .
Numer ekranu ekranu zgodna z rosngcym Orientacyjny kilometraz 1 310 4.0 t I 121+620
ekranu . . poczatku ekranu : strona lewa
[m] [m] kilometrazem
1 325 4.0 strona lewa 116+000 2 350 4.0 strona lewa 122+720
2 310 4.0 strona lewa 121+675 3 340 3.5 strona lewa 124+175
3 350 4.0 strona lewa 122+775 4 375 4.0 strona lewa 124+800
4 340 35 strona lewa 124+225 > 325 4.0 strona lewa 128+850
130+850 (zlokalizowany
5 430 4.0 strona lewa 124+825 6 100 4.0 strona lewa przy drodze krajowej Nr
12/13)
6 325 4.0 strona lewa 128+900
W 7 150 4.0 strona lewa 130+675
130+825
7 100 4.0 strona lewa (zlokalizowany przy drodze 8 420 4.0 strona lewa 130+815
krajowej Nr 12/17)
8 125 4.0 strona lewa 130+780 9 275 4.0 strona lewa 133+200
9 170 40 strona lewa _ 130+865 10 250 4.0 strona lewa 134+525
(zlokalizowany na tgcznicy)
10 225 4.0 strona lewa 133+150 11 200 4.0 strona lewa 134+875
11 370 4.0 strona lewa 133+450 12 295 4.0 strona lewa 135+275
12 535 4.0 strona lewa 134+850 13 295 4.0 strona lewa 135+850
13 350 4.0 strona lewa 136+625 14 300 4.0 strona lewa 136+500
137+430 (zlokalizowany
14 300 4.0 strona lewa 137+280 15 420 4.0 strona lewa przy facznicy)
15 415 40 strona lewa _ 138+220 16 375 4.0 strona prawa 120+650
(zlokalizowany na tgcznicy)
16 370 4.0 strona prawa 1204700 17 300 35 strona prawa 124+150
17 300 35 strona prawa 124+200 18 260 4.0 strona prawa 127+540
18 260 4.0 strona prawa 127+590 19 400 4.0 strona prawa 129+210
19 400 4.0 strona prawa 129+265 20 350 4.0 strona prawa 129+910
20 350 4.0 strona prawa 129+940 21 245 4.0 strona prawa 130+280
130+425 (zlokalizowany
21 520 4.0 strona prawa 130+330 22 175 4.0 strona prawa przy drodze krajowej Nr
12/13)
23 425 5.5 t 133+400
strona prawa 23 605 4.0 strona prawa 131+350
24 350 4.0 strona prawa 137+325
praw 24 350 4.0 strona prawa 133+475
25 375 4.5 strona prawa 134+430
26 500 4.0 strona prawa 134+975
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ODCINEK WEZEt. DABROWICA — WEZEL WITOSA

27 350 4.0 strona prawa 136+550

Tabl. 11.5 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja proponowanych ekranéw
akustycznych w Wariancie |

Warianty A oraz B wt gczenia drogi wojewddzkiej nr 826 do ww. inwestycji w

wezle

Przvbvstawi Numer Dlugos¢ Wysokos¢ Lokalizacja ekran6w Orientacviny kilometraz
rzybystawice ekranu ekranu zgodna z rosngcym yiny
ekranu . . poczatku ekranu
) . . ) ; [m] [m] kilometrazem
Tabl. 11.3 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja proponowanych ekranéw
; . 1 190 4.5 strona lewa 0+515
akustycznych w wariancie A
Numer Dtugos¢ ekranu Wysokos$¢ . . 2 325 4.0 strona lewa 1+200
Lokalizacja ekranow
ekranu [m] ekranu [m]
Ekran akustyczny zlokalizowany po stronie 3 225 3.0 strona lewa 1+875
1 265 4.5 pétnocnej drogi krajowej Nr 12 — od poczatku
zakresu opracowania w kierunku wschodnim 4 260 4.0 strona lewa 2+905
Ekran akustyczny zlokalizowany po stronie
2 150 45 potudniowej drogi krajowej Nr 12 — od poczatku 5 260 4.0 strona lewa 5+280
zakresu opracowania w kierunku wschodnim
6 560 4.0 strona lewa 5+860
. . . . p 7 115 4.5 strona lewa 6+810
Tabl. 11.4 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja proponowanych ekranéw W
akustycznych w wariancie B 8 210 4.5 strona lewa 6+940
.. Wysokos¢ 9+825 (zlokalizowany
9 515 4.0 strona lewa .
Numer Dlugosc ekranu Lokalizacja ekranéw na tacznicy)
ekranu ekranu[m] 10+320
[m] 10 1000 4.0 strona lewa : .
: - (zlokalizowany na tgcznicy)
Ekran akustyczny zlokalizowany po stronie
zachodniej drogi wojewddzkiej Nr 826 w 11 430 4.0 strona lewa 12+670
1 80 35 hge
odlegtosci 415m od poczatku zakresu
Opracowania (p(’)}noc) 12 225 3.0 strona lewa 13+225
Ekran akustyczny zlokalizowany po stronie 12a 425 4.0 strona lewa 15+680
5 200 35 zachodn!ej_ drogi wojewddzkiej Nr 826 w
odlegtosci 580 m oq poc;atku zakresu 13 345 55 strona lewa 18+600
opracowania (pétnoc)
Ekran akustyczny zlokalizowany po stronie 14 230 4.0 strona lewa 19+320
3 130 35 potudniowej drogi krajowej Nr 12 - od
skrzyzowania z DW 826 w kierunku wschodnim 14a 180 4.0 strona lewa 19+720
Ekran akustyczny zlokalizowany po stronie
wschodniej drogi wojewédzkiej Nr 826 w 15 200 4.0 strona lewa 20+200
4 125 35 ‘s
odlegtosci 655 m od poczatku zakresu
17 305 4.0 strona prawa 0+400 (zlo_kallzowany
na tacznicy)
18 500 4.0 strona prawa 2+905
19 175 4.0 strona prawa 3+420
20 240 4.0 strona prawa 5+295
21 405 45 strona prawa 6+525

52

GD ekkom BIURO EKSPERTYZ | PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKACYJINEGO

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakoéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl




Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym - Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S 12/17 na odcinku Kuréw - Lublin - Piaski od wezta Sielce - do wezta Witosa”

Tabl. 11.6 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja proponowanych ekranéw

akustycznych w Wariancie I

22 295 4.0 strona prawa 7+380
23 575 4.5 strona prawa 9+020
24 255 4.0 strona prawa . 10+000 .
(zlokalizowany na tgcznicy)
24a 260 35 strona prawa . 10+150 .
(zlokalizowany na tgcznicy)
25 225 4.0 strona prawa 11+050
26 210 4.0 strona prawa 12+460
27 470 4.5 strona prawa 13+040
28 320 4.0 strona prawa 15+665
15+670
29 125 4.0 strona prawa (zlokalizowany przy drodze
krajowej Nr 82)
30 245 4.0 strona prawa 18+700
31 345 4.0 strona prawa 19+260
22+750
32 465 5.0 strona prawa (zlokalizowany przy drodze
krajowej Nr 12/17 i fgcznicy)
33 455 4.0 strona prawa 23+170
23+400
34 280 4.0 strona prawa (zlokalizowany przy drodze
krajowej Nr 12/17)

Numer Dlugos¢ Wysokosé Lokalizacja ekrandéw zgodna Orientacyjny kilometraz poczatku
ekranu ekranu . .
ekranu z rosngcym kilometrazem ekranu
[m] [m]
1 190 4.5 strona lewa 0+520
2 325 4.0 strona lewa 1+200
3 235 4.0 strona lewa 1+990
4 700 6.0 strona lewa 2+900
5 300 5.0 strona lewa 5+775
6 55 4.0 strona lewa 6+600
7 190 4.0 strona lewa 6+665
8 515 4.0 strona lewa 9+555 (zIoI_<aI|zowany przy
tacznicy)
9 1000 4.0 strona lewa 10+050 (zlo_kallzowany przy
tacznicy)
10 200 4.0 strona lewa 11+100
11 355 4.5 strona lewa 11+820
12 500 4.5 strona lewa 12+320
15+145 (zlokalizowany przy
13 85 4.0 strona lewa drodze krajowej Nr 82)
14 310 5.0 strona lewa 15+105
15 325 4.0 strona lewa 16+240
16 505 4.0 strona lewa 16+715
17 375 5.0 strona lewa 18+200
18 175 4.0 strona lewa 18+720
19 165 4.0 strona lewa 18+950 (zI_okallz_oyvany przy
ul. Melgiewskiej)
20 195 4.0 strona lewa 23+390
21 305 4.0 strona prawa 0+400 (zIoI_<aI|zowany przy
tacznicy)
22 775 6.0 strona prawa 2+960
23 280 5.0 strona prawa 3+735
24 230 4.0 strona prawa 4+040
25 350 5.0 strona prawa 5+070
26 405 45 strona prawa 6+250
27 295 4.0 strona prawa 7+100
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28 450 45 strona prawa 7+850
29 560 45 strona prawa 8+770
30 255 4.0 strona prawa 9+630 (zIoI_<aI|zowany przy
tacznicy)
30a 260 3.5 strona prawa 9+900 (zIoI_<aI|zowany przy
tacznicy)
31 300 4.5 strona prawa 10+700
32 210 4.0 strona prawa 12+190
33 440 5.0 strona prawa 12+820
34 205 5.0 strona prawa 15+170
15+170 (zlokalizowany przy
35 295 4.0 strona prawa drodze krajowej Nr 82)
36 275 4.0 strona prawa 17+075
37 485 5.0 strona prawa 18+060
38 170 4.0 strona prawa 18+880 (zllokallz.oyvany przy
ul. Melgiewskiej)
39 170 4.0 strona prawa 19+020
40 275 4.0 strona prawa 19+715
41 465 5.0 strona prawa 22+045
42 455 4.0 strona prawa 22+480
22+690 (zlokalizowany przy
43 280 4.0 strona prawa drodze krajowej Nr 12/17)

Podsumowanie

Przy analizie klimatu akustycznego w przypadku kazdego z rozpatrywanych wariantéw
wystapity sytuacje, w ktérych budynki mieszkalne znalazly sie na granicy zasiegu dopuszczalnego
poziomu hatasu. Na etapie wykonywania niniejszego opracowania nie mozna z calg pewnoscig
stwierdzi¢, przy uwzglednieniu niepewnosci obliczen czy budynki te, po zrealizowaniu inwestycji,
beda sie znajdowaly w zasiegach oddziatywania hatasu.

Wszystkie analizy wykonywane sg w oparciu 0 obecny stan wiedzy (prognozowane
natezenie ruchu oraz o dostepne na obecnym etapie dane techniczne, ktére mogaq ulec istotnemu
uszczegotowieniu w trakcie opracowywania projektu budowlanego).

W zwigzku z tym proponuje sie, aby na etapie analizy poraealizacyjnej, w sasiedztwie
budynkow, ktére znajdujg sie na granicy oddziatywania dzwieku o poziomie dopuszczalnym
wykonaé¢ pomiary oraz obliczenia akustyczne. Na podstawie wynikéw pomiaréw i obliczen nalezy
okresli¢, czy poziom hatasu przekroczy wartosci dopuszczalne i zdecydowac¢ czy konieczne
bedzie wykonanie dodatkowych zabezpieczen akustycznych Obliczenia akustyczne wykonywane
na etapie analizy porealizacyjnej swym zakresem powinny natomiast obejmowac wszystkie tereny
zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych odcinkow drog (nie tylko fragmenty, gdzie wskazano
punkty pomiarowe).

Budowa ekranow jest dziataniem wymagajagcym dokiadnych obliczeh. W zwigzku z tym
okreslenie szczegotowej lokalizacji musi by¢ poprzedzone bardziej szczegétowym opracowaniem.

W niniejszym opracowaniu zawarto orientacyjng lokalizacje i parametry ekranow, ktére muszg
zosta¢ uszczegotowiona w raporcie 0 oddzialywaniu przedsiewziecia na Srodowisko
sporzadzanym na etapie opracowywania projektu budowlanego (w ramach powtdrnej oceny
oddziatywania na srodowisko). Zabezpieczenia te nalezy wykonac¢ na etapie realizacji inwestycji.
Po uszczegotowieniu lokalizacji i parametrow ekrandéw dopuszczalne sg tylko nieznaczne zmiany,
jednakze tylko w takim przypadku, gdy nie spowodujg spadku skutecznosci tych urzadzen
w zakresie ochrony budynkéw mieszkalnych przed hatasem.

Nalezy zaznaczy¢, ze w Wariantach 2 i Il konieczne bedzie zastosowanie wiekszej liczby
ekranow akustycznych z uwagi na fakt, iz w przypadku wyboru tych wariantow w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie wiekszym niz dopuszczalny znajdzie sie wiecej budynkow
chronionych.

Zaleca sie przeprowadzenie ekonomicznej analizy budowy kazdego z zaproponowanych
ekranow akustycznych. Jezeli budowa nie bedzie uzasadniona ekonomicznie, nalezy rozwazy¢
wykup budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej lub zmiane ich przeznaczenia.
W przypadku wyboru takiej opcji mozna odstgpi¢ od budowy proponowanych zabezpieczen
przeciwdzwiekowych.

Skutecznos$¢ zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania ekrandéw akustycznych
nalezy zweryfikowaé na etapie wykonywania analizy porealizacyjnej.

11.4. Minimalizacja wptywu drga n

W celu unikniecia uszkodzen budowli w fazie realizacji inwestycji nalezy podjgé nastepujace
dziatania:

— przed rozpoczeciem prac budowlanych okresli¢, jakie typy walcow wibracyjnych
bedg stosowane i na tej podstawie oszacowac¢ przewidywany zasieg wptywow
dynamicznych, w miejscach, gdzie prowadzone beda prace w poblizu budynkéw
wskazane jest stosowanie walcOw 0 najmniejszym zasiegu negatywnego
oddziatywania,

— gdy przewidywany zasieg wplywéw dynamicznych obejmuje budowle poza
pasem drogowym autostrady, nalezy zaplanowac dziatania chronigce te budowle
w przypadku, gdy w projekcie budowlanym nie przewidziano srodkow dla
ochrony tych budowli.

- przypadku realizacji w poblizu zabudowy wiaduktow na palach nalezy
zastosowac technologie nie powodujacg drgan

Dodatkowo przed rozpoczeciem prac drogowych w maksymalnej przewidywanej strefie wptywow
dynamicznych (do 60 m od krawedzi jezdni projektowanej drogi ekspresowej i do 20 m od
krawedzi wiaduktéw) nalezy wykonaé inwentaryzacje stanu technicznego wszystkich budynkow.
Poza kompleksowymi badaniami i analizami diagnostycznymi, obejmujacymi w szczegoélnosci
wnikliwg ocene stanu technicznego zaréwno budynkéw sagsiadujgcych z planowang inwestycja,
jak réwniez obiektow im towarzyszacych, nalezy sporzadzi¢ opis i dokumentacje fotograficzng
wszystkich istniejgcych przez rozpoczeciem prac uszkodzen budynkéw. Do wykonania ww. zadan
zobowigzany jest wykonawca robot.

Na etapie eksploatacji nie prognozuje sie wystepowania ucigzliwosci spowodowanych
drganiami, w zwigzku z czym nie proponuje sie zadnych srodkow zabezpieczajgcych.
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11.5.Ochrona powietrza atmosferycznego
a) Fazarealizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy beda mialy charakter krotkotrwaly inie bedag
stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancéw. Bardzo istotne jest zachowanie zasad BHP
przez pracownikdw wykonujgcych roboty.

b) Faza eksploataciji

SzybkosC rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen zalezy od: zagospodarowania terenu
w rejonie przebiegu drogi, braku lub obecnosci drzew i krzewow zlokalizowanych wzdtuz drogi,
uksztattowania trasy przejazdu itp. Budowa drogi ekspresowej S12/17 zar6wno na odcinku od
wezta Sielce do wezta Dabrowica, jak rowniez na odcinku od wezta Dagbrowica do wezta Witosa
przebiega w wiekszosci przez tereny uzytkowane rolniczo. Obszary te stanowig otwartg
przestrzen, w ktorej wystepujg zadrzewienia $rodpolne i zabudowa rozproszona. Warunki te
sprzyjajg bardzo dobremu przewietrzaniu analizowanego ciggu komunikacyjnego. Nie przewiduje
sie wystepowania stref stagnacji gdzie zanieczyszczenia moga sie kumulowac. Nie przewiduje sie
rowniez przekroczen zanieczyszczen powietrza w rejonie zabudowy mieszkaniowej.

Na analizowanym obszarze dominujg wiatry z kierunku zachodniego (stosunkowo czesto
pojawiajg sie réwniez wiatry potudniowe i potudniowo-zachodnie). Na znacznym odcinku
analizowana inwestycja bedzie miata przebieg rownoleznikowy co nie bedzie korzystne z punktu
widzenia jej przewietrzania. Niemniej jednak biorgc pod uwage wyniki modelowania nie powinna
stanowic¢ istotnego zagrozenia dla jakosci powietrza atmosferycznego w jej sasiedztwie.

11.6.Ochrona przyrody o zywionej
11.6.1. Szata roslinna

Nalezy ograniczaé przestrzenne zagospodarowanie i przeksztaticenie $Srodowiska
przyrodniczego do niezbednego minimum. Dotyczy to przede wszystkim rozmieszczenia
organizowanych na czas realizacji inwestycji skladowisk odpadow, miejsc stacjonowania
pojazdow prowadzacych prace budowlane, niezbednej infrastruktury dla pracownikéw
budowlanych itp. W trakcie budowy mozliwie maksymalnie zawezi¢ pas budowy, co pozwoli
ograniczy¢ bezposrednie zniszczenie roslin.

Drzewa, ktére znajdujg sie w bezposrednim pasie budowy, a nie sg przewidziane do
usuniecia nalezy chroni¢ specjalnymi ostonami dla drzew. Zalecane jest rowniez maksymalne
skrocenie czasu realizacji rob6t (w tym wykopdw) w bezposrednim sasiedztwie drzew i krzewow
rosnacych przy pasie drogowym.

Aby zminimalizowa¢ oddzialywania na lasy w pasie oddzielajagcym pas drogowy od Sciany
lasu nalezy wprowadzi¢ strefe ekotonowa. Szczegolnie istotne jest to w przypadku Lasu
Rejkowizna. Strefa ta stanowi¢ ona bedzie strefe buforowg, ochraniajgcg poddane oddziatywaniu
fragmenty lasu. Zaleca sie w tym przypadku wykorzystanie nastepujacych gatunkow:

— Dab szyputkowy

— Garb pospolity

— Klon pospolity

— Lipa drobnolistna

— Leszczyna pospolita
— Trzmielina pospolita,
— Suchodrzew pospolity

W celu rekompensaty dokonywanej wycinki drzew i krzewOw oraz zachowania estetyki
krajobrazu proponuje sie wzdtuz planowanej drogi (gdzie bedzie to mozliwe) wprowadzenie

dodatkowych nasadzen drzew i krzewow. Materiat sadzeniowy powinien skfadac¢ sie wylgcznie
z gatunkéw rodzimych oraz posiadaé zakryty system korzeniowy.

Proponuje sie ponadto stosowanie nasadzen przydroznych rekompensujgcych wycinke
drzew. Z uwagi na ochrone ptakOw nasadzenia te powinny by¢ umiejscawiane jak najdalej od
drogi oraz sktadac¢ sie z gatunkow drzew i krzewow rodzimych, najlepiej lisciastych, ktore nie bedg
atrakcyjng bazg pokarmowsg dla ptakow.

Dodatkowo zaleca sie rezygnacje z nasadzen jezyny., ktorej gatunki, nie petnig istotnej roli
w tworzeniu strefy buforowej a dodatkowo utrudniajg odnowienia drzew i krzewow.

Proponowane nasadzenia powinny ptynnie taczy¢ sie z nasadzeniami w rejonie przejs¢ dla
zwierzat. Geste nasadzenia rzedowe nalezy wprowadzi¢ rowniez wzdtuz ogrodzen taczacych sie
Z czotem przejsc dolnych (na dilugosci 100 m — po 50 m w kazdg strone od osi obiektu). Powinny
one tworzy¢ w obszarze dojs¢ do przejs¢ dolnych ciggte lub przerywane pasy zorientowane pod
katem ostrym wzgledem osi srodkowej przejscia

11.6.2. Fauna

Projektowane dziatania minimalizujgce oddziatywanie planowanego odcinka drogi na dziko
zyjacq faune odnoszg sie bezposrednio do:

a) minimalizacji oddziatywania bariery fizycznej:

- budowa przej$¢ dla zwierzat;

b) minimalizacji oddziatywania bariery psychofizycznej:

- budowa oston (ekrandw) antyolsnieniowych;

- wprowadzanie nasadzen roslinnych o charakterze ostonowym i izolacyjnym;

C) ograniczania smiertelnosci zwierzat w wyniku kolizji komunikacyjnych:

- budowa ogrodzen ochronnych.

a) Przejscia dla zwierz gt duzychi srednich

Na poszczegoélnych odcinkach analizowanej drogi zaproponowano nastepujgca liczbe
przejsc:

— Wariant 1 — 3 przejscia duze i 7 przejsc srednich,

— Wariant 2 — 3 przejscia duze i 6 przejs¢ srednich.

Na odcinku od wezta Dgbrowica do wezta Witosa:

—  Wariant | — 1 przejscie duze i 4 przejscia srednich,

—  Wariant Il — 1 przejscie duze i 5 przejs¢ srednich.

— Wszystkie projektowane przejscia sg typu dolnego, co wynika bezposrednio z
warunkéw uksztattowania terenu i przebiegu niwelety drogi. W przypadku obu
wariantow wiekszos¢ obiektéw posiada charakter zespolony z mostami nad
ciekami wodnymi lub wiaduktami dla dr6g gospodarczych. W jednym przypadku
przejscie dla zwierzat Srednich obejmuje pasy terenu przylegajgce do linii
kolejowej. W czterech przypadkach (oba warianty) zaprojektowano przejscia o
charakterze samodzielnym, przeznaczone wytgcznie dla zwierzat. Wszystkie
przejscia duze i srednie bedg wykorzystywane takze przez mate ssaki, ptazy,
gady i bezkregowce.
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Tabl. 11.7 Lokalizacja i parametry przej$¢ dla duzych i srednich zwierzat km 15+400 h>45m
P7Dzd 4 (przejscie dolne zespolone dla i d> I( iOOO
ODCINEK WEZEL SIELCE - WEZEL DABROWICA zwierzat duzych - ?: 515 m
5 — estakada nad Bystrzyca) -
. Z'\; Zc?zonilgi)(lem Lokalizacja wg Wariantu 1 Lokalizacja wg Wariantu 2 Wymiary* hz45 m
N a7 7B (typ obiektu) (typ obiektu) y km 14+860 d = 15,0 m (potka
rial P7Dzd 5 i (przejscie dolne zespolone dla poétnocna)
. km108+752 . _ km 108+752 . h>50m zwierzat duzych d 25,0 m (pétka
P7Dzd 1 (przejécie dolne dla zwmrzaj_du_zych (przejécie dolne dla zwierzat gluzych d>180m — most nad Bystrzyca) potudniowa)
zespolone z mostem nad ciekiem | zespolone z mostem nad ciekiem bez c> 1 5 c>15
bez nazwy) nazwy) - km 17+638 h=35m
km 111+761 _km 111+753 h>45m PZSzd 12 - (przejécie dolne dla zwierzat $rednich d=>10,0m
PZDzd 2 (przejscie do_Ine_ zespolone (przejscie (_jolne zespolone d=>200m zespolone z ciekiem) c>07
Z mostem naq C|ek|em_ bez nazwy |z mostem nagl C|ek|em_ bez nazwy dla c>15 km 21+040 km 20+343 h>35m
dla zwierzat duzych) zwierzat duzych) PZSzd 13 (przejscie dolne dla zwierzat (przejscie dolne dla zwierzat $rednich d>10,0m
. km 113+74_5 . L km 113‘*73,6 ] h=50m Srednich zespolone z linig kolejowa) zespolone z linig kolejowa) c20,7
P7Dzd 3 (przejscie dolne dla zwierzat duzych | (przejscie dolne dla zwierzat duzych d> 18’ om
zespolone z ciekiem zespolone z ciekiem 1 . . . . .. .. . . L .
— most nad Biatka) — most nad Biatka) cz15 Z uwagi na powigzanie analizowanej inwestycji z innymi przedsigwzigciami zidentyfikowano
km 119+882 km 119+827 h=30m dwg rejony w sasiegjztwie ro_zpa_ltrngnych wariantow gdzie mogg wystgpi¢ skumulowany efekt
P7S7d 1 (przejscie dolne zespolone z ciekiem | (przejscie dolne zespolone z ciekiem d 2_12’ om barierowy dla przemieszczania sie zwierzat.
dla zwierzat srednich dla zwierzat srednich €207 Pierwszy obszar to rejon wezta Sielce, gdzie analizowane warianty (Wariant 1 i Wariant 2)
- m‘?(sr;”f;%féaggq 1) - m‘i(sr;r‘laz‘éfggq ) kolidujg z korytarzem o znaczeniu krajowym (od km 106+688 do km 114+000) i jednocze$nie
(przejécie dolne dla zwierzat (przejécie dolne dla zwierzat $rednich h=35m laczag sig z .prOJe.ktowanyrn odcinkiem drogl ekspresowejl S17, blegr)qcym od granicy wojewodztw
PZSzd 2 grednich zespolone z ciekiem zespolone z ciekiem d=z i%@?m mazowieckiego i lubelskiego do wezta Sielce oraz projektowang jest drogg ekspresowg S-12
- most nad Kuréwka) - most nad Kuréwka) c=5 (obwodnicg miasta Putaw). Dla zachowania ciggtosci korytarza konieczna jest budowa na
_km128+369 . km1lz8+314 h235m wszystkich ww. drogach przejs¢ dla duzych zwierzat o zsynchronizowanej lokalizacji Dziatania te
PZSzd 3 , Ejpr.zﬁsc'e d‘?'”e dla ZW'erZ?t (przejscie d‘?'”e dla ZW'erZ?t srednich d= iod‘)?m zostaly uwzglednione zaréwno w materiatach do decyzji $srodowiskowej dla drogi ekspresowej
sreanic Ze;rgolggigzarzepus em) Z8Spo E;elzzgf;g; stem) €2 S17 jak i drogi ekspresowej S12. Rozwigzania te wraz z proponowanym w niniejszym
PZSzd 4 $rednich zespolone z ciekiem $rednich zespolone z ciekiem d i i00,07m 1) oraz realizacjg zalecen dotyczgcych ograniczenia predkosci jazdy na istniejgcej drodze
i droga lokalna) i drogq lokalna) - krajowej DK 12/17 (po oddaniu do uzytku analizowanej w niniejszym raporcie drogi ekspresowej)
. km133+315 . km133+505 h>40m co najmniej do 70 km/h na odcinku kolidujgcym z rozpatrywanym korytarzem krajowym powinny
PZSzd 5 (przejscie dolne dia zwierzat (przejscie dolne dia zwierzat d=20,0m skutecznie go udroznié.
srednich zespolone z ciekiem srednich zespolone z ciekiem c>07
- most nad Ciemiega) - most nad Ciemiega) 7 ) . ) . . . . )
km 134+630 h=35m Drugim obszarem, gdzie wystgpig oddziatywania skumulowane jest rejon wezta Witosa (km
PZSzd 6 (przejscie dolne dla zwierzat - d=10,0m 21+000 - 22+900 wg Wariantu | oraz km 20+300 — 22+200 wg Wariantu Il) gdzie analizowana
srednich) cz0,7 trasa przebiega zachodnim skrajem Lasu Rejkowizna. obszar ten stanowi szlak migracji
_km 135+050 h230m zwierzyny grubej (to$, jelen, sarna, dzik) w kierunku potudniowo-zachodnim do Lasu Dgbrowa nad
PZSzd 7 - (przejécie dolne dla zwierzat d=8,0m . - .
srednich) c>07 Zalewem Zembrzyckim. Tereny te sg w znacznym stopniu przeksztatcony przez cztowieka. Od
km 136+825 h=35m Wsch(_)du c_jo korppleksq I_eénego_ p_rzylegg zwarta zak_Judowa Swidn_ika, na pé%n(_)cy bariere §tanowi
PZSzd 8 (przejscie dolne dla zwierzat - d=80m przebiegajgca rownoleznikowo linia kolejowa, natomiast na potudniu funkcjonuje droga krajowa nr
srednich) c20,7 17. Od strony zachodniej (gdzie ma przebiega¢ droga ekspresowa S12/17) réwnolegle do $ciany
ODCINEK WEZEt DABROWICA — WEZEL WITOSA lasu wystepuje zabudowa rozproszona. Z uwagi na to, ze na zachdd od kompleksu lesnego
planowane jest utworzenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej Euro-Park Mielec podstrefa Lublin
Nr zgodny Lokalizacja wg Wariantu | Lokalizacja wg Wariantu Il zaprojektowanie przejscia dla zwierzat duzych i srednich uznano za bezcelowe. Zwierzeta po jego
z Zalacznikiem biek biek Wymiary* rzekroczeniu nie miatyby mozliwosci dalszej migracji. Stad dla minimalizacji barierowego
NI 7E i 7F (typ obiektu) (typ obiektu) przex . mialyby - € migracji. >tad dia m acj | Weg
K 14740 h>30m oddziatywania analizowanej inwestycji zaprojektowano tylko przejscie dla srednich zwierzat
P7Szd 9 (przejscie dolne dla zwierzat o km 1+750 , d>80m zespolone z linig kolejowg — PZSzd13 w km 21+040 (Wariant 1) oraz 20+343 (Wariant II).
. . (przejscie dolne dla zwierzat srednich) ’
Srednich) c20,7
km 4+320 KIm 4+420 hz=3,0m Przejscia dla matych zwierz at
PZSzd 10 (przejscie dolne dla zwierzat srednich <cie dolne d ierzat srednich dz8,0m . L ) _ _ ) _ _ . i o
zespolone z przepustem) brzejscie doine dia zwierzat srednic c>07 W celu minimalizacji oddziatywania projektowanej drogi na ciggto$é obszaréw siedliskowych
km 7+450 km 7+174 h=3,0m I korytarzy lokalnych migracji matych zwierzat zaprojektowano przejscia w postaci przepustow pod
PzSzd 11 (przejscie dolne dla zwierzat (przejécie dolne dla zwierzat $rednich) d=8,0m droga:
Srednich) c=0,7
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Na odcinku od wezta Sielce do wezta Dabrowica:

Wariant 1 — 23 przejscia dla zwierzat matych,
Wariant 2 — 23 przejscia dla zwierzat matych.

Na odcinku od wezta Dgbrowica do wezta Witosa:

Wariant | — 14 przej$¢ dla zwierzat matych,

Wariant Il — 13 przejs¢ dla zwierzat matych.

Przejscia beda wykorzystywane takze przez srednie ssaki zyjagce w norach
(gtownie lis). Przejscia dla matych zwierzat stuzg takze ptazom i bezkregowcom
naziemnym.

Tabl. 11.8 Lokalizacja i parametry przejs¢ dla matych zwierzat

ODCINEK WEZEL SIELCE - WEZEL DABROWICA

Nr zgodny o . o .
7 Zakgcznikiem Lokahzaqa (;/\t/)gi]e\ll(\:s)nantu 1 Lokallzgqa c\)/\t/)gije\l/(\{sl)r|antu 2 Wymiary*
Nr7Ai 7B yp yp
hz1m
km 107+300 km 107+300
PZM 1 . . d=2,0m
(przejscie dla matych zwierzat) (przejscie dla matych zwierzat) c>007
km 110+110 km 110+110 h=z15m
PZM 2 (przejécie dla matych zwierzat (przejécie dla matych zwierzat zespolone d=z2,0m
zespolone z przepustem) Z przepustem) ¢ =0,07
km 112+320 km 112+320 h=21m
PZM 3 . . d=2,0m
(przejscie dla matych zwierzat) (przejscie dla malych zwierzat) c>007
km 112+480 km 112+450 h=z15m
PZM 4 (przejécie dla matych zwierzat (przejécie dla matych zwierzat zespolone d=2,0m
zespolone z przepustem) Z przepustem) ¢ =0,07
km 1124720 km 112+696 h=21m
PZM 5 . . d=2,0m
(przejscie dla matych zwierzat) (przejscie dla matych zwierzat) 2007
km 113+450 km 113+450 hz15m
PZM 6 . . d=2,0m
(przejscie dla matych zwierzat) (przejscie dla matych zwierzat) 2007
Nawierzchnia
(przejécitle( r(rj]la:lL 1;1;323 zwierzat . km 114+898 (:)Z)s?; ?g?;rggvg
PZM 7 . (przejscie dla matych zwierzat zespolone -
- zespolone z przejazdem . obu jej stronach
Z przejazdem gospodarczym) .
gospodarczym) 0 szer. min. 2 X
1,0m (
km 116+120 km 115+970 h=z15m
PZM 8 (przejécie dla matych zwierzat (przejécie dla matych zwierzat zespolone d=2,0m
zespolone z przepustem) Z przepustem) ¢ =0,07
h=15m
km 116+490 km 116+430
PZM 9 . . d=20m
(przejscie dla malych zwierzat) (przejscie dla malych zwierzat) c>007
km 119+473 km 119+418 h=z15m
PZM 10 (przejécie dla matych zwierzat (przejécie dla matych zwierzat zespolone d=z2,0m
zespolone z przepustem) Z przepustem) c 20,07
km 119+662 km 119+607 h=15m
PZM 11 (przejscie dla matych zwierzat (przejscie dla matych zwierzat zespolone d=20m
zespolone z przepustem) Z przepustem) c 20,07
km 121+880 km 121+825 h=15m
PZM 12 (przejscie dla matych zwierzat (przejscie dla matych zwierzat zespolone d=2,0m
zespolone z przepustem) Z przepustem) c 20,07
km 122+980 km 122+920 h=15m
PZM 13 (przejscie dla matych zwierzat (przejscie dla matych zwierzat zespolone d=20m
zespolone z przepustem) Z przepustem) c 20,07
km 124+140 km 124+083 h=15m
PZM 14 (przejécie dla matych zwierzat (przejscie dla malych zwierzat zespolone d=2,0m
zespolone z przepustem) Z przepustem) ¢ =0,07
( rzg?cézﬁg gr?& o km 124+875 h>15m
PZM 15 \prz€] Y (przejécie dla matych zwierzat zespolone d=2,0m
zwierzat zespolone z
Z przepustem) c 20,07
przepustem)
( rzg?cileZ(?;Sr?gd ch km 126+485 h215m
PZM 16 \prz€] Y (przejécie dla matych zwierzat zespolone d=2,0m
zwierzat zespolone z
Z przepustem) c 20,07

przepustem)
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km 128+019 km 127+964 Gruntowe pasy (przejscie dla matych (przejscie dla matych zwierzat) d=2,0m
PZM 17 (przejscie dla matych zwierzat (przejscie dla matych zwierzat zespolone | o szer. min. 2 x zZwierzat) c 20,07
zespolone z wiaduktem) z wiaduktem) 20m km 18+075
h=15m PZM 36 (przejscie dla zwierzat matych - hz2m
km 131+470 km 131+440 - L d = 2 szer. cieku
PZM 18 (przejscie dla matych zwierzat) (przejscie dla matych zwierzat) dz20m zespolone  ciekiem)
przel Y - przel Y - c20,07 km 18+335 h=15m
h=15m PZM 37 (przejscie dla matych zwierzat L, km 18+030 . d=2,0m
km 132+060 km 132+080 - (przejscie dla matych zwierzat _
PZM 19 o . o . d=20m zespolone z przepustem) c 20,07
(przejscie dla matych zwierzat) (przejscie dla matych zwierzat) c>007 h>15
== km 19+700 =_om
km 132+885 hz15m PZM 38 i (przejscie dla matych zwierzat) d220m
PZM 20 . . - d=2,0m ¢ 20,07
(przejscie dla matych zwierzat) c>007 hs1m
km 133+840 hz20m PZM 39 ( rze'éciel:jTazrr%;F?:g zwierzat) ( rze'éciel:jTa?;F?:ﬁ zwierzat) d=2,0me2
PZM 21 - (przejécie dla matych zwierzat zespolone d =2 x szer. prz€] Y a prz€] Y a 0,07
z ciekiem) cieku Km 22+670 Kkm 214974 h=1m
h=215m PZM 40 . . d=22,0m
km 135+440 km 134+630 (przejécie dla matych zwierzat) (przejécie dla matych zwierzat)
PZM 22 o . o . d=22,0m c 20,07
(przejscie dla malych zwierzat) (przejscie dla malych zwierzat) c>007
h=15m
PZM 23 . . km135+880 d=2,0m - .
(przejscie dla matych zwierzat) c>007 Przejscia dla ptazow
o7\ 24 km 136+260 2 > ;g m W celu zachowania ciggtosci szlakéw sezonowych migracji rozrodczych ptazéw
(przejscie dla matych zwierzat) ) c>0 o;] zaprojektowane zostaty dodatkowe specjalistyczne przejscia w postaci przepustow pod drogg
h>15m W przypadku wariantu | zaprojektowano 4 przejscia dla ptazéw, w przypadku wariantu I
PZM 25 . km 1374327 . km136+553 d=2.0m zaprojektowano 5 obiektow. Przejscia tworza grupy przepustow potozone wzgledem siebie w
(przejscie dla matych zwierzat) (przejscie dla matych zwierzat) X PR . . - . . .
c 20,07 odlegtosci nie przekraczajgcej 100 m - dla wariantu | jest to 10 pojedynczych przepustow, dla
ODCINEK WEZEL DABROWICA — WEZEL WITOSA wariantu |l jest to ’13 _oblektow. F_’omledz_y przepustami oraz 50 m od osi skrajnych przepustow
muszg znajdowa¢ sie szczelnie z nimi potaczone ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce
Nr zgodny Lokalizacja wg Wariantu | Lokalizacja wg Wariantu I _ wykonane z prefabrykatow betonowych lub tworzyw sztucznych.
z Zalgcznikiem (typ obiektu) (typ obiektu) Wymiary*
Nr 7Ei 7F yp yp
km 0+600 km 0+600 hz15m
PZM 26 . . . . d=2,0m
(przejscie dla matych zwierzat) (przejscie dla matych zwierzat) c>007
km 2+540 h=15m
PZM 27 (przejscie dla matych zwierzat (przejécie 5{2 anjBCoh Zwierzat) d=20m
zespolone z przepustem) prz€] Y a c 20,07
km 3+625 h=15m
PZM 28 (przejscie dla matych zwierzat o km 3+600 . d=2,0m
zespolone 7 przepustem) (przejscie dla matych zwierzat) c>0.07
km 4+955 km 4+763 h=215m
PZM 29 (przejécie dla matych zwierzat (przejécie dla matych zwierzat zespolone d=2,0m
zespolone z przepustem) Z przepustem) ¢ =0,07
km 6+260 km 5+985 h=215m
PZM 30 (przejécie dla matych zwierzat (przejécie dla matych zwierzat zespolone d=2,0m
zespolone z przepustem) Z przepustem) ¢ =0,07
km 8+970 km 8+695 h=215m
PZM 31 (przejécie dla matych zwierzat (przejécie dla matych zwierzat zespolone d=2,0m
zespolone z przepustem) Z przepustem) ¢ =0,07
km 11+830 km 11+556 h=215m
PZM 32 (przejscie dla matych zwierzat (przejscie dla matych zwierzat zespolone d=2,0m
zespolone z przepustem) Z przepustem) c 20,07
km 12+800 km 12+525 h=15m
PZM 33 (przejscie dla matych zwierzat (przejscie dla matych zwierzat zespolone d=20m
zespolone z przepustem) Z przepustem) c 20,07
km 14+320 h=15m
PZM 34 (przejscie dla matych zwierzat - d=20m
zespolone z przepustem) c 20,07
PZM 35 km 16+450 km 15+960 h=15m
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ODCINEK WEZEL SIELCE — WEZEt DABROWICA
Nr zgodny . o
z Zatgcznikiem WLO\l;Va;'rzi:ﬁﬁ 1 \II‘VOk\?\lllgﬁgjnatu 5 Typ obiektu Wymiary*
Nr 7Ai 7B 9 9

I . h=10m

km 113+825 km 113+830 Przejscie dla ptazow
d=15m
PPl h=10m
km 113+875 km 113+900 Przejscie dla ptazéw d> 1:5 m
km 126+850 km 126+795 Przejscie dla ptazéw hz10m
d=15m
PP 2 . . h=21,0m
km 126+920 km 126+865 Przejscie dla ptazow d=15m
km 127+050 km 126+995 Przejscie dla ptazéw hz10m
d=15m
o . h=10m
km 128+140 km 128+085 Przejscie dla ptazéw d>15m

PP 3 = =

o . h=10m
km 128+412 km 128+360 Przejscie dla ptazéw d=15m
km 133+130 km 133+350 Przejscie dla ptazéw hz10m
d=15m
km 133+390 km 133+450 Przejscie dla ptazéw hz10m
d=15m
o . h=10m

PP 4 km 133+440 km 133+580 Przejscie dla ptazow
d=15m
o . h=10m
- km 133+630 Przejscie dla ptazéw d=15m
o . h=10m
- km 133+680 Przejscie dla ptazéw d=15m
o . h=10m
PP 5 - km 135+180 Przejscie dla ptazéw d=15m

Ograniczanie $miertelno $ci zwierz gt w wyniku kolizji/wypadkow komunikacyjnych.

Optymalng metodg ograniczenia smiertelnosci zwierzat w miejscach zagrozonych kolizjami
beda ogrodzenia ochronne. Ogrodzenia spetnig tez dodatkowg funkcje naprowadzania zwierzat
do powierzchni przejs¢. Aby ogrodzenia byly skuteczne muszg posiada¢ odpowiednie cechy
i parametry techniczne. Powinny tez zosta¢ spetnione zalecenia dotyczace ich usytuowania
w terenie.

Minimalny zakres wygrodzenia ochronnego jaki nalezy wykona¢ obejmuje nastepujgce

odcinki planowanej drogi ekspresowe;j:

- wezet Sielce - wezel Kurow

- km 118+730 — wezet Przybystawice
- km 125+500 — wezel Bogucin

- km 132+400 — wezet Dgbrowica

- km 0+800 — wezet Jakubowice

- km 6+900 — km 7+700

- km 13+400 — wezetl Wiodawa

- wezet Melgiewska — wezet Witosa.

Skuteczne ogrodzenia ochronne muszg posiadac¢ nastepujgce cechy i parametry:

— wysokos¢ minimalna:

a) 240 cm dla odcinka kolizji z krajowym korytarzem ekologicznym (km 106+300 —
114+000) oraz odcinkow kolizji z dolinami rzek: Kuréwki, Ciemiegi i Bystrzycy;
b) 220 cm dla pozostatych odcinkéw;

— wykonanie z siatki metalowej z metalowymi stupami;

— siatka musi posiada¢ zmienng wielko$¢ oczek — zmniejszajgca sie ku dotowi;

— siatka musi by¢ zakopana pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ co najmniej 30 cm na
fragmentach trasy kolidujacych z korytarzami ekologicznymi

— na pozostatych odcinkach powinna by¢ zakopana na gtebokosé co najmniej 10 cm
celem stabilizacji jej dolnej krawedzi i zachowania szczelnosci ogrodzenia przy
powierzchni terenu;

— wykonanie solidnego fundamentowania stupéw zapewniajagcych mozliwosé silnego
naciggu siatki oraz zapewniajgcych stabilno$¢ pionowa konstrukcji — zaleca sie, by
dopuszczalne odchylenia od pionu nie przekraczaty 1 cm;

— rozstaw stupdéw nie powinien przekracza¢ 300 cm;

— ogrodzenie powinno by¢ prowadzone wzdtuz linii prostych, ew. z tagodnymi tukami tzn.
ze zalamania poszczegolnych prostych odcinkow ptotu nie mogg by¢ wieksze niz 15°;

- w przypadku, gdy ogrodzenia przecinajg drogi technologiczne 1 gospodarcze
dochodzace do planowanej drogi, nalezy zamontowa¢ zamykane bramy wjazdowe,
najlepiej z samozamykaczem.

Na wybranych odcinkach zagrozonych kolizjami z ptazami i matymi ssakami oraz na
diugosci 100 m (w kazdg strone) od osi wszystkich przejs¢ i przepustéw, ogrodzenia ochronne
muszg posiada¢c dodatkowe zabezpieczenia spelniajgce funkcje ogrodzeh ochronno-
naprowadzajacych dla matych zwierzat (w szczegdlnosci ptazéw).

Tabl. 11.9 Ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat
ODCINEK WEZEL SIELCE — WEZEt. DABROWICA

Wariant 1 Wariant 2

Km 111+500 — 114+200 Km 111+500 — 114+200

Km 126+370 — 127+130 Km 126+300 — 127+060

Km 128+080 — 128+800 Km 128+000 — 128+750

Km 132+750 — 133+600 Km 132+885 — 133+880

- Km 134+630 — 135+570

Dodatkowe dziatania minimalizuj gce i kompensuj gce wptyw projektowanej drogi na ptazy

Ze wzgledu na fakt, ze projektowana droga przecina zbiorniki wodne, ktore ulegng
catkowitemu zasypaniu, nalezy zastosowac¢ srodki ostroznosci na etapie budowy drogi oraz
dziatania minimalizujgce utrate miejsc rozrodu ptazow. Likwidacja zbiornikdw powinna odbywac
sie we wrzesniu, pod nadzorem herpetologia. Ponadto proponuje sie odtworzenie zbiornikow
wodnych o parametrach odpowiednich do rozrodu ptazéw, potozonych w bezposrednim
sgsiedztwie likwidowanych akwendéw w granicach pasa drogowego. Odtwarzane zbiorniki wodne
powinny mie¢ zmienng gtebokos¢, wydluzong i nieregularng linie brzegowa bez umocnien
krawedzi. Zbiorniki te nie beda czescig systemu odwodnienia drogi (nie bedg w zaden sposéb z
nim zintegrowane).
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Tabl. 11.10 Lokalizacja i parametry stawow do wykonania w ramach kompensacji
zniszczenia miejsc rozrodu ptazéw

Lokalizacja Parametry
2 stawy po obu stronach drogi; o powierzchni co
Km 132+800 najmniej 800 m i gtebokosci 1,0-1,5m
Wariant 1
2 stawy po obu stronach drogi; o powierzchni co
Km 133+130 najmniej 1000 m2* i gtebokosci 1,0-1,5 m
. 1 staw po pétnocnej stronie drog o powierzchni
Wariant 2 Km 133+600 co najmniej 1000 m** i gtebokosci 1,0-1,5 m

*nalezy przyja¢ najwiekszg mozliwg szerokosé obiektu w pasie drogowym

SzczegOlowe warunki na jakich nastgpi odtworzenie zbiornikbw wodnych, stanowigcych
potencjalne miejsca rozrodu ptazow powinny zosta¢ okreslone na etapie opracowywania projektu
budowlanego.

Inne zalecenia:

Ponadto powinny zosta¢ spetnione wytyczne odnosnie projektowania i zagospodarowania
powierzchni, otoczenia przejS¢ oraz harmonizacji z przestrzenig krajobrazowg. Optymalne
wkomponowanie przejscia w otoczenie i harmonizacja z krajobrazem dotyczy:

— zagospodarowania powierzchni pod przejsciem, w tym ksztattowania roslinnosci;
— projektowania i zagospodarowania bezposredniego otoczenia przejsé;
— ksztattowania struktur naprowadzajgcych zwierzeta do przejscia.

Nalezy rowniez zachowaé¢ wytyczne do projektowania i ksztattowania powierzchni przejs¢
o charakterze zespolonym:

Przej$cia dolne zespolone z ciekami wodnymi:

— cieki wodne powinny mie¢ koryta zachowane w mozliwe naturalnym stopniu;

— Dbrzegi koryt (w razie potrzeby) powinny by¢é umacniane z wykorzystaniem kruszyw
naturalnych lub narzutow kamiennych - niedopuszczalne jest umacnianie koryt betonem
I gabionami;

- koryta ciekbw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni
przejscia;

— nachylenie koryt ciekébw powinno by¢ mozliwie najmniejsze i nie powinno przekraczac
wartosci 1:1,5;

- w przypadku gdy ciek znajdujacy sie na powierzchni przejscia jest odbiornikiem zrzutow
sieci odwodnieniowej, wszelkie wyloty powinny by¢ skanalizowane (rurociag) na dtugosci
obejmujacej strefe dojscia do przejscia,

— po obu stronach cieku wodnego powinny znajdowa¢ sie pasy suchego terenu,
potozonego poza zasiegiem zalewdw o szerokosci rownej co najmniej szerokosci koryta;
powinien by¢ one pokryte ziemig mineralng z urodzajng glebg i roslinnoscig (w strefie
ustonecznionej).

Przej$cia (przepusty) dla matych zwierzat potgczone z ciekami wodnymi:

w przypadku koniecznosci umacniania brzegobw koryt nalezy to wykonaé

z wykorzystaniem faszyny lub kruszyw naturalnych i kamieni;

— koryta ciekébw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni
przejscia;

— po obu stronach cieku wodnego, w $wietle przepustu, powinny znajdowac sie pasy
suchego terenu, potozonego poza zasiegiem zalewOw o szerokosci tgcznej réwnej
podwojnej szerokosci koryta;

- w szczegolnych przypadkach (brak mozliwosci spetnienia poprzedniej wytycznej)

dopuszcza sie mozliwos¢ montowania do bocznych s$cian przepustu podwieszonych

potek betonowych lub drewnianych o szerokosci co najmniej 30 cm; pétki muszg byc
prowadzone rownolegle do podtoza i ptynnie tgczy¢ sie z otoczeniem wlotéw przepustu.

Przejscia dolne zespolone z drogg dla zwierzat duzych i srednich:

— droga zlokalizowana na powierzchni przejscia musi posiada¢ minimalne natezenie ruchu
i stuzy¢ co najwyzej do obstugi dojazdéw do pojedynczych zabudowan lub przysiétkdw
wiejskich;

— nawierzchnia drogi nie moze by¢ utwardzana asfaltem i betonem, dopuszcza sie
utwardzanie nawierzchni kruszywami naturalnymi lub famanymi o drobnej granulacji bez

umacniania;
— strefa dostepna dla zwierzat powinna obejmowac¢ pasy terenu po obu stronach drogi,
pokryte gruntem mineralnym oraz glebg urodzajng i roslinnoscia (w strefie

ustoneczniong));
— minimalne wymiary strefy przeznaczonej dla zwierzat:
a) przejscia dla zwierzat duzych: wysokos¢ = 4,0 m, szerokos¢ = 2x6,0 m;
b) przejscia dla zwierzat srednich: wysokos¢ = 3,5 m, szerokos¢ = 2x4,0 m.

Przejscia dolne dla zwierzat srednich zespolone z linig kolejowa:

— linia kolejowa powinna by¢ zlokalizowana w centralnej czesci obiektu;

— strefa dostepna dla zwierzat powinna obejmowac pasy terenu po obu stronach drogi,
pokryte gruntem mineralnym oraz glebg urodzajng i roslinnoscia (w strefie
ustoneczniong));

— minimalne wymiary strefy przeznaczonej dla zwierzat srednich: wysokos¢ = 3,5 m,
szerokosc¢ = 2x4,0 m.

Aby zminimalizowac¢ bariere psychofizyczng nalezy zastosowaé dziatania ostonowe (ekrany
antyol$nieniowe) i ostonowe nasadzenia roslinnosci.

Dodatkowe zalecenia dotyczace zagospodarowania terenu w rejonie wezidw, obszaréw

utrzymania oraz miejsc obstugi podréznych zlokalizowanych w poblizu przejs¢ dla zwierzat

duzych badz srednich:

— z uwagi na bliskie potozenie przejscia dla zwierzat duzych (PZDzd3 — w km 113+745 wg
Wariantu 1 oraz w km 113+736 wg Wariantu 2 w stosunku do wezta Kuréw oraz
zlokalizowanego przy nim Obwodu Utrzymania zaleca sie w rejonie wezta zastosowanie
lamp emitujgcych sSwiatto w sposob kierunkowy w dét, w jak najmniejszym stopniu
rozpraszajgce sie na boki

— z uwagi na lokalizacje, w rejonie projektowanego na odcinku wezet Jakubowice - wezet
Lubartéw MOPu, przejscia dla zwierzat $rednich (PZSzd11l w km 7+450 wg Wariantu |
oraz w km 7+174 wg Wariantu 1) zaleca sie wprowadzenie nasadzenia izolacyjne wokot
MOPu oraz zastosowanie oswietlenia z wykorzystaniem lamp emitujgcych Swiatto w
sposob kierunkowy w dot, w jak najmniejszym stopniu rozpraszajgce sie na boki.
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W celu ograniczenia negatywnego wptywu planowanej inwestycji na ptaki i ich siedliska

zaproponowano nastepujgce zalecenia:

- wazdtuz drég powinny by¢ montowane ekrany nieprzezroczyste (z wyjatkiem miejsc gdzie
budowa ekranu przezroczystego jest uzasadniona bezpieczehstwem ruchu drogowego
lub komfortem zycia mieszkancéw).

— proponuje sie, aby planowane nasadzenia zieleni byty jak najdalej umiejscawiane od
drogi, ponadto nalezy je tworzy¢ z rodzimych gatunkéw krzewow i drzew, ktore nie sg
atrakcyjne pod wzgledem pokarmowym dla ptakow. Preferowane sg gatunki lisciaste,
gdyz w mniejszym stopniu przyciggajg ptaki, niz gatunki iglaste. W celu ograniczenia
Smiertelnosci, w okresie pozalegowym nalezy usuwaé¢ spontaniczng roslinnosé
krzewiastg i drzewiastg w poblizu drogi, gdyz jest ona bardziej atrakcyjna jako miejsce
legowe i zerowiskowe dla ptakow w poréwnaniu do sztucznych nasadzen zieleni.

— Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w ograniczonym zakresie przestrzennym, aby w jak
najmniejszym stopniu zniszczy¢ siedliska ptakow

— Wszystkie prace inwestycyjne (wykopy, nasypy itp.) nalezy prowadzi¢ w ten sposob, aby
nie doprowadzi¢ do trwatej zmiany stosunkéw wodnych w obrebie obszaru inwestyciji,
a w szczegolnosci w obrebie doliny Bystrzycy, Ciemiegi, Kurowki, Biatki

— W przypadku realizacji na odcinku wezet Sielce — wezet Dagbrowica Wariantu 2, w celu
minimalizacji negatywnego oddziatywania zwigzanego z lokalizacjg inwestycji na
populacje bociana biatego (w km 111+410 na terenie przeznaczonym pod inwestycje
znajduje sie gniazdo ww. gatunku) proponuje sie wykonanie w promieniu 1 kilometra od
obecnej lokalizacji ww. gniazda, platformy, na ktérej ptaki bedg mogly zatozy¢ nowe
gniazdo.

11.7.Minimalizacja wptywu inwestycji na obiekty chr ~ onione

W przypadku realizacji Wariantu | na odcinku wezet Dabrowica — wezet Witosa istnieje
mozliwosé penetraciji w trakcie budowy ptatow roslinnosci stepowej (murawy kserotermicznej) z
mitkiem wiosennym, objetych ochrong w formie pomnika przyrody. W celu ich ochrony przed
rozpoczeciem prac budowlanych zaleca sie wygrodzenie siatkg murawy od strony zachodniej
(najblizszej inwestycji) wraz z zamieszczeniem informacji o celu ochrony i zakazie jego
niszczenia. Podmiotem odpowiedzialnym za zabezpieczenie murawy bedzie Wykonawca robot,
ktérego dodatkowo zobowigzuje sie do poinformowania pracownikédw o przedmiocie ochrony i
jego lokalizaciji.

Pomniki przyrody — 3 ptaty roslinnosci stepowej

Ptaty te znajdujq sie w odlegtosci okoto 55 m na potnocny wschéd od osi Wariantu | w km 14+480
oraz w odlegtosci 530 m na wschod od osi Wariantu 1l wkm 13+950. Pomimo niewielkiej
odlegtosci od Wariantu | (25 m od linii rozgraniczajgcych) nie powinno nastgpi¢ oddziatywanie na
opisywane obiekty. Zmiana stosunkéw wodnych polegajgca gtéwnie na odwodnieniu obszaru
moze by¢ wrecz korzystna dla roslinnosci stepowej. Ewentualne zagrozenie moze wigzac sie z
penetracjg murawy przez pracownikow budowy i mozliwoscig wykopywania mitka wiosennego np.
do ogrédkdéw skalnych.

a 2000

W niniejszym raporcie rozpatrywano aspekty wptywu Wariantu | i Wariantu Il na obszar
Natura 2000 — oddziatywanie w przypadku budowy estakady lub nasypu przy przecieciu rzeki
Bystrzycy przypadku Wariantu | i nasypu dla wariantu 1.

11.8. Minimalizacja wptywu inwestycji na obszar Natur

na.

Minimalizacja negatywnego wptywu estakady w Warianci el
Minimalizacja negatywnych oddziatywan na chronione zbiorowiska i gatunki polegac bedzie

— Budowie drogi technologicznej na matach stabilizujgcych. Obiekt wykonany w
taki sposob, aby zapewni¢ przeptyw wéd deszczowych w kierunku obszaru
Natura 2000.

- .Wykonywaniu prac zwigzanych z budowg estakady w miare mozliwosci
wytacznie z powierzchni drogi technologicznej

— Lokalizacji drogi technologicznej wzdluz planowane) inwestycji po jej
potudniowo-zachodniej stronie. Potozenie takie da duze prawdopodobienstwo
zachowania pfatéw zbiorowisk roslinnych zlokalizowanych wewnatrz pasa
drogowego, pomiedzy jego poénocno-wschodnig krawedzig inwestycji
a krawedzig estakady Sg to siedliska potencjalnie dostepne dla gozdzika
pysznego, z wyksztatconymi ptatami zmiennowilgotnych tak trzeslicowych oraz
nizowych i goérskich tgk uzytkowanych ekstensywnie Realizacja drogi
technologicznej moze spowodowac, iz rzeczywista strata fragmentow siedlisk
moze okazac sie jeszcze mniejsza, niz zakladana.

Wszelkie prace terenowe zwigzane z regulacjg koryta Bystrzycy nalezy prowadzi¢
w okresie od wrzesnia do lutego. Podyktowane jest to lokalizacjg w dolinie Bystrzycy
zmiennowilgotnych tak trzeslicowych, jak rowniez obecnoscig w wodach Bystrzycy ryb, w
tym piskorza— gatunku z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej,

a) o terminie prowadzonych prac nalezy powiadomi¢ z odpowiednim wyprzedzeniem,
Biuro Zarzadu Okregu PZW w Lublinie, w celu unikniecia zarybienia odcinka
powyzej planowanej korekty,

b) prace zwigzane z przetozeniem prowadzi¢ nalezy w sposéb jak najkrétszy,

c) nalezy ograniczy¢ do minimum prace zwigzane z zaburzeniem przeptywu
I zmetnieniem wody w rzece,

d) w pierwszej kolejnosci nalezy przygotowa¢ nowy fragment koryta, odpowiednio go
zabezpieczy¢ a nastepnie wprowadzi¢ wody Bystrzycy. Pozwoli to ograniczy¢ w
maksymalnym stopniu zwigzany z ww. dziataniem okres zaburzenh oraz zmetnienia
wody,

e) ksztattujgc nowe koryto nalezy przyjaé parametry zblizone do koryta naturalnego na
odcinku przektadanym (uksztaltowanie meandra rzeki), w celu uzyskania zblizonej
do naturalnej predkosci przeptywu - utrzymanie zblizonej predkosci przeptywu
pozwoli na ograniczenie zjawisk towarzyszacych formowaniu sie nowego koryta
(m.in. erozji),

f) tagodnie uksztattowane brzegi nowego koryta nalezy umocnié¢ faszynami z zywymi
szczepami wierzby kruchej lub biatej oraz wkomponowaé nowe koryto w krajobraz
doliny poprzez wprowadzenie wzdtuz niego kepowych nasadzenia nastepujgcych
gatunkow: wierzby kruchej, wierzby biatej , topoli biatej, topoli czarnej oraz olszy
czarnej,

g) w przypadku gdy szczegotowe dane hydrologiczne wykazg konieczno$¢ umochnienia
dna nowego koryta, nalezy wykona¢ je z materialbw naturalnych np. materacy
wiklinowych, jednak tego typu prace nalezy wykopna¢ jedynie jezeli rzeczywiscie
okaza sie niezbedne,

h) wierzchnig warstwe gleby wraz z roslinnoscig nalezy w ostrozny sposob zdjac¢ i
odpowiednio skladowa¢ a nastepnie wykorzystac do rekultywacji likwidowanego
fragmentu koryta rzeki. Skroci sie w ten sposob czas renaturalizacji terenu objetego
pracami,
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i) ziemie pochodzacg z wykopu nowego koryta nalezy skladowaé a nastepnie
wykorzysta¢ do rekultywacji starego koryta.

— Nalezy opracowac raport powtdrnej oceny na etapie przygotowywania projektu
budowlanego, w ktorym to raporcie w sposéb szczegbtowy przedstawié
rozwigzania dotyczace sposobu przetozenia oraz koniecznych dziatan
umacniajacych (uwzgledniajgcych zawarte w niniejszym opracowaniu zalecenia)
wraz z oceng ich wptywu na srodowisko

— Przeniesieniu okazoéw gozdzika pysznego. Dzieki zachowaniu czesci siedlisk
tego gatunku mozliwe bedzie przesiedlenie okazéw z dwdéch stanowisk (jedno
Z nich zostanie z pewnoscig zlikwidowane, w odniesieniu do drugiego przewiduje
sie znaczace prawdopodobienstwo dewastacji). Przeniesienie takie wymaga
uzyskania zgody Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.. Przeniesienia
powinien dokona¢ doswiadczony fitosocjolog lub geobotanik, dziatajgcy na
zlecenie inwestora (GDDKIA oddziat Lublin) lub wykonawcy robot

— Zagrozone przez inwestycje osobniki gozdzika pysznego przeznaczone do
przeniesienia, nalezy z odpowiednim wyprzedzeniem oznaczy¢ (w terminie
umozliwiajgcym ich identyfikacje). Samo przesadzenie powinno odby¢ sie
wiosng lub w potowie wrzesnia, w godzinach porannych. . Zagrozone przez
inwestycje egzemplarze gozdzika nalezy wykopa¢ przy uzyciu fopaty
z odpowiednio duzg brylg podtoza (tak, aby nie uszkodzi¢ systemu
korzeniowego). Nastepnie nalezy umiescic rosliny wraz z brytg ziemi w skrzynce,
zabezpieczajgc przed uszkodzeniem i przeschnieciem ziemi w czasie transportu
na wytypowane uprzednio miejsce. Po posadzeniu nalezy rosling podlac.
Przesadzanie powinno odby¢ sie w potowie wrzesnia, w godzinach porannych.
Siedliskiem zastepczym, na ktére proponuje sie przenies¢ wykopane rosliny jest
laka zmiennowilgotna znajdujaca sie w odlegtosci ok. 100 metrow na wschod od
projektowanego pasa drogowego.

- Uzyskanie zgody Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na likwidacje 3
biotopéw zasiedlonych przez pojedyncze osobniki czerwonczyka nieparka.
Podobne stanowiska zidentyfikowano poza pasem drogowym, stad nie
przewiduje sie znaczgcego oddziatywania na populacje tego motyla w wyniku
prowadzonych prac.

- Uzyskanie Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na zniszczenie
znajdujacego sie w km od 14+540 do 14+670 siedliska czerwonczyka fioletka
Wykonana inwentaryzacja wykazata, ze motyl ten wystepuje w dolinie Bystrzycy
na 14 stanowiskach. Eliminacja tego siedliska oraz znajdujgcej sie na nim
populacji fioletka nie wptynie znaczgco na stabilnos¢ oraz liczebno$é jego
populacji w skali doliny Bystrzycy. Jego utrata nie wptynie réwniez w sposob
istotny na jego wystepowania w kraju, czy w regionie (zageszczenie stanowisk w
okolicy Lublina jest najwieksze w Polsce).

Nie wyst gpi znacz gce oddziatywanie na $rodowisko w wariancie budowy i eksploataciji
estakady, dziatania kompensacyjne nie b  eda zatem konieczne.

Minimalizacja negatywnego wptywu nasypu w Wariancie I
Minimalizacja oddziatywan na chronione zbiorowiska i gatunki polega¢ bedzie na:
— Maksymalnym mozliwym ograniczeniu szerokosci nasypu oraz terenu
poruszania sie ciezkiego sprzetu budowlanego. Dziatanie takie ograniczg trwate
zajecie gruntu oraz degradacje szaty roslinnej na obszarze czasowo zajetym.

Maksymalnym zwiekszeniu ilosci przepustéw w nasypie oraz wykorzystaniu do
jego budowy gruntéw przepuszczalnych, co pozwoli wodzie na swobodny
przeptyw na drugg strone.

- Uzyskanie zgody Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na likwidacje 3
biotopéw zasiedlonych przez pojedyncze osobniki czerwonczyka nieparka.
Podobne stanowiska zidentyfikowano poza pasem drogowym, stad nie
przewiduje sie znaczacego oddziatywania na populacje tego motyla w wyniku
prowadzonych prac.

- Uzyskanie Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na zniszczenie
znajdujgcego sie w km od 14+540 do 14+670 siedliska czerwonczyka fioletka
Wykonana inwentaryzacja wykazata, ze motyl ten wystepuje w dolinie Bystrzycy
na 14 stanowiskach. Eliminacja tego siedliska oraz znajdujgcej sie na nim
populacji fioletka nie wptynie znaczaco na stabilnosé oraz liczebnos¢ jego
populacji w skali doliny Bystrzycy. Jego utrata nie wplynie rowniez w sposob
istotny na jego wystepowania w kraju, czy w regionie (zageszczenie stanowisk w
okolicy Lublina jest najwieksze w Polsce).

— Ograniczeniu ingerencji w koryto rzeki Bystrzycy do minimum oraz wykonywaniu
prac w korycie rzeki Bystrzycy z ostroznoscig, tak, aby nie spowodowac
zanieczyszczenia wod rzeki

— Lokalizacji przejscia dolnego dla zwierzat odpowiednia dlugos¢ mostu na rzece

Bystrzycy umozliwi migracje zwierzynie.

W warunkach budowy planowanej inwestycji na nasypie nastapi znacz ace
oddziatywanie na zmiennowilgotne + aki trz eslicowe planowanego obszaru Natura 2000
Bystrzyca Jakubowicka. Przesuszenie, a nast epnie degradacja nast api
najprawdopodobniej na okoto 30% zinwentaryzowanych po wierzchni ptatéw w dolinie.
Wykonanie kompensacji poprzez odtworzenie tego rodzaju siedliska jest praktycznie
niewykonalne.

Minimalizacja negatywnego wptywu nasypu w Wariancie I

Minimalizacja oddziatywan na chronione zbiorowiska i gatunki polegac bedzie na:

— Maksymalnym mozliwym ograniczeniu szerokosci nasypu oraz terenu
poruszania sie ciezkiego sprzetu budowlanego. Dziatanie takie ograniczg trwate
zajecie gruntu oraz degradacje szaty roslinnej na obszarze czasowo zajetym.

- Wykorzystaniu gruntow przepuszczalnych do budowy nasypu. oraz budowie
dodatkowych przepustow w nasypie przerzucajgcych wody z jednej strony
nasypu na druga, przy czym dziatanie takie uwaza sie za celowe zwtaszcza w
potudniowej czesci nasypu, ze wzgledu na brak graniczenia z obiektami
osadnikbw oczyszczalni sciekow Hajdow. Budowa przepustdw w nasypie
analizowanego odcinka drogi ekspresowej moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia
prawdopodobienstwa zachowania jakosci siedliska czerwonczyka nieparka.

— Prowadzeniu prac na brzegach rzeki Bystrzycy z ostroznoscig tak, aby nie
dopusci¢ do zanieczyszczenia wod rzeki

— Lokalizacji przejscia dolnego dla zwierzat — odpowiednia dtugos¢ mostu na rzece
Bystrzycy umozliwi migracje zwierzynie

- Uzyskaniu zgody Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na likwidacje
stanowiska modraszka telejusa i 2 stanowisk czerwonczyka nieparka.

62

GD ekkom BIURO EKSPERTYZ | PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKACYJINEGO

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakoéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym - Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S 12/17 na odcinku Kuréw - Lublin - Piaski od wezta Sielce - do wezta Witosa”

W warunkach budowy planowanej inwestycji na nasypie w Wariancie Il nie nast gpi
znaczace oddziatywanie na zasoby starodubu t gkowego gdy z zniszczeniu ulegnie okoto 50
z ponad 1000 obecnych na terenie doliny osobnikdw (5 % populacji). Nie planuje si ¢ wiec
przeprowadzenia kompensacji przyrodniczej. Populacja t a znajduje si e ponadto w znacznej
odlegto sci od granic planowanego obszaru Natura 2000 Bystrzy  ca Jakubowicka, wi ec jej
naruszenie nie jest rozpatrywane w kategoriach oddziat ywania na ten obiekt.

11.9. Ochrona krajobrazu

Krajobraz terenéw na ktérych zlokalizowana jest projektowana inwestycja nalezy zaliczy¢ do
typu krajobrazu kulturowego. Dominujg tu obszary rolnicze. Projektowana inwestycja w kazdym
z analizowanych Wariantbw bedzie nowym elementem w krajobrazie, zaburzajgcym
jego dotychczasowq strukture. W najwiekszym stopniu bedzie oddziatywa¢é na krajobraz
w miejscach, gdzie biegnie po wysokim nasypie Ilub gtebokim wykopie. Aby harmonijnie
wspotgrata ona z krajobrazem okolicy, zbocza wysokich nasypow powinny by¢ dtugie i ptaskie,
o stosunkowo niewielkim spadku.

W celu zachowania estetyki krajobrazu proponuje sie wzdtuz planowanej drogi nasadzenia.
Do wykonania nasadzen proponuje sie wykorzysta¢ gatunki rodzime. Zaleca sie aby nasadzenia
wzdtuz drogi oraz wzdtuz ogrodzen tgczacych sie z czotem przejs¢ dolnych dla zwierzat.

Ponadto na terenach, gdzie obwodnica przecina tereny lesne konieczne bedzie odtworzenie stref
ekotonowych.

Bardzo wazna jest estetyka wykonania przepustow oraz innych urzgdzen drogowych. Ich
wykonanie powinno nawigzywa¢ do charakteru otoczenia. Na obszarach potozonych
w krajobrazie rolniczym zaleca sie wykonczenia w naturalnych kolorach.

Elementem, ktéry istotnie wptynie na charakter krajobrazu sg ciggi ekranéw akustycznych.
Dlatego tez nalezy zadbac, aby zostaty one mozliwie harmonijnie wkomponowane w otaczajacy je
teren. W tym celu powinny by¢ one obsadzone roslinnoscig i wykonane w naturalnych barwach.

11.10. Gospodarka odpadami

W przypadku analizowanej inwestycji, podobnie jak dla innych przedsiewzie¢ tego typu,
odpowiednia gospodarka odpadami powinna by¢ realizowana zaréwno na etapie realizacji, jak
I eksploatacji inwestycji..

a) Fazarealizaciji

Zagospodarowaniem odpadow w tej fazie powinien zajaé¢ sie podmiot, ktérego dziatalnos¢
powoduje powstawanie odpaddéw. W analizowanym przypadku wytworcg odpadow bedzie firma(/-
y) podejmujgca(/-e) sie budowy inwestycji.

Wytworca odpaddédw zobowigzany jest do zapobiegania powstawaniu odpadéw oraz
podejmowania dziatah pozwalajgcych na utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie.

Odpady, ktérych powstaniu nie dalo sie zapobiec, powinny w pierwszej kolejnosci
poddawane by¢ odzyskowi lub unieszkodliwianiu. Oba procesy powinny by¢ przeprowadzane w
miejscu powstawania odpadow. Jedynie w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie ich
przekazywanie do najblizej potozonych miejsc, gdzie zostang poddane ww. dziataniom.

Powstajgce na placu budowy oraz w bazach materiatowych i zapleczach sanitarnych
odpady, powinny podlega¢ selektywnej zbiorce. W sytuacji gdy procesy technologiczne Iub
organizacyjne beda wymagaty okresowego gromadzenia odpadéw, mogg one podlegac
magazynowaniu, na terenie do ktérego posiadacz odpadow (wytworca lub podmiot, ktéremu
przekazano obowigzek gospodarowania odpadami) posiada tytut prawny. Niedopuszczalne jest
magazynowanie odpaddw w rejonie dolin rzecznych, zbiornikdw wodnych oraz bardzo wysokiego
stopnia zagrozenia giébwnego poziomu wodonosnego.

Szczegblnego postepowania w kwestii gospodarki odpadami wymagajg odpady
niebezpieczne, w tym materiaty zanieczyszczone lub zawierajgce substancje niebezpieczne.
Nalezy je przekazywaé specjalistycznym firmom, uprawnionym do ich unieszkodliwiania. Nie
mozna miesza¢ ich zinnymi rodzajami odpaddéw, o ile nie stuzy to efektywnosci
unieszkodliwiania, a ich transport powinien sie odbywac¢ zgodnie z zaleceniami dotyczgacymi
transportu materiatdw niebezpiecznych

Specjalistyczne firmy powinny by¢é zaangazowane rowniez podczas prac budowlano-
demontazowe, w sytuacji, gdy konieczne bedzie usuwanie elementow zawierajgcych azbest (np.
rozbiorka dachow budynkéw pokrytych ptytami azbestowo-cementowymi). Prace powinny byé
prowadzone w sposOb uniemozliwiajacy szkodliwg emisje azbestu do $rodowiska oraz
zapewniajacy ochrone pracownikom zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i
Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobdéw i warunkdéw bezpiecznego
uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajgcych azbest

Podczas budowy powstang réwniez odpady opakowaniowe. Przepisy dotyczace
obchodzenia sie z tego typu odpadami zostaly zawarte w ustawie z dnia 11 maja 2001 r.
0 opakowaniach i odpadach opakowaniowych.

Podczas robot ziemnych zwigzanych z realizacjg inwestycji powstang masy ziemne. Czes¢ z
nich klasyfikowana jest jako odpad zgodnie z katalogiem odpaddéw i podlega przepisom ustawy
o0 odpadach Ww. regulacje obowigzywaly bedg rowniez w odniesieniu do pozostatych mas
ziemnych nie bedacych $cisle odpadem. Wynika to z zapisOw art.2 ust.2 ww. ustawy. Zaleca sie
wykorzystanie powstatych mas ziemnych (jesli pozwolg na to ich wtasnosci) na miejscu na cele
zwigzane z realizacjg inwestycji np. do formowania nasypéw. W takim przypadku konieczne
bedzie uzyskanie zezwolenia na ich odzysk.

Dziatania, ktorych nastepstwem bedzie wytwarzanie odpadéw powinny by¢ zaplanowane,
zaprojektowane i potwierdzone odpowiednig procedurg administracyjna.

W terminie 30 dni przed rozpoczeciem prac wykonawca robot budowlanych (wytworca
odpaddéw) powinien ztozy¢ marszatkowi wojewddztwa lubelskiego informacje o wytwarzanych
odpadach oraz sposobach gospodarowania. Obowigzek ten wynika z zapisow Ustawy o
odpadach, ktora obliguje do przedtozenia ww. informacji w przypadku, gdy wytwarzane bedg
odpady niebezpieczne w ilosci do 0,1 Mg/rok albo dojdzie do powstania powyzej 5 Mg/rok
odpaddéw innych niz niebezpieczne. W przypadku planowanej inwestycji najprawdopodobniej
spetniony zostanie drugi z ww. warunkow.

W przypadku odpadow niebezpiecznych szacunek przewiduje ilosci powyzej 0,1 Mg/rok.
Jesli informacje te zostang potwierdzone na etapie opracowywania szczegotowej dokumentacji
budowlanej, wykonawca robdt zobowigzany bedzie do opracowania programu gospodarki
odpadami niebezpiecznymi i ztozenia wniosku w celu uzyskania decyzji zatwierdzajgcej ww.
program. Procedure te nalezy rozpoczg¢é na 2 miesigce przed rozpoczeciem dziatalnosci
powodujgcej powstawanie odpadow niebezpiecznych. Organem wiasciwym do wydania ww.
decyzji jest marszatek wojewddztwa lubelskiego.

Wszystkie odpady powstajgce w wyniku prac budowlanych (w tym prac rozbiérkowych)
powinny by¢ ewidencjonowane.

Wytworca odpadéw moze zleci¢ wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami innemu
posiadaczowi odpadow badz przekazac¢ okreslone rodzaje odpadow w celu ich wykorzystania
osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej (nie bedacych przedsiebiorcami) na jej wiasne
potrzeby.
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Zaktadajac, ze gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie prowadzona
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie, niezaleznie od ilosci powstajgcych
odpaddw, nie powinna stanowi zagrozenia dla srodowiska.

b) Faza eksploatacji

Obowigzek zagospodarowania odpaddéw powstajgcych w fazie bezawaryjnej eksploatacji
drogi, podobnie jak w trakcie budowy drogi, zgodnie z ustawg o odpadach spoczywat bedzie na
wytworcy odpadow. W tym przypadku jednak zgodnie z ustawg o odpadach za wytworce uznaje
sie podmiot, ktéry na zlecenie zarzadcy drogi $wiadczyt bedzie ustugi w zakresie budowy,
rozbiorki, remontu obiektéw, czyszczenia zbiornikdw lub urzadzenh oraz sprzatania konserwacji i
napraw, chyba ze umowa o swiadczeniu ustugi stanowi inacze;.

Obowigzki wytworcy w tym przypadku bedg regulowane przez te same akty prawne, co
podczas realizacji inwestycji.

W trakcie eksploatacji drogi, nie powinny powsta¢ odpady mogace wptyngé negatywnie na
srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapisow obowigzujacych aktéw prawnych (wyjatek
stanowig powazne awarie).

W zwigzku z powyzszym w raporcie nie proponuje sie stosowania dodatkowych srodkéw
zabezpieczajacych, poza przestrzeganiem procedur wynikajgcych z ustawy Prawo ochrony
Srodowiska oraz ustawy o odpadach i ich aktow wykonawczych.

12. ZALOZENIA DO RATOWNICZYCH BADA N ZIDENTYFIKOWANYCH ZABYTKOW

12.1. Obiekty zabytkowe

Zaden z rozpatrywanych wariantow (na obu analizowanych odcinkach) nie koliduje
z obiektem wpisanym do rejestru zabytkdw wojewodztwa lubelskiego. W zwigzku z powyzszym
obiekty te nie bedg bezposrednio zagrozone w wyniku realizacji przedsiewziecia. Oddziatywanie
inwestycji moze dotyczy¢ jedynie zespotu patacowo — parkowego w Jakubowicach Murowanych
w przypadku wyboru Wariantu Il (odcinek od wezta Dgbrowica do wezta Witosa).

Na odcinku od wezila Sielce do wezta Dabrowica w przypadku realizacji Wariantu 1 oraz
wykorzystania trasy z Jastkowa do Tomaszowic jako drogi dojazdowej do placu budowy
konieczne jest zabezpieczenie potozonej przy niej kapliczki z 1917 r. (ujetej w ewidencji),
zlokalizowanej w miejscowosci Sieprawice.

Sposréd obiektow ujetych w ewidencji zabytkéw wojewddztwa lubelskiego na odcinku od
wezta Dabrowica do wezta Witosa zagrozony bezposrednio realizacjg przedsiewziecia moze by¢
jeden obiekt - mogita (dawne cmentarzysko ,z wojen tureckich” z XIV wieku) znajdujgca sie w
granicach obszaru przeznaczonego pod inwestycje w Wariancie Il (miejscowos¢ Diugie, gmina
Wolka). Z uwagi na fakt, ze szczegbtowe rozwigzania techniczne, jak rowniez zakres
prowadzonych w tym rejonie prac beda znane dopiero na etapie opracowywania projektu
budowlanego, zaleca sie woéwczas uzyskanie opinii Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw
dotyczacej zabezpieczenia ww. obiektu. W przypadku koniecznosci jego przeniesienia konieczne
jest uzgodnienie z ww. organem.

W procesie przeksztalcen zwigzanych z inwestycjg nalezy uwzgledni¢ réwniez ochrone
kapliczek i krzyzy przydroznych nie objetych zadng formg ochrony konserwatorskiej, majacych
jednak wartos¢ kulturowg dla lokalnej spotecznosci.

12.2. Stanowiska archeologiczne

Z uwagi na zidentyfikowane w rejonie planowanej inwestycji w ramach Archeologicznego
Zdjecia Polski stanowiska archeologiczne, a takze ze wzgledu na mozliwos¢ odkrycia nowych
zabytkéw archeologicznych i ich ochrone konieczne jest przeprowadzenie archeologicznych
badan przedinwestycyjnych. Ich zakres powinien objgé:

- weryfikacje powierzchniowg badan wykonanych w ramach Archeologicznego Zdjecia
Polski (w okresie wczesnowiosennym lub pdznojesiennym);

- przedinwestycyjne,  wykopaliskowe  badania  ratownicze na  stanowiskach
zlokalizowanych w pasie zajetym pod inwestycje oraz weryfikacje powierzchniowg po
odhumusowaniu na trasie inwestycji;

— wprowadzenie nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac ziemnych prowadzonych
w ramach realizacji inwestycji, obejmujgcych:

a) prace zwigzane z budowg pasa drogowego, a w szczegolnosci z odhumusowaniem
na trasie przebiegu inwestycji;

b) prace przy przebudowie koniecznej infrastruktury technicznej (instalaciji
wodociggowej, gazowej, energetycznej — sieci niskiego napiecia i telefonicznej);

c) prace prowadzone w ramach inwestycji, zwigzane z budowg obiektéw inzynierskich
m.in. wiaduktow i mostéw.

W przypadku stwierdzenia wystepowania nawarstwien kulturowych, obiektow
archeologicznych, reliktéw zabudowy i zabytkbw ruchomych, na calym obszarze objetym
inwestycjg nalezy wstrzymaé prowadzone prace w celu przeprowadzenia ratowniczych badan
wykopaliskowych. Objgé one powinny udokumentowanie odkry¢ i wyeksplorowanie obiektow
w catosci.

Na przeprowadzenie badan archeologicznych nalezy uzyska¢ pozwolenie Lubelskiego

Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow (zgodnie z art. 36 ust 1 pkt 5 ustawy o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami).

13. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA KONIECZNE JEST
USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Obszar ograniczonego uzytkowania tworzy sie wowczas, gdy pomimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg byc¢
dotrzymane standardy jakosci Srodowiska. W ramach niniejszego opracowania wykonano
prognozy rozprzestrzenienia sie dzwieku pochodzacego od ruchu pojazdéw po analizowanym
odcinku oraz zaproponowano ekrany akustyczne w celu zredukowania negatywnego
oddziatywania obwodnicy w zakresie klimatu akustycznego. Wyniki obliczen wykonane po
zastosowaniu proponowanych zabezpieczen akustycznych nie wykazaly przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej. W zwigzku z faktem, iz
standardy srodowiska w zakresie klimatu akustycznego zostang dotrzymane nie ma potrzeby
tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

14. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

SPOLECZNYCH ZWI AZANYCH

Ze wzgledu na ponowne rozwazanie wariantowych rozwigzan trasy S12/17 oraz korekty
zasiegu planowanej inwestycji (poszerzenie pasa przeznaczonego pod inwestycje) w stosunku do
zaakceptowanego przebiegu na etapie wydawania decyzji lokalizacyjnych (prawomocne decyzje
uzyskano dla trasy od wezia Bogucin do wezta Witosa) w celu okre$lenia konfliktowosci
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poszczegolnych wariantdw w trakcie opracowywania niniejszego raportu przeprowadzono
konsultacje spoteczne.

Wykonane analizy stawiajg czynnik spoteczny na pierwszym (na odcinku wezet Sielce — wezet
Dabrowica) badz drugim miejscu (odcinek wezet Dgbrowica — wezet Witosa) pod wzgledem
istotnosci w ocenie oddziatywania na srodowisko poszczegoéinych wariantéw. Jest on zatem
elementem decydujgcym w gtownej mierze o wskazaniu wariantu najkorzystniejszego
Konsultacje spoteczne dla wariantowanych przebiegdéw projektowanej drogi ekspresowej S17/S12
na odcinku Kurow — Lublin - Piaski (wezet Sielce — wezetl Witosa) prowadzone byly przez Biuro
Ekspertyz i Projektéow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z o0.0. (wykonawce
niniejszego raportu) na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w
Lublinie (Inwestora). Konsultacje odbywaly sie na etapie opracowywania raportu oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko i miaty charakter ,nieformalnych konsultacji spotecznych”.
Konsultacje spoteczne dotyczgce przedsiewziecia pod nazwg: Budowa drogi ekspresowej

S17/S12 na odcinku Kurow — Lublin — Piaski (wraz z pétnocno-wschodnig obwodnicg Lublina)
sktadaty sie z nastepujacych etapow:

- zawiadomienie spoteczenstwa o0 rozpoczeciu konsultacji spotecznych poprzez
ogtoszenia we wiasciwych urzedach gmin i miast, w lokalnej prasie i Internecie,
- zapoznanie sie spoteczenstwa z materiatami udostepnionymi w urzedach oraz na stronie
internetowej GDDKIA,
- spotkania ze spoteczenstwem,
- zebranie wnioskow i opinii ztozonych przez spoteczenstwo.
Zostaly przeprowadzone na terenie nastepujgcych gmin: Konskowola, Kurdow, Markuszéw,
Garboéw, Jastkéw, Niemce, Wolka, Glusk oraz na terenie miasta Swidnik i Lublin.

Najwazniejszym  wnioskiem wynikaj acym z  przeprowadzonych  konsultacji
spotecznych dla przedsi ewziecia pod nazw a: Budowa drogi ekspresowej S 17 [S 12] na
odcinku Kuréw — Lublin — Piaski (wraz z poétnocno-wsc hodni 3 obwodnic g Lublina) jest
zdecydowane poparcie spotecze nstwa dla Wariantu 1 na odcinku w ezet Sielce — w ezet
Dabrowica oraz dla Wariantu | na odcinku w  ezet Dabrowica —w ezet Witosa.

15. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYW ANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

15.1. Analiza porealizacyjna
Wody opadowe

Aby dokona¢ oceny rzeczywistego oddziatywania inwestycji na wody powierzchniowe
i podziemne proponuje sie pobranie w ramach analizy porealizacyjnej probek wody opadowej na
kazdym wilocie do urzadzen podczyszczajgcych oraz na wylocie z systemu oczyszczania
bezposrednio przed wprowadzeniem wody do rzeki Bystrzycy oraz rzeki Ciemiegi (zalecenie to
wynika z najwyzszej sposréd ciekow wystepujacych w rejonie inwestycji wartosci przyrodniczej
obu odbiornikbw) zalecono wykonanie ukfadu oczyszczania skladajgcego sie z osadnika
| separatora.

Prébki oprocz analizy w zakresie stezenia weglowodoréw ropopochodnych i zawiesiny
ogllnej, z uwagi na zwierzeta bytujgce ww. rzekach nalezy podda¢ dodatkowo analizie w zakresie
stezenia nastepujgcych substanciji:

— wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA),

— zwigzki kadmu i otowiu,
- chlorki.
Wszystkie probki powinny zosta¢ pobrane dwukrotnie:

— w okresie wiosennych roztopéw,
— w okresie letnio/jesiennym,
Przy czym analizy zawartosci chlorkdw powinny by¢ przeprowadzone jedynie w okresie

wiosennych roztopow.

Uzyskane wyniki okreslg czy konieczne bedzie zastosowanie dodatkowych urzadzen
zabezpieczajgcych.

Halas

Wyniki prognoz hatasu przy uwzglednieniu zaproponowanych zabezpieczen wykazaty
znaczng poprawe klimatu akustycznego w stosunku do sytuacji bez ekrandw. Istniejg przypadki
(dla wszystkich wariantéw), w ktérych budynki mieszkalne znalazly sie jednak na granicy zasiegu
dopuszczalnego poziomu hatasu. Na etapie wykonywania niniejszego opracowania nie mozna z
cata pewnoscig stwierdzi¢, przy uwzglednieniu niepewnosci obliczen czy budynki te, po
zrealizowaniu inwestycji, bedg sie znajdowaly w zasiegach oddziatywania hatasu, zwtaszcza, ze
zabezpieczenia proponowane sg dla roku 2026 kiedy to stwierdzono najwiekszy zasieg
oddziatywania. Dodatkowo wszystkie analizy wykonywane sg w oparciu 0 prognozowane
natezenie ruchu oraz o projektowane uksztalttowanie terenu, ktore po zrealizowaniu inwestyciji
moga ulec zmianie. W zwigzku z tym proponuje sie, aby na etapie analizy porealizacyjnej, w
sgsiedztwie tych budynkow, ktore znajdujg sie na granicy oddziatywania dzwieku o poziomie
dopuszczalnym wykona¢ pomiary oraz obliczenia akustyczne. Na podstawie wynikow pomiarow i
obliczen nalezy okresli¢, czy poziom hatasu przekroczy wartosci dopuszczalne i zdecydowac czy
konieczne bedzie wykonanie dodatkowych zabezpieczen akustycznych.

Lokalizacja punktéw pomiaru réwnowaznego poziomu dzwieku musi zostac
uszczegoOtowiona w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko sporzadzanym na
etapie opracowywania projektu budowlanego.

Obliczenia akustyczne wykonywane na etapie analizy porealizacyjnej swym zakresem
powinny natomiast obejmowac¢ wszystkie tereny zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych
odcinkow drdg.

Powietrze atmosferyczne

Z przeprowadzonych prognoz wynika, ze na etapie eksploatacji inwestycji moze dojs¢ do
przekroczenia dopuszczalnego poziomu w powietrzu w przypadku jednej z analizowanych
substancji - dwutlenku azotu. Przewidywany zasieg oddziatywania w tym zakresie miesci sie
jednak w granicach obszaru przeznaczonego pod droge ekspresows.

Z uwagi na fakt, iz zakres opracowania moze ulec zawezeniu w ramach uszczegotawiania
projektu na dalszym etapie przygotowywania dokumentacji (projekt budowlany), jak rowniez ze
wzgledu na pewne zalozenia jakie nalezy przyja¢ w ramach wykorzystywanego modelu
obliczeniowego zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej obejmujgcej pomiary ww. substancji.
Pozwoli to na okres$lenie rzeczywistego wptywu inwestycji w tym zakresie.

Pomiarami nalezy obja¢ przede wszystkim obszary, gdzie w bliskim sgsiedztwie planowane;j
trasy wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna badz wielorodzinna.

Nasadzenia zieleni

W ramach analizy porealizacyjnej wykonywanej w rok po oddaniu inwestycji do uzytku
zaleca sie wykonanie (najlepiej p6zng wiosng lub wczesnym latem) oceny udatnosci nasadzen, a
w przypadku stwierdzenia ubytkéw ich uzupetnienie.
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Przejscia dla zwierz at

Na etapie analizy porealizacyjnej wykonywanej rok po oddaniu inwestycji do uzytku nalezy
dokona¢ oceny prawidtowosci wykonania przej$¢ dla zwierzat (miedzy innymi sprawdzi¢
zgodnos$¢ z decyzjami oraz projektem budowlanym). Na podstawie zidentyfikowanych problemow
i bledow, jezeli bedzie to konieczne zostanie opracowany program naprawczy pozwalajgcy na
zwiekszenie efektywnosci wykorzystywania przejs¢. Na tym etapie nalezy dokonac¢ wstepnej
kontroli wykorzystywania przej$¢ dla zwierzat (duzych, srednich, matych oraz ptazow).

Na podstawie wynikow analizy porealizacyjnej nalezy wytypowac grupe przejs¢ dla zwierzat
Srednich, matych oraz dla ptazéw, ktoére nalezaloby objg¢é programem monitoringu ich
wykorzystywania, realizowanym w diuzszym okresie czasu.

15.2. Monitoring

15.2.1. Monitoring stanu wod podziemnych

W przypadku wyboru do realizacji na odcinku wezet Dagbrowica — wezet Witosa Wariantu | z
estakadg, w celu oceny rzeczywistego wpltywu dziatan technicznych zwigzanych z budowg
obiektu zaleca sie monitoring stanu wod podziemnych.

W tym celu nalezy w granicach doliny Bystrzycy przed rozpoczeciem prac budowlanych
zainstalowac w gruncie do gtebokosci 5 m 3 piezometry wyposazone w urzadzenie automatycznie
rejestrujgce zmiany poziomu zwierciadla woéd podziemnych. Pomiary powinny byc¢
zapoczatkowane na minimum po6t roku przed rozpoczeciem prac w dolinie, trwa¢ w czasie
realizacji inwestycji oraz przez 5 lat po jej zakonczeniu. Uzyskane wyniki pozwolg na okres$lenie
rzeczywistego wptywu inwestycji na warunki hydrogeologiczne, a posrednio siedliska chronione w
ramach obszaru Natura 2000.

15.2.2. Monitoring chemizmu waod rzeki Bystrzycy

Z uwagi na mozliwos¢ posredniego oddziatywania inwestycji na przedmiot ochrony Natura
2000 Bystrzyca Jakubowicka poprzez zanieczyszczenie wod powierzchniowych, niezaleznie od
wybranego wariantu realizacyjnego zaleca sie monitoring chemizmu jej woéd w dwdch punktach
pomiarowych w zakresie:

- weglowodordéw ropopochodnych

- zawiesiny ogolnej

- zwigzkdéw kadmu i otowiu

- chlorkow.

Wszystkie probki powinny by¢ pobierane dwukrotnie w ciggu roku (przed rozpoczeciem inwestycji,
w trakcie trwania jej realizacji oraz przez 5 lat po jej oddaniu do uzytku):

— w okresie wiosennych roztopéw,

— w okresie letnio/jesiennym,

przy czym analizy zawartosci chlorkéw powinny by¢ przeprowadzone jedynie w okresie
wiosennych roztopow.

Punkty pomiarowe powinny byc¢ rozlokowane tak, aby jeden z nich znajdowat sie powyzej
inwestycji (punkt odniesienia), drugi natomiast ponizej realizowanego przebiegu (w celu
okreslenia rzeczywistego wptywu przedsiewziecia na chemizm wod Bystrzycy).

Rozmieszczenie punktéw pomiarowych powinno by¢ uszczegotowione po okresleniu
miejsca zrzutu podczyszczonych wod do rzeki Bystrzycy.

15.2.3. Monitoring udatno sci przesadzenia go zdzika pysznego
W przypadku realizacji Wariantu | z uwagi na konieczno$¢ przesadzenia osobnikow
gozdzika pysznego kolidujacych z przebiegiem trasy zaleca sie monitoring skutecznosci
przeprowadzonych dziatan.

W przypadku, gdy przeniesienie okazow zostanie przeprowadzone wiosng, kontrole nalezy
przeprowadzi¢ pod koniec sezonu wegetacyjnego, natomiast w sytuacji, gdy przesadzenie
nastgpi we wrzesniu - w nastepnym roku na poczatku sezonu. Ocene skutecznosci wykonanego
zabiegu nalezy przedstawié w formie raportu Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska.

15.2.4. Monitoring nasadze n

W ramach rekompensaty strat zwigzanych z wycinkg drzew i krzewéw w pasie drogowym,
zabezpieczenia terendéw lesnych przed nadmierng antropopresjg oraz w celu lepszego
wkomponowania inwestycji w krajobraz zaproponowano nasadzenia zieleni.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie, aby w ramach 4-letniego monitoringu (poczawszy od 2
roku od oddania inwestycji do uzytku) raz w roku (najlepiej p6zng wiosng lub wczesnym latem)
przeprowadzi¢ ocene wykonanych dziatan okreslajac udatnos¢ nasadzen, a w przypadku
stwierdzenia ubytkow sukcesywnie je uzupeiac.

15.2.5. Monitoring przej $¢€ dla zwierz at
Monitoring przejs¢ dla zwierzat ma na celu ocene i potwierdzenie skutecznosci ekologicznej
zastosowanych dziatan minimalizujgcych barierowe oddziatywanie drogi na faune. Monitoringiem
nalezy objg¢ zaproponowane w niniejszym raporcie przejscia dla zwierzat duzych.
W przypadku pozostatych rodzajéw przejs¢ (dla zwierzat srednich, matych oraz dla ptazéw)
proponuje sie po wykonaniu analizy porealizacyjnej wybrac¢ grupe przejs¢ dla ktorych wskazane
jest prowadzenie monitoringu.

Etapy monitoringu

- Wstepna kontrola wykorzystywania przej $€ — po oddaniu przejscia do eksploatacji —
nie pézniej niz 6 miesiecy (etap analizy porealizacyjnej).

— Wiasciwa ocena skuteczno $ci przej $€ — rozpoczecie najwczesniej 1 rok po oddaniu
przejscia do eksploatacji, zakonczenie, co najmniej 2-3 lata pézniej.

— Ocena wptywu przej 8¢ na populacje zwierz at i procesy ekologiczne — ciggte lub
okresowe badania 5 lat od oddania przejscia do uzytkowania — harmonogram nalezy
opracowac na podstawie wynikow badan z lat wczesniejszych.

Monitoring szczegoOtowy powinien by¢é prowadzony po uzyskaniu wynikéw (co najmniej
wstepnych) monitoringu podstawowego.

Metodyka monitoringu

W czasie trwania monitoringu zaleca sie wykorzystywa¢ w zaleznosci od potrzeb

nastepujgce metody:

- Rejestracja tropéw zwierzat na specjalnie przygotowanych powierzchniach pokrytych
piaskiem (szeroko$¢ co najmniej 2 m), potozonych na obu koncach przejscia —
identyfikacja gatunku, liczby osobnikow, okreslenie liczby osobnikow przechodzacych
przez obiekt.

— Rejestracja tropoéw zwierzat na sniegu na catej powierzchni przejécia - identyfikacja
gatunku, liczby osobnikow, okreslenie liczby osobnikow przechodzacych przez obiekt.

- Rejestracja tropéw zwierzat na sniegu lub piasku w otoczeniu przejscia-identyfikacja
gatunkoéw i liczby osobnikow omijajgcych obiekt.

- Rejestracja przechodzacych zwierzat przy uzyciu aparatow fotograficznych i kamer video
wykorzystujgcych podczerwien, uruchamianych przy pomocy czujnikdw ruchu -
identyfikacja gatunku, liczby osobnikow, okreslenie liczby osobnikow przechodzacych
przez obiekt, okreslenie zachowania sie zwierzat przechodzacych przez obiekt,
okreslenie reakcji na czynniki stresowe.
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— Rejestracja przechodzacych zwierzat przy uzyciu elektronicznych licznikéw zdarzen -
okreslenie liczby osobnikdéw przechodzacych przez obiekt.

— ldentyfikacja uszkodzenh roslinnosci przez zwierzeta na przejsciach, wyszukiwanie i
identyfikacja odchodow, wydeptanych sciezek etc — potwierdzenie obecnosci zwierzat i
okreslenie gatunku.

— Rejestracja tropéw przy pomocy substancji barwigcych (metoda zalecana dla przejsé
dolnych dla matych zwierzat) — w srodku lub na obu kohAcach przejscia umieszcza sie
ptaski pojemnik (0o szerokosci przejscia) z cieklg parafing (ciemnego koloru) Ilub
proszkiem weglowym a przy pojemniku arkusze bialego papieru, na ktérym
przechodzace zwierzeta zostawiajg tropy - identyfikacja gatunku, liczby osobnikow,
okreslenie liczby osobnikdéw przechodzacych przez obiekt.

— Informacje ustne od lokalnej administracji lesnej, mysliwych, naukowcow i obserwatorow
— wszelkie informacje o obserwacjach zwierzat i sladéw ich obecnosci na przejsciach i w
ich otoczeniu.

16. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJ ACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI
16.1. Powietrze atmosferyczne

Podstawowg przyczyng faktu, ze prognoza wielkosci emisji drogowych zostata opracowana
w wieksze] mierze na zalozeniach niz na sprawdzalnych danych statystycznych jest brak
jednolitego systemu rejestracji pojazdow samochodowych i ograniczone mozliwosci uzyskania
informacji z ewidencji juz prowadzonej. Stagd praktycznie nie ma mozliwosci oszacowania
wielkosci btedu, jakim mogg by¢ obarczone wyniki sporzadzonej prognozy.

Wobec duzej liczby parametréw, od ktorych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie
ilosciowe jest bardzo utrudnione, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe mogg byc¢
obarczone btedami.

Jako, ze zastosowany model obliczeniowy jest rekomendowany do prognozowania
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego wokot drég jego zastosowanie nalezy uznaé za
wiasciwe a wyniki uzyskane za poprawne.

Uzyskane wyniki wskazujg, ze najwieksze emisje analizowanych zanieczyszczen wystgpig w

2011 r. Spadek emisji badanych substancji w 2026 roku wynika z zatozenia, ze po polskich
drogach beda wodwczas porusza¢ sie samochody emitujgce duzo mniej zanieczyszczen niz
obecnie.

16.2. Klimat akustyczny

Program SoundPLAN, podobnie jak i inne tego typu aplikacje, ma okreslong doktadnos¢
obliczen. Btad programu szacuje sie na okoto 1.5 dB. Jest to zwigzane z faktem, iz na dzieh
dzisiejszy nie jest mozliwe zasymulowanie terenu oraz zachowania sie fal dzwiekowych w postaci
modelu obliczeniowego w 100% zgodnego zrzeczywistoscig, jednak dostepne s$rodki sg
wystarczajgco dokitadne i zgodne z obowigzujacymi normami, rozporzadzeniami. Warto$¢ btedu
zalezy rowniez od stanu nawierzchni drogi, stanu technicznego pojazdéw, a takze od doktadnosci
wykonania zabezpieczen akustycznych.

16.3. Hatas — pomiary, sposob zbierania danych

Przeprowadzane pomiary rownowaznego poziomu dzwieku w sasiedztwie drog
charakteryzujg klimat akustyczny z pewnym btedem pomiarowym wynikajagcym gtdwnie z czasu
trwania pomiaru (metoda bezposredniego pomiaru ciggtego w ograniczonym czasie), zmiennosci
kierunku wiatru, pory roku (wysoka trawa, liscie na drzewach). Nie jest mozliwe osiggniecie

warunkow idealnych, tj. natezenia ruchu pojazdow liniowo (przewidywalnie) zmiennego w czasie,
predkosci wiatru i inwersji powietrza rownego zeru, warunkéw otoczenia niezmiennych w czasie.

17. WNIOSKI

Na podstawie analiz wykonanych dla potrzeb niniejszego raportu mozna stwierdzi¢, ze
obwodnica Lublina na odcinku wezet Sielce — wezet Witosa jest inwestycjg konieczng. Prognozy
ruchu pokazuja, ze obwodnica przejmie 25 - 40% natezenia ruchu, ktéry odbywaitby sie po
drogach krajowych zlokalizowanych w granicach miasta Lublin i 75 - 80% pojazdow
poruszajgcych sie po drogach krajowych zlokalizowanych poza granicami miasta. Spadek ruchu
spowoduje poprawe Klimatu akustycznego, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza oraz spadek ryzyka wystgpienia powaznej awarii
w Lublinie oraz w rejonie zabudowy mieszkaniowej przy istniejgcej drodze krajowej Nr 12/17.

Realizacja inwestycji (Wariant 1 na odcinku wezet Sielce-wezet Dabrowica oraz Wariant | na
odcinku wezet Dgbrowica — wezetl Witosa)s powoduje koniecznos¢ trwatego zajecia ok. 1060 ha
terenu — gtébwnie obszarow rolnych i nieuzytkow. Inwestycja nie wplynie w istotny sposéb na
obszary, gatunki oraz siedliska sieci Natura 2000. Korzystnym rozwigzaniem jest poprowadzenie
trasy w Wariancie | na estakadzie nad rzekg Bystrzycg, co pozwoli na swobodng migracje
zwierzat w rejonie rzeki oraz zachowanie najcenniejszych ptatow zmiennowilgotnych tak
trzeslicowych (siedliska szczegolnie wrazliwego na zmiany stosunkéw wodnych). Realizacja
Wariantu | na estakadzie spowoduje, ze analizowana trasa nie bedzie oddziatywata w sposéb
znaczacy ha obszar Natura 2000.

Analizy wykazaly, ze najbardziej znaczacym oddziatywaniem bedzie pogorszenie klimatu
akustycznego na terenach przylegtych, czesciowe zniszczenie siedlisk oraz przeciecie szlakow
migracji zwierzat.

Po uwzglednieniu zaproponowanych w niniejszym raporcie zabezpieczenh:

— ekrandw akustycznych,
— przejsc dla zwierzat,
— systemu odprowadzania i podczyszczania wod opadowych.

Stwierdza si e, ze projektowana droga ekspresowa S12/S17 na odcinku Kuréw-Lublin-
Piaski od w ezta Sielce - do w ezta Witosa nie b edzie znacz qco oddziatywata na $rodowisko.
Nie wptynie znacz gco na gatunki i siedliska priorytetowe oraz na obszar y Natura 2000.

Ze wzgledu na fakt, ze na obecnym etapie przygotowania inwestycji nie wszystkie
rozwigzania projektowe zostaty szczegdtowo opracowane i mogg zosta¢ wprowadzone zmiany na
etapie projektu budowlanego, ktére mogg wigzac sie ze zmianami w zakresie oddziatywania na
poszczegblne komponenty s$rodowiska, zaleca sie przeprowadzenie ponownej oceny
oddzialywania na $rodowisko na etapie uzyskiwania decyzji o zezwoleniu na realizacje
przedsiewziecia drogowego, zgodnie z art. 61 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Okolicznosci w jakich w szczegdlnosci moze by¢ natozona koniecznos¢ przeprowadzenia

ponownej oceny oddziatywania na srodowisko zawarte sg w art. 77 ust. 5 ww. ustawy.
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