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DABROWA GORNICZA

POGORIA
DABROWA '..
GORNICZA | DABROWA GORNICZA
) GOLONOG
. . . : AT S DABROWA GORNICZA
8 sierpnia 2017 r. oddano do ruchu przebudowang estakade w ciggu drogi PODLESIE ™~
ekspresowej S1 w Sosnowcu, na ktdrej prace od 19 listopada 2015 r. -
prowadzita firma Mosty £odz S.A. Celem przedsiewziecia byto dostosowanie SDSEI\/TSWAQOBN!\C\Z\AE \
obiektu — sktadajgcego sie w rzeczywistosci z dwoch niezaleznych estakad — 2 D
do niezbednych wymogow technicznych obowigzujgcych w catej
SOSNOWIEC

SOSNOWIEC

Unii Europejskiej, tj. odpornosci nawierzchni na nacisk pojazdu

PORABKA

do 115 kN/o$ dla 6. kategorii ruchu oraz geometrii poziomej
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odpowiadajacej parametrom klasy S (drogi ekspresowe;j).

SOSNOWIEG"" "/
DANDOWKA -~ s

MYSLOWICE SOSNOWIEC
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PRZEBIEG PRAC

T

W celu przebudowy obiektu niezbedna okazata sie jego
rozbiorka, a takze budowa nowych drog dojazdowych.

W pierwszej fazie prac ruch odbywat sie na zachodniej

jezdni estakady, podczas gdy wschodnia byta modernizowana.
Obiekt zostat poszerzony: pasy ruchu zyskaty szerokos¢ 3,5 m,
dodano takze 2,5-metrowy pas awaryjny. Nastepnie samochody
skierowano na jezdnie w kierunku Pyrzowic i przystapiono

do analogicznych rob6t na tej prowadzacej do Bielska-Biafe;.
Zmiana organizacji ruchu obejmowata odcinek o dtugosci
1200 m — dla zwiekszenia bezpieczeristwa wprowadzono

tam ograniczenie predkosci do 60 km/h.

Zachodnia jezdnia zostata udostepniona kierowcom

31 sierpnia 2016 r., natomiast termin zakonczenia cafosci
robét byt planowany na 15 listopada 2017 r. — zostat
wiec wyprzedzony o ponad trzy miesigce. Nie bez znaczenia
byto tu prowadzenie prac w okresie zimowym.

Wartos¢ umowna inwestycji to 21 684 027,78 zt.

Po zakonczeniu przebudowy estakad wykonano na nich testy
obcigzeniowe — dynamiczne i statyczne — ktore przeprowadzili
pracownicy naukowi Politechniki Slaskiej. Wzieto w nich

udziat pie¢ pojazdéw ciezarowych o masie catkowitej 32 t
(dajgcych w sumie obcigzenie rzedu 160 t). W trakcie badania
dynamicznego samochody poruszaty sie z predkoscig 10-70 km/h.,
Wszystkie proby zakonczyty sie powodzeniem.



|:|‘/ KOLEJNOSC PRZEPROWADZANIA PRAC

Oznakowanie prowadzonych Roboty ziemne Budowa oczepéw
robot budowlanych (wykopy reczne na przyczoétkach
i mechaniczne, nasypy)

Wykonanie ustroju
nosnego
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Roboty rozhiérkowe Budowa podpor stupowych
Wraz z oczepami

Budowa dojazdow

Wykonanie oznakowania
pionowego i poziomego
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Montaz belek
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Montaz elementow
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(90— .

Roboty wykonczeniowe i porzagdkowe

wyposazenia i bezpieczenstwa | zwigzane z przywroceniem terenu

ruchu drogowego

do stanu wyjsciowego



12 pazdziernika 2015 r.

HARMONOGRAM INWESTYCJI

26 pazdziernika 2015 r.

* Podpisanie umowy Rozpoczecie robot

na roboty budowlane
* Podpisanie umowy
na nadzor inwestorski

23 czerwca 2016 r.
Montaz ostatniej belki
na zachodniej jezdni

30 sierpnia 2016 r.
Uzyskanie pozwolenia
na uzytkowanie
zachodniej jezdni

. (1) () (3) n () (5) (7) (3) N
—/ \Z/ / —/ \/ -/ O/ o/
19 pazdziernika 2015 r. 1 czerwca 2016 r. 29 czerwca 2016 r. 31 sierpnia 2016 .
* Przekazanie placu budowy Wykonanie ostatniej podpory Betonowanie ptyty Zakonczenie pierwszego etapu przebudowy
* Polecenie rozpoczecia robot na zachodniej jezdni (wykonanie przebudowy obiektu na jezdni
w kierunku Pyrzowic). Oddanie do ruchu
zachodniej jezdni
J
. <
24 marca 2017 r. 12 maja 2017 r. 8 sierpnia 2017 r. 15 listopada 2017 r.
Wykonanie ostatniej podpory Betonowanie ptyty Oddanie do ruchu Umowny termin
na wschodniej jezdni wschodniej jezdni zakonczenia inwestygji
(9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) .
U/ —/ -/ U/ -/ -/ -/ -/

1 wrzesnia 2016 r.
Rozpoczecie prac
na wschodniej jezdni

10 maja 2017 r.
Montaz ostatniej belki
na estakadzie

13 lipca 2017 r.

Uzyskanie pozwolenia na uzytkowanie
wschodniej jezdni

sierpien 2017 r.

Planowane zakonczenie drugiego etapu przebudowy
(wykonanie przebudowy obiektu na jezdni w kierunku Bielska-Biafe))



KIEDY TEMPO IDZIE W PARZE Z JAKOSCIA. .. | |

Przebudowe estakady w Sosnowcu zakonczono ponad trzy miesigce przed planowanym terminem.
W jej trakcie szczegdlng uwage przyktadano do jakosci prac i wykorzystywanych materiatéw.
Przed przystgpieniem do realizacji inwestor przeprowadzit inspekcje w wytwdrniach:
prefabrykatéw, mieszanek asfaltowych oraz betonu, do produkgji ktérych zastosowano najlepsze
surowce. Ich jako$¢ zostafa potwierdzona niezbednymi w $wietle polskiego prawa dokumentami:
deklaracjami wiasciwosci uzytkowych, certyfikatami jakosci i aprobatami technicznymi.

Podczas budowy przeprowadzono kilkadziesigt kontroli jakosci, w tym 20 betonu oraz pie¢ mieszanki
mineralno-bitumicznej. Wszystkie badania potwierdzity spetnianie wyznaczonych parametréw.

Stanowisko sprezania belek

Wytwadrnia mas bitumicznych Maszyna do testowania wytrzymatosci betonu



PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE | ‘

PO
PRZEBUDOWIE
Rozpietos¢ teoretyczna przeset 15,08-21,15 m Rozpietosc teoretyczna przeset 15,28-21,05 m
Szeroko$¢ catkowita estakady 11,63 m Szeroko$c catkowita estakady 129 m
Szerokos¢ catkowita obiektu 23,29 m Szerokos¢ catkowita obiektu 259 m
Dtugos¢ catkowita estakady 330,88 m Dtugos¢ catkowita estakady 330,75 m
Dtugos¢ estakady wraz ze skrzydfami 3389 m Dtugos¢ estakady wraz ze skrzydfami 339,25 m
Szerokos¢ jezdni na estakadzie 8,91 m Szerokos¢ jezdni na estakadzie 105m(2x%x35+25+2x0,5)
Nawierzchnia bitumiczna Nawierzchnia bitumiczna
Obciagzenie nawierzchni 100 kN/o$ Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Predkos¢ projektowa 80 km/h Kategoria ruchu G
Predkos¢ projektowa 100 km/h
ELEMENT_Y
WYPOSAZENIA
stalowe barieroporecze skarpy nasypow * fozyska elastomerowe * schody dla obstugi
kamienne krawezniki elementy odwodnienia * kamienne krawezniki * repery
styczne | watkowe fozyska (wpusty mostowe z wylotem * bitumiczne urzadzenia * urzadzenia bezpieczenistwa
stalowe bezpoérednio pod obiektem) dylatacyjne e ruchu drogowego (w pasie
bitumiczne urzadzenia * elementy odwodnienia rozdziatu — obustronne bariery
_ q (saczki odwadniajace, zeliwne stalowe, na zewnetrznej
dylatacyjne wpusty mostowe, kolektory krawedzi — bariery betonowe)
odwodnienia) * ekrany akustyczne
 umocnienia stozkéw skarp (w przysztosci)

przyczétkdw (kamien famany)
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BELKI | PRZEStA

Nowa estakada zostata wykonana

z 416 prefabrykowanych belek strunobetonowych
(po 208 na kazdg jezdnie):

* 390 belek T21 o wymiarach 21 m x 0,9 m,

* 26 belek T15 o wymiarach 15 m x 0,75 m.

Zostaty one rozmieszczone na 32 przestach
(13 belek na kazde z nich).

PODPORY | OCZEPY
Zaprojektowano dwa rodzaje podpdr:

* podpory dwustupowe o przekroju owalnym
zwienczone zelbetowym oczepem
(w miejsce istniejgcych podp6r dwustupowych),

* podpory jednostupowe o przekroju prostokgtnym
zwienczone zelbetowym oczepem (w miejsce
istniejgcych podpdr jednostupowych).

Dla wszystkich oczepdw oraz dla podpor stupowych
wchodzacych w sktad podpoér posrednich wykonano
nowgq zelbetowa, monolityczng konstrukgje.

LOZYSKA
Na obiekcie zastosowano tozyska elastomerowe.

DROGI DOJAZDOWE

Poza samym obiektem przebudowano réwniez dojazdy

do niego prowadzace na tacznej dtugosci 119,25 m.

ZUZYTE MATERIALY

« stal zbrojeniowa (bez prefabrykatéw ) — 887 t
beton konstrukcyjny B37 — 6680 m?

asfalt SMA na obiekcie — 6930 m?

« asfalt SMA na dojazdach — 2565 m?



PRZEKROJ PODLUZNY ESTAKADY




PRZEKROJ POPRZECZNY ESTAKADY




Historia powstawania

Wschodniej Obwodnicy GOP
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E CELOWOSC INWESTYCJI

Estakada w Sosnowcu zostata wybudowana w 1982 r. jako cze$¢
Wschodniej Obwodnicy Gornoslaskiego Okregu Przemystowego —
drogi omijajgcej najwieksze miasta regionu, a zarazem tgczacej jego
wschodnie miejscowosci: Dgbrowe Gérniczg, Sosnowiec i Mystowice.
Obejscie zostato umiejscowione pomiedzy trasami do Warszawy

oraz Bielska-Biatej, miato wiec nie tylko wyprowadzi¢ ruch tranzytowy
z terendw silnie zurbanizowanych, lecz takze potaczy¢ Slask z centrum
oraz potudniem kraju. Jego catkowita dtugosc to 44 km.
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Budowa wezta w Sosnowcu (obecnie wezet Sosnowiec-Jezor na skrzyzowaniu z DK79)
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Pierwszy fragment Wschodniej Obwodnicy GOP oddano do ruchu w 1977 r.

Byt to 14-kilometrowy odcinek miedzy Podwarpiem — gdzie trasa odgateziata sie
od biegnacej do Warszawy Gierkéwki — a weztem Sulno — taczacym jg z trasg E22
Wroctaw — Olkusz — Krakéw. Rok pdzniej rozpoczeto budowe pozostafej czesci
obejscia, ktora konczyta sie przed Tychami. Catg inwestycje zakoriczono w 1983 r.
W efekcie powstata bardzo nowoczesna, jak na dwczesne standardy, droga —

w catosci dwujezdniowa, a na odcinku potudniowym wyposazona wytgcznie

w skrzyzowania bezkolizyjne (wezty dwupoziomowe).

PODSTAWOWE

PARAMETRY TECHNICZNE
Predkos¢ projektowa 80 km/h
Przekroj poprzeczny 2 X2
Obcigzenie nawierzchni 100 kN/o$

Liczba obiektoéw inzynierskich 36
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ROBOTY ZBROJARSKIE
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BUDOWA PODPOR
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MONTAZ BELEK
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! DAWNIEJ I DZIS BETONOWANIE POMOSTU ESTAKADY
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Kierownik projektu: Stanistaw tukasik
Zastepca kierownika projektu: Wactaw Szewczyk

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad

Oddziat w Katowicach

(oo

mostytodz

| G CONCEPT

PRZEDSIENIORSTWO INZYNIERYJNO BUDOWLANE
Jarostaw Skrabacz

Wykonawca
Kierownik budowy: Krzysztof Mokrzycki

Nadzér inwestorski
Inspektor nadzoru: Arkadiusz Cichon

Biuro projektowe
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