JERZY JASIUK

DROGOWNICTWO W HISTORII TECHNIKI

To jest paradoksalne zjawisko, ze drogownictwo stanowiace jedna z nader waznych dziedzin
zycia spolecznego, gospodarczego i réwniez, politycznego nie znalazto i1 niestety nadal nie
znajduje odpowiedniego dla tej pozycji miejsca w historii techniki, w badaniach i1 ustaleniach,

zwlaszcza syntetycznych.

I co charakterystyczne w opracowaniach syntetycznych stosunkowo szeroko drogownictwo na
ziemiach polskich jest przedstawiane we wczesnych okresach rozwoju, dokladnie w okresach

wczesnopiastowskich.

Ta ogolna uwaga dotyczy oczywiscie historii techniki w Polsce, moze doktadniej historii techniki
polskiej, gdyz w ogo6lnej historii techniki, historii techniki w cywilizacji zachodniej sytuacja jest
inna 1 inne sa proporcje. Charakterystycznym przyktady znalez¢ choéby w monumentalnej
,,History of Engineering"

Ilustrujac to zjawisko zwrdcenia szczegdlnej uwagi na czesnohistoryczny okres rozwoju
drogownictwa w polskiej historii techniki mozna przytoczy¢, ze sytuacja komunikacji ladowej za
panowania pierwszych Piastow w ,,Historii Techniki Polskiej", ktora wyszta drukiem w 2006 r. a
wigc reprezentuje najbardziej aktualny stan wiedzy, zajmuje sporo miejsca. Jest tam mowa o
poprawianiu nawierzchni tradycyjnych traktéw metoda moszczenia faszyna i1 okraglakami, o
fragmentarycznym wyrgbie nowych traktow w lasach. Autor podkreslit dbato§¢ wladcow z dynastii
Piastow o komunikacj¢ ladowa, jako rozumiejacych znaczenie tej komunikacji dla dziatania
Panstwa. Zwrocil uwage na pozytywne zmiany, ktéore dokonano w XIII w. gdy zaczgly sig
wyraznie formowac¢ drogi, a w istocie jeszcze trakty stale, w pewnym stopniu przygotowane,
odmiennie niz tradycyjne trakty uzywane sezonowo w okresie letnim lub zimowym. Oczywiscie
przypomnial znak drogowy, znajdujacy si¢ w Koninie z 1151 r. zna polowie drogi migdzy
Kruszwica a Kaliszem. Wspomniatl o metodach ulatwiania przekraczania brodow na rzekach, jak
réwniez o pierwszych mostach, znanych dzigki badaniom archeologicznym m.in. z rejonu jeziora

Lednickiego.



Wszakze trzeba zwrdci¢ uwage., ze tyle samo miejsca, a nawet nieco mniej, niz przedstawieniu
drogownictwa w okresie wczesnopiastowskim w ,,Historii Techniki Polskiej" zajmuje omowienie
inwestycji drogowych w Krolestwie Polskim z lat 1815 - 1830, bardzo wszak waznych, nie tylko z

uwagi na zakres, lecz takze stosowane rozwiazania techniczne, po raz pierwszy w Polsce.

Trakty z doby panowania pierwszych Piastow zostaty tez dos$¢ szczegétowo omowione w 11 11
tomie ,,Historii Kultury Materialnej Polski", oczywiscie na podstawie analitycznych rozpraw i
artykutéw. Przy czym znajduje sig, tam rowniez nieco informacji na temat techniki ulepszaniu
tradycyjnych traktéw komunikacyjnych, a nawet na temat pewnych, jesli tak mozna powiedzie¢,
owczesnych inwestycji drogowych, jak np. grobla o §redniej wysokosci 6 m we wsi Moskawa na
drodze do Giecza. Tamze mozna przeczyta¢ o pierwszych mostach np. o tym we Wroctawiu z XII

wieku, aczacym brzegi rzeki Widawy.

Mosty w ogole koncentruja szczegdlna uwage o czym $wiadcza liczne opracowania. Bardzo
czgsto wspomina si¢ most na Wisle pod Czerwinskicm, po ktéorym przeprawialy si¢ wojska polskie
zmierzajace do rozprawy z Krzyzakami pod Grunwaldem. Byl to tzw most tyzwowy tzn.

zwodzony. Zostal zreszta pozniej przeniesiony w inne miejsce.

W XV w. zdawano sobie w Polsce doktadnie sprawa ze znaczenia drog dla sprawnej
administracji 1 w ogole porzadku w Panstwie. Jan Ostror6g w swym traktacie ,,Monumentum pro
Rcipublicae ordinationc" z 1475 r. domagat si¢ skutecznej naprawy drog i mostéw oraz

przeznaczenia na ten cel dochodow z. cta i myta.

Postulowano wowczas, w oparciu o przyktady niemieckie, aby drogi miaty szeroko$¢ 4 — 5

metrow.

W o6wczesnej Polsce stan traktow, ktore powoli stawaty si¢ drogami, byt w znacznym
stopniu zalezny od ich podtoza. Najgorszy byt stan drog przebiegajacych po gruntach gliniastych
lub ilastych. Stan ten starano si¢. poprawia¢ uktadaniem chrustu i drewnianych dyli, co jednak nie

zawsze dawalo w petni odpowiedni elekt. Generalnie drogi w Polsce miaty zta opinie.

Znaczace miejsce w historii techniki polskiej zajmuje, jak najbardziej zasadnie, most
zbudowany za czasoOw krola Zygmunta Augusta w lalach 1568 - 1573 przez Erazma z
Zakroczymia. Byt to pierwszy staly most przez Wista w Warszawie 1 wlasciwie jedyny az do XIX

W.



Najobszerniej 1 zarazem najbardziej doktadnie okolicznosci budowy oraz konstrukcja tego
obiektu inzynierskiego zostaly przedstawione w rozprawie Wojciecha Furmana 1 Wojciecha
Suchorzewskiego, opublikowanej w ,,Kwartalniku Historii Nauki 1 Techniki" w 1956 r. Sa tam

rowniez informacje o nawierzchni jezdni tego mostu.

Byta to niewatpliwie imponujaca budowla inzynierska, ktora znalazta si¢ na rycinach
przedstawiajacych panoram¢ Warszawy. Wywarta wrazenie na wspotczesnych. Sam Jan

Kochanowski poswiecit jej jedna ze swych fraszek:

,Nieublagana Wisto, prozno wstrzasasz rogi.
Prozno brzegom gwatt czynisz 1 tamujesz drogi
Nalazt fortel krol August, jako ci¢ miat pozyc¢,

A ty musisz t¢ swoja dobra mysl potozy¢

Bo krom wioset, krom prumow juz dzi§ sucha noga

Twdj grzbiet nieujezdzony wszyscy depta¢ moga.

Ale w historii techniki w Polsce zwraca si¢ uwage, ze cho¢ imponujacy, nic byt to jedyny most
staty zbudowany w XVI w. w Polsce. Wymienia si¢. mosty wzniesione w Krakowie 1 Toruniu.
Przede wszystkim jednak akcentowany jest proces ostatecznego wytyczania stalych traktow i
odcinkowej poprawy ich nawierzchni, gtownie dzigki zasypywaniu wyrw. W tym okresie, ktory byt,
jak wiadomo, ztotym okresem potegi Panstwa Polskiego, miaty miejsce przedsigwzigcia polegajace na
odcinkowych brukowaniach ulic miejskich. Tak bylo np. w Gdansku, Wroctawiu. Krakowie.
Zagescita si¢ w tym okresie sie¢ drog, gtdwne goscince krajowe, o handlowych tradycjach
siegajacych Sredniowiecza, obrosty niejako siecia drog pomniejszych, lokalnych. Wiazato sie. to z

rozwojem gospodarczym i gospodarcza aktywizacja szlachty.

Ten nie najlepszy stan drég w Polsce ulegl pogorszeniu w wieku XVII i wigcej niz potowie
XVIII w. Wynikato to z okoliczno$ci wojennych i ostabienia wladzy, nawet na najwazniejszych
traktach rzadko byty podejmowane jakiekolwiek roboty. Wtadcicieli ziemscy nic interesowali siej

poza wyjatkami naprawami.

Pewna poprawo drég zaczeta nastgpowacé w II potowie XVIII w., a doktadniej w ostatnich

trzech dekadach tego stulecia. Drogimi, a zwlaszcza ich stanem zaczgly si¢ interesowac¢ sejmiki



wojewodzkie np. z. inicjatywy sejmiku przeprowadzono naprawe traktu z Rawy do Warszawy.
Na wielu traktach podjeto roboty porzadkowe polegajace na zasypywaniu wybojow, budowie
mostkow nad strumieniami, wzmacnianiu grzaskiego podloza. Zaczeta si¢ tez wowczas
upowszechnia¢ zasada prawej strony przy wymijaniu. Znacznie wzrdst ruch pojazdéw rdznej
kategorii.

Stan drog i1 opieki nad nimi przedstawiat si¢ roznie w poszczegdlnych czes$ciach kraju, a
doktadnie pod ré6znymi zaborami, przy czym np. w zaborze austriackim rozpoczete zostaly
roboty drogowe przy stosowaniu twardych nawierzchni.

Istotne zmiany w drogownictwie polskim zaczgly nastgpowaé na poczatku XIX wieku, w
szczego6lnosci w Krolestwie Polskim, namiastce Panstwa Polskiego, utworzonym na Kongresie
Wiedenskim. Przede wszystkim przystapiono do organizacji stuzby drogowej. Utworzona zostata
Jeneralna Dyrekcja Drog i Mostow 1 powstal program budowy drég polegajacy na zapewnieniu w

pierwszym rzgdzie potaczenia Warszawy z innymi waznymi o$rodkami kraju.

Ten okres historii polskiego drogownictwa zostal do$¢ szczegdétowo ujety w historii techniki.
Podkresla sig rolg Jeneralnej Dyrekcji Drog i Mostow, nader trafng decyzj¢ o powotaniu na
stanowisko dyrektora Franciszka Ksawerego Christianiego. Akcentowana jest rola inzyniera
Ludwika Metzlla, ktory jeszcze w czasach Ksigstwa Warszawskiego przeprowadzit pewnego
rodzaju klasyfikacjg¢ traktow znajdujacych si¢ w granicach Ksigstwa na wielkie, $rednie i poboczne,
okreslajac szerokos¢ tych traktow w kazdej z kategorii 1 przy wykorzystaniu jego opinii zostata

podjeta decyzja o realizacji sieci drog bitych w Krolestwie wedhug metody francuskie;.

Oczywiscie znane sa 1 ujete w opracowaniach techniczne szczegdly konstrukcji drog wedtug
tej] metody. W pewnym stopniu monograficzne opracowania dotycza traktu brzeskiego, jednej z
pierwszych inwestycji drogowych 1 tej ktora zostata stosunkowo szybko zakonczona, a trzeba
pamigtaé, ze jej dlugos¢ wynosita blisko 198 km. Znana jest charakterystyka tej drogi, jej
podstawowe parametry, obliczona zostala wielko$¢ robot ziemnych, ktore musialy by¢ wykonane,
ilo$¢ kamienia i thucznia, zuzytego na wykonanie nawierzchni.

Budowa tej drogi, pierwszej z. trwala, brukowana nawierzchnia, o takiej dlugosci w
Krolestwie Polskim, wywotata zrozumiate uznanie w sferach rzadowych 1 bodaj z
inicjatywy samego Stanistawa Staszica zostata upamigtniona ustawieniem dwu obeliskOw: na
poczatku trasy w Warszawie i na koncu w Terespolu. Bylo to upamigtnienie bez precedensu, a

przy tym obeliski dzigki swemu rzezbiarskiemu zdobnictwu staty si¢ ilustratywnym dokumentem



metod pracy przy budowie drogi. Te charakterystyczne pomniki doczekaly si¢. rowniez opracowan
artykutowych.

Drogi bite zbudowane w Kroélestwie Polskim stuzyly w niezmienionym w zasadzie stanie
przez caty XIX wiek az do czaséw Niepodleglej Polski.

Ostatni najnowszy okres historii polskiego drogownictwa nie doczekal si¢ jeszcze
syntetycznego opracowaniu historycznego. Znane sa jedynie opracowania odcinkowe w
wystapieniach referatowych, informacyjnych, biograficznych. Jesli chodzi o te ostatnie to wymaga
przypomnienia zestaw biogramow zastuzonych pracownikow drogownictwa opublikowany w
Stowniku Biograficznym Technikow Polskich, sa tam m.in. biogramy Melchiora Nestorowicza,

Aleksandrii Gajkowicza, oczywiscie Christianiego.

Bardzo dobrym przyktadem publikacji o charakterze zrédtowym, ktéra zawiera informacje
m. in. o drogownictwie polskim w okresie II Rzeczpospolitej, jest albumowa pozycja . pi."20 lat
komunikacji w Polsce Odrodzonej" Ale ten okres podobnie jak okres II potowy XX wieku
wymaga historycznej analizy z punktu widzenia historii techniki.

Oczekuje spelnienia zadanie, by¢ moze przy udziale obecnych na tej sali, a na pewno z.
wykorzystaniem zbiorow Muzeum Drogownictwa w Szczucinie polegajace na opracowaniu
,Historii Drogownictwa w Polsce" Takiego opracowaniu i takiej ksiazki brakuje, brakuje rowniez

dla pelnych dziejow techniki polskiej, w ktérej technika drogownictwa zajmuje istotne miejsce.



