»25 lat dzialalnosci Muzeum Drogownictwa w Szczucinie”

Dzieta wznoszone przez drogowcdw tacza brzegi rzek i jezior, miasta i
wsie, pozwalaja ludziom zblizy¢ si¢ do siebie. Pomagac sobie, prowadzac
wymiang dobr materialnych 1 kulturalnych. ,,Drogowiec” to pigkny zawdd, a
jego pigkno tkwi w ciaglej stuzbie, ktora pelni w kazdych warunkach. Zawod
ten ma swoja histori¢ 1 bogate tradycje. Codzienno$¢ potwierdza jego
niezbednos$¢ w zyciu kazdego cywilizowanego panstwa. Bogaty dorobek mysli
technicznej 1 kultury materialnej, pigkne tradycje drogowcow warte sa ,,ocalenia
od zapomnienia” 1 przekazanie nastgpnym pokoleniom. Dlatego dbamy o
pamiatki drogownictwa, ktore sa widzialnymi dowodami osiagni¢é, rozwoju,
nauki 1 kunsztu wykonania budowli drogowych.

Znane sa w Polsce zorganizowane jeszcze przez Dyrekcje Okregowe
Drog Publicznych osrodki muzealnictwa drogowego 1 Izby Tradycji, ktorych
zatozycielami i1 tworcami byli ludzie pracujacy w drogownictwie przez cate
zycie. Niektorzy przeszli na emeryturg, a niektdrzy odeszli na zawsze, ale
pozostali w naszych sercach. Wierni swoim tradycjom i przywiazaniu dbali o to,
aby pamiatki §wiadczace o pracy i stuzbie drogowcoéw nie zostaly zapomniane
lub zniszczone. Chetnie dzielili si¢ swoja wiedza 1 doswiadczeniem z
mtodszymi kolegami po fachu. Wielu z nich bedac czlonkami roéznych
organizacji technicznych pracowali spotecznie i1 bezinteresownie tworzyli grupy
pasjonatow muzealnictwa, wychowujac mtode pokolenie drogowcoéw w
swiadomo$ci o potrzebie kontynuowania pigknych tradycji polskiego
drogownictwa.

Wazna rol¢ w propagowaniu idei ochrony zabytkéw 1 pamiatek
drogownictwa odegrata Generalna Dyrekcja Drég Publicznych, ktora dawata
pieniadze na ta stuszna dziatalno$¢. To poparcie dla dziatania byto potrzebne dla
grupy zapalencow, ktorzy jeszcze nie stracili wiary 1 nadziei, ze ich praca ma
sens 1 nie bedzie zmarnowana. Dzisiaj z ogromna radoscia Was goscimy i z duza
satysfakcja, patrzac nie na makietg, ale na funkcjonujacy obiekt muzealny, petny
zyczliwych ~ gosci,  wspotpracownikéw,  znakomitych  drogowcow,
przedstawicieli wiladz panstwowych i1 drogowych - mogeg powiedzie¢, ze
minione ¢wieréwiecze przepracowali§my rzetelnie, takze na niwie zachowania i
ochrony zabytkoéw drogownictwa. Czy zrobili§my kawal dobrej roboty — ocenia
czy ocenili$cie panstwo sami.

W wigkszosci §rodowisko drogowe miato $wiadomo$C, ze tworzone
muzeum bedzie stuzyto catemu spoteczenstwu, a w szczegolnosci tym, ktorzy
korzystaja z drég, tym co buduja 1 utrzymuja drogi. Funkcjonowanie muzeum
jest potrzebne dla przysztosci polskich drog, dla wzbogacenia wyobrazni i



swiadomosci spoteczenstwa- bySmy byli dumni z naszej pracy, osiagniec,
historii 1 jej przedstawicieli na przestrzeni wiekdw.

Pigknie o drogach na poczatku XIX wieku pisat ks. Sebastian Hrabia
Sierakowski — Rektor Akademii Krakowskiej cyt. ,,Drogi publiczne w kraju tem
sa co kanaty w ciele zyjacym, ktoremi soki utrzymuja jego zycie, a rozchodzac
si¢ do ostatnich czesci ciata, zdrowie 1 czerstwos¢ jego utrzymuja. Drogi
publiczne jak sa znakiem potegi, handlu, a zatem bogactw 1 rzadu dobrego
krajowego, tak sa oraz srodkiem do ich utrzymania™.

Porownanie sieci drogowej do ustroju zywego jest najprostszym,
rozumnym wyjasnieniem 1 spostrzezeniem, ze dobre drogi to dobrobyt. Te
madre 1 wazne mysli umieszczone na $cianie przed wejsciem na ekspozycje
zawsze powinni§my przeczyta¢ 1 zapamigta¢, bowiem wszyscy jesteSmy
,,droznikami”.

To nie kto inny, tylko junak, mtody Karol Wojtyta pracowat na drodze i w

kamieniotomie - pdzniejszy Papiez Jan Pawel Il w dniu 16 grudnia 1983 roku z
serca poblogostawit nam, drogowcom 1 wszystkim wspdipracownikom, na
trudny czas 1 nieznana drogg, ktora chcielismy iS¢, dzwigajac obowiazek
zachowania pigknej karty historii 1 pamiatek drogownictwa ,,wobec tych, ktorzy
byli przed nami 1 tych ktorzy przyjda po nas...” aby dotrze¢ do ,,miasteczka”, do
Szczucina 1 w tym miejscu postawi¢ rodzinny, muzealny dom. On bedzie stuzyt
ludziom jak zapisano w Akcie Erekcyjnym ,dopdki mrowka nie wypije
wszystkich fal morskich i dopoki z6tw nie obejdzie calego Swiata”.
Sam obiekt rozciaga si¢ na prawie 2 ha parceli otoczonej lasem. Budynek z
dwoma wiezami i1 lukowym przestem w sposéb najbardziej charakterystyczny
odzwierciedla formeg mostu. Obok budynku zlokalizowany jest skansen maszyn
drogowych stanowiacy ciag zwiedzania o dtlugosci okoto jednego kilometra,
wykonany z oryginalnych elementéw drog, roznych nawierzchni stosowanych w
drogownictwie, w chronologicznym ukladzie, od starozytnosci do czaséw
obecnych 1 na nich ustawiono zakonserwowane maszyny 1 urzadzenia drogowe.

Skansen stanowiacy ekspozycje zewngtrzna polaczony jest z budynkiem
przestem unoszacym si¢ nad skansenem podkreslajac fakt, ze najlepszymi
mostowcami na §wiecie byli polscy inzynierowie, ktorzy swoimi $miatymi
rozwiazaniami 1 pomystami wpisali si¢ ztotymi literami na karty historii
Swiatowe] techniki.

W budynku, jak Panstwo mogli zobaczy¢, urzadzone zostaty sale
wystawowe, w ktorych szczegdlne miejsce zajmuje przedstawienie ludzkiej
pracy i roli cztowieka w calym procesie budownictwa drogowego.

Muzeum w Szczucinie, jedyna tego typu jednostka w Polsce 1 nieliczna w
Europie, zostalo zorganizowane jeszcze w Rejonie Drog Publicznych w



Tarnowie w 1982 roku. Poczatki byly bardzo trudne. Pierwsza ekspozycja
zabytkowych maszyn, zostala zorganizowana na obrzezach bazy czynnego
obwodu drogowego, ktory na co dzieh zajmowal si¢ biezacym utrzymaniem
drég, w starym baraku drewnianym miescity si¢ biura 1 tylko w czesci
urzadzono ekspozycje dla eksponatow, ktore nie mogly przebywa¢ na wolnym
powietrzu.

Entuzjasci historii 1 tradycji drogowych z wielkim zapatem przystapili do

wyszukiwania 1 zabezpieczania jeszcze zachowanych pamiatek drogowych. Te,
ktorych ocalenie bylo zagrozone - gromadzono na bazie obwodu w Szczucinie.
W duzej mierze takie dziatania 1 w tym kierunku odnosity dobry skutek.
Kazdy nowy nabytek sprawiat wielka rado$¢, napawal optymizmem 1 zapalat do
dalszej pracy, pracy wykonywanej spontanicznie 1 bezinteresownie przez
ofiarnych spolecznikdéw, rozumiejacych, co to jest ,szlachetna powinnos¢
obywatela” 1 to byla wielka sita, ktéra spowodowata ustanowienie obowiazku
ochrony zabytkow drogownictwa na zarzadzajacych drogami.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad wypetniajac obowiazek
ustawowy w 2005 roku powotlata Wydzial Historii Drogownictwa, ktory
roztoczyl opieke nad zbiorami, znajdujacymi si¢ w Szczucinie, a takze nad
pozostalymi zabytkami znajdujacymi si¢ na sieci drogowej 1 w siedzibach
terenowych jednostek drogowych w kraju.

Najwigkszym sukcesem stato si¢ to, ze od poczatku tworzone ekspozycje
w tych trudnych warunkach zawsze byty bardzo licznie odwiedzanie przez
turystow. To muzeum caly czas tgtnilo Zyciem. Przyciagalo milodziez,
pracownikéw drogownictwa 1 osoby uprawiajace inne profesje. W tym miejscu
nalezy podzigkowa¢ zwiedzajacym — ich dobra opinia i che¢ powracania w to
samo miejsce dowiodta ponownie, ze to, co si¢ tu dzieje, jest dobre, a cel
stuszny. StaraliSmy sig¢, zeby muzeum drogowcoOw nie kojarzylo si¢ z czyms$
martwym, cichym, pozbawionym zycia. Walczymy z tym stereotypem.

Warunki stworzone przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i
Autostrad umozliwity w naszym obiekcie organizowanie wyktadow oraz zajec
dla studentow 1 uczniow szkoét technicznych, bowiem moga korzysta¢ z wiedzy i
osiagnie¢ zawartych na kartach archiwalnych dokumentow.

Mtodziez szkolna, a nawet przedszkolaki starsze, od lat korzystaja z lekcji
wychowania komunikacyjnego, ogladaja ekspozycje muzealne, biora udziat w
organizowanych konkursach wiedzy o drogach, historii 1 osiggnig¢ciach
technicznych polskich drogowcéw 1 mostowcoOw. Poznaja zasady 1 przepisy
ruchu drogowego. Posiadanie wiedzy na te tematy jest wielkim skarbem dla
przysztych uzytkownikéw drog. Uczymy mtodziez jak si¢ na drodze zachowac,



a w szczegblnosci zwracamy uwage na szanowanie znakow drogowych, zeby w
bezmyslny sposob nie byty uszkadzane i niszczone.

Do pewnych prawd, zasad 1 powinnosci trzeba dojrze¢. Ile ludzi tyle drog
do tego prowadzi poprzez poznanie, dotknigcie, obcowanie, dtugie
przemyslenia. Czasem trwa to chwilke, nieraz cale lata, ale kazdy z nas czuje si¢
lepiej, jezeli potrafi wykazaé, ze nie zaczat si¢ gdzies w jakiej§ chwili, ale ma
sw@] rodowod, potrafi mie¢ §wiadomos¢ dalekiej, odlegtej przestrzeni, potrafi
zorganizowac sobie przekaz informacji o tym wszystkim co dziato si¢ dawniej 1
moze odtwarza¢ w swojej pamigci przezycia lat ubieglych. Do tego stuzy ten
obiekt 1 nasza praca.

W minionym okresie nie prowadziliSmy ewidencji ani rejestracji
odwiedzajacych nas oso6b czy grup wycieczkowych. Jedynym $ladem tej
obecnosci sa cztery Ksiegi Pamiatkowe, wypelnione dzien po dniu wpisami
roznej tresci. Sa to uwagi, pochwaly, gratulacje, sugestie, zyczenia, pretensje,
podzickowania. Wszystkie one sa bardzo wazne, cenne 1 wykorzystywane w
naszej pracy. Nie wszystkie opinie zostaty wpisane do Ksiag, to tylko mata
cze$¢. Rownie wazne byly te, ktére ustyszeliSmy podczas prowadzonych
rozméw 1 uwazam, ze to wspottworzylo 1 pomagato realizowa¢ muzeum —
marzenie drogowcow.

Na zakonczenie mojego wystapienia chciatbym panstwu poda¢ kilka
danych statystycznych charakteryzujacych rozmiar aktywnosci w ciagu
minionych 25 lat.

Muzeum zorganizowato:

e 628 odczytow nt. drog, historii drogownictwa 1 tradycji oraz osiagnigc

polskich inzynierow.

e wykonano 2498 projekcji filmowych nt. historii drég, budowy
1 utrzymania drog, bezpieczenstwa ruchu 1 szkoleniowych.

e odbylo si¢ 8 koncertow uswietniajacych spotkania, sympozja
1 konferencje zwiazane z drogownictwem.

e zorganizowano 2452 lekcje wychowania  komunikacyjnego
1 technicznego — ogromna potrzeba, pozyteczna inicjatywa, bardzo
wysoko oceniana przez nauczycieli. W 52 przypadkach takie lekcje
przeprowadzono poza muzeum, w szkotach.

e zorganizowano 1 obstuzono 160 wystaw statych 1 objazdowych
o tematyce historycznej, drogowo- mostowej 1 pracy drogowcow.

e opracowano 1 rozpowszechniono na terenie kraju i1 za granica 9
katalogow, 121 plakatow, 59 ulotek, ogloszen 1 folderéw —
traktujacych o historii polskich drég 1 pracy w drogownictwie. Ponad
to publikowano w biuletynach, miesigcznikach 1 prasie branzowe;j



artykuty zwiazane z drogownictwem oraz wydano trzy broszury
mojego autorstwa: ,,Historia przeprawy mostowe] w Brzegu nad
Odra”, ,,Wszyscy jesteSmy dréznikami” 1 ,Drogi, Drogowcy,
Drogownictwo™.

Dzigki ciaglej 1 zyczliwej wspdlpracy Fundacji Ochrony Zabytkoéw
Drogownictwa z Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 1 Autostrad poprzez
udostepnienie przez fundacje zaplecza warsztatowo — magazynowego, zostato
odrestaurowane 33 zabytkowych maszyn drogowych i1 153 zabytkowych
drogowych urzadzen technicznych. Skatalogowano 1 opracowano 2076
eksponatow. Muzeum odwiedzito okoto 150 tysiecy osob.

Przedstawilem Panstwu sukcesy o blaski naszego muzealnictwa, ale sa tez
porazki 1 cienie, o ktoérych gtosno sie¢ nie méwi. Kilka, a nawet kilkanascie lezy
mi na sercu. Bez powrotnie utraciliSmy pigkne, kompletne okazy urzadzen i
maszyn drogowych, ktére pocigto na ztom 1 przetopiono. Sprzedano maszyny
osobom prywatnym 1 przerobiono bez poszanowania wartosci historycznych 1i
technicznych czesto pod okiem drogowcow, nawet na aukcji internetowej
mozna byto kupi¢ walec drogowy z 1928 roku. Podzialy w drogownictwie
spowodowaly rozproszenie zebranych pamiatek, ktore w ewidencji figuruja,
jednak fizycznie nie ma po nich sladu, a w $réd ludzi majacych kiedys kontakt z
tymi przedmiotami — panuje amnezja. Smutne jest to, ze odpowiedzialnos¢
zrzuca si¢ na instytucje, firmy, urzedy, reorganizacje — sztuczne twory — tylko
gdzie w tym wszystkim jest bezinteresowny cziowiek?!

Bierzmy przyktad z drogowcoéw, wspottworcow tego picknego obiektu.
Odwiedzajmy muzeum, gdyz swoja obecnoscia potwierdzamy przynaleznos¢ do
Wielkiej Rodziny Drogowcoéw, ktorych taczy wspolna praca 1 stuzba dla
spoteczenstwa. Nie pozwolmy, aby zniknety jakiekolwiek pamiatki zwiazane z
drogownictwem. Doldézmy staran i1 przylaczmy si¢ aby funkcjonujace Muzeum
pod opieka Wydzialu Historii Drogownictwa GDDKiA w Szczucinie rozwijato
si¢ 1 coraz bardziej stawato si¢ naszym wspolnym dzietem 1 chluba.

Marceli Bochenek




