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PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
WYTYCZNE SZCZEGOLOWE

1. Przejcie dla pieszych poza obszarem zabudowanym.
a) Lokalizacja:

* W rejonie skrzyowan w rejonie ktorych wysfpuje ruch pieszy,

* W rejonie przystankoéw autobusowych,

* W rejonie szkot, zakladow pracy i innych obiektowngrujpcych duy ruch
pieszy,

* w rejonach lanej zabudowy o charakterze mieszkalnym wysjcej po obu
stronach drogi,

* na odcinkach drog pordzy skrzyowaniami naley lokalizowa w miejscach
zapewniggcych wzajema widoczndé¢ pieszych i kierujcych pojazdami, nie
naleey wyznaczéd przefé za wzniesieniami na tukach poziomych aztakv
miejscach zastogiych przez zielg lub budynki,

* minimalna odlegt&¢ pomidzy skrzyowaniami nie powinna l#ymniejsza ni
500m.

b) Ruch pieszy w rejonie przgja.

* nalezy projektowa chodniki hczace cele erédia pieszych,

» kazdorazowo przy projektowaniu przéj dla pieszych w rejonie zatok
autobusowych nahy projektowa chodniki hczace zatoki z przégiem dla
pieszych oraz innymirédtami ruchu pieszego jak:

- droga boczna po ktérej odbywa siich pieszy,
- obiekty wyteczndci publicznej,
- zaktady pracy itd.

* nie naley lokalizowa& przepé¢ dla pieszych bezgoednio w rejonie wyjé z
obiektow generuacych ruch pieszy, lokalizacja prieja powinna zmusi
pieszego do skierowania wzroku w kierunku nadjaejacego pojazdu na
blizszym kierunku ruchu.

c) Urzadzenia brd

» jezeli w rejonie skrzyowan odlegta¢ chodnikow od jezdni jest mniejszazni
- w przypadku drogi klasy GP — 5,0m
- w przypadku drogi klasy G — 3,5 m
nalezy projektowa ogrodzenia tacuchowe U-12b.

» ogrodzenia tacuchowe naprowadzgje ruch pieszych do prZeja naley
projektowa& zawsze w przypadku gdy istnieje obawa, ze znaczgd ruchu
pieszego kdzie odbywa si¢ poza wyznaczonym miejscem.

* nie naley projektow& wzbudzanej sygnalizacjswietinej na odcinkach
miedzy skrzyowaniami,

 azyl na przégciu dla pieszych naky umieszcza& kazdorazowo przy
wyznaczaniu przeégia na odcinku midzy skrzyowaniami, jeeli pozwalag na
to warunki terenowe — jeli nie niezledne jest zastosowanie znaku D-6 na
wysiegniku,



» szerokdé¢ azylu min. 2,00 m, azyle powinny dywykonane z kostki betonowej
w kolorze czerwonym, obramowane kkganikami typu ulicznego wys. 12 cm

Oswietlenie - niezhdnym elementem kalego nowoprojektowanego prgep dla
pieszych musi hyzapewnienie widoczioi pieszego po zmroku i warunkach
ograniczonej widoczrigi poprzez zastosowanie:

» znaku D-6 nad jezdaiz pulsarami ostrzegawczymi i kagetwietlajaca rejon
przegcia — znaki te naley umieszczéa osobno nad pasem ruchu (lub pasami) w
obu kierunkach. W przypadku,zgi ze wzgédu na warunki terenowe brak
mozliwosci wykonania azylu, nalyy umiesci¢ jeden znak dwustronny nad #si
jezdni,

» oswietlenia drogowego w rejonie samego pfeiy jak i na dojazdach do
przegcia z obu kierunkéw na dtugci min 50 m,

Oznakowanie pionowe

* znak D-6 nalegy umieszczé w odlegtgci do 0.5 m od krawdzi przegcia dla
pieszych,

» jezeli azyle na przégiach dla pieszychaswyznaczane jako pierwsza wysepka
srodkowa na jezdni natg projektowa na nich zestaw znakéw aktywnych C-9
I U-6a,

» kazdorazowo przy projektowaniu przeja dla pieszych poza obszarem
zabudowanym nahy ograniczy predkos¢ na dojedzie do przejcia do 60
km/h przy pomocy znakow B-33 umieszczonych 100 regprzejciem

* razem ze znakiem B-33 (60km/h) najlestosowa znak B-25,

« w przypadku projektowania przeja dla pieszych na odcinku miedzy
skrzyzowaniami naley stosowdé& oznakowania ostrzegawcze w postaci
znakow A-16 z pulsarem w odlegi 150 -300 m,

e w rejonach szkét i innych miejsc ugzczanych przez dzieci nale
dodatkowo stosowa oznakowanie specjalne w postaci tabliczek T-27
stosowanych pod znakiem D-6

Oznakowanie poziome

* projektowane przégie dla pieszych powinno Bywyznaczane za pom@c
znaku P-10 usytuowanego prostopadle do osi jezdni,

» przed przejciami dla pieszych zaréwno w rejonie skrawan jak i na
odcinkach pomidzy skrzyowaniami naley stosowa lini¢ P-14 umieszczona
w odlegtaci 2,0 m od krawdzi przegcia,

* nadrogach jednojezdniowych na dojazdach do {oizgjnaley projektowa w
osi jezdni ling P-4 o dtugéci min. 100 m,

* nie naley umieszczalinii P-14 przed przégiami dla pieszych na wylotach ze
skrzyzowan.



. Przegcie dla pieszych w obszarze zabudowanym.

jezeli lokalizacja przejcia zmuszataby pojazd zatrzymcy sk odlegigé¢ w

rejonie szkét oraz wodkdéw zdrowia — na dégiach do zatok autobusowych poza

skrzyzowaniami - naley rozwary¢ konieczné¢ budowy wzbudzanej sygnalizacji
swietlnej,

urzadzenia zabezpieczae typu Naley stosowa (zaleca si stosowanie
wigkszej) w przypadku kiedy chodniki celu

. Oznakowanie pionowe:

a) przed pierwszymi wyspansrodkowymi na dojedzie do miejscowsei:

* nalezy umiesci¢ znaki A-30 z tabliczkami T-18 wg wzoru,

* na pocatku linii P-4 (dluga¢ min. 150 mb) naley umiesci¢ znaki B-25 i B-33
(70 km /h),

* nawysokdci pocatku pola P-21 naley umiesci¢ znaki D-42 i D-43,

b) na pierwszych wyspach od strony dojazdu do miejséomnalezry umiesci¢ znaki
C-9 i U-6a aktywne, pozostate wyspy rngleoznakowa znakami C-9 i U-5.
Wszystkie znaki znajdage st wyspachsrodkowych musz by¢ wykonane z folii
typu 3,

C) za skrzgowaniami naley powtarzé znaki B-25 i B-36 zapewniaj jednoczénie
mozliwos¢ dostawy towaru do obiektow handlowych,

d) przefcia dla pieszych naty dodatkowo oznakowanad jezdri znakami D-6 z
lampami pulsacyjnymi ( typu LUMI LED @ 300) iswietleniem przejcia (
zalecany kolorswiatta — z6tty, lampy sodowe lub w kolorze odmiennynv ni
oswietlenie drogi w miejscow4ei).

. Oznakowanie poziome

a) grubowarstwowe — zalecane termoutwardzalne o tdeaioin. 4 lata,

b) skos linii P-21 poprzedzgy wysg srodkowa na wlocie do miejscowai
powinien wynosi 1:20 w stosunku do osi jezdni,

c) na dlugdci pasasrodkowego na prz&fiu przez miejscowid nalery stosowa
linie P-7a, stosap P-7b na odcinkach na ktérych niedbie wystpowa
wytaczanie i whczanie i st do ruchu.

. Punktowe Elementy Oblaskowe

a) na linii P-6 i P-7a na diugoi pasarodkowego - co 12 m,

b) na linii P-4 co 6m,

c) na obrysach pola P-21 wokot wyamdkowych na P-7b —co 3 m,

d) na linii P-7b i d w rejonie skrzpwan i na odcinkach zmiany przebiegu trasy (w
rejonie wyspsrodkowych) naley stosowa PEO na prawej kragdzi pasa ruchu w
kolorze czerwonym— co 3 m,

e) na polach P-21 na ddjzie do pierwszych wyspgrodkowych na wlotach do
miejscowdci, zwtaszcza w miejscach o stabymwietleniu drogi, za co drug
linia ukosna nalezy umiesci¢ w odstpach co 10 cm,

. Chodniki (chgi pieszo — rowerowe) — zalecane obustronne, pazsem drogi,
oddzielone pasem zieleni, zgdi brak takiej maliwosci, naleey w miejscach
przylegania chodnika bezfrednio do jezdni oddzi€li go od jezdni barierami
segmentowymi.

. Przegcia dla pieszych.



g) Lokalizacja wg potrzeb
* nadogciach do zatok autobusowych
* w ciagu zamkngtych ulic prostopadtych do drogi krajowe]
* w rejonie centréw handlowych
* w rejonie skrzgowan w miar mazliwosci nie dalej ni 30-40 m od
skrzyzowania.

h) nalezy wyznaczé wytacznie z azylami - szeroké azylu min. 2,00 m, azyle powinny
by¢ wykonane z kostki betonowej w kolorze czerwonyimamowane kragznikami
typu ulicznego wys. 12 cm.

i) nad przejciami znaki D-6 nad jezdaiz pulsarami ostrzegawczymi — jak iey. Znaki
nalezy umieszcza osobno nad pasem ruchu (lub pasami) w obu kieamksV
przypadku, jeeli ze wzgédu na warunki terenowe brak étievosci wykonania azylu,
nalezy umiesci¢ jeden znak dwustronny nad @gzdni.

J) w rejonie szkot oraz wodkoéw zdrowia — na dégiach do zatok autobusowych poza
skrzyzowaniami - nalgy rozway¢ konieczné¢ budowy wzbudzane] sygnalizaciji
swietlnej,

k) nie naley projektowd przejazdéw dla roweréw przez drokrajowa.



