OPIS TECHNICZNY

1. Dane ogolne

1.1 Tytut opracowania

Przebudowa mostu przez Dojce w miejscowosci Wolsztyn, w ciggu drogi
krajowej nr 32, w km 105+791.

1.2 Zamawiajacy

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Poznaniu

1.3 Podstawa opracowania

Umowa nr GDDKIA O/PO-R-2/132/2008
Geodezyjna inwentaryzacja obiektu
Polskie normy i aprobaty techniczne

Projekt opracowano w oparciu o:

1.4

»,R0zporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie” zawarte w Dzienniku Ustaw
Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja 1999 roku,
.R0zporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3
sierpnia 2000 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie”,

Mosty drogowe, belki zelbetowe typ ,Wagrowiec” L=6,9,12,15 m, cz. |
Obcigzenie kl. B wg PN-85/S-10030 — Centralne Biuro Projektowo —
Badawcze Drég i Mostéw — rok 1987,

Mosty drogowe, belki zelbetowe typ ,Wagrowiec” L=6,9,12,15 m, cz. |l
Przyktady zastosowania, Obcigzenie kl. B wg PN-85/S-10030 — Centralne
Biuro Projektowo — Badawcze Drog i Mostow — rok 1987,

.Katalog Detali Mostowych” — TRANSPOJEKT - WARSZAWA Sp. z 0.0. —
Warszawa 2004 r.,

PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia,

PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i
sprezone. Projektowanie

Wytyczne stosowania barier ochronnych. Generalna Dyrekcja Drég
Publicznych, Warszawa 1994 r.

Cel i zakres opracowania

Projekt przewiduje przebudowe mostu, polegajacg na wzmocnieniu
dodatkowg ptytg pomostu, wymianie nawierzchni wraz z izolacja, kap
chodnikowych, kraweznikow, barier ochronnych, balustrad, ptyt przejsciowych



i dylatacji, zamontowaniu nowych sgczkéw, wzmocnieniu ustroju nosnego
warstwg betonu natryskowego.

2. Stan istniejgcy

2.1 Informacje ogoéine

3.1

Obiekt zaprojektowany na klase B wg PN-85/S-10030, wybudowany zostat w
roku 1988. Most taczy dwa jeziora: Wolsztynskie i Berzynskie. Obiekt znajduje
sie na odcinku prostym pomiedzy dwoma tukami poziomymi. Nawierzchnia na
obiekcie ma jednostronne pochylenie. Kat skosu mostu wynosi 74°.

Konstrukcja mostu

Schemat statyczny i podstawowe wymiary  — ustroj nosny stanowig
zelbetowe belki ,Wagrowiec” L=15 /dtugos¢ 14,94 m, rozpietosc
teoretyczna 14,40 m/ zespolone warstwg nadbetonu gr. 14 cm.

Dtugosc¢ catkowita mostu: 16,40 m. Szerokos¢ catkowita mostu: 14,20 m.
Przekroj poprzeczny: jezdnia o dwoch pasach ruchu o szerokosci 2 x 3,50
m, chodnik z obu stron o szerokosci 3,60 m.

Konstrukcja pomostu  — ustrgj no$ny stanowig zelbetowe belki typu
~Wagrowiec”, L=14,94 m, Lieoret. = 14,40 m, zespolone poprzez
wypuszczone z belek strzemiona z warstwg zbrojonego nadbetonu gr. 14
cm. Plyta przewieszona jest za Scianki zapleczne przyczotkow.

Odwodnienie - realizowane jest poprzez jednostronny spadek poprzeczny
jezdni na strone lewg oraz spadek podtuzny w kierunku Poznania. Z
poziomu izolacji woda odprowadzana jest poprzez 6 sgczkéw
umieszczonych w linii kraweznikdéw z lewej strony a wypuszczonych we
wsporniku chodnikowym.

Nawierzchnia — na mos$cie nawierzchnie jezdni stanowi warstwa betonu
asfaltowego gr. 69 cm. Na kapach chodnikowych utozona jest warstwa z
asfaltu lanego.

Urzadzenia dylatacyjne — brak urzadzen dylatacyjnych na obiekcie. Na
koncach obiektu powstaly wyrazne zanizenia i nierdwnosci.

Wyposa zenie — bariery sprezyste typu SP-06/1 o stupkach kotwionych z
zelbetowych kapach chodnikowych, balustrady ze stalowych
ptaskownikow. Obiekt prawdopodobnie wyposazony jest w ptyty
przejsciowe.

3. Stan projektowany

3.1 Cel przebudowy mostu:



3.2

— Poszerzenie nawierzchni mostu do szerokosci przebudowywanej jezdni na
dojazdach,

— Wymiana nawierzchni i izolacji mostu, ktéra wykazuje spekania,
deformacje i przecieki,

— Wykonanie nowych sgczkow odwodnienia izolaciji,

— Wymiana barier sprezystych i balustrad,

- Wymiana ptyt przejsciowych, ktére nie spetniajg swej funkcji (zanizenia
jezdni na dojazdach i spekania),

— Wzmocnienie od spodu ustroju nosnego mostu,

— Wymiana kap chodnikowych,

— Wymiana kraweznikdw na kamienne kotwione w kapach,

— Montaz dylatacji bitumicznych,

— Zaizolowanie tylnych $cian korpusow przyczotkdw.

Zakres | etapy przebudowy:

Remont prowadzony bedzie metoda potéwkowa z utrzymaniem ruchu

wahadtowego.

— usuniecie istniejgcej nawierzchni, izolacji, barier ochronnych i kap
chodnikowych wraz z kraweznikami na dtugosci obiektu i skrzydet,

— usuniecie istniejgcych piyt przejsciowych,

— oczyszczenie pityty pomostu,

— montaz kotew nowej ptyty pomostu,

— wiercenie w istniejgcej ptycie i pomiedzy belkami otworéw do
przeprowadzenia rurek od sgczkow,

- montaz saczkdw,

— montaz zbrojenia nowej ptyty pomostu i jej betonowanie,

— montaz kotew kap chodnikowych,

— skucie gérnych czesci skrzydet i $cianek zaplecznych z zachowaniem
istniejgcego zbrojenia,

— zaizolowanie tylnych powierzchni scian korpuséw przyczotkéw,

— zageszczenie gruntu pod piyty przejsciowe i wykonanie nowych,

— wykonanie izolacji na ptycie pomostu i ptytach przejsciowych oraz
dodatkowego zabezpieczenia izolaciji,

— wykonanie kap chodnikowych i kraweznikow na ptycie pomostu i ptytach
przejsciowych,

— montaz barier sprezystych na kotwy wklejane,

— montaz balustrad na kapach chodnikowych,

— wykonanie nawierzchni na obiekcie i dojazdach,

— wykonanie bitumicznych przykry¢ dylatacyjnych,

— wykonanie izolacjo-nawierzchni na kapach chodnikowych,

— antykorozyjne zabezpieczenie szyn tozysk,

— wzmocnienie ustroju nosnego poprzez wykonanie warstwy betonu
natryskowego na spodzie belek,

— montaz reper6éw na bocznych $cianach przyczotkow,

— wykonanie powierzchniowego zabezpieczenia betonu przyczotkow,



3.3 Charakterystyka projektowanych elementéw

Piyta pomostowa - po sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni oraz izolaciji,
projektuje sie nowg ptyte pomostu grubosci 6+8,5 cm od strony Poznania do
9+11 cm od strony Zielonej Géry, wyprofilowanej pod poszerzong jezdnie.
Nowa ptyta pomostu wykonana bedzie z betonu C25/30, zbrojonego jedng
siatkg pretéw @ 10 mm. Polgczenie obu ptyt pomostu realizowane bedzie przy
pomocy stalowych tgcznikdw wklejanych. Nowa ptyta nie powinna mie¢
zastoisk wody, a rownos¢ podtuzna i poprzeczna na tacie 4 m nie powinna byc¢
wieksza od 5 mm,

Izolacja ptyty pomostu — izolacje ptyty pomostu zaprojektowano z papy
zgrzewalnej gr. min 5 mm na podfozu gruntowanym primerem zywicznym na
mokry lub wilgotny beton , albo primerem bitumicznym. Pod kapami
chodnikowymi przewidziano dodatkowg warstwe ochronng z papy zgrzewalnej
gr. 5 mm,

Nawierzchnia jezdni — warstwa ochronna z asfaltu twardolanego grubosci 4
cm, warstwa scieralna z SMA gr. 4 cm,

Dylatacje — zaprojektowano bitumiczne pokrycie dylatacyjne o szerokosci 50
cm i dlugosci 29,00 m na obu kohcach mostu na catej jego szeroko$ci.
Przykrycie wykonac wg karty technologicznej i opisu technicznego
producenta. Przed dylatacjg wykonac dren poprzeczny,

Nawierzchnia kap chodnikowych - izolacjo—nawierzchnie chodnika stanowi
4 mm powtoka na bazie zywic epoksydowo — poliuretanowych. Nawierzchnie
te nalezy wykonac takze pod stopkami barieroporeczy oraz przediuzy¢ na
kraweznik min. 5cm,

Odwodnienie obiektu — wody opadowe z nawierzchni zostang
odprowadzone poza obiekt i przejete przez wpusty drogowe. Woda
gromadzaca sie na izolacji odprowadzona zostanie za pomocg 5 sgczkéw ze
stali kwasoodpornej rozlokowanych jednostronnie w rozstawie 2 x 3,00 mi 2 x
1,50 m i potagczonych drenem podtuznym, ze zwiréw lub gryséw 8/16
otoczonych zywicg epoksydowa,

Bariery ochronne na obiekcie — na diugosci przesta i ptyt przejsciowych
zaprojektowano bariere sprezystg SP-06/1 mocowang za pomocg kotew
wklejanych do kap chodnikowych. Podstawy stupkdéw muszg miec pochylenie
zgodne ze spadkiem kap chodnikowych (2,5%). Stupki barier pomiedzy
dylatacjami majg rozstaw 1,26 m. Poza obiektem zaprojektowano odcinki
barier typu SP-06/2,

Balustrady — na diugosci przesta i ptyt przejsciowych zaprojektowano
balustrade aluminiowg. Dtugos¢ catkowita z kazdej strony wynosi 21,00 m.
Stupki barier zamocowane sg we wnekach ptyt chodnikowych z wypetnieniem
zaprawg niskoskurczowa. Przed betonowaniem ptyt chodnika nalezy
zamontowac stalowe spirale i rurki odsgczajace z PCV. Wokét dolnych



odcinkow stupkow nalezy wykonaé warstwe przesgczajgcg z grysu
bazaltowego 4/8 otoczonego kompozycjg epoksydowa.

Piyty przej sciowe — zaprojektowano ptyty przejsciowe z betonu C25/30 o
grubosci 30+55 cm dlugosci 4,25 m wyposazonych we wsporniki zachodzgce
na istniejgce skrzydta przyczétkow. Przody piyt przejsciowych zachodzg zad
Scianki zapleczne. Grunt pod ptytg przejsciowg nalezy zagesci¢ do wskaznika
zageszczenia 1.0, pozostatg przestrzen wypetni¢ betonem klasy C8/10. Na
gorze plyt przejsciowych utozyé warstwe papy zgrzewalnej. Piyty przejsciowe
nalezy oddzieli¢ od skrzydet 5 cm warstwg styropianu,

Kapy chodnikowe —wykonaé z betonu C25/30 z dodatkiem widkien
polipropylenowych, zbrojonego siatkg pretow $r. 10 ze stali BSOOSP, klasy
Alll-N. W odstepach co okoto 5 m nalezy wykonac dylatacje kap bez
przerywania zbrojenia. Dylatacje te wykonac w linii spoin pomiedzy
kraweznikami poprzez naciecia o wymiarach 1,5 x 0,5 cm, ktore nastepnie
wypei¢ nalezy kitem poliuretanowym. Naciecia nalezy wykona¢ w mozliwie
najkrétszym czasie po betonowaniu i stwardnieniu betonu, za pomoca tarczy
diamentowej do swiezego betonu. Spadek gbérnej powierzchni betonu kapy
wynosi 2,5 %. W kapach nalezy zabetonowac kotwy talerzowe wklejone w
istniejgcyg i nowag ptyte pomostowg co 1,04 m. Do kap zostang zamocowane
bariery sprezyste za pomocg kotew wklejanych. W strefie gzymsow nalezy w
kapach osadzi¢ stalowe spirale do zamocowania stupkow aluminiowych
balustrad. Przy betonowaniu gzymsow nalezy umiesci¢ w linii spodziewanych
dylatacji kap przekfadki dystansowe, ktére po rozformowaniu belek nalezy
usungé. Na diugosci skrzydet kapy chodnikowe wykonane zostang na
projektowanych ptytach przejsciowych,

Kraw ezniki kamienne - na obiekcie i na dtugosci skrzydet zaprojektowano
krawezniki kamienne 20 x 20 cm, zakotwione w kapach chodnikowych za
pomoca 2 pretéw $r. 20 wklejonych na zywice. Kraweznik ma wystepowac
ponad jezdnie na wysokos¢ 14 cm (od strony przeciwspadku) i 16 cm.
Krawezniki utozy¢ na warstwie drenujgcej z kruszywa o uziarnieniu 8/16,
otoczonego lepiszczem z zywicy epoksydowej. Spoiny pomiedzy
kraweznikami nalezy uszczelni¢ kitem poliuretanowym, koniecznie przed
utozeniem nawierzchni na jezdni i kapach chodnikowych,

Powtoki ochronne — nalezy wykona¢ powtoki ochronne na bazie zywicy
akrylowej odporng na dziatanie czynnikdw atmosferycznych, srodkow
odlodzeniowych i procesow starzenia. Powtoka ma by¢: wodoszczelna,
przepuszczalna dla pary wodnej, powstrzymujgca wnikanie w beton dwutlenku
wegla, odporna na dziatanie soli i mrozu, nietoksyczna i o zwiekszonej
zdolnosci krycia zarysowan (do 0,3 mm),

Nasyp w obr ebie podpér — po wykonaniu wykopu pod plyty przejSciowe oraz
w celu skucia czesci skrzydet konieczna jest rozbidrka fragmentu stozkow przy
przyczétkach i w czesciach nasypu drogowego na dojazdach do obiektu.
Stozki nalezy sku¢ do wysokosci pospotki posredniej nasypu. Nasyp drogowy
usuniety bedzie na dlugosci nowo projektowanej ptyty przejsciowej i
nadbetonu ptyty. Za gtebokos¢ rozbidrki nasypu nalezy przyjac¢ gtebokosé



dolnej powierzchni podbetonu nowo projektowanych ptyt przejsciowych. Stozki
i nasypy bedg uformowane z gruntu pozyskanego z rozbieranego nasypu.
Stozki nalezy umocni¢ istniejgcg kostkg kamiena.

Uwagi koncowe

— Rozpoczecie rob6t poprzedzi¢ nalezy zabezpieczeniem terenu robét i
oznakowaniem

— Prace rozbiérkowe wymagajg zastosowania ekrandéw zabezpieczajgcych
przed zapyleniem

— Materialy zastosowane do budowy mostu powinny mie¢ atest i aktualne
Aprobaty Techniczne wydane przez IBDIM Warszawa, dopuszczajgce do
stosowania w budownictwie drogowym i mostowym

— Z uwagi na specyfike rob6t mostowych naprawa winna by¢ wykonana
przez specjalistyczne przedsiebiorstwa z zastosowaniem materiatow i
technologii odpowiednich dla napotkanych ubytkéw i zabezpieczen, $cisle
wedtug instrukcji producenta materiatow, z zachowaniem warunkéw
zawartych w Aprobatach Technicznych IBDiM.

Zastosowane podstawowe materiaty

— Plyty przejsciowe — C25/30 (N5, W8, F150) B500SP

— Kapy chodnikowe — C25/30 (N5, W8, F150) B500SP z dodatkiem wiokien
polipropylenowych

— lzolacja pomostu — papa termozgrzewalna, modyfikowana SBS-em

— lzolacja czesci odziemnych — zywica epoksydowa wysycana olejem
antracenowy

— Warstwa $cieralna nawierzchni jezdni na moscie — mieszanka mineralno —
bitumiczna SMA

— Warstwa ochronna nawierzchni jezdni na moscie — asfalt twardolany

— Warstwa $cieralna nawierzchni jezdni na dojazdach — mieszanka mineralno —
bitumiczna SMA

— Warstwa wigzaca nawierzchni jezdni na dojazdach — asfalt twardolany

— Nawierzchnia chodnikéw — powtoka z zywicy epoksydowo — poliuretanowe;j

— Powierzchniowe zabezpieczenie betonu — powtoka na bazie zywicy akrylowej

— Materiaty do naprawy betonu — konfekcjonowane materiaty PCCI

Materiaty zastosowane do budowy wiaduktu powinny mie¢ atesty i Aprobaty
Techniczne wydane przez IBDIM Warszawa dopuszczajace do stosowania w
budownictwie drogowym i mostowym.

Opracowat:

dr inz. Krzysztof Sturzbecher



