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Projekt sprezania zewnetrznego mostu przez rzeke Warte

w ciggu drogi krajowej nr 11 km 331+ 990 w m. Nowe Miasto. Projekt budowlano - wykonawczy Opis techniczny

1 DANE OGOLNE
1.1 Tytut opracowania

Projekt sprezania zewnetrznego mostu przez rzeke Warte w ciggu drogi krajowej nr 11 km 331+ 990 w m. Nowe
Miasto.

1.2 Zamawiajacy
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Poznaniu.
1.3 Podstawa opracowania

e Umowa NR O/PO-Z-4/7/2015 z GDDKIiA Oddziat w Poznaniu z dnia 12.10.2015 r

e "Analiza przyczyn trwatych ugie¢ przeset 5 i 6 mostu w Nowym Miescie, w ciggu drogi krajowej nr 11".
Politechnika Poznanska. Instytut Inzynierii Lgdowej. Zaklad Budowy Mostéw i Drog Kolejowych. — Poznan
marzec 2015

e ,Badania pod probnym obcigzeniem wraz z opracowaniem koncepcji wzmocnienia przeset mostu w Nowym

Miescie , w ciggu drogi krajowej nr 11 — Politechnika Poznanska. Instytut Inzynierii Lgdowej. Zaktad Budowy
Mostéw i Drog Kolejowych. — Poznan czerwiec 2015

Inwentaryzacja techniczna i fotograficzna obiektu

Materiaty archiwalne (fragmenty) z roku 1971 i 1986.

Dokumentacje projektowe remontu mostu

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw opiniodawczych

Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamoéwienia GDDKIA Oddziat w Poznaniu

rojekt opracowano w oparciu o:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" wraz z pézniejszymi zmianami (tekst jednolity Dziennik
Ustaw nr 207 z 2003 roku poz. 2016).

e "Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw
Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja 1999 roku

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2000 roku "W sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie"

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 407 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 408 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian warunkow technicznych

jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty mostowe i ich usytuowanie

"Katalog detali mostowych” Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad — Warszawa 2002 r .

PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie

PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie

Zalecenia dotyczgce wzmacniania konstrukcji mostéw przez sprezanie kablami zewnetrznymi

e Je e o o o

1.4  Celizakres opracowania

Celem opracowania jest projekt wzmocnienia ustroju niosgcego poprzez sprezanie kablami zewnetrznymi wszystkich
dzwigaréw gtéwnych.

2 STANISTNIEJACY

21 Lokalizacja istniejacego mostu

Istniejgcy most znajduje sie nad rzekg Wartg, w miejscowosci Nowe Miasto, w ciggu drogi krajowej nr 11.

2.2 Charakterystyka ogoélna

Most szescioprzestowy, o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej. Rozpietos¢ teoretyczna przeset wynosi
38,75m. W przekroju poprzecznym wystepuje pie¢ dzwigaréow kablobetonowych (dwuteowych), zespolonych z piytg
zelbetowa, sprezonych kablami typu Freyssineta (stal sprezajgca o wytrzymatosci na rozcigganie Rr = 1650 MPa).
Nominalny osiowy rozstaw dzwigaréw wynosi 2,16 m.

Dzwigary zaprojektowano z betonu Rw=40 MPa. Nominalna wysoko$¢ dzwigaréw, tgcznie z zespolong ptytg
pomostowg wynosi 229cm. Nominalna grubosé ptyty betonowej 20 cm. Ptyta wykonana z betonu klasy C40/50 MPa.

Podstawowe parametry mostu

e rozpietosci teoretyczne przeset 38,76 m
e  osiowy rozstaw podpor 40,00 m
e rozpietos¢ o osiach skrajnych podpér 238,80 m
o szerokos$c¢ jezdni 7,00 m
e szeroko$é¢ chodnikow 2x1,00 m
e szeroko$¢ catkowita mostu 10,92+10,96 m
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e  Kkat skrzyzowania osi mostu z rzekg ok. 90°
23 Rys historyczny

Most zostat wybudowany na poczatku lat 70-tych dwudziestego wieku. Bezposrednio po oddaniu obiektu do
eksploatacji awarii ulegt filar (podpora nr 4), a awaria polegata na nieprzewidywalnym, gwattownym przyroscie
osiadan. W konsekwencji filar ulegt skreceniu i pekt. Pomost réwniez ulegt skreceniu. Filar ten zostat naprawiony, a
posadowienie wzmocnione (projekt wzmocnienia filara pochodzi z roku 1986). Wg projektu wykonano dodatkowe
pale wiercone oraz pogrubiono korpus filara. Po wykonaniu wzmocnienia gwattowne przyrosty osiadan zostaty
zahamowane. Niemniej prowadzone od wybudowania mostu obserwacje wskazywaty, ze nie zostat on catkowicie
ustabilizowany.

Pod koniec lat 80-tych lub poczatku lat 90-tych ubiegtego wieku (projekt przebudowy pomostu pochodzi z roku 1989)
obiekt zostat poddany przebudowie polegajgcej na zmniejszeniu szerokos¢ jezdni z 8 do 7 metrow. W konsekwencji
przesuniecia krawedzi jezdni zmieniono réwniez o$ odwodnienia, montujgc nowe wpusty, przebijajgc ptyte
pomostowg w nowych miejscach. W czasie przebudowy nie zmieniono jednak uksztattowania ptyty pomostowej,
w efekcie sgczki zamocowane zostaty na wsporniku (pod chodnikami). W czasie przebudowy zmieniono réwniez
konstrukcje chodnika, zastepujgc tzw. pustaki telekomunikacyjne ptytg betonowg, z osadzonymi wewnagtrz rurami do
przeprowadzenia kabli. Na krawedzi chodnikéw zamocowano bariery sprezyste. Istniejgce urzgdzenia dylatacyjne
zastgpiono nowymi, jednomodutowymi z wktadkg neoprenows.

W roku 2015 z uwagi na awaryjny stan techniczny ptyty pomostu zrealizowano etapami wymiane ptyty. W stosunku
do rozwigzania pierwotnego ulegta zwiekszeniu grubos$¢ ptyty i klasa betonu. W wyniku zauwazonych zmian w
niwelecie mostu oraz odksztatcen barier ochronnych most poddano obserwacji poprzez szczegoétowe pomiary
niwelety i przemieszczen.

Wykonano analizy przemieszczen na podstawie pomiaréw zrealizowanych w trakcie préobnych obcigzen przeset
mostu nr5inr6.

2.4  Wnioski wynikajgce z przeprowadzonych badan , pomiaréw i analiz wynikow przeset nr 5 6.

Whnioski

e duze wartosci ugie¢ trwatych dzwigaréw

e nierdwnomierne sztywnosci przeset w catosci i dzwigarow

e duza sztywnosc¢ poprzeczna

e zarysowania strefy dolnej belek do 1/3 wysokos$ci dzwigaréw

e w zakresie obcigzen eksploatacyjnych ustréj zachowuje sie sprezyscie
Zaleceniem opracowania jest wykonanie wzmocnienia mostu przez sprezenie zewnetrzne wszystkich dzwigarow
gtéwnych.

3 REALIZACJA REMONTU
3.1 Technologia wykonania robot.

Wykonanie przewidzianego w projekcie wzmocnienia belek wymaga wykonania rusztowan i pomostéw roboczych.
Podwieszone do konstrukcji pomosty nalezy wykona¢ pod catg powierzchnig przesta wzglednie pomosty ruchome
umozliwiajgce dostep do wszystkich belek w przesle.. Z pomostéw przeprowadzane bedg montaze konstrukciji
oporowych, przecigganie kabli oraz wykonywane bedg przeglady i iniekcje stwierdzonych zarysowan belek. Pomosty
stanowi¢ bedg réwniez ostony zabezpieczajgce przed zanieczyszczeniem rzeki.

Konstrukcje pomocnicze nalezy wykona¢ zgodnie z zaleceniami i obowigzujgcymi przepisami.

3.2 Przygotowanie konstrukcji do sprezania

Dzwigary gtéwne

Przed rozpoczeciem roboét nalezy wykonaé inwentaryzacje uszkodzen dzwigaréow gtdwnych. W przypadku
koniecznosci wykonania napraw nalezy odku¢ uszkodzone korozyjnie fragmenty dzwigaréw gtéwnych i wykonaé
rekonstrukcje za pomocg materiatéw typu PCC tgcznie z zabezpieczeniem antykorozyjnym odkrytego zbrojenia.
Przed przystgpieniem do montazu konstrukcji kotwigcych i kabli sprezajgcych nalezy dokonaé przegladu potek
dolnych i srodnikéw pod kagtem obecnosci i wielkosci rozwaré rys.

Obecnos¢ rys w konstrukcji moze w réznym stopniu (wzmacnianie po uprzednim wykonaniu iniekcji rys, lub bez
iniekcji rys) wptywaé na zmiane sity sprezajagcej w czasie, a tym samym obnizyé przewidywany stopien wzmocnienia
konstrukcji. Z analizy zmiany odksztalcen w czasie i obliczen wynika konieczno$¢ wypetnienia rys przed
przystgpieniem do sprezenia elementu wzmacnianego. W przeciwnym wypadku nie mozemy kontrolowac sity
sprezajgcej, a w czasie nastepuje znaczny spadek sity sprezajgcej powstaty na wskutek zaciskania sie rys pod
wptywem statej sity Sciskajgcej. Nalezy mie¢ rowniez swiadomosc, ze struktura materiatu nie pozwala na catkowite
zamkniecie rys najmniejszych nie bedgcych przedmiotem iniekcji. Rysy po ustaniu obcigzenia rysujgcego, nie
zanikng sie catkowicie. Nie nastepuje doktadne dopasowanie sie ziaren kruszywa w betonie. Z badan wynika, ze pro-
ces ten moze byc¢ roztozony w czasie.
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Aby wnioskowaé o skutecznosci wzmocnienia nalezy prowadzi¢ pomiar sity sprezajgcej w ciegnie, nie opierajgc sie
wytgcznie na odczytach wydtuzenia ciegna i wskazaniach prasy naciggowej. Nalezy metodami geodezyjnymi
kontrolowaé wygiecia sprezanych belek.

Rysy o pomierzonej rozwartosci rys = 0,2 mm sg kwalifikowane do iniekcji i nalezy je zinwentaryzowaé oraz
zaznaczy¢ na elemencie. . Iniekcje rys nalezy wykona¢ przy zastosowaniu zywicy epoksydowej o matej lepkosci. Do
iniektowania nalezy stosowac¢ pakeréw powierzchniowych (klejonych do powierzchni belek).

Po iniekcji potki dolne wszystkich belek oraz dodatkowo powierzchnie zewnetrzne belek skrajnych przeset nr 5 i nr 6
nalezy pokry¢ powtokg do ochrony powierzchni betonowych bez zdolnosci mostkowania rys.

Konstrukcja stalowa kotwienia kabli sprezajgcych

Przeniesienie sity sprezajgcej z kabli na belke zostanie zrealizowane poprzez konstrukcje stalowe mocowane do
potki dolnej belki miedzy poprzecznicg skrajng i przedskrajng. Konstrukcja sktada sie z blach obejmujgcych pétke na
odcinku 1,30 m od spodu i po bokach do ktérych mocowane sg symetryczne bloki oporowe pod zakotwienia kabli.
taczenia blach wzmacniane sg zebrami usztywniajgcymi. Miedzy belkami projektowana jest poprzecznica
wykorzystana do mocowania blokéw oporowych. Dopasowanie dtugosci poprzecznicy do rozstawu belek odbywa sie
na budowie w trakcie montazu.

Konstrukcja mocowana jest do potki dolnej od spodu kotwami wklejanymi i od gory pretami wklejanymi oraz Srubg
przechodzgcg przez $rodnik tgczacy obie blachy boczne.

W potce dolnej i srodniku w miejscu montazu znajdujg sie kable sprezajgce i stal zbrojeniowa. Przewidywany
przebieg odwzorowany zostat w projekcie na podstawie dokumentacji archiwalnej. Na budowie przed rozpoczeciem
wiercenia nalezy doktadnie zlokalizowac¢ przebieg kabli przez skanowanie konstrukcji zelbetowej. Wiercenie otworéw
nalezy wykonac¢ z zachowaniem szczegolnej ostroznosci aby nie uszkodzi¢ kabli ktérych potozenie moze odbiegac
od lokalizacji sugerowanej w dokumentacji archiwalne;.

Stalowa konstrukcja jest catkowicie spawana i wykonana ze stali S355J2.

Uszczelnienie i zapewnienie wspodtpracy konstrukcji stalowej z potkg belki

Miedzy zamocowang konstrukcjg a potkg belki pozostang szczeliny wynikajgca z nieréwnosci powierzchni betowych
oraz przyjetych tolerancji wynikajgcych z mozliwosci montazu. Uszczelnienie i wspdtprace nalezy uzyska¢ poprzez
zaprawe drobnoziarnistg PC natozong cienkg warstwg na blache dolng bezposrednio przed skreceniem kotew .
Blacha dolna docisnieta zostanie kotwami do powierzchni dolnej potki . Nadmiar zaprawy wycisniety przez otwory
owalne w blasze. Powstata szczelina jest niewielka iwynika tylko z nieréwnosci powierzchni betonowej. Dla
wszystkich kotew taczgacych konstrukcje stalowg z dzwigarem betonowym nalezy =zastosowan podkiadki
umozliwiajgce iniekcje przestrzeni pomiedzy otworem blachy i kotwa.

Miedzy blachami bocznymi a powierzchniami bocznymi potki szczelina po montazu wyniesie ok. 1,0+1,5 cm. Ponadto
wysokos¢ potki zostanie zwiekszona nadlewka umozliwiajgcg osadzenie w poilce dodatkowych tgcznikéw.
Wypetnienie szczeliny oraz nadlewke nalezy wykonac¢ zaprawami ekspansywnymi samopoziomujgcymi na bazie
cementu, o réznej frakcji kruszywa o wysokiej wytrzymatosci poczatkowej i koncowej, przeznaczone m.in. kotwienia
elementéw stalowych w betonie oraz do potgczen zamknietych sitowo, czyli pomiedzy elementami stalowymi i
betonem lub elementami prefabrykowanymi.

3.3  Zabezpieczenie antykorozyjne stali

Nalezy przygotowa¢ podtoze metodg strumieniowo-$cierng do Sa 2,5.

Powierzchnie stalowe zewnetrzne pokry¢ systemem malarskim epoksydowo-poliuretanowym na gr. min. 300
mikronéw dla warunkéw zewnetrznych srodowiska korozyjnego C5.

Powierzchnie stalowe wewnetrzne ( z wyjgtkiem paséw krawedziowych szer. ok. 3 cm ) bez malowania oczyszczone
do Sa 2,5 bezposrednio przed montazem .

Zabezpieczenia antykorozyjne wykonywane bedg w wytworni. Fragmenty stykéw oraz powitoki uszkodzone
wykonywane w miejscu wbudowania.

Dla unikniecia gromadzenia wody miedzy zebrami konstrukcji stalowej po zewnetrznej stronie belek nalezy
przestrzen miedzy zebrami wypetni¢ zaprawg cementows.

3.4  Warunki realizacji poszczegoélnych etapéw wzmocnienia:

Iniekcje rys nalezy wykona¢ przed sprezeniem belek. Iniekcje i sprezanie belek nalezy wykonywac¢ przy zamknieciu
mostu dla ruchu pojazdéw ciezarowych. Dopuszczalny jest jedynie ruch samochodéw o catkowitej masie nie
przekraczajgcej 2,5 t. Zakaz ten musi by¢ utrzymany przez caty czas od iniekcji do sprezenia przesta. Nalezy
zagwarantowac¢ bezwzgledne przestrzeganie tego zakazu.

Frezowanie nawierzchni nalezy wykona¢ po catkowitym sprezeniu wszystkich przeset. Frezowanie i nowag
nawierzchnie mozna wykonywacé przy utrzymaniu ruchu na potowie jezdni.

3.5 Technologia sprezania - program sprezania
Wzmocnienie dzwigaréw realizowane bedzie sprezeniem zewnetrznym kablami prostymi roziozonymi symetrycznie
na poziomie potki dolnej.

W trakcie opracowywania dokumentacji projektowej wprowadzono modyfikacje zatozen ekspertyzy opracowanej
przez Politechnike Poznanskg. Zmiany polegajg na zwiekszeniu mimosrodu sity sprezajgcej oraz zwiekszeniu ilosci
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kabli sprezajgcych w przekroju. Catkowita zaprojektowana wielko$¢ oddziatywania jest taka sama jak w ekspertyzie
P.

Zaprojektowano sPreienie kazdego przesta 10 kablami szesciosplotowymi (pole powierzchni 1 splotu
1500 mm®). Nalezy zastosowa¢ kable ze stali sprezajgcej o wytrzymatosci 1860 MPa.

Sita naciagu w jednym kablu po uwzglednieniu strat doraznych bedzie wynosi¢ 750 kN.

Dozwolone jest doprezanie ciegien zwigzane ze zwolnieniem i ponownym zaci$nieciem tych samych szczek
kotwigcych, przy czym szczeki muszg zosta¢ wcisniete w nienaruszong powierzchnie splotu na dtugosci minimum
15 mm. Niedopuszczalne sg odciski szczek na wolnej dtugosci splotow miedzy zakotwieniami.

Ponadto sploty wystajgc z zakotwien muszg mie¢ dtugosé odpowiednig dla stosowanej prasy naciggowe;.

Program sprezania

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca przedstawi Inzynierowi do akceptacji Program Zapewnienia Jakosci
(PZJ) oraz Program Sprezania.
Program sprezania powinien by¢é opracowany zgodnie z PN-S-10042:1991 [10.]
z dostosowaniem do przyjetego systemu sprezania i powinien zawierac:
- opis sprezanej konstrukciji,
- opis systemu sprezania i parametry stosowanego sprzetu,
- sposob realizacji naciggu,
- podziat operacji sprezania na etapy sprezania i warunki, jakim powinna odpowiada¢ konstrukcja, zeby
mozna byto realizowaé poszczegodlne etapy sprezania,
- kolejnos¢ naciggu kabli sprezajgcych,
- warto$¢ montazowych sit sprezajgcych dla poszczegodlnych kabli (sit na prasie naciggowej bezposrednio
przed osadzeniem szczek kotwigcych i zwolnieniem naciggu),
- wartos¢ wydtuzen teoretycznych poszczegoélnych kabli,
- wartos$¢ poczatkowej sity sprezajgcej lub wartos¢ sity trwatej i strat reologicznych,
- straty dorazne sity sprezajgce;j,
- wzory protokotéw sprezania i iniekcji,
- sposob weryfikacji programu sprezania.

W programie sprezania nalezy uwzgledni¢ straty dorazne, ze szczegdélnym uwzglednieniem strat powstatych od
sprezystego odksztatcenia betonu, ze szczegdlnym uwzglednieniem etapowania naciagu kabli.

Program sprezanie, opracowany przez wykonawce sprezenia, nalezy przedtozy¢ projektantowi do zatwierdzenia.
Program sprezania powinien zosta¢ zweryfikowany doswiadczalnie w czasie naciggu pierwszych kabli. Nacigg kabli
powinien by¢ prowadzony zgodnie ze zweryfikowanym programem sprezania. Dopuszczalna réznica miedzy
faktycznym wydtuzeniem kabla i wydtuzeniem przyjetym w programie sprezania nie powinna przekracza¢ 10%. Jesli
zmierzone wydtuzenie przekracza wartos¢ projektowg o wiecej niz 10%, proces sprezania musi zosta¢ przerwany.
Wykonawca powinien zbadaé przyczyny powstatych rozbieznosci i przedtozy¢ wyniki analizy oraz swoje propozycje
Inzynierowi do zaakceptowania.

Naciag kabli

Naciag kabli nalezy wykona¢ przed sprezeniem belek. Iniekcje i sprezanie belek nalezy wykonywac¢ przy zamknieciu
mostu dla ruchu pojazdoéw ciezarowych. Dopuszczalny jest jedynie ruch samochodéw o catkowitej masie nie
przekraczajgcej 2,5 t.

Sprezanie powinno by¢ wykonywane zgodnie z Programem Sprezania i PZJ  przy zachowaniu wymagan zawartych
w normach. Wszystkie operacje zwigzane z procesem sprezania, a szczegolnie nacigg kabli, powinny byé
wykonywane pod nadzorem przedstawiciela wykonawcy sprezania.

Poczatek sprezania — przygotowanie blokdéw oporowych i kabli na przesle nr 1 podlega odbiorowi nadzoru naukowego i
projektanta.

Proces naciggania stali musi by¢ w sposéb ciggty kontrolowany i protokotowany. Kontrola polega¢ powinna na
pomiarze ci$nienia w uktadzie wysuwu ttoka prasy naciggowej i na pomiarze wydtuzen ciegien sprezajgcych.

Naciag kabli nalezy wykona¢ w trzech etapach:

Etap 1 - nacigg do wartosci 30 % docelowej sity sprezajgce;j
Etap 2 - nacigg do wartosci 60 % docelowej sity sprezajgce;j
Etap 3 - nacigg do wartosci koncowej catkowitej sity sprezajacej z biezgca kontrolg skutkéw sprezania w celu
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ewentualnie wczes$niejszego zakonczenia naciggu kabla

Kolejnos¢ sprezania dzwigaréow

W celu ograniczenia nierownomiernych odksztatcen sprezanie dzwigaréw we wszystkich etapach nalezy wykona¢ w
ustalonej kolejnosci.

Etapi.1 - nacigg kabli dzwigara srodkowego

Etapi.2 - nacigg kabli dzwigara przedskrajnego lewego
Etap i.3 - nacigg kabli dzwigara przedskrajnego prawego
Etap i.4 - naciagg kabli dzwigara skrajnego prawego

Etap i.5 - nacigg kabli dzwigara skrajnego lewego

Badania i pomiary w trakcie sprezania
W trakcie procesu sprezania nalezy prowadzi¢ kontrole ugie¢ i odksztatcen konstrukgc;ji.

e Geodezyjna kontrola odksztatcen - przed przystgpieniem do sprezania oraz w kazdym kolejnym etapie realizaciji
naciggu nalezy wykona¢ pomiary geodezyjne w srodku rozpietosci przesta. Pomiary wykonywac¢ na wszystkich
belkach.

e Kontrola likwidacji zarysowan - po kolejnych etapach sprezania nalezy przeprowadzi¢ kontrole rozwartosci rys,
ktdre nie zostaty zainiektowane (rysy rozwartosci ponizej 0,2 mm).

e Kontrola odksztatcen belek - w trakcie sprezania przeprowadzi¢ badania za pomocag tensometréw. Badaniu
nalezy poddac skrajne belki wszystkich przeset. Lokalizacje urzgdzen pomiarowych okreslg osoby prowadzace
nadzér naukowy.

Przed przystgpieniem do badan powinien by¢ opracowany i zatwierdzony program badan kontrolnych. Szczegétowa
metodyka i zakres pomiaréw (ilos¢ i lokalizacja punktéw pomiarowych) okreslona zostanie w ramach nadzoru
naukowego przewidzianego w kontrakcie na realizacje wzmocnienia mostu.

Po zakonczeniu sprezenia nalezy przeprowadzi¢ badania pod prébnym obcigzeniem dwoch przeset. Badaniu nalezy
podac przesta badane przed przystgpieniem do projektowania wzmocnienia (przesto 5 i 6).

Zabezpieczenie antykorozyjne kabli

Ciegna sprezajgce chroni¢ sg przed korozjg iniektem wprowadzonym w rury ostonowe. Iniekt musi catkowicie
wypetniac¢ ostonke. Zastosowac¢ zaczyn iniekcyjny w postaci wosku lub smaru.

Zaczyn iniekcyjny powinien by¢ wttaczany przez otwory wlotowe, tak dtugo az z otworéw wylotowych nie zacznie
wyptywac zaczyn o tej samej konsystencji. Wszystkie odpowietrzenia i wloty iniekcyjne powinny zosta¢ uszczelnione
natychmiast pod zakonczeniu iniekc;ji.

Rury ostonowe z tworzyw sztucznych PE Klasy PN 10 powinny by¢ odporne na promieniowanie UV. taczenie rur
ostonowych przez zgrzewanie doczotowe (lusterkowe).

Wystajgce sploty muszg posiada¢ odpowiednie zabezpieczenie antykorozyjne. Nalezy przewidzie¢ montaz
odpowiednich oston gtowic kabli sprezajgcych montowanych za pomocg srub do blach kotwigcych.

Mocowanie kabli na dtugosci sprezenia

Istniejgce poprzecznice w miejscu projektowanych kabli nalezy podku¢ w celu zapewnienia swobodnej pracy. Kable
po sprezeniu nie mogg opiera¢ sie na poprzecznicach. Po sprezeniu w $rodku rozpietosci przesta na kablu
zamontowac obejme kotwiong do poprzecznicy za pomoca kotew wklejanych.

3.6 Korekta nawierzchni i elementéw wyposazenia mostu

Niweleta nawierzchni na moscie oraz tasmy barier ochronnych w chwili obecnej odwzorowujg ugiecia i deformacje
konstrukcji. Proces sprezania spowoduje zmiane ugiecia dzwigaréw gtdéwnych. Po sprezeniu konstrukcji nalezy
dokonaé korekty niwelety nawierzchni zgodnie z projektem. Projekt przewidywat wykonanie niwelety w formie linii
tamanej o punktach zalamania w osi dylatacji nad podporami jako punktami statymi.
W ramach prac geodezyjnych na budowie nalezy wykona¢ pomiary wysokosciowe nawierzchni jezdni i chodnikéow w
ustalonych przekrojach - 3 przekroje ( profile poprzeczne ) na prze$le - $rodek mostu i 10 m od dylataciji:

e  pomiar poczgtkowy przed rozpoczeciem robot

e  pomiar po zakonczeniu sprezania przesta
Przed rozpoczeciem frezowania nawierzchni , na podstawie pomiaru geodezyjnego istniejgcej niwelety
,W porozumieniu z Projektantem nalezy ustali¢ zakres frezowania i renowacji nawierzchni.
Zakres moze by¢ ograniczony w stosunku do wstepnych zatozen w przypadku niewielkich réznic ( ok. 1 cm ) miedzy
niweletg projektowang a istniejagcg na poszczegdlnych przestach.
Na podstawie pomiaru koncowego nalezy zweryfikowac projektowang niwelete.
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Dla ustalenia kosztorysu inwestorskiego zaktada sie frezowanie warstwy Scieralnej na calym moscie i utozenie
warstwy $cieralnej wyrownujgcej odksztatcenia w przesle, korekte osadzenia wpustow oraz montaz i korekte tasm
barier ochronnych z pracami $lusarskimi i zabezpieczeniem antykorozyjnym naruszonych zniszczonych powtok
ochronnych. Przy kraweznikach przewidziano wykonanie przeciwspadku z asfaltu lanego.

3.7 Prace prowadzone na terenach zalewowych.

W trakcie remontu prace budowlane prowadzi¢ zgodnie z zapisami decyzji ,Zwolnienie z zakazu prowadzenia robot
na terenach szczegdlnie zagrozonych powodzig” oraz uzgodnien RZGW i Urzedu zeglugi srodlgdowej.

4 UWAGI KONCOWE

llo§¢ nawierzchni, ktérg nalezy wykona¢ w ramach korekty niwelety okreslono w oparciu o istniejgce pomiary
nawierzchni. Jest to warto$¢ szacunkowa z uwagi na zmiennos$¢ niwelety do czasu rozpoczecia wzmocnienia i
w trakcie sprezania konstrukcji

Przyjete w przedmiarach wielkosci uszkodzen i zakres prac naprawczych i iniekcji jest szacunkowy. Petna ocena
uszkodzen bedzie mozliwa po oczyszczeniu konstrukcji .

Prace naprawcze i iniekcyjne nalezy poddac kontroli jako roboty zanikajace.

Materiaty powinny mie¢ atesty i aktualne Rekomendacje Techniczne wydane przez IBDiM Warszawa dopuszczajgce
do stosowania w budownictwie drogowym i mostowym.
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mgr inz. Zenon Stachowski




