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1. WSTEP

1.1. Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci arog
krajowych wojewddztwa opolskiego administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu.
Analizg objeto lata 2008-2012 z uwzglednieniem nastepujacych zagadnien:
« 0godlnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,
« identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkdéw drog krajowych, ich oceny oraz
propozycji dziatan poprawiajacych brd,
« porownania stanu bezpieczenstwa w analizowanych latach ze stanem z lat

poprzednich.

1.2. Dane wejsciowe

Opracowanie wykonano na podstawie danych o wypadkach drogowych, ktore
wydarzyly sie w latach 2008-2012 na terenie wojewddztwa opolskiego przekazanych
przez Departament Studiow i Departament Informacji i Informatyki Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad, a zgromadzonych w Systemie Ewidencji Kolizji i Wypadkow
(SEWIK). Przy opracowywaniu wykorzystano rowniez: dotychczas przeprowadzone i
dostepne analizy stanu brd, zwtaszcza opracowanie z 2012 roku (obejmujace lata 2007-

2011) oraz wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2010.

1.3. Charakterystyka sieci drogowej

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu w obrebie catego
wojewoddztwa administruje sieciag drég krajowych o tacznej dtugosci 855,570 km
(dtugos¢ drog liczona po osi jezdni wynosi 753,804 km) oraz 266 obiektami
mostowymi. Sie¢ drogowa przebiega zaréwno przez obszary silnie zurbanizowane (miasta
na prawach powiatu), o lekkiej zabudowie oraz przez obszary wiejskie (pola, taki itp.) i
lasy. Wiekszos¢ sieci jest zlokalizowana poza terenem zabudowanym (wptyw autostrady).
Srednie dobowe natezenie ruchu na drogach krajowych wojewddztwa opolskiego wynosi

8684 (srednia dla catego kraju wynosi 9888).

2. OCENA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie liczby wypadkéw, ofiar smiertelnych oraz rannych przeprowadzono
ogolne analizy stanu brd na poszczegélnych drogach krajowych wojewodztwa opolskiego.
Skupiono sie na okresleniu trendow (spadek, czy wzrost) liczby wypadkdw, liczby ofiar

$miertelnych oraz rannych. Linie trendu wyznaczono za pomocg aproksymaciji.



Wyznaczono takze podstawowe wskazniki wypadkowosci dla drég, takie jak gestos¢

wypadkoéw, zabitych i rannych.

2.1. Ocena trendu na wszystkich drogach

Na podstawie danych otrzymanych z DS i
01.01.2008r.

DII GDDKiA w okresie od dnia

do 31.12.2012r. zarejestrowano na drogach krajowych wojewddztwa

opolskiego 1283 wypadki, w ktorych zginety 233 osoby, a 1682 zostaty ranne, w tym
502 ciezko ranne (tabela 2.1).

Tabela 2.1. Statystyki wypadkdéw na drogach krajowych w woj. opolskim w latach 2008-2012

. . Liczba
) Liczba Liczba .

Ciezko L'CZba, zabitych na | rannych na cigzko

Rok | Wypadki | Zabici | Ranni - I wypadkow rannych

ranni 100 100

na 1km wypadkéw | wypadkéw | "2 100

YP yP wypadkow
2008 295 57 382 123 0,39 19,3 129,5 41,7
2009 265 43 356 107 0,35 16,2 134,3 40,4
2010 253 43 332 90 0,34 17,0 131,2 35,6
2011 245 48 316 98 0,33 19,6 129,0 40,0
2012 225 42 296 84 0,30 18,7 131,6 37,3
Razem | 1283 233 | 1682 | 502 0,34 18,2 131,1 39,0

Liczba wypadkdéw sukcesywnie spada od wartosci 295 w roku 2008 do wartosci 225
w roku ubiegtym. Rowniez liczby ofiar zabitych, rannych oraz ciezko rannych spadajg rok
do roku (za wyjatkiem roku 2011, gdzie odnotowano nieznaczny wzrost zabitych i ciezko-
rannych). Linie trendu wskazuja na ditugoletnia tendencje spadkowag statystyk
wypadkowych.

Analizujac gestos¢ wypadkow mozna zauwazyC, ze spada ona proporcjonalnie do
liczby wypadkdéw (dtugosé sieci drdég nie ulega znaczacej zmianie) i obecnie $rednio
notuje sie 0,34 wypadku na 1 km drogi, co odpowiada 1 wypadkowi / rok / 3km odcinek
drogi. W przypadku gestosci zabitych (zabitych / 100 wypadkow) widac zrdéznicowanie w
poszczegolnych latach, w tym wzrost w latach 2009-2011. Natomiast gesto$¢ ofiar
rannych ogétem utrzymuje sie na podobnym poziomie w okresie 5-letnim - $rednio
notuje sie 130 rannych w 100 wypadkach, co oznacza, ze dopiero w co trzecim wypadku
ranne zostajg co najmniej 2 osoby (w wiekszosci wypadkow ranna zostaje tylko 1 osoba).
W przypadku ofiar ciezko rannych gestos$¢ 40 ofiar ciezko-rannych/ 100 wypadkdéw

sugeruje, ze na 10 wypadkdw notuje sie $rednio 4 ofiary ciezko-ranne.



Gestosci zabitych i ofiar ciezko rannych sag ciggle na dos$¢ wysokim poziomie, co
oznacza, ze nalezy sie skupi¢ przede wszystkim na dziataniach majgcych na celu
zmniejszenie ciezkosci wypadkow.

Celem poprawy bezpieczenstwa na drogach krajowych wojewddztwa opolskiego

jest osiagniecie liczby 0 zabitych w wypadkach w danym roku.

Graficzng interpretacje poszczegolnych statystyk z uwzglednieniem trendow

pokazano na wykresach 1 i 2.

Wykres 1. Trendy w liczbie wypadkéw i ofiar.

400 |
350 %
—, Spadek
300 =3
Spadek
\
250
8
B 200
.
=& Wypadki
150 —4— Zabici
) Spadek Ranni
m —e— Ciezko ranni
100 N Liniowy (Wypadki)
= Liniowy (Zabici)
| Spadek Liniowy (Ranni)
50 =~ \_._\___“___F,__.%__‘ —— Liniowy (Ciezko ranni)
O T T T 1
2008 2009 2010 2011 2012

Rok




Wykres 2. Statystyki wypadkéw w latach 2008-2012 na
drogach krajowych woj. opolskiego.
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Porownanie lat 2011-2012 przedstawiono w tabeli 2.2. W roku 2012

odnotowano najmniej wypadkow, ofiar $miertelnych, rannych i ciezko rannych

od ponad 10 lat.

Tabela 2.2. Poréwnanie statystyk wypadkéw w latach 2011 - 2012

Rok Wypadki Zabici Ranni CrIaQrTE?
2011 245 48 316 98
2012 225 42 296 84
Wzrost/spadek -8% -13% -6% -14%

Poréwnanie wypadkowosci z analiz za lata 2007-2011 i 2008-2012 przedstawia

tabela 2.3.

Tabela 2.3. Poréwnanie wypadkowosci w analizach 2007-2011 i 2008-2012

Analiza za lata Wypadki Zabici Ranni CrIaQrfll'Tlo
2007-2011 1404 263 1859 564
2008-2012 1283 233 1682 502

wzrost/ spadek -121 -30 -177 -62

wzrost/ spadek -99% -11% -10% -11%

W powyzszej tabeli mozna zauwazy¢, ze w okresach 5-letnich mamy takze do czynienia
Z poprawg bezpieczenstwa. Liczba wypadkdéw spadta o 9%, zabitych i ciezko-rannych
o 11%, natomiast ofiar rannych o 10%. Reasumujac tendencje w liczbie wypadkow i
rannych sg prawidtowe, tzn. mamy do czynienia z regularnym spadkiem tych wartosci w

kazdym roku.



2.2. Rodzaje zdarzen drogowych
Liczbe poszczegdlnych zdarzen drogowych, ktére wydarzyty sie na drogach
krajowych w latach 2008-2012 przedstawiono w tabeli 2.4. W tabeli zawarto réwniez

udziat danego zdarzenia w ogdlnej liczbie wypadkdéw. Wyrdzniono osobno rok 2012.

Tabela 2.4. Rodzaje zdarzen drogowych.

RODZAJ ZDARZENIA 2008-2012 2012
Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Zderzenie czotowe 170 13,3% 32 14,2%
Zderzenie boczne 329 25,7% 51 22,7%
Zderzenie tylne 227 17,7% 36 16,0%
Najechanie na pieszego 200 15,6% 42 18,7%
E;Jaezcgame na unieruchomiony 10 0,8% 1 0,4%
Najechanie na drzewo 87 6,8% 17 7,6%
Najechanie na stup, znak 20 1,6% 3 1,3%
Najechanie na zapore kolejowa 0 0,0% 0 0,0%
Najechanie na dziure, wybdj 1 0,1% 0 0,0%
Najechanie na zwierze 14 1,1% 1 0,4%
Najechanie na bariere ochronng 26 2,0% 3 1,3%
Wywrdcenie sie pojazdu 131 10,2% 24 10,7%
Wypadek z pasazerem 25 2,0% 8 3,6%
Inne rodzaje 42 3,3% 7 3,1%
Razem 1283 100% 225 100%

Aby lepiej zobrazowa¢ rozkiad poszczegdlnych zdarzen przedstawiono je w postaci

wykresu kotowego (wykres 3).




Wykres 3. Rodzaje zdarzen drogowych w latach 2008-2012|8Zderzenie czofowe
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Na wykresie 4 pokazano rodzaje zdarzehn drogowych tylko dla roku 2012.

O Zderzenie czolowe

Wykres 4. Rodzaje zdarzen drogowych w roku 2012
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W catym analizowanym okresie najwiecej notuje sie zderzen bocznych
(25,7%). Kolejnymi rodzajami zdarzen z udziatem kilkunastu % w ciqgu roku sg
zderzenia tylne (17,7%), najechania na pieszego (15,6%) i zderzenia czotowe (13,3%).
Réwniez wysoki udziat posiadajg najechania na drzewo (6,8%) i wywrdcenia sie pojazdéw
(prawie 10,2%). Nalezy zwrdéci¢ uwage, ze w okresie 5 lat odnotowano tylko 1 wypadek
powstaty na skutek najechania na dziure, wybdj, tj. spowodowane ztym stanem
nawierzchni. W roku 2012 odnotowano spadek zderzen bocznych i tylnych, natomiast
wzrosty najechania na pieszego i zderzenia czotowe, czyli rodzaje zdarzen o wysokiej

ciezkosci. Pozostate rodzaje zdarzen ksztattujg sie na podobnym poziomie.



2.3. Lokalizacja wypadkéw w obszarze zabudowanym i niezabudowanym

Tabela 2.5. Liczba wypadkow z podziatem na obszar zabudowany i niezabudowany

2008-2012 2012
Obszar
Wypadki | Udzial [Wypadki| Udziat |Zabici|Ranni
Zabudowany 471 36,7% 84 37,3% 13 95
Niezabudowany 812 63,3% 141 62,7% 29 201
Razem 1283 100% 225 100% 42 296

W/w dane obrazujg, ze pomimo podobnego stosunku diugosci sieci poza obszarem
zabudowanym do dtugosci sieci w obszarze zabudowanym (52/48) wcigz do znacznie
wiekszej liczby wypadkéw dochodzi w terenie niezabudowanym. Takze ciezkos$¢ tych

wypadkow jest wieksza, co potwierdza liczba ofiar zabitych.
Poréwnanie 2 ostatnich lat z podziatem na obszary przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 2.6. Poréwnanie wypadkéw z lat 2011 - 2012 w zaleznosci od obszaru

2012 2011
Obszar
Wypadki | Zabici | Ranni | Wypadki | Zabici | Ranni
Zabudowany 84 13 95 96 14 113
Niezabudowany 141 29 201 149 34 203
Razem 225 42 296 245 48 316

W ostatnim roku liczba zabitych w obszarze zabudowanym zmniejszyta sie o 1 osobe,
a w obszarze niezabudowanym o 5 osdéb. Takze pozostate wartosci w roku 2012 spadty
w stosunku do roku 2011. Nalezy zaznaczy¢, ze wskazniki nadal pokazuja, ze w terenie
niezabudowanym skutki wypadkoéw sg powazniejsze. Jest to spowodowane wiekszg

predkoscig poruszajacych sie pojazdow.

2.4. Oswietlenie

Tabela 2.7. Liczba wypadkow z podziatem na rodzaj oswietlenia drogi

; 2008-2012 2012
Oswietlenie . . . .

Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Swiatto dzienne 839 65,4% 152 67,6%
Zmrok, swit 107 8,3% 24 10,7%
Noc - droga os$wietlona 120 9,4% 20 8,9%
Noc - droga nieoswietlona 217 16,9% 29 12,9%
Razem 1283 100% 225 100%

W dobrych warunkach do jazdy ($wiatlo dzienne) dochodzi do ponad 65% wypadkow,
natomiast po zmroku do zaledwie 8%. W powyzszej tabeli wida¢ réznice miedzy droga
o$wietlong w nocy, a nieo$wietlong - przy braku oswietlenia w nocy dochodzi do

dwukrotnie wiekszej liczby wypadkow.



2.5. Charakter miejsca zdarzenia

Tabela 2.8. Liczba wypadkoéw z podziatem na miejsce zdarzenia

Charakter miejsca zdarzenia 2008.-2012 - 2912 "
Wypadki | Udziat | Wypadki Udziat
Przejscie dla pieszych 65 5,1% 11 4,9%
Przystanek kom. publ. 0 0,0% 0 0,0%
Przejazd kolejowy strzezony 0 0,0% 0 0,0%
Przejazd kolejowy niestrzezony 1 0,1% 0 0,0%
Chodnik, droga dla pieszych 10 0,8% 1 0,4%
Pobocze 40 3,1% 14 6,2%
Pas dzielgcy 3 0,2% 1 0,4%
Przewigzka 0 0,0% 0 0,0%
Zjazd na posesje, pole 1 0,1% 0 0,0%
Jezdnia 1095 85,3% 192 85,3%
Skarpa, réow 53 4,1% 6 2,7%
Droga dla rowerow 4 0,3% 0 0,0%
Przejazd tramwajowy,torowisko 1 0,1% 0 0,0%
Most, wiadukt, fgcznica, tunel 7 0,5% 0 0,0%
Parking, plac 3 0,2% 0 0,0%
Roboty drogowe 0 0,0% 0 0,0%
Razem 1283 100% 225 100%

W powyzszej tabeli wida¢, ze najwiecej wypadkdéw zdarza sie na jezdni (85%), co jest
zjawiskiem normalnym, gdyz jezdnia jest miejscem po ktérym porusza sie najwiecej
uczestnikéw ruchu. Warto zwrdci¢ uwage, ze ok. 5% wypadkdow notuje sie na przejsciach

dla pieszych oraz, ze zdarzajg sie wypadki na chodnikach i drogach rowerowych.

2.6. Sygnalizacje swietlne

Tabela 2.9. Liczba wypadkow z podziatem na sygnalizacje swietlne

Sygnalizacja swietlna 2008.-2012 - 2912 -
Wypadki | Udziat | Wypadki Udziat
Jest, dziata 14 1,1% 7 3,1%
Jest, nie dziata 5 0,4% 1 0,4%
Brak 969 98,1% 217 96,4%
Razem 988 100% 225 100%

Udziat wypadkow na odcinkach drég i skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng jest
niewielki, aczkolwiek w ostatnim roku doszto do potowy odnotowanych w okresie 5-letnim
wypadkow przy dziatajacej sygnalizacji swietlnej. Oznacza to, ze na drogach krajowych
sygnalizacje $wietlne spetniajg swojg funkcje i gwarantujg wysoki poziom

bezpieczenstwa.
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2.7. Stan nawierzchni

Tabela 2.10. Liczba wypadkoéw z podziatem na stan nawierzchni.

2008-2012 2012
Stan nawierzchni

Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Sucha 810 63,9% 147 66,5%
Mokra 393 31,0% 65 29,4%
Katuze, rozlewiska 0 0,0% 0 0,0%
Oblodzona, zasniezona 59 4,7% 8 3,6%
Zanieczyszczona 3 0,2% 1 0,5%
Koleiny, garby 3 0,2% 0 0,0%
Dziury, wyboje 0 0,0% 0 0,0%
Razem 1268 100% 221 100%

W catym analizowanym okresie oraz w roku 2012 ponad 63% wypadkéw wydarzyto sie
przy suchej nawierzchni, co odpowiada dobrym warunkom atmosferycznym. Natomiast
wiekszos¢ pozostatych wypadkow, zgodnie z tg charakterystyka, wydarzyta sie na mokrej
nawierzchni. Warto zwrdéci¢ uwage, ze na tzw. ,biatej nawierzchni”, czyli oblodzonej, badz
zasniezonej odnotowano jedynie kilka % wypadkow. Wynika stad, ze nie same opady
stanowig o pogorszeniu warunkéw bezpieczenstwa na drodze (kierowcy podczas opaddéw

bardziej uwazajq), lecz stan nawierzchni i jej Sliskos¢.

2.8. Geometria

Tabela 2.11. Liczba wypadkdw z podziatem na geometrie drogi

2008-2012 2012

Geometria Wypadki | Udziat | Wypadki Udziat
Odcinek prosty 803 81,6% 159 85,9%
Zakret, tuk 162 16,5% 22 11,9%
Spadek 9 0,9% 2 1,1%
Wzniesienie 10 1,0% 2 1,1%
Wierzchotek wzniesienia 0 0,0% 0 0,0%
Razem 984 100% 185 100%

Ponad 80% wypadkow notuje sie na odcinkach prostych, a tylko 12-16% na zakretach i
tukach. Oznacza to, ze powszechnie uznawane za miejsca niebezpieczne tuki poziome nie
sq wecale takie niebezpieczne, prawdopodobnie ze wzgledu na wzmozong ostroznosé
kierujacych i podkreslone oznakowanie (punktowe elementy odblaskowe, tablice
prowadzace itp.). W roku 2012 wzrdst odsetek wypadkéow na odcinkach prostych,
kosztem wypadkdéw w obrebie tukdéw poziomych. Na tukach pionowych odsetek wypadkow
jest niewielki, przy czym nalezy uwzgledni¢ fakt, ze takie miejsca w wiekszosci

klasyfikowane sg jako odcinki proste.
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2.9. Warunki atmosferyczne

Tabela 2.11. Liczba wypadkow z podziatem na warunki atmosferyczne

2008-2012 2012
Warunki atmosferyczne - . - -

Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Dobre warunki 750 60,6% 130 60,7%
Oslepiajace stonce 27 2,2% 6 2,8%
Silny wiatr 10 0,8% 1 0,5%
Pochmurno 260 21,0% 52 24,3%
Opad deszczu 136 11,0% 14 6,5%
Opad $niegu 40 3,2% 5 2,3%
Mgta, dym 14 1,1% 6 2,8%
Razem 1237 100% 214 100%

W catym analizowanym okresie oraz w roku 2012 ponad 60% wypadkéw wydarzyto sie

przy dobrych warunkach atmosferycznych. Przy opadach deszczu, badz $niegu,
powszechnie uznanych za powodujace wzrost zagrozenia bezpieczenstwa, dochodzi do
niewielu wypadkéw (stanowig ok. 15% liczby wszystkich wypadkdéw). Natomiast przy

pochmurnym niebie dochodzi do ok. 20% wypadkdw, czego przyczyng moze byc¢

niedostateczna widocznos$c¢ drogi i jej uczestnikdw (np. pieszych).

2.10. Liczba pojazdoéw uczestniczacych

Tabela 2.12. Liczba wypadkdéw z podziatem na liczbe pojazdéw uczestniczacych

Liczba pojazdow 2008-2012 2012

uczestniczacych Wypadki Udziat Wypadki Udziat
1 507 39,5% 102 45,3%
2 635 49,5% 95 42,2%
3 118 9,2% 20 8,9%
4 17 1,3% 7 3,1%
5 3 0,2% 1 0,4%
6 1 0,1% 0 0,0%
7 2 0,2% 0 0,0%

Razem 1283 100% 225 100%

W ok. 50% wypadkéw uczestnicza tylko 2 pojazdy, co odpowiada sumie zderzen
bocznych i tylnych. Natomiast prawie 40%, a w roku 2012 ponad 45% wypadkdw
powodujg pojedynczy kierowcy - w tym nalezy uwzgledni¢ najechania na niechronionych
uczestnikéw ruchu (pieszych), najechania na drzewo oraz wypadniecia z drogi. Sytuacje
okreslane jako karambole, tj. gdy w wypadku uczestniczg 4 lub wiecej pojazdow zdarzaja

sie incydentalnie (w roku 2012 odnotowano tylko 8 takich wypadkow).
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2.11. Predkos¢ dopuszczalna

Tabela 2.13. Liczba wypadkow z podziatem na dopuszczalng predkos$¢ na drodze

Predko$¢ dopuszczalna 2008-2012 2012
Wypadki | Udziat | Wypadki Udziat
30 1 0,1% 0 0,0%
40 30 2,3% 2 0,9%
50 439 34,2% 85 37,8%
60 37 2,9% 2 0,9%
70 98 7,6% 17 7,6%
80 7 0,5% 1 0,4%
90 543 42,3% 93 41,3%
110 2 0,2% 0 0,0%
130 80 6,2% 0 0,0%
140 46 3,6% 25 11,1%
Razem 1283 100% 225 100%

Najwiecej wypadkow odnotowano na odcinkach, gdzie dopuszczalna predkosc

wynosi 90

km/h (ponad 40%). Jest to zgodne z poprzednimi charakterystykami, ktére pokazaty, ze
do najwiekszej liczby wypadkéw dochodzi w terenach niezabudowanych. Duzo wypadkdéw
notuje sie takze przy predkosci 50 km/h, tj. w terenie zabudowanym w okresie
dziennym. Ciekawostka jest, ze przy predkosci 60 km/h (taka predkos¢ obowigzuje np. w

terenie zabudowanym w okresie nocnym) w roku 2012 odnotowano tylko 2 wypadki.

2.12, Wypadki z rowerzystami

Tabela 2.14. Wypadki z rowerzystami z lat 2011 - 2012

2012 2011
Wypadki | Zabici | Ranni | Wypadki | Zabici | Ranni
Wypadki z rowerzystami 18 4 15 19 4 17
Udziat w ogdlnej liczbie 8,0% 9,5% 5,1% 7,8% 9,3% 5,4%
Wsk. $miert. [zabitych /
100 wypadkdw] 22,2 21,1

W roku 2012 odnotowano nieznaczne zmniejszenie zdarzen z udziatem rowerzystéw, tj. o
1 wypadek i 2 osoby ranne mniej. Natomiast liczba zabitych rowerzystéw pozostata na
niezmienionym poziomie. Wskaznik zabitych dla wypadkdéw z rowerzystami w roku 2012
(22,2) jest wiekszy od wskaznika dla wszystkich wypadkdéw, ktéry wynosi 18,2. Podczas
analizy bazy danych o wypadkach zauwazono m.in. 1 wypadek z udziatem dwdch

rowerzystow.
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2.13. Wypadki z pieszymi

Statystyke najechan na pieszych w ciggu ostatnich dwdéch lat przedstawiono w tabeli
2.15.

Tabela 2.15. Wypadki z pieszymi z lat 2011 - 2012

2012 2011
Wypadki | Zabici | Ranni | Wypadki | Zabici | Ranni
Wypadki z pieszymi 42 10 34 39 12 31
Udziat w ogdlnej liczbie 18,7% 23,8% | 11,5% 15,9% 27,9% | 9,8%
Wsk. $miert. [zabitych /
100 wypadkow] 23,8 30,8

W roku 2012 odnotowano o 3 najechania na pieszych wiecej niz w roku 2011, natomiast
liczba zabitych spadta z wartosci 12 do 10. Skutki tych wypadkéw byty wieksze od
éredniej dla ogoétu wypadkow: wskaznik zabitych pieszych wynoszacy 23,8 na 100
wypadkow nalezy okreslic jako wysoki. Stan bezpieczenstwa pieszych na drogach

krajowych w roku 2012 nie poprawit sie.

Podsumowujac statystyki z udziatem niechronionych uczestnikdéw ruchu drogowego, tj.
rowerzystow i pieszych, nalezy podkreslic, ze pomimo poprawy bezpieczenstwa na
catej sieci (spadku liczby wypadkdéw) dla tych dwoch grup uczestnikéw stan
bezpieczenstwa w 2012 roku nie poprawil sie i jest niezadowalajacy (w roku

2012 zgineto az 14 niechronionych uczestnikéw ruchu).

2.14. Ocena trendu na autostradzie A-4 (w. ,Przylesie” - gr. woj. slaskiego)

Na autostradzie A-4 o diugosci 87,721 km w latach 2008-2012 zarejestrowano
136 wypadkow, w ktérych zgineto 21 oséb, a 198 zostato rannych, w tym 52 ciezko
(tabela 2.16). W okresie 5-letnim zostaje utrzymana tendencja spadkowa liczby
wypadkoéw i ofiar $miertelnych (wykres 6), natomiast trend liczby rannych zmienit
kierunek na wzrostowy. W roku 2012 wydarzyto sie 25 wypadkow (tyle samo co w roku
2011), w wyniku ktorych $mier¢ poniosty 2 osoby (wzrost o 1 w stosunku do roku 2011),
a rannych zostato 40 oséb (wzrost o 3), w tym 12 ciezko (wzrost o 4).

Stan bezpieczenstwa ruchu na autostradzie ocenia sie jako zadowalajacy,
aczkolwiek wida¢ wzrost ciezkosci wypadkéw w stosunku do roku 2011 - wzrost liczby

rannych i ciezko-rannych.
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Tabela 2.16. Wykaz wypadkow na autostradzie A-4 w woj. opolskim w latach 2008-2012
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2.15. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 11 (gr. woj. wielkopolskiego -
Kluczbork - Olesno - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 11 o dlugosci 55,997 km w latach 2008-2012
zarejestrowano 84 wypadki, w ktérych zgineto 20 osdb, a 101 zostato rannych, w tym
44 ciezko (tabela 2.17). Trendy liczby wypadkow, rannych i ciezko-rannych sa
spadkowe, natomiast trend liczby zabitych jest wzrostowy. Liczba wypadkow
w ostatnim roku spadta i osiggneta najnizsza warto$¢ od ponad 10 lat. Liczba ofiar
$miertelnych wyniosta 5 (o 1 wiecej niz w 2011r.), liczba ofiar rannych wyniosta 9
(spadek o potowe), natomiast liczba ciezko-rannych spadta o 6 do wartosci zaledwie 4
0s0Ob. Charakterystyczna dla tej drogi jest bardzo wysoka gestos¢ zabitych - w co drugim
wypadku w roku 2012 zgineta 1 osoba - jest to skutek tragicznego wypadku

w m. Wojciechdw, podczas ktérego zginety 3 osoby.

Tabela 2.17. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 11 w woj. opolskim w latach 2008-2012

Liczba Liczba Liczba
. - . Ciezko . zabitych |rannych na
Rok Wypadki | Zabici Ranni ranni wypadkow na 100 100
na 1km ! ,
wypadkéw | wypadkow
2008 26 2 32 11 0,46 7,7 123,1
2009 14 2 20 10 0,25 14,3 142,9
2010 21 7 22 9 0,38 33,3 104,8
2011 13 4 18 10 0,23 30,8 138,5
2012 10 5 9 4 0,18 50,0 90,0
Razem 84 20 101 44 0,30 23,8 120,2
Wykres 7
35
= - BWypadkKi
R .
= % W Zabici
-
% BRanni
-
% m Ciezko
% ranni
.
é
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Rok
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2.16. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 38 (gr. panstwa - Glubczyce -
Renska Wies)

Na drodze krajowej Nr 38 o dlugosci 41,605 km w latach 2008-2012
zarejestrowano 23 wypadki, w ktdérych zgineto 7 oséb, a 30 zostato rannych, w tym 12
ciezko (tabela 2.18). Linie trendu liczby rannych wskazujg na spadek (wykres 10),
natomiast trendy wypadkow i zabitych zmienily kierunek na wzrostowy. Wptyw na
taki ksztatt linii aproksymacji ma niewielka liczba zdarzen drogowych. W zasadzie liczba
wypadkow pozostaje na niezmienionym poziomie od 5 lat. W roku 2012 wydarzyto sie 5
wypadkow (tyle samo co w roku 2010 i 2011), w wyniku ktdrych $mier¢ poniosty 2 osoby
(spadek o 1), a 7 oséb zostato rannych (wzrost o 2), w tym 1 ciezko (spadek o 2).
Analizujac gestos¢ wypadkow mozna zauwazyé, ze jest to droga o najnizszej gestosci
w wojewodztwie. Liczba zaledwie 5 wypadkéw w roku na odcinek drogi o dtugosci 42 km

pozwala sformutowac teze, ze stan bezpieczenstwa na tej drodze jest zadowalajacy.
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Tabela 2.18. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 38 w woj. opolskim w latach 2008-2012

Liczba Liczba Liczba
. - . Ciezko . zabitych |rannych na
Rok Wypadki | Zabici Ranni ranni Wzgaldkkn(?]w na 100 100
wypadkow | wypadkow
2008 4 1 8 6 0,10 25,0 200,0
2009 4 0 5 0 0,10 0,0 125,0
2010 5 1 5 2 0,12 20,0 100,0
2011 5 3 5 3 0,12 60,0 100,0
2012 5 2 7 1 0,12 40,0 140,0
Razem 23 7 30 12 0,11 30,4 130,4
Wykres 9
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8
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6
8 AWypadkKi
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‘g8
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2 1 é % m Ciezko
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2.17. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 39 (gr. woj. dolnoslaskiego — Brzeg -
Namysiow - gr. woj. wielkopolskiego)

Na drodze krajowej Nr 39 o dlugosci 51,002 km w latach 2008-2012
zarejestrowano 85 wypadkow, w ktérych zgineto 7 osdb, a 106 zostato rannych, w tym
32 ciezko (tabela 2.19). Liczba wypadkdéw systematycznie spada od roku 2009 od
wartosci 21 wypadkéw do wartosci 13 wypadkow w roku 2012 (spadek o ponad 40%
w okresie 5-letnim). Trendy wypadkéw oraz rannych pozostaja spadkowe,
natomiast trend zabitych zmienit kierunek na wzrostowy. Jest to spowodowane
brakiem ofiar zabitych w latach 2008 - 2009 oraz az czterema zabitymi w roku 2011.
W roku 2012 wydarzyto sie 13 wypadkdw (o 1 mniej niz w roku 2011), w ktdorych smierc
poniosta tylko 1 osoba (spadek o 3), a rannych zostato 14 oséb (spadek o 7), w tym
tylko 1 ciezko (spadek o 5). Stan bezpieczenstwa na tej drodze ocenia sie jako
zadowalajacy.

Tabela 2.19. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 39 w woj. opolskim w latach 2008-2012

Liczba Liczba Liczba

. - . Ciezko , zabitych |rannych na

Rok Wypadki | Zabici Ranni ranni wypadkow na 100 100

na 1km ! ,

wypadkéw | wypadkow
2008 21 0 25 14 0,41 0,0 119,0
2009 21 0 27 9 0,41 0,0 128,6
2010 16 2 19 2 0,31 12,5 118,8
2011 14 4 21 6 0,27 28,6 150,0
2012 13 1 14 1 0,25 7,7 107,7
Razem 85 7 106 32 0,33 8,2 124,7
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2.18. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 40 (gr. panstwa - Gluchotazy -

Prudnik - Glogowek - Kedzierzyn-Kozle - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 40 o dlugosci

83,367 km w latach 2008-2012

zarejestrowano 96 wypadkow, w ktérych zgineto 26 osob, a 97 zostato rannych, w tym

23 ciezko (tabela 2.20). Linie trendu wskazujg na spadek liczby wypadkoéw, ofiar

$miertelnych i rannych. Spadek liczby wypadkdéw i ofiar rannych jest gwattowny od

roku 2008 (byt to ostatni rok z niskim stanem bezpieczenstwa). W roku 2012 wydarzyto

sie 16 wypadkow (spadek o 1 wypadek), w ktdrych $mieré poniosty 3 osoby (wzrost o 1),

a rannych zostato 19 os6b (wzrost o 3 osoby), w tym 5 ciezko (tyle samo co w roku

2011). Stan bezpieczenstwa na tej drodze ocenia sie jako zadowalajacy.

Tabela 2.20. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 40 w woj. opolskim w latach 2008-2012

o Liczba Lic_zba Liczba
Rok Wypadki | Zabici Ranni ?aQr?rlflo wypadkow Z:e?l%%h ranr%coh na
na 1km wypadkow | wypadkow
2008 33 13 36 11 0,40 39,4 109,1
2009 15 6 11 1 0,18 40,0 73,3
2010 15 2 15 1 0,18 13,3 100,0
2011 17 2 16 5 0,20 11,8 94,1
2012 16 3 19 5 0,19 18,8 118,8
Razem 96 26 97 23 0,23 27,1 101,0
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2.19. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 41 (Nysa - Prudnik — gr. painstwa)

Na drodze krajowej Nr 41 o dlugosci 33,671 km w latach 2008-2012
zarejestrowano 63 wypadki, w ktorych zgineto 5 oséb, a 78 zostato rannych, w tym 18
ciezko (tabela 2.21). Kierunek trendow wypadkow, zabitych i rannych jest tylko
nieznacznie spadkowy, a w przypadku ofiar ciezko-rannych nieznacznie

wzrostowy. W roku 2012 wydarzyto sie 11 wypadkéw (spadek o 4 w pordwnaniu
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z 2011r.), w ktoérych odnotowano 1 ofiare Smiertelng (wzrost o 1), a rannych zostato 16

0s0b (spadek o 4 osoby), w tym 4 ciezko (tyle samo co w roku 2011).

Nalezy podkresli¢, ze z 63 wypadkdw ktdre wydarzyty sie w ostatnich 5 latach na

DK 41, az 35 zostato zlokalizowanych w miejscowosci Nysa, na odcinku o dtugosci ok.

3,5km. Na pozostatych 30km drogi stan bezpieczenstwa jest bardzo dobry i do wypadkdw

dochodzi sporadycznie.

Tabela 2.21. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 41 w woj. opolskim w latach 2008-2012

Liczba Liczba Liczba
. . Ciezko , zabitych |rannych na
Rok Wypadki Ranni ranni wypadkow na 100 100
na 1km 3 .
wypadkéw | wypadkow
2008 15 1 22 4 0,45 6,7 146,7
2009 13 1 12 3 0,39 7,7 92,3
2010 9 2 8 3 0,27 22,2 88,9
2011 15 0 20 4 0,45 0,0 133,3
2012 11 1 16 4 0,33 9,1 145,5
Razem 63 5 78 18 0,37 7,9 123,8
Wykres 15
s B Wypadki
8
—~ W Zabici
B Ranni
m Ciezko
ranni
2009 2010 2011 2012
Rok
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2.20. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 42 (Kamienna - Wotczyn - Kluczbork
- Praszka - Rudniki - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 42 o dlugosci 73,197 km w latach 2008-2012
zarejestrowano 95 wypadkéw, w ktérych zgineto 18 osdb, a 111 zostato rannych, w tym
az 47 osoby zostaty ciezko ranne (tabela 2.22). Linie trendu nadal wskazujg na spadek
liczby wypadkéw i rannych, natomiast trend zabitych zmienit kierunek na
wzrostowy. W roku 2012 wydarzyto sie 11 wypadkdw (spadek o 10 w stosunku do roku
2011, tj. o prawie 50% mniej), w ktérych smierc¢ poniosty 3 osoby (spadek o 3 osoby), a
rannych zostato tylko 9 osdb (spadek o 12 o0s6b), w tym 4 ciezko (spadek o 2 osoby).
Tak znaczna poprawa stanu brd w roku ubiegtym jest wptywem prowadzonych robdt

drogowych na odcinku ok. 20 km.

Tabela 2.22. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 42 w woj. opolskim w latach 2008-2012

o Liczba Lic_zba Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni (f_'aerfrlflo wypadkoéw Zr?ab'%%h ranqyéc& na
na 1km wypadkow | wypadkdow
2008 21 3 29 16 0,29 14,3 138,1
2009 20 4 24 11 0,27 20,0 120,0
2010 22 2 28 10 0,30 9,1 127,3
2011 21 6 21 6 0,29 28,6 100,0
2012 11 3 9 4 0,15 27,3 81,8
Razem 95 18 111 47 0,26 18,9 116,8
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2.21. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 43 (gr. woj. t6dzkiego — Rudniki - gr.

woj. Slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 43 o dlugosci 7,235 km w latach 2008-2012
zarejestrowano 7 wypadkdéw, w ktérych zgineta 1 osoba, a 6 zostato rannych, w tym 1
ciezko (tabela 2.23). W roku 2012 odnotowano 3 wypadki (wzrost o 2), w ktorym zgineta

1 osoba, a ranne zostaty 2 osoby (wzrost o 1). Ze wzgledu na niewielkg dtugos¢ tego
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odcinka jakiekolwiek analizy bedq obarczone zbyt duzym btedem, dlatego zdecydowano

sie je pomingc.

Tabela 2.23. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 43 w woj. opolskim w latach 2008-2012

o Liczba Lic_zba Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni (f_'aerfrlflo wypadkéw Zr?ab'%%h ranqyéc& na
na 1km wypadkow | wypadkow
2008 2 0 2 1 0,28 0,0 100,0
2009 0 0 0 0 0,00 - -
2010 1 0 1 0 0,14 0,0 100,0
2011 1 0 1 0 0,14 0,0 100,0
2012 3 1 2 0 0,41 33,3 66,7
Razem 7 1 6 1 0,19 14,3 85,7

2.22. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 45 (gr. woj. slaskiego - Krapkowice -
Opole - Kluczbork - gr. woj. t6dzkiego)

115,440 km w latach 2008-2012
zarejestrowano 189 wypadkdéw, w ktdrych zginety 44 osoby, a 261 zostato rannych,

Na drodze krajowej Nr 45 o dlugosci

w tym 85 ciezko (tabela 2.24). Kierunek trendu liczby wypadkoéw i ofiar rannych
jest spadkowy, natomiast trend liczby zabitych i ciezko rannych pozostaje na
niezmienionym poziomie. W roku 2012 wydarzyto sie 35 wypadkéw (wzrost o 8
w porownaniu z rokiem 2011), w ktérych Smier¢ poniosto 8 oséb (spadek o 1), a rannych
zostato 56 0s6b (wzrost 0 23), w tym 17 ciezko (spadek o 2).

W/w statystyki pokazujg, ze droga ta wymaga realizacji zadan inwestycyjnych
z zakresu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (wysoka gestos¢ wypadkow i ofiar

$miertelnych).

Tabela 2.24. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 45 w woj. opolskim w latach 2008-2012

- Liczba Lic_zba Liczba
Rok Wypadki | Zabici Ranni CrIaQr?:'?:) wypadkéw Z::'%Coh ranr%c; na
na 1km wypadkow | wypadkdow
2008 42 8 61 15 0,36 19,0 145,2
2009 47 12 63 22 0,41 25,5 134,0
2010 38 48 12 0,33 18,4 126,3
2011 27 33 19 0,23 33,3 122,2
2012 35 8 56 17 0,30 22,9 160,0
Razem 189 44 261 85 0,33 23,3 138,1
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2.23. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 46 (gr. woj. dolnoslaskiego — Nysa —
Opole - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 46 o dlugosci 116,179 km w latach 2008-2012
zarejestrowano 340 wypadkdow, w ktérych zgineto 60 oséb, a 484 zostaty ranne, w tym
129 ciezko (tabela 2.25). Linie trendu wypadkow, zabitych i rannych wskazuja na
trend spadkowy, natomiast trend ofiar ciezko-rannych jest wzrostowy. W roku
2012 zanotowano 65 wypadkdéw (spadek o 5 w stosunku do roku 2011), w ktdrych
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zgineto 13 oséb (wzrost o 4) oraz odnotowano 86 ofiar rannych (spadek o 21 w stosunku

do roku 2011), w tym 27 ciezko (wzrost o 1).

Obecnie jest to najdtuzszy odcinek drogi krajowej w woj. opolskim, o najwiekszej

liczbie wypadkéw i ofiar oraz o prawie 2-krotnie wiekszej gestosci wypadkow od sSredniej

na sieci drég, co oznacza, ze droga wymaga pilnych dziatan z zakres u poprawy brd.

Tabela 2.25. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 46 w woj. opolskim w latach 2008-2012

Liczba Liczba Liczba
. - . Ciezko . zabitych |rannych na
Rok Wypadki | Zabici Ranni ranni wypadkow na 100 100
na 1km ! .
wypadkow | wypadkow
2008 76 18 103 28 0,66 23,7 135,5
2009 66 7 92 23 0,57 10,6 139,4
2010 63 13 96 25 0,54 20,6 152,4
2011 70 9 107 26 0,60 12,9 152,9
2012 65 13 86 27 0,56 20,0 132,3
Razem 340 60 484 129 0,59 17,6 142,4
Wykres 21
110
100
90
80
70 -
g 60 - B Wypadki
Q
= mZabici
40 -
BERanni
30 -
20 - = Cigzko
ranni
10 A
0 i /]
2008 2009 2010 2011
Rok
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2.24. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 88 (Strzelce Op. - w. ,Nogowczyce”)

Na drodze krajowej Nr 88 o dlugosci 6,523 km w latach 2008-2012
zarejestrowano 7 wypadkow, w ktorych odnotowano 1 ofiare $miertelng, a 8 o0séb
zostato rannych, w tym 3 ciezko (tabela 2.26). Jest to najkrotszy odcinek drogi krajowej
w woj. opolskim, dlatego liczba zdarzen jest tak mata. Jakiekolwiek analizy w przypadku
tego odcinka bedg obarczone zbyt duzym btedem, dlatego zdecydowano sie je pomingc.

W roku ubiegtym odnotowano 1 wypadek na tej drodze, w ktéorym 1 osoba zostata ranna.

Tabela 2.26. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 88 w woj. opolskim w latach 2008-2012

- Liczba Lic_zba Liczba
Rok Wypadki | Zabici Ranni CrIaQr?:'?:) wypadkéw Z::'%Coh ranr%c(;] na
na 1km wypadkow | wypadkdow
2008 0 0 0 0 0,00 - -
2009 3 0 4 2 0,46 0,0 133,3
2010 1 0 1 0 0,15 0,0 100,0
2011 2 1 2 1 0,31 50,0 100,0
2012 1 0 1 0 0,15 0,0 100,0
Razem 7 1 8 3 0,21 14,3 114,3

28



2.25. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 94 (gr. woj. dolnoslaskiego — Brzeg -
Opole - Strzelce Opolskie - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 94 o dlugosci 82,070 km w latach 2008-2012
zarejestrowano 158 wypadkdéw, w ktorych zginety 23 osoby, a 202 zostaty ranne, w tym
56 ciezko (tabela 2.27). Linie trendu wskazujg tendencje wzrostowa wypadkow
i zabitych oraz spadkowa liczby rannych (wykres 26), jednak pochylenie linii jest
niewielkie, co oznacza, ze stan brd utrzymuje sie na podobnym poziomie w okresie
5-letnim i kazda zmiana jednej z wartosci statystyk wypadkowych w roku 2013 moze
zmieni¢ kierunek trendéw. W roku 2012 wydarzyto sie 30 wypadkow (spadek o 5
w poréwnaniu z rokiem 2011), w ktorych s$mier¢ poniosto 3 osoby (spadek o 6),
a rannych zostato 37 0sd6b (wzrost o 2 osdéb w pordéwnaniu z rokiem 2011), w tym 9

ciezko (spadek o 1).

Tabela 2.27. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 94 w woj. opolskim w latach 2008-2012

Liczba Liczba Liczba
. - . Ciezko , zabitych |rannych na
Rok Wypadki | Zabici Ranni ranni wypadkow na 100 100
na 1km ! ,
wypadkéw | wypadkow
2008 28 3 29 10 0,34 10,7 103,6
2009 35 5 54 16 0,43 14,3 154,3
2010 30 3 47 11 0,37 10,0 156,7
2011 35 9 35 10 0,43 25,7 100,0
2012 30 3 37 9 0,37 10,0 123,3
Razem 158 23 202 56 0,39 14,6 127,8
Wykres 23
55
50
45
40
© — -
9 7 B Wypadki
L
- mZabici
BRanni
u Ciezko
ranni
2009 2010 2012
Rok
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2.26. Podsumowanie trendéw i porownanie wskaznikow

Zestawienie tendencji

oraz wybranych wskaznikow na wszystkich drogach

krajowych woj. opolskiego oraz dla catej sieci (bez drog Nr 43 i 88, na ktdrych nie da sie

okresli¢ trendow) przedstawia tabela 2.28. Kolorem zielonym oznaczono najmniejsze

wartosci, natomiast czerwonym najwieksze.

Tabela 2.28. Tendencje i wskazniki na drogach krajowych w woj. opolskim w latach 2008-2012

Trend Liczba Liczba Liczba IE:CZi?)
Droga Trend Trend Trend - . zabitych na | rannych na &
. . - ciezko wypadkow na rannych na
krajowa | wypadkow | zabitych | rannych 100 100
rannych tkm wypadkow | wypadkdéw 100
yp yp wypadkow
A4 spadek spadek 0,31 15,44
spadek 0,30 23,81
spadek | spadek 0,11
spadek spadek 0,33 8,24 124,71 37,65
40 spadek spadek | spadek spadek 0,22 27,08 101,04 23,96
41 spadek 0,38 7,94 123,81 28,57
42 spadek 0,26 18,95 116,84 49,47
45 spadek 0,33 23,28 138,10 44,97
46 spadek spadek | spadek | bez zmian 17,65 142,35 37,94
wszystkie | spadek |spadek | spadek | spadek 0,33 18,16 131,12 39,00
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Dla wiekszosci drég krajowych wojewddztwa opolskiego oraz dla catej sieci linie
trendu wypadkow i rannych wskazujg spadek. Sytuacja wyglada inaczej na drogach Nr
38 i 94, gdzie wystepuje wzrostowy trend liczby wypadkdédw oraz na autostradzie A4,
gdzie trend rannych jest wzrostowy. W przypadku trendéw zabitych na potowie drég
zanotowano trend spadkowy (A4, DK 40, 41, 45 i 46), a na drugiej potowie trend
wzrostowy (DK 11, 38, 39, 42 i 94). Trend ciezko rannych jest wzrostowy na autostradzie
A4, drodze Nr 41 i 45 oraz nie zmienia sie na drodze Nr 46. Obecnie brakuje drogi, na
ktorej wszystkie cztery trendy sg wzrostowe, natomiast istnieje droga, na ktorej
wszystkie trendy sq spadkowe - jest to droga Nr 40. Najgorsza prognozowana sytuacja
wystepuje na drodze Nr 94, na ktorej trend wypadkow i zabitych jest wzrostowy, co
moze oznacza¢ pogorszenie sie stanu bezpieczenstwa na tej drodze w latach
pozniejszych. Powyzsze wyniki analiz swiadcza o wzroscie ciezkosci wypadkow
na drogach krajowych.

Analizujac gesto$¢ wypadkow (liczba wypadkdéw/1km) mozna zauwazyé, ze
najwieksza wystepuje na drodze Nr 46 (kolor czerwony). Gestos¢ powyzej Sredniej
uzyskaty takze drogi krajowe Nr 41 i 94, natomiast na drogach Nr 39 i 45 gesto$¢ wynosi
tyle samo co dla catej sieci. Najmniejsza gesto$¢ wypadkow wystepuje na drodze
krajowej nr 38 (kolor zielony) i jest ona 3-6-krotnie mniejsza niz na pozostatych drogach.
Najwyzszy wskaznik smiertelnosci (liczba zabitych na 100 wypadkdéw) posiada droga Nr
38. Takze na drogach Nr 11, 40, 42, 45 i 46 wskaznik ten jest wysoki. Jedynie na
drogach Nr 39 i 41 w 100 wypadkach ginie mniej niz 10 oséb.

3. ODCINKI NIEBEZPIECZNE
3.1. Identyfikacja odcinkow niebezpiecznych

Posiadajac baze danych o wypadkach drogowych zawierajgca m.in. date
wypadkéw, nr drogi, lokalizacje oraz ofiary dokonano przegladu catej bazy
w poszukiwaniu miejsc niebezpiecznych. Wstepnie wyselekcjonowano 25 odcinkéw drog
krajowych, na ktérych zauwazono zwiekszong gestos¢ wypadkéw i ofiar Smiertelnych. Dla

tych odcinkdw wyznaczono nastepujgce wskazniki:
L . w
« gestos¢ wypadkow: D, = T [wyp/km]

gdzie:
W - liczba wypadkdéw na danym odcinku

L — dtugos¢ odcinka

Z
» gestosc¢ zabitych: D, :I[zab/km]
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gdzie:

Z - liczba zabitych na danym odcinku

R
« gestos¢ rannych: ; :I[ran/km]
gdzie:
R - liczba rannych na danym odcinku
udziat w 5 iczbi HW: = Wiz
. ypadkow z 2012r. w liczbie wypadkow: U,y, = W [-]

gdzie:

W01 — liczba wypadkow w 2012r. na danym odcinku

W przypadku skrzyzowan przyjmowano L=1.

Odcinki zakwalifikowano jako ,niebezpieczne”, jesli spetniaty jedno z nizej
wymienionych kryteriow:

- D, >10 [wyp/km], dla skrzyzowan D, >5[wyp]
« D, >15 [zab/km]

« D, >15 [ran/km]

* Uy, >0,25 [-]

Z 25 odcinkdw w/w kryteria spetnito 22. Odcinki te uznano za najbardziej
niebezpieczne na drogach krajowych woj. opolskiego.

Na 22 niebezpiecznych odcinkach o tacznej dtugosci ok. 18 km (2,3% dtugosci
sieci) wydarzylo sie 278 wypadkow (21,7% ogdlnej liczby wypadkéw na drogach
krajowych woj. opolskiego), w ktorych zgineto 38 os6b (16,3% ogdlnej liczby zabitych), a
358 zostato rannych (21,3% ogdlnej liczby rannych).

W roku 2012 po raz kolejny odnotowano spadek liczby wypadkéw w stosunku do
roku poprzedniego oraz w porownaniu do roku 2007, ktéry nie zostat ujety w obecnej
analizie (naturalnie wypadt z okresu 5-letniego). Mimo wszystko w analizie za lata 2008-
2012 wyselekcjonowano o 1 wiecej niebezpiecznych odcinkéw niz w analizie za lata
2007-2011 (21 w latach 2007-2011 i 22 w latach 2008-2012).

Wykaz odcinkdw niebezpiecznych wraz ze wstepng analiza wypadkowosci
(okreslenie rodzaju zdarzen drogowych oraz poszczegdlnych wskaznikow wypadkowosci)
zawarto w tabeli 3.1. W tabeli wytluszczono wartosci, ktoére zdecydowaly o
zakwalifikowaniu odcinka jako ,niebezpiecznego” (kolumny 11-14) oraz
zaznaczono najwieksze liczby poszczegoélnych zdarzen drogowych na danych
odcinkach (kolumny 15-29).

W kolorze niebieskim zaznaczono nowe niebezpieczne odcinki.
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Tabela 3.1. Niebezpieczne odcinki na drogach krajowych O/Opole w latach 2008-2012
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1 2 3 4 5 6 | 7|89 (10|11 |12 13| 14 |15|16 |17 |18 |19 (20|21 |22 |23 (24 |25|26|27 |28 |29 30

Kluczbork skrzyz. ul.

942|346 | 346 | - | 6 |0|1|1|6]|6|10/6|000|0|1|0|5|0|0|0|0|0|0|0]0|0]O0]|oO Byczyriskiej z
Warynskiego
Renska Wies,

10| 45| 51,3 | 51,4 - 4 111]0 6 |4|00|/6|025|0|4|0|0|O0|O0O|O|0|O0jO|JO0O]O]O0O|O0]O skrzyzowanie z DK 38

11| 45 | 82,5 | 82,7 - 6 1 1 2 5 6 (205 (0,170 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | Dabrowka zjazd na A4

12| 45|1086| 11122622 | 90| 0|34)|8|00(13|/041| 2 |2 |9|3|0|0|0|0|0|0|O0|2|4]0] 0| odcOpole-ZzZawada

Jetowa skrzyz. ul.

13|45 [1216|121,8] - |6 |0o|o0o|o| 6 |6]00|6|000|2|2|0|1|0]|0|l0o|0]o]|o|lo|o|1]0]oO va
Opolskiej z Dworcowg,
14|45 [1235)1237] - | 7|11 | 2|14 7|20|l14|014a|1]a]|2]0]0]o]lo]lo|lo|o|lo|o|o]o] o |lcowaskrzyzowaniez
droga do m. Kobylno
15|46 | 47,5 | 48,1 |o6| 8 | 4| 1| 1]|13]13|1,7|22|050|0|2|5|1]|o]lolo|lo]loflolo]lololo]o Glebinéw
Nysa ul. Bramy
16|46 53,7554 |1,7|20|5|2|2]|18|12|1,2]|11|0,25| 1|4 |2|12|0|0|1]|0|0|0|0|O0|1|0]oO Grodkowskiej i
Grodkowska
17|46 |610| 61,7 07| 9 |1|4]|4|10|23|57|14|011|1[3]|1]1]0]0o|2|0|0|0|0|0|1|0]oO Pakostawice

Grabin-Jakubowice-

18| 46 | 75,5 | 76,7 11,2113 | 0 2 3 |127(11|2,5|22]| 0,00 1 6 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 .
Jaczowice

19|46 | 829 | 8,5 |26|40|7 (0| O |48|15(00|18/0,18| 2 | 6 (|(14/25, 0| 0|O0O|O0O|1|]O0O]JO|O0O|1]O0]1 Niemodlin

20| 46 | 96,2 | 966 04| 7 | 4] 0| 0| 12|18|0,0(30|057|3|1|1]|0|0]|0|2|0|0|0|0|0|0|O0]|oO ode. Dabrowa-

Karczow
21|46 | 975|979 |04 (20| 4| 5|6 |36|20|6,0/36/020|9|8|2|1|0|0|o|0o|lo]|o|lo]lo|o|o]o Karczo"; E";?’fwame
22| 94 |197,3|1978|05]| 6 | 3| 0] o0o| 9 [12|00|18|los0|2|1|1]0o|lo]|o]1]lo|1]lo]lolo|lo]lo]o Walidrogi

tacznie na 22

odcinkach: 18,2278 | 68 | 34 | 38 | 358 31 (8 508|100 (111 | 3| 0|0 |2 |14|0 |1

Odcinek nr 1 (A4 przed weztem Dagbréwka) znajdowat sie juz w analizie za lata 2005-2009, odcinek 6 (Obwodnica K-Kozla) w analizach za lata
2004-2010, a odcinek 8 (Nysa ul. Pitsudskiego) w analizach za lata 2002-2010. Sa to odcinki niebezpieczne, na ktérych obserwowano chwilowg poprawe
brd.
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3.2. Ranking odcinkéw niebezpiecznych

Poniewaz kazdy odcinek charakteryzuje sie inng liczbg wypadkoéw, zabitych,
rannych, rozng dtugoscig i natezeniem ruchu konieczne jest do dalszych analiz
sporzadzenie rankingu odcinkéw niebezpiecznych. W tym celu posortowano odcinki
wedtug wzglednego wskaznika wypadkowosci (tabela 3.2), ktéry oblicza sie ze

wzoru:

_ Xxno
" T B65EDRIL

[zdarz/mIn poj. km]

gdzie:
T - okres analizy (5 lat)
SDR - $redni dobowy ruch w roku 2010 (w przypadku skrzyzowan jako SDR
przyjmowano $rednig wazong z poszczegdlnych wlotéw)
X - liczba ekwiwalentnych zdarzen drogowych, ktdra jest iloczynem liczby wypadkow
danej kategorii (rozrézniono cztery kategorie: wypadki ze skutkiem $miertelnym oraz
wypadki w poszczegolnych latach) oraz wag tych wypadkdéw. Poszczegdlne wagi
WYNosza:

« 70 - dla wypadkow z ofiarg $miertelng,

« 10 - dla wypadkoéow w latach 2008-2010,

+ 20 - dla wypadkow w roku 2011,

+ 50 - dla wypadkow w roku 2012.

X =W, [, [ekw. zdarzen]

Wzgledny wskaznik wypadkowosci okresla liczbe ekwiwalentnych zdarzen, ktére wydarzg
sie po wykonaniu 1min pojazdo-kilometréw pracy przewozowej. W przypadku miejsca
niebezpiecznego (np. skrzyzowania) oraz dla odcinkéw o dtugosci < 500m przyjmowano
dtugos¢ L=0,5 km.

W celu zweryfikowania rankingu wyznaczono takze wskaznik zagrozenia (tabela
3.2), ktory jest srednig geometryczng wskaznikéw D, (gestosci wypadkow) i U,

(wzglednego wskaznika wypadkowosci):

Dzagr = VDW me [-]
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Tabela 3.2. Ranking odcinkéw niebezpiecznych

WSKAZNIKI

7

-

WZGLEDNY WSKAZNIK

7

LICZBA WYPADKOW 2011

7

LICZBA WYPADKOW 2012

7

WYPADKOWOSCI

s 7

RANKING
NR DROGI
PIKP
PIKK
PRZYJETA DLUGOSC ODCINKA
SDR
LICZBA WYPADKOW OGOLEM

LICZBA WYPADKOW / km

LICZBA WYPADKOW 2008-2010

7

OGOLEM RANNI

7

OGOLEM ZABICI

7

ZDARZEN DROGOWYCH

s

WYPADKI Z ZABITYMI
WYPADKI TYLKO Z RANNYMI
LICZBA EKWIWALENTNYCH
WSKAZNIK ZAGROZENIA
LOKALIZACIA MIEJSCA

[
N
(8]
Y
¢}
)]
N
(-]
©
[
o

1112|1314 |15

[y
)}
[y
N
[=Y
(<]

19

Karczow
1146| 97,5| 97,9 |0,5(17242120| 7 9 | 4 6 |36 5 |15]|20| 890 | 56,6 | 33,6 | skrzyzowanie
z DK 94

odc. Wierzch

2 |140| 36,2380 (|18 2381 |5|5|0|0f6|2|5|0]4/|400|51,1|14,6 - Mochow

obwodnica K-

3140|666 | 67,2 |06(8382|7 |3 |2|2|4|10] 4 | 3]|11|470|48,9 234 Kosla

4 (39(80,6|81,1|05|7514|7|5|0|2|1|7|1]|6]|14]220]|32,1|21,2| Namystow

Renska Wies,
5145|51,3|514|0,5|5820]| 4| 2 1 1 0| 6 1 314|170 32,0 |11,3| skrzyzowanie
z DK 38

Jetowa
skrzyzowanie
z drogq do
m. Kobylno

6 |45|123,5|123,7|0,5| 8171 (7 |5 |1|1]2]|14| 1| 6| 7 |200| 26,8 13,7

Dabrowka

7 (451825 |827|05|7832(6|4|1|1]2|5|1|5]|6]|19|266|12,6 ;
zjazd na A4

8 (94|197,3|/197,8(0,5/ 83826 | 2|1 |3[0|9]|0 12| 200 | 26,1 | 17,7 Walidrogi

9 |46 | 61,0 | 61,7 |0,7|15009| 9 | 6 | 2| 1| 4 |10| 4 | 513|450 |23,5|17,4| Pakostawice

Grabin-
10|46 | 75,5 | 76,7 |1,2| 8008 |13| 8 | 5| 0| 3 |27| 2 |11|11|370|21,1|15,1| Jakubowice-
Jaczowice

11|46 | 47,5 | 48,1 |0,6(135001 8 |4 |0 (4|1 |13| 1| 7 |13| 310 21,0|16,7 Gtebinow

12139 47,5 | 49,2 |1,7|12188]32|21| 3 | 8| 1 (38| 1 |31]|19]|770]|20,4 19,6 Brzeg
Nysa ul.
13|41] 0,9 | 1,90 |1,0|16357]|23|15| 5 | 3| 2 |27] 2 | 21|23 590 | 19,8 | 21,3 . AsnVka,
Jagiellonska,
Pitsudskiego
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1|2 3 4 5 6 7 8910|1112 /13 /14(15| 16 | 17 18 19

Nysa ul.
14 (41| 2,7 2,7 (05163574 | 0| 0| 4] 1|3|1|3]|8|270|18,1|12,0| Pitsudskiego-
Kruczkowskiego

1540 17,1 | 188 |1,7| 9093 |19|12| 2 | 5|1 |22| 1 |18]|11|500]|17,7|14,1 Prudnik

odc. Dabrowa-

16 |46 | 96,2 | 96,6 |0,5|15656| 7 | 3 |0 | 4| 0 |12| O | 7 |18|230]| 16,1 16,8 K .
arczow

odc. przed
17| A4|238,0(238,3|0,5(23379| 7 | 1|2 |4 |1 |5|1]| 6 |23|340|15,9|19,3 weztem
Dabrowka

Kluczbork
skrzyz. ul.
Byczynskiej z
Warynskiego

18|142| 34,6 | 346 |05/9254| 6 | 6| 0|01 |6|1|5]6 (130|154 9,6

19|46| 82,9 | 85,5 [2,6|12398|40|23|10| 7 | O | 48| 0 |40]|15|880| 15,0 (15,2 Niemodlin

Nysa ul. Bramy
20|46| 53,7 | 55,4 (1,7|15009|20| 8 | 7| 5| 2 | 18| 2 |18]|12|680| 14,6 | 13,1 | Grodkowskiej i
Grodkowska

odc. Opole -

21/45|108,6|111,2|2,6|12856|22 (11| 2| 9 0340 (22| 8 |620(10,1| 9,2
Zawada

Jetowa skrzyz.
22|45|121,6(121,8|0,5|{ 8171 |6 | 6 | 0| O0O|O0O| 6|0 | 6|6 | 60| 80| 69/ ulOpolskiej z
Dworcowa

Na podstawie wzglednego wskaznika wypadkowosci najbardziej niebezpiecznym
odcinkiem zostato skrzyzowanie drog krajowych Nr 46 i 94 w m. Karczéw, ktore w
analizie obejmujacej lata 2007-2011 takze byto najniebezpieczniejszym skrzyzowaniem.
Spowodowane jest to duzq iloscig wypadkéw ze skutkiem Smiertelnym (5) oraz duzym
udziatem wypadkdw w ostatnich latach. Na 2 miejscu ponownie znalazt sie odcinek drogi
krajowej Nr 40 Wierzch - Mochdéw, gdzie o wysokiej wartosci wzglednego wskaznika
wypadkowosci decyduje liczba wypadkéw ze skutkiem $miertelnym (5). Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze na tym odcinku wszystkie odnotowane wypadki wydarzyly sie w latach
2008-2009, natomiast w ostatnich 3 latach nie wydarzyt sie zaden wypadek na tym
odcinku. Wysoko w rankingu znajduje sie takze obwodnica K-Kozla oraz m. Namystow
(wptyw krotkich odcinkéw drogi) oraz skrzyzowania w Renskiej Wsi, Jetowej i Dabréwce.
Najnizej w rankingu znalazty sie przejscia drogi krajowej Nr 46 przez miasta Niemodlin i
Nysa, pomimo duzej ilosci wypadkdw oraz odcinki drogi krajowej Nr 45 Opole — Zawada i
skrzyzowanie z drogg Nr 461 w Jetowej. Ranking na podstawie wzglednego wskaznika
wypadkowosci pokazano na wykresie 25.

W przypadku wskaznika zagrozenia takze najwyzsza warto$¢ posiada
skrzyzowanie drog krajowych Nr 46 i 94 w m. Karczéw. Wysoki wskaznik osiggneta takze
obwodnica K-Kozla oraz odcinki DK 41 w Nysie i DK 39 w Namystowie. Ranking odcinkow

niebezpiecznych na podstawie wskaznika zagrozenia przedstawiono na wykresie 26.
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Wykres 25. Ranking odcinkow niebezpiecznych.
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Wykres 26. Ranking odcinkow niebezpiecznych na
podstawie wskaznika zagrozenia
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3.3. Mapa odcinkéw niebezpiecznych
Niebezpieczne odcinki zlokalizowano na mapie drég krajowych woj. opolskiego, na

rys. 1. Numery odcinkdow na rysunku odpowiadajg liczbie porzadkowej z tabeli 3.1.

3 Byczyna »
ﬁﬁﬁﬁ.'_ 45
A2 | g mmm::::r::) -
4 Wolczyn 2

Kiuczbork R

LEGENDA

- odclnek
niebezpieczny

Rys. 1. Odcinki niebezpieczne na sieci drog krajowych woj. opolskiego.

Ilosci odcinkéw niebezpiecznych dla poszczegdlnych drég krajowych wynosza:

A4 - 1, DK 11 - 0, DK38 - 0, DK39 - 2, DK40 - 3, DK41 - 2, DK42 - 1, DK43 - 0,
DK45 - 5, DK46 - 7 i DK94 - 1.

Z powyzszej graficznej interpretacji wynika, iz najwiecej odcinkdw niebezpiecznych
wystepuje w ciggu drog krajowych od Nysy (DK 46) do Kluczborka (DK 45), czyli

przejscie z potudniowego zachodu na potnoc wojewddztwa. Obie w/w drogi sg dojazdami
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do m.

Opole i do autostrady A4, czyli do punktow generujgcych ruch. Najwieksze ilosci

odcinkow niebezpiecznych na tych drogach sg wynikiem ich najwiekszej dtugosci w woj.

opolskim (kazda ponad 115km) oraz znacznego natezenia ruchu na nich panujacego.

4. WNIOSKI

1)

W okresie 5-letnim stan bezpieczenstwa na sieci drdg krajowych woj. opolskiego
poprawia sie. Liczba wypadkow zostata zredukowana z wartosci 295 w roku 2008
do wartoéci 225 w roku 2012. Podobnie zmniejszeniu ulegty liczby ofiar
$miertelnych (z 57 do 42), ofiar rannych (z 382 do 296) oraz ofiar ciezko rannych
(ze 123 do 84).

2) W roku 2012 odnotowano polepszenie sie stanu bezpieczenstwa w stosunku do

3)

4)

5)

6)

roku 2011 - spadek liczby wypadkéw z 245 do 225 (-8%), spadek liczby zabitych
z 48 do 42 (-13%), spadek ofiar rannych ogdétem z 316 do 296 (-6%) oraz spadek
ofiar ciezko rannych z 98 do 84 (-14%). Przyczyng tego spadku moze by¢
realizacja zadan z zakresu poprawy brd (budowy wyniesionych wysp, chodnikdw,
przebudowy skrzyzowan itp.) na sieci drog. Nalezy zaznaczy¢, ze statystyki
wypadkowe za rok 2012 s3 najlepsze od ponad 10 lat.

Najwiekszg liczbg zdarzen drogowych w okresie 5-letnim oraz w ostatnim roku sg
zderzenia boczne (ponad 25%). Wcigz notuje sie takze duzo zderzen tylnych
(ponad 17%), najechan na pieszych (15%) oraz zderzen czotowych (13%).
Wysoka liczba zderzen bocznych i tylnych $wiadczy o duzej dostepnosci do drég
krajowych, w tym duzej liczbie skrzyzowan, na ktérych konieczna jest poprawa
stanu brd. Do najechan na pieszych dochodzi gtéwnie w obszarach zabudowanych,
co oznacza koniecznos¢ budowy wiekszej liczby azyli dla pieszych oraz sygnalizacji
wzbudzanych.

Zadowalajacy stan bezpieczenstwa stwierdzono na drogach Nr A4, 38, 39, 40, 41,
42, 43 i 88. Na tych drogach notuje sie mato wypadkow oraz ofiar, natomiast
wcigz istnieje potencjat redukcji liczby wypadkdw i ofiar Smiertelnych.

Drogami krajowymi, na ktorych nalezy w pierwszej kolejnosci podjaé dziatania
z zakresu poprawy brd sa drogi Nr 45 i 46. Na tych drogach zanotowano
najwyzsze wskazniki wypadkow oraz najgorsze statystyki wypadkowe. Obecnie
najniebezpieczniejszym ciggiem jest odcinek drogi krajowej Nr 46 Nysa - Opole,
co oznacza potrzebe skupienia dziatan z zakresu brd wtasnie na tym odcinku.
Najniebezpieczniejszym miejscem na sieci drég krajowych woj. opolskiego jest
nadal skrzyzowanie drog krajowych Nr 46 i 94 w m. Karczéw. Wysokie natezenie
ruchu na skrzyzowaniu (ponad 17 tys. poj. na dobe), wysokie predkosci na
wlotach gtéwnych, podporzadkowanie alternatywnej do autostrady drogi krajowej

Nr 94, na ktorej ruch bedzie sukcesywnie wzrastat (wprowadzenie optat na
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autostradzie A4 juz spowodowato wzrost natezenia ruchu na drodze Nr 94),
powodujg, ze bez przebudowy skrzyzowania wypadki w tym miejscu bedq sie

zdarzac regularnie, w tym ich skutki mogaq by¢ tragiczne.

7) W obecnej analizie wyszczegdlniono nowe odcinki niebezpieczne: w ciggu DK 46

8)

w m. Gtebindéw oraz w ciggu DK 94 w m. Walidrogi. W obu miejscowosciach
odnotowano znaczny wzrost liczby wypadkéw w roku ubieglym. Wptyw na
pogorszenie sie stanu bezpieczenstwa na tych odcinkach moze mie¢ wysokie
natezenie ruchu (blisko$¢ duzych osrodkow miejskich) oraz dostepnos¢ do dréog -
skrzyzowania i zjazdy. Pozostate ,nowe” odcinki niebezpieczne (A4 ok. w.
Dabrowka, DK 40 obw. K-Kozla i DK 41 Nysa) pojawiaty sie juz w analizach za lata
2002-2010, co oznacza, ze poprawa stanu brd na tych odcinkach miata charakter
krétkotrwaty.

Nalezy podja¢ dziatania z zakresu poprawy brd na wyselekcjonowanych odcinkach
niebezpiecznych, ze wzgledu na ich wysoki potencjat redukcji liczby wypadkow
oraz ofiar. Na niebezpiecznych odcinkach o tacznej dtugosci ok. 18 km (2,3%
dtugosci sieci) wydarzyto sie 21,7% ogodlnej liczby wypadkéw na drogach
krajowych woj. opolskiego, w ktérych zanotowano 16,3% ogdlnej liczby zabitych

oraz 21,3% ogolnej liczby rannych.
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Wypadek wydarzyt sie w 19 czerwca 2012 roku na drodze krajowej Nr 46 na odcinku

Pakostawice - Sidzina
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