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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO
NA:

PRZEBUDOWE PRZEPUSTU POD DROGA KRAJOWA NR 22
ODC. CZEUCHOW — STAROGARD GDANSKI, KM 284+309 W M. LAG.

1.0 Podstawa opracowania projektu.

1.  Inwentaryzacja uszkodzen - pomiary wtasne
2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie.

2.0 Stan istniejacy.

Przedmiotowy przepust znajdujacy si¢ pod droga krajowa Nr 22 (w km 284+309) jest

konstrukcja kamienna (w cz¢sci zasadniczej), jednootworowa o przekroju prostokatnym 1 Swietle:

B POZIOMYIM evieeiieniieeireereeeeveeeeenens 0,85 m
B PIONOWYM ..ot 0,65 m
Przepust posiada obustronne wydtuzenia betonowe dt. ok. 4,4 m, zakonczone betonowymi

$ciankami czotowymi.

Rola przedmiotowego przepustu jest umozliwienie przeprowadzenia przez korpus drogowy,
do istniejacego — z prawej strony korpusu drogowego — rozlewiska, ewentualnej wody
powierzchniowej z lokalnego zanizenia terenowego oraz wody z systemu drenazowego,

znajdujacych si¢ z lewej strony korpusu drogowego.

W dniu pomiaru rowy na wlocie i wylocie byly suche, natomiast niewielka ilo$¢ wody
(Sciekow?) znajdowata si¢ w samym przepuscie i w bezposrednim sasiedztwie jego glowicy

wylotowej (w miejscu wylotu przykanalika §ciekowego DN200).

Wysokos$¢ nasypu nad przepustem wynosi ok. 1,1 m, a od poziomu dna rowu do niwelety

jest ok. 2,2 m.
Podstawowe parametry istniejacego przepustu:

Dhugos$¢ catkowita ........cccoeecvieiiieiiieniiciiee e 19,8 m, w tym:

= czg$C zasadnicza z kamienia ...............cceeveeeennn. 11,0m
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= obustronne wydluzenia betonowe........................ 44+44m
Pole przekroju........oeeevvieeciiieiieeeeeee e ok. 0,55 m’
Szerokos$¢ korony drogi nad przepustem ................... ok. 11,5m
Szerokos$¢ Jezdni .......ccecvevevviiiiiiieee e 8,5m

Kat skrzyzowania osi drogi z przepustem ................. 70°.

3.0 Opis stanu konstrukcji istniejacego przepustu.

Przepust znajduje si¢ w ztym stanie technicznym.

Brak spoin zard6wno w kamiennych §ciankach bocznych jak i stropie czg$ci zasadniczej
przepustu, powoduje silne przecieki wody opadowej, ktore wyptukujac grunt nasypu drogowego
prowadza do:

= powstawania licznych spekan, zataman oraz rozleglych deformacji nawierzchni w

bezposrednim sasiedztwie przepustu (dotyczy zwlaszcza lewego pasa ruchu)

= powstania lokalnych zapadlisk w skarpach poboczy

Na calej dlugosci przepustu obie S$ciany (przyczétki) wykazuja silne deformacje

charakteryzujace si¢ licznymi wysunigciami pojedynczych kamieni do wngtrza przepustu.

Poprzesuwane wzgledem siebie pojedyncze, nieregularne glazy kamienne stropu nie

zapewniaja wlasciwej szczelnosci konstrukcji przepustu.

W $ciance czolowe] wylotu oraz stropie i lewej S$cianie prawostronnego wydluzenia
(w bezposrednim sasiedztwie tej S$cianki), stwierdza si¢ szerokie (do 10 mm) pekniecie

o nieregularnym przebiegu.

Obie czesci peknigtej Scianki czotowej, na skutek parcia gruntu korpusu drogowego,

doznaly dodatkowo — dochodzacego do 1,5 cm — przemieszczenia wzgledem siebie.

Zastosowane niewlasciwe (niskiej klasy) materialy do wytworzenia betonu obustronnych
wydhuzen oraz $cianek czotowych, przy jednoczesnym braku belek gzymsowych z kapinosami
(powodujacymi powstawanie, rozleglych zaciekow), przyczynity si¢ do znacznych uszkodzen

$cianek, objawiajacych si¢ m.in. powierzchniowa korozja i lokalnymi ubytkami betonu.

Pozostawiajac konstrukcj¢ w obecnym stanie technicznym, trzeba si¢ liczy¢ z faktem
dalszego, intensywnego wyplukiwania gruntu z korpusu drogowego, z poglebianiem

deformacji i spekan istniejacej nawierzchni bitumicznej, a w konsekwencji (przy ciagle
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wzrastajacym, ciezkim ruchu samochodowym) z mozliwoscia zapadnigcia si¢ jezdni i

poboczy gruntowych.

4.0 Zalozenia remontowe.

Ze wzgledu na zty stan techniczny istniejacego przepustu przewiduje si¢ jego likwidacje i
budowe nowego, kolowego przepustu o §wietle 0,8 m 1 powierzchni przekroju poprzecznego

F=0,5 m’.

Przyjety przekro6j, pomimo wymuszonego, wstgpnego zamulenia (gr. ok. 10 cm), umozliwi
wystarczajacy, swobodny, bez zaktocen i spigtrzen przeplyw wdd z lewej na prawa strong korpusu

drogowego oraz zapewni zachowanie ciaglo$ci ekosystemu.

5.0 Opis projektowanego rozwigzania.

W miejsce istniejacego kamiennego przepustu o przekroju prostokatnym przewiduje si¢

wykonanie przepustu niskoprofilowego, stalowego z blachy karbowanej gr. 2 mm.

Parametry przyjgtego rozwiazania :

*  Srednica TUry ...o.oooeeveeeceeeeeceeeeenns S =800 mm

= Grubos¢ Scianki rury ........ccceeenneeee. min, = 2,0 mm

=  Powierzchnia przekroju ................. F=0,5m’

=  Dhugos$¢ przepustu........ccceeeuveennennne. L.=20,7m

= Spadek podtuzny .........c.ccccveeennnnn. 1=0,5%

=  Rzedna wlotu ......cceevvieiiiiie - 2,22 m n.p.m. (w uktadzie lokalnym)
=  Rzedna wylotu ......ccoeeevveeiieennnnns - 2,32 m n.p.m. (w uktadzie lokalnym)
= Kat skrzyzowania z osia drogi ...... a =70

=  Wstepne zamulenie ........................ 10 cm

5.1 Opis projektowanej konstrukcji.
Zaprojektowano przepust z rur stalowych spiralnych, karbowanych taczonych na systemowe
taczniki skr¢cane §rubami.

Przyjety przekrdj umozliwia wymagany przeptyw wody, a konstrukcja odporna jest na

nierOwnomierne osiadanie.

Montazu dokonuje wykonawca robot w oparciu o dostarczona przez producenta rury

instrukcje montazu.
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Jako zasadnicze zabezpieczenie antykorozyjne przepustu przewidziano powloke cynkowa

grubosci 45 um z obustronnym doszczelnieniem warstwa farby epoksydowej gr. min. 200 pum.

Zabezpieczenie antykorozyjne wykonywane powinno zosta¢ przez producenta rur.
5.2 Ogolne wytyczne montazu.

Zaleta przyjgtego rozwiazania jest mozliwos¢ wybudowania przepustu przy bardzo krétkim

okresie utrudnien w ruchu dla uzytkownikéw drogi krajowej Nr 22.

Ze wzgledu na niemozliwo$¢ catkowitego zamknigcia drogi w strefie prowadzonych robot,

przewiduje sig, ze roboty zostang wykonane potéwkowo.

Zaklada sig, ze w pierwszej fazie robot, po wykonaniu odpowiedniego poszerzenia z
drogowych plyt prefabrykowanych, uktadanych na poboczu, wzdluz prawej krawedzi istniejacej
jezdni, ruch pojazdéw samochodowych w strefie prowadzonych rob6t odbywat si¢ bedzie dwu

kierunkowo.

Druga faza robot, nastgpujaca po wykonaniu lewej czgéci projektowanego przepustu
(patrzac w stron¢ m. Lag) 1 ulozeniu wzdhiz lewej krawedzi drogi krajowej Nr 22, tymczasowej
nawierzchni z ptyt drogowych zelbetowych — to ruch pojazdéow jednym pasem ruchu

(mijankowo), po wykonanym tymczasowym objezdzie.

Trzecia faza robot to powrot ruchu publicznego na drogg krajowa, likwidacja tymczasowych

nawierzchni oraz roboty wykonczeniowe.

Podlozem pod konstrukcja stalowa przepustu powinien by¢ fundament gruntowy (w
deskowaniu obwodowym wykonanym z grodzic PCV), jako poduszka z pospotki, zwiru 1 piasku o

tacznej grubosci min. 50 cm”.

* J4 . . I y . . ,
) Maksymalna grubo$¢ fundamentu wynikala bedzie z miazszo$ci nienoénych warstw
istniejacego gruntu 1 zostanie ostatecznie okreslona na roboczo przez Inzyniera

Kontraktu.

Tego typu fundament, zapewnia jednorodne przenoszenie powstatych naciskow, zarowno w

kierunku rownoleglym jak 1 poprzecznym w stosunku do konstrukcji.

Goérna powierzchnia podloza powinna zosta¢ wyprofilowana w dostosowaniu do ksztattu

dolnej czgsci konstrukceji stalowej przepustu.

Catos$¢ fundamentu gruntowego powinna posiada¢ zaggszczenie o wskazniku 1:>0.98, przy
czym gorne 50-100 mm warstwy powinno by¢ wykonane z relatywnie luznego materiatu, tak aby

karby mogty osias¢ w podsypce.
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Fundament gruntowy oraz zabezpieczenie wykopu odpowiednim szalunkiem z grodzic

PCV, nalezy wykona¢ wg SST.
Zasypka boczna.

Nalezy pamigta¢, aby zasypkg¢ boczna przepustu wykonywaé warstwami poziomymi
gr. 20 + 30 cm, naprzemiennie po obu stronach rury i w ten sposob, aby poziom zasypki po obu

jej stronach byt taki sam.

Kazda warstwg zasypki zaggszcza¢ do 120,98, przy czym goérna warstwa zasypki (gr. 20

cm) powinna zosta¢ zageszczona do [>1,00
W bezposrednim sasiedztwie rury, zasypka powinna posiada¢ zaggszczenie [:>0,95.

Material zasypki oraz sposob jej wykonania zostat szczegétowo okreslony w SST.
Scianki czolowe (umocnienia)

Scianki czotowe przepustu (zardowno wlotu jak i wylotu), wykonywane w postaci
powierzchniowego umocnienia skarp korpusu drogowego, przewiduje si¢ wykonaé¢ z kostki

kamiennej uktadanej na fundamencie z betonu kl. B25 gr. min. 150 mm.

Umocnienie dna rowu

Umocnienia dna rowow w strefie glowic wlotowej 1 wylotowej z projektowano z materacy
gabionowych uktadanych na odpowiednio uformowanych podsypkach piaskowo-zwirowych.

Przewiduje si¢ zastosowanie materacy gabionowych wytworzonych z siatki druciane;,
wykonanej metoda plecenia z poéttorakrotnym skrgceniem drutow stalowych i zabezpieczonych

antykorozyjnie warstwa ochronna z cynku oraz dodatkowo powtoka PVC.
5.3 Likwidacja istniejacego przepustu.

Ze wzgledu na zly stan techniczny przewiduje si¢ catkowita rozbiorke istniejacego
przepustu, przy uzyciu mtotdw wyburzeniowych oraz narzgdzi brukarskiech.

Zaréwno beton jak i kamien pozyskany z rozbiorki nalezy wywiezé poza teren pasa
drogowego.

5.4 Roboty drogowe.

W miejscu wykopu, nad nowym przepustem, nalezy odtworzy¢ cala konstrukcje
nawierzchni

wg ponizszego schematu:
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. 5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu #0/16
= 8 cm — warstwa wiazaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu #0/20
. 14 cm — podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego

. 20 cm — Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

6. Dowigzanie sytuacyjno-wysokosciowe

Sytuacyjnie — bez zmian (w miejscu starego przepustu).

Wysokosciowo obiekt zostat dowiazany do reperu roboczego.

Jako reper przyjeto gérna powierzchnig, bezposrednio nad otworem wylotu, betonowe;j
$cianki glowicy wylotowej istniejacego przepustu.

Wysokos$¢ reperu roboczego R; w uktadzie lokalnym przyjeto H=-0,98 m.n.p.m.)

Nalezy pamigta¢ aby przed rozpoczeciem robot rozbidrkowych przenie$¢ reper w miejsce

ktére nie bedzie kolidowalo z prowadzonymi robotami.

Sposob zatozenia reperu roboczego przedstawiono w SST D-01.01.01.

7. Urzadzenia obce.

W  bezposrednim sasiedztwie prowadzonych robdt nie stwierdzono wystgpowania
zinwentaryzowanych urzadzen obcych, niemniej dla zachowania ostroznosci, przed rozpoczgciem
wlasciwych robot ziemnych, nalezy wykonac¢ probne, r¢czne przekopy prostopadte do osi drogi, w
strefie obu gltowic, glgbokosci ok. 100 cm w celu sprawdzenia przebiegu ewentualnych,

niezinwentaryzowanych urzadzen obcych biegnacych wzdhuz drogi.

Jezeli na terenie roboOt zostana stwierdzone jakie$ urzadzenia podziemne, to roboty nalezy
przerwa¢, powiadomi¢ o tym Inzyniera, a dalsze prace prowadzi¢ dopiero po uzgodnieniu trybu

postgpowania z instytucjami sprawujacymi nadzor nad tymi urzadzeniami.

8. Organizacja ruchu.

Publiczny ruch samochodowy oraz pieszy w strefie prowadzonych robot odbywat si¢ bedzie
lokalnym objazdem, wykonanym z prefabrykowanych ptyt drogowych, zgodnie z projektem

oznakowania i organizacji ruchu przygotowanym przez Wykonawce.
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9. Uwagi koncowe.

Szczegotowy zakres robot oraz opis technologii wykonania poszczegélnych asortymentow
robot zwiazanych z przebudowa przepustu przedstawiono w Tabeli Elementow Rozliczeniowych
— TER oraz w specyfikacjach technicznych (OST oraz SST) stanowiacych zalaczniki do

niniejszego opracowania.
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