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WYMAGANIA OGÓLNE 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania techniczne dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z remontem nawierzchni dróg krajowych administrowanych przez 

Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Bydgoszczy 

1.2. Zakres stosowania SST 

 Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wymagania ogólne, wspólne dla robót 

objętych ogólnymi specyfikacjami technicznymi dla poszczególnych asortymentów robót związanych z 

realizacją zadania. 

1.4. Określenia podstawowe 

 Użyte w SST wymienione poniżej określenia należy rozumieć w każdym przypadku następująco: 

1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno-użytkową 

(droga) albo jego część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus 

ziemny, węzeł). 

1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych. 

1.4.3. Długość mostu - odległość między zewnętrznymi krawędziami pomostu, a w przypadku mostów łukowych 

z nadsypką - odległość w świetle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni drogowej. 

1.4.4. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych wraz z 

wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu. 

1.4.5. Droga tymczasowa (montażowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu pojazdów 

obsługujących zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usunięcia po jego zakończeniu. 

1.4.6. Dziennik robót – zeszyt z ponumerowanymi stronami, opatrzony pieczęcią organu wydającego, wydany 

zgodnie z obowiązującymi przepisami, stanowiący urzędowy dokument przebiegu robót budowlanych, służący do 

notowania zdarzeń i okoliczności zachodzących w toku wykonywania robót, rejestrowania dokonywanych 

odbiorów robót, przekazywania poleceń i innej korespondencji technicznej pomiędzy Inżynierem, Wykonawcą  

i projektantem. 

1.4.7. Estakada - obiekt zbudowany nad przeszkodą terenową dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu 

pieszego. 

1.4.8. Inżynier – osoba wymieniona w danych kontraktowych (wyznaczona przez Zamawiającego, o której 

wyznaczeniu poinformowany jest Wykonawca), odpowiedzialna za nadzorowanie robót i administrowanie 

kontraktem. 

1.4.9. Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 

1.4.10. Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania robotami i do 

występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu. 

1.4.11. Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju i 

pasami dzielącymi jezdnie. 

1.4.12. Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia. 

1.4.13. Konstrukcja nośna (przęsło lub przęsła obiektu mostowego) - część obiektu oparta na podporach 

mostowych, tworząca ustrój niosący dla przeniesienia ruchu pojazdów lub pieszych. 

1.4.14. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami rowów. 

1.4.15. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji nawierzchni. 

1.4.16. Książka obmiarów - akceptowany przez Inżyniera/Kierownika projektu zeszyt z ponumerowanymi 

stronami, służący do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych robót w formie wyliczeń, szkiców i 

ew. dodatkowych załączników. Wpisy w książce obmiarów podlegają potwierdzeniu przez Inżyniera/Kierownika 

projektu. 

1.4.17. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiającego, 

niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną jakości materiałów oraz robót. 

1.4.18. Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z dokumentacją projektową i 

specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Inżyniera/Kierownika projektu. 

1.4.19. Most - obiekt zbudowany nad przeszkodą wodną dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego. 



1.4.20. Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń od ruchu na 

podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu. 

a) Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu ruchu i 
czynników atmosferycznych. 

b) Warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, zapewniająca 
lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę. 

c) Warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu 
istniejącej nawierzchni. 

d) Podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. 
Podbudowa może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej. 

e) Podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji 
nawierzchni. Może ona składać się z jednej lub dwóch warstw. 

f) Podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy spełniająca, obok funkcji nośnych, funkcje 
zabezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek podłoża. Może 
zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą. 

g) Warstwa mrozoochronna - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed 
skutkami działania mrozu. 

h) Warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemożliwienia przenikania cząstek drobnych 
gruntu do warstwy nawierzchni leżącej powyżej. 

i) Warstwa odsączająca - warstwa służąca do odprowadzenia wody przedostającej się do nawierzchni. 

1.4.21. Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi drogi 

lub obiektu mostowego. 

1.4.22. Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, kładka dla pieszych i przepust. 

1.4.23. Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do przeprowadzenia ruchu 

publicznego na okres budowy. 

1.4.24. Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi tolerancjami, a jeśli 

przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego 

rodzaju robót budowlanych. 

1.4.25. Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi i 

związanych z nią urządzeń oraz drzew i krzewów. Pas drogowy może również obejmować teren przewidziany do 

rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami powodowanymi przez 

ruch na drodze. 

1.4.26. Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, umieszczenia urządzeń 

organizacji i bezpieczeństwa ruchu oraz do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji 

nawierzchni. 

1.4.27. Podłoże nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania. 

1.4.28. Podłoże ulepszone nawierzchni - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, 

ulepszona w celu umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania nawierzchni. 

1.4.29. Polecenie Inżyniera - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inżyniera/Kierownika projektu, 

w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy. 

1.4.30. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji projektowej. 

1.4.31. Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego lub całkowita 

modernizacja/przebudowa (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie i przekroju podłużnym) 

istniejącego połączenia. 

1.4.32. Przepust – budowla o przekroju poprzecznym zamkniętym, przeznaczona do przeprowadzenia cieku, 

szlaku wędrówek zwierząt dziko żyjących lub urządzeń technicznych przez korpus drogowy. 

1.4.33. Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienie w realizacji zadania 

budowlanego, na przykład dolina, bagno, rzeka, szlak wędrówek dzikich zwierząt itp. 

1.4.34. Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie, stanowiące utrudnienie w realizacji zadania budowlanego, na 

przykład droga, kolej, rurociąg, kanał, ciąg pieszy lub rowerowy itp. 

1.4.35. Przetargowa dokumentacja projektowa - część dokumentacji projektowej, która wskazuje lokalizację, 

charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót. 

1.4.36. Przyczółek - skrajna podpora obiektu mostowego. Może składać się z pełnej ściany, słupów lub innych 

form konstrukcyjnych, np. skrzyń, komór. 

1.4.37. Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji terenom 

naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego. 



1.4.38. Rozpiętość teoretyczna - odległość między punktami podparcia (łożyskami), przęsła mostowego. 

1.4.39. Szerokość całkowita obiektu (mostu / wiaduktu) - odległość między zewnętrznymi krawędziami 

konstrukcji obiektu, mierzona w linii prostopadłej do osi podłużnej, obejmuje całkowitą szerokość konstrukcyjną 

ustroju niosącego. 

1.4.40. Szerokość użytkowa obiektu - szerokość jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla poszczególnych rodzajów 

ruchu oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy mostowych z wyłączeniem konstrukcji przy jezdni 

dołem oddzielającej ruch kołowy od ruchu pieszego. 

1.4.41. Ślepy kosztorys - wykaz robót z podaniem ich ilości (przedmiarem) w kolejności technologicznej ich 

wykonania. 

1.4.42. Teren budowy - teren udostępniony przez Zamawiającego dla wykonania na nim robót oraz inne miejsca 

wymienione w kontrakcie jako tworzące część terenu budowy. 

1.4.43. Tunel - obiekt zagłębiony poniżej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego. 

1.4.44. Wiadukt - obiekt zbudowany nad linią kolejową lub inną drogą dla bezkolizyjnego zapewnienia 

komunikacji drogowej i ruchu pieszego. 

1.4.45. Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość konstrukcyjną lub 

technologiczną, zdolną do samodzielnego pełnienia funkcji techniczno-użytkowych. Zadanie może polegać na 

wykonywaniu robót związanych z budową, modernizacją/ przebudową, utrzymaniem oraz ochroną budowli 

drogowej lub jej elementu. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich 

czynności na terenie budowy, metody użyte przy budowie oraz za ich zgodność z SST i poleceniami 

Inżyniera. 

1.5.1. Przekazanie terenu budowy 

 Zamawiający w terminie określonym w dokumentach umowy przekaże Wykonawcy teren 

budowy wraz ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, lokalizację 

początku i końca trasy   

i dwa egzemplarze SST. 

1.5.2. Zgodność robót z dokumentacją projektową i SST 
  

 Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach załączonych do 

umowy,  

a o ich wykryciu winien natychmiast powiadomić Inżyniera, który dokona odpowiednich zmian i 

poprawek. 

 W przypadku rozbieżności, wymiary podane na piśmie są ważniejsze od wymiarów określonych 

na podstawie odczytu ze skali rysunku. 

 Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z SST. 

 Dane określone w SST będą uważane za wartości docelowe, od których dopuszczalne są 

odchylenia  

w ramach określonego przedziału tolerancji. Cechy materiałów i elementów budowli muszą być 

jednorodne  

i wykazywać zgodność z określonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać 

dopuszczalnego przedziału tolerancji. 

 W przypadku, gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z SST i wpłynie to na 

niezadowalającą jakość elementu budowli, to takie materiały zostaną zastąpione innymi, a roboty 

rozebrane i wykonane ponownie na koszt Wykonawcy.  

W przypadku rozbieżności ustala się następującą kolejność dokumentów: umowa, SST, OST. 

1.5.3. Zabezpieczenie terenu budowy 

Zabezpieczenie terenu budowy w robotach remontowych („pod ruchem”) 

 Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania istniejących 

obiektów (jezdnie, ścieżki rowerowe, ciągi piesze, znaki drogowe, bariery ochronne, urządzenia 

odwodnienia itp.)  

na terenie budowy, w okresie trwania realizacji umowy, aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Inżynierowi zatwierdzony i uzgodniony  

z odpowiednim zarządem drogi i organem zarządzającym ruchem, projekt organizacji ruchu i 

zabezpieczenia robót w okresie trwania budowy. W zależności od potrzeb i postępu robót projekt 



organizacji ruchu powinien być na bieżąco aktualizowany przez Wykonawcę. Każda zmiana, w stosunku 

do zatwierdzonego projektu organizacji ruchu, wymaga każdorazowo ponownego zatwierdzenia 

projektu. 

 W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał wszystkie 

tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały, itp., 

zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 

 Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla 

których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 

 Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez Inżyniera. 

 Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w sposób 

uzgodniony z Inżynierem oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach określonych przez Inżyniera, 

tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez Inżyniera. Tablice informacyjne będą 

utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały okres realizacji robót. 

 Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest 

włączony  

w cenę kontraktową. 

1.5.4. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 

 Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy 

dotyczące ochrony środowiska naturalnego. 

1.5.5. Ochrona przeciwpożarowa 

 Wykonawca będzie przestrzegać przepisy ochrony przeciwpożarowej. 

 Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem wywołanym jako 

rezultat realizacji robót albo przez personel Wykonawcy. 

1.5.6. Materiały szkodliwe dla otoczenia 

 Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do użycia. 

 Nie dopuszcza się użycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stężeniu 

większym od dopuszczalnego, określonego odpowiednimi przepisami. 

1.5.7. Ochrona własności publicznej i prywatnej 

 Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia podziemne, 

takie jak rurociągi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących właścicielami tych urządzeń 

potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez Zamawiającego w ramach planu ich lokalizacji. 

Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i 

urządzeń w czasie trwania budowy. 

1.5.8. Ograniczenie obciążeń osi pojazdów 

 Wykonawca będzie stosować się do ustawowych ograniczeń nacisków osi na drogach 

publicznych przy transporcie materiałów i wyposażenia na i z terenu robót. Uzyska on wszelkie 

niezbędne zezwolenia i uzgodnienia od właściwych władz co do przewozu nietypowych wagowo 

ładunków (ponadnormatywnych) i o każdym takim przewozie będzie powiadamiał Inżyniera. Pojazdy i 

ładunki powodujące nadmierne obciążenie osiowe nie będą dopuszczone na świeżo ukończony 

fragment budowy w obrębie terenu budowy i Wykonawca będzie odpowiadał za naprawę wszelkich 

robót w ten sposób uszkodzonych, zgodnie z poleceniami Inżyniera. 

1.5.9. Bezpieczeństwo i higiena pracy 

 Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących 

bezpieczeństwa i higieny pracy. 

 Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie 

podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie umownej. 

1.5.10. Ochrona i utrzymanie robót 

 Wykonawca będzie odpowiadał za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia używane do robót 

od daty rozpoczęcia do daty zakończenia robót (do wydania potwierdzenia zakończenia przez Inżyniera). 
 Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie powinno 

być prowadzone w taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były w zadowalającym stanie 

przez cały czas, do momentu odbioru ostatecznego. 

 Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Inżyniera 

powinien rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niż w 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia. 



1.5.11. Stosowanie się do prawa i innych przepisów 

 Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie zarządzenia wydane przez władze centralne i 

miejscowe oraz inne przepisy, regulaminy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane z 

wykonywanymi robotami  

i będzie w pełni odpowiedzialny za przestrzeganie tych postanowień podczas prowadzenia robót. 

 

1.5.12. Równoważność norm i zbiorów przepisów prawnych 

 Gdziekolwiek w dokumentach kontraktowych powołane są konkretne normy i przepisy, które 

spełniać mają materiały, sprzęt i inne towary oraz wykonane i zbadane roboty, będą obowiązywać 

postanowienia najnowszego wydania lub poprawionego wydania powołanych norm i przepisów o ile w 

warunkach kontraktu nie postanowiono inaczej.  

1.5.13. Wykopaliska 

 Wszelkie wykopaliska, monety, przedmioty wartościowe, budowle oraz inne pozostałości o 

znaczeniu geologicznym lub archeologicznym odkryte na terenie budowy będą uważane za własność 

Zamawiającego. Wykonawca zobowiązany jest powiadomić Inżyniera i postępować zgodnie z jego 

poleceniami. Jeżeli w wyniku tych poleceń Wykonawca poniesie koszty i/lub wystąpią opóźnienia w 

robotach, Inżynier po uzgodnieniu  

z Zamawiającym i Wykonawcą ustali wydłużenie czasu wykonania robót i/lub wysokość kwoty, o którą 

należy zwiększyć cenę kontraktową. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Źródła uzyskania materiałów 

 Przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek materiałów przeznaczonych do robót, 

Wykonawca przedstawi Inżynierowi do zatwierdzenia, szczegółowe informacje dotyczące 

proponowanego źródła wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiałów jak również 

odpowiednie świadectwa badań laboratoryjnych oraz próbki materiałów. 

 Zatwierdzenie partii materiałów z danego źródła nie oznacza automatycznie, że wszelkie 

materiały  

z danego źródła uzyskają zatwierdzenie. 

 Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu wykazania, że materiały uzyskane  

z dopuszczonego źródła w sposób ciągły spełniają wymagania SST w czasie realizacji robót. 

2.2. Inspekcja wytwórni materiałów 

 Wytwórnie materiałów mogą być okresowo kontrolowane przez Inżyniera w celu sprawdzenia 

zgodności stosowanych metod produkcyjnych z wymaganiami. Próbki materiałów mogą być pobierane 

w celu sprawdzenia ich właściwości. Wyniki tych kontroli będą Stanowic podstawę do akceptacji 

określonej partii materiałów pod względem jakości. 

 W przypadku, gdy Inżynier będzie przeprowadzał inspekcję wytwórni, muszą być spełnione 

następujące warunki: 

a) Inżynier będzie miał zapewniona współpracę i pomoc Wykonawcy oraz producenta materiałów w 

czasie    

     przeprowadzania inspekcji, 

b)  Inżynier będzie miał wolny dostęp, w dowolnym czasie, do tych części wytwórni, gdzie odbywa się 

produkcja   

      materiałów przeznaczonych do realizacji umowy, 

c)  jeżeli produkcja odbywa się w miejscu nie należącym do Wykonawcy, Wykonawca uzyska dla 

Inżyniera   

      zezwolenie dla przeprowadzenia inspekcji i badań w tych miejscach. 

2.3. Materiały nie odpowiadające wymaganiom 

 Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z terenu 

budowy  i złożone w miejscu wskazanym przez Inżyniera. 

 Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie zaakceptowane materiały, 

Wykonawca wykonuje na własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem, usunięciem  i niezapłaceniem. 



2.4. - 

2.5. Przechowywanie i składowanie materiałów 

 Wykonawca zapewni, aby tymczasowo składowane materiały, do czasu gdy będą one użyte do 

robót, były zabezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowały swoją jakość i właściwości i były 

dostępne do kontroli przez Inżyniera. 

 Miejsca czasowego składowania materiałów będą zlokalizowane w obrębie terenu budowy w 

miejscach uzgodnionych z Inżynierem lub poza terenem budowy w miejscach zorganizowanych przez 

Wykonawcę i zaakceptowanych przez Inżyniera. 

3. sprzęt 

 Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje 

niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót powinien być zgodny 

z ofertą Wykonawcy i powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom zawartym w SST 

lub projekcie organizacji robót, zaakceptowanym przez Inżyniera; w przypadku braku ustaleń w takich 

dokumentach  sprzęt powinien być uzgodniony i zaakceptowany przez Inżyniera. 

 Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami 

określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inżyniera. 

 Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany 

w dobrym stanie i gotowości do pracy. Będzie on zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami 

dotyczącymi jego użytkowania. 

 Wykonawca dostarczy Inżynierowi kopie dokumentów potwierdzających dopuszczenie sprzętu 

do użytkowania i badań okresowych, tam gdzie jest to wymagane przepisami. 

 Wykonawca będzie konserwować sprzęt jak również naprawiać lub wymieniać sprzęt 

niesprawny. 

 Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków 

umowy, zostaną przez Inżyniera zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 

4. transport 

 Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie 

wpłyną niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. 

 Liczba środków transportu będzie zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami 

określonymi w SST i wskazaniach Inżyniera, w terminie przewidzianym umową. 

 Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów 

ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na oś i innych parametrów technicznych. 

 Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, 

uszkodzenia spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy. 

5. Wykonanie robót 

 Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową oraz za jakość zastosowanych 

materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z wymaganiami SST, projektu organizacji robót 

opracowanym przez Wykonawcę oraz poleceniami Inżyniera. 

 Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robót. 

 Błędy popełnione przez Wykonawcę w wytyczeniu i wyznaczaniu robót zostaną, usunięte przez 

Wykonawcę na własny koszt, z wyjątkiem, kiedy dany błąd okaże się skutkiem błędu zawartego w danych 

dostarczonych Wykonawcy na piśmie przez Inżyniera. 

 Wytyczenie robót lub wyznaczenie wysokości przez Inżyniera nie zwalnia Wykonawcy od 

odpowiedzialności za ich dokładność. 

 Decyzje Inżyniera dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elementów robót będą oparte na 

wymaganiach określonych w dokumentach umowy i w SST, a także w normach i wytycznych. Przy podejmowaniu 

decyzji Inżynier uwzględni wyniki badań materiałów i robót, rozrzuty normalnie występujące przy produkcji i 

przy badaniach materiałów, doświadczenia z przeszłości, wyniki badań naukowych oraz inne czynniki wpływające 

na rozważaną kwestię. 

 Polecenia Inżyniera będą wykonywane przez Wykonawcę w czasie określonym przez Inżyniera, pod 

groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego tytułu poniesie Wykonawca. 

 Ze względu na warunki ruchowe oraz celem minimalizacji utrudnień, Zamawiający może nakazać 

Wykonawcy prowadzenie robót nocą lub wg odrębnego projektu organizacji ruchu opracowanego przez 

Wykonawcę w uzgodnieniu z Zamawiającym. Z tego tytułu Wykonawcy nie przysługuje dodatkowe 

wynagrodzenie.   



6. kontrola jakości robót 

6.1. Zasady kontroli jakości robót 

 Celem kontroli robót będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osiągnąć założoną 

jakość robót. 

 Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. Wykonawca zapewni 

odpowiedni system kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt, zaopatrzenie i wszystkie urządzenia 

niezbędne do pobierania próbek i badań materiałów oraz robót. 

 Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Inżynier może zażądać od Wykonawcy przeprowadzenia badań 

w celu zademonstrowania, że poziom ich wykonywania jest zadowalający. 

 Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót z częstotliwością 

zapewniającą stwierdzenie, że roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w SST. 

 Minimalne wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwość są określone w SST, normach i 

wytycznych. W przypadku, gdy nie zostały one tam określone, Inżynier ustali jaki zakres kontroli jest konieczny, 

aby zapewnić wykonanie robót zgodnie z umową. 

 Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań materiałów ponosi Wykonawca. 

6.2. Pobieranie próbek 

 Próbki będą pobierane losowo. Zaleca się stosowanie statystycznych metod pobierania próbek, opartych 

na zasadzie, że wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogą być z jednakowym prawdopodobieństwem 

wytypowane do badań. 

 Inżynier będzie mieć zapewnioną możliwość udziału w pobieraniu próbek. Pojemniki do pobierania 

próbek będą dostarczone przez Wykonawcę i zatwierdzone przez Inżyniera. Próbki dostarczone przez Wykonawcę 

do badań wykonywanych przez Inżyniera będą odpowiednio opisane i oznakowane, w sposób zaakceptowany 

przez Inżyniera. 

 Na zlecenie Inżyniera Wykonawca będzie przeprowadzać dodatkowe badania tych materiałów, które 

budzą wątpliwości co do jakości, o ile kwestionowane materiały nie zostaną przez Wykonawcę usunięte lub 

ulepszone z własnej woli. Koszty tych dodatkowych badań pokrywa Wykonawca. 

6.3. Badania i pomiary 

 Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy 

normy nie obejmują jakiegokolwiek badania wymaganego w SST, stosować można wytyczne krajowe, albo inne 

procedury, zaakceptowane przez Inżyniera. 

 Przed przystąpieniem do pomiarów lub badań, Wykonawca powiadomi Inżyniera o rodzaju, miejscu  

i terminie pomiaru lub badania oraz uzgodni z Inżynierem zakres ich wykonania. Po wykonaniu pomiaru lub 

badania, Wykonawca przedstawi na piśmie ich wyniki do akceptacji Inżyniera. 

Wszystkie dopuszczalne odchyłki zawarte w SST uwzględniają wewnątrz niepewność pomiarów. Jeżeli 

wynik pomiaru zwiększony/zmniejszony o niepewność zachodzi na granicę podaną w SST, zostanie uznany za 

zgodny gdy jej nie przekroczy i niezgodny, gdy znajdzie się poza dopuszczalnym obszarem. 

6.4. Raporty z badań 

 Wykonawca będzie przekazywać Inżynierowi kopie raportów z wynikami badań w terminie jak 

najszybszym. 

6.5. Badania prowadzone przez Inżyniera 

 Dla celów kontroli jakości i zatwierdzenia, Inżynier uprawniony jest do dokonywania kontroli, pobierania 

próbek i badania materiałów u źródła ich wytwarzania/pozyskiwania, a Wykonawca i producent materiałów 

powinien udzielić mu niezbędnej pomocy. 

 Inżynier, dokonując weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego przez Wykonawcę, poprzez 

między innymi swoje badania, będzie oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami SST na podstawie 

wyników własnych badań kontrolnych jak i wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę. 

 Inżynier powinien pobierać próbki materiałów i prowadzić badania kontrolne niezależnie  

od Wykonawcy, na swój koszt. Jeżeli wyniki tych badań wykażą, że raporty Wykonawcy są 

niewiarygodne, 

to Inżynier oprze się wyłącznie na własnych badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót z SST.  

 W wypadku uznania przez Zamawiającego, że jeden z wyników badań kontrolnych nie jest 

reprezentatywny dla ocenianego odcinka budowy, Zamawiający może przeprowadzić badania 

dodatkowe  

( nie obejmujące badań grubości) . Badania dodatkowe wykonywane będą przez laboratorium 

Zamawiającego. Zlecenie dodatkowych badań jest niezależną decyzją Zamawiającego. Inżynier 

decyduje o miejscach pobierania próbek. 

 Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań dodatkowych. 



6.6. Certyfikaty i deklaracje 

 Wyrób budowlany stosowany do wykonywania robot powinien spełniać wymagania podstawowe i 

posiadać właściwości użytkowe zgodne z przeznaczeniem. 

 Dopuszcza się do stosowania: 

1. Wyroby posiadające znak CE – bez ograniczeń, 

2. Wyroby które nie posiadają znaku CE – pod warunkiem, gdy: 

a) wyrób został wyprodukowany na terytorium Polski: 

       -  w zgodzie z istniejącą Polska Normą a producent załączył deklarację zgodności z ta normą, 

       - w przypadku braku Polskiej Normy lub istotnej różnicy od jej zapisów, to w zgodzie z   

          uzyskaną aprobatą techniczną, a producent załączył deklarację zgodności z ta aprobata, 

       - posiada znak budowlany świadczący o zgodności z Polską Normą wyrobu albo aprobatą   

          techniczną, a producent załączył odpowiednią informację z ta aprobatą; 

b)   wyrób został wyprodukowany poza terytorium Polski, ale udzielono mu aprobaty technicznej a   

       producent załączył do wyrobu deklarację zgodności z ta aprobatą , 

c)    jest to wyrób umieszczony w odpowiednim wykazie wyrobów mających niewielkie znaczenie   

        dla zdrowia i bezpieczeństwa, dla których producent wydał deklarację zgodności z uznanymi   

         regułami sztuki budowlanej. 

3.    Jednostkowego, w danym obiekcie budowlanym wyrobu wytworzonego według indywidualnej dokumentacji   

       technicznej, dla którego producent wydał specjalne oświadczenie o zgodności wyrobu z ta dokumentacją   

       oraz z przepisami. 

 Wyrób budowlany, który posiada oznakowanie CE lub znak budowlany, albo posiada deklaracje 

zgodności, nie może być modyfikowany bez utraty ważności dokumentów dopuszczających do wbudowania. W 

przypadku zastosowania modyfikacji należy uzyskać aprobatę techniczna dla takiego wyrobu. 

 

 Jakiekolwiek materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone. 

Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej 

zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej. 

6.7. Dokumenty budowy 

 (1) Dziennik robót 

 Dziennik robót jest dokumentem obowiązującym Zamawiającego i Wykonawcę w okresie od przekazania 

Wykonawcy terenu budowy do końca okresu gwarancyjnego. Odpowiedzialność za prowadzenie dziennika robót 

zgodnie z obowiązującymi przepisami spoczywa na Wykonawcy.  

 Zapisy w dzienniku robót będą dokonywane na bieżąco i będą dotyczyć przebiegu robót, stanu 

bezpieczeństwa ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy. 

 Każdy zapis w dzienniku robót będzie opatrzony datą jego dokonania, podpisem osoby, która dokonała 

zapisu, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska służbowego. Zapisy będą czytelne, dokonane trwałą 

techniką, w porządku chronologicznym, bezpośrednio jeden pod drugim, bez przerw. 

 Załączone do dziennika robót protokoły i inne dokumenty będą opatrzone datą i podpisem Wykonawcy i 

Inżyniera. 

  

Do dziennika robót należy wpisywać w szczególności: 

 datę przekazania Wykonawcy terenu budowy, 

 terminy rozpoczęcia i zakończenia poszczególnych elementów robót, 

 przebieg robót, trudności i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w robotach, 

 uwagi i polecenia Inżyniera, 

 daty zarządzenia wstrzymania robót, z podaniem powodu, 

 zgłoszenia i daty odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu i ostatecznych odbiorów robót, 

 wyjaśnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy, 

 stan pogody i temperaturę powietrza w okresie wykonywania robót podlegających ograniczeniom lub 

wymaganiom szczególnym w związku z warunkami klimatycznymi, 

 dane dotyczące czynności geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w trakcie wykonywania robót, 

 dane dotyczące sposobu wykonywania zabezpieczenia robót, 

 inne istotne informacje o przebiegu robót. 

 Propozycje, uwagi i wyjaśnienia Wykonawcy, wpisane do dziennika robót będą przedłożone Inżynierowi 

do ustosunkowania się. 

 Decyzje Inżyniera wpisane do dziennika robót Wykonawca podpisuje z zaznaczeniem ich przyjęcia lub 

zajęciem stanowiska. 

 



(2) Księga obmiarów 

 Książka obmiarów stanowi dokument pozwalający na rozliczenie faktycznego postępu każdego  

z elementów robót. Obmiary wykonanych robót przeprowadza się w sposób ciągły w jednostkach przyjętych  

w kosztorysie i wpisuje do książki obmiarów. 

(3) Dokumenty laboratoryjne 

 Dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności materiałów, orzeczenia o jakości 

materiałów, recepty robocze i kontrolne wyniki badań Wykonawcy będą gromadzone w formie uzgodnionej z 

Inżynierem. Dokumenty te stanowią załączniki do odbioru robót. Winny być na bieżąco przekazywane 

Inżynierowi. 

(4) Pozostałe dokumenty budowy 

 Do dokumentów budowy zalicza się, oprócz wymienionych w punktach (1) - (3) następujące dokumenty: 

a) protokoły przekazania terenu budowy, 

b) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne, 

c) protokoły odbioru robót, 

d) protokoły z narad i ustaleń, 

e) korespondencję na budowie. 

(5) Przechowywanie dokumentów budowy 

 Dokumenty budowy będą przechowywane na terenie budowy w miejscu odpowiednio zabezpieczonym. 

 Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy spowoduje jego natychmiastowe odtworzenie w 

formie przewidzianej prawem. 

 Wszelkie dokumenty budowy będą zawsze dostępne dla Inżyniera i przedstawiane do wglądu na życzenie 

Zamawiającego. 

7. obmiar robót 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z SST, w jednostkach 

ustalonych w kosztorysie. 

 Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Inżyniera o zakresie obmierzanych 

robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem. 

 Wyniki obmiaru będą wpisane do książki obmiarów. 

 Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w ślepym kosztorysie lub gdzie 

indziej w SST nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich robót. Błędne dane zostaną 

poprawione wg instrukcji Inżyniera na piśmie. 

 Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu miesięcznej płatności na 

rzecz Wykonawcy lub w innym czasie określonym w umowie lub oczekiwanym przez Wykonawcę i Inżyniera. 

7.2. Zasady określania ilości robót i materiałów 

 Długości i odległości pomiędzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi będą obmierzone poziomo 

wzdłuż linii osiowej. 

 Jeśli SST właściwe dla danych robót nie wymagają tego inaczej, objętości będą wyliczone w m3 jako 

długość pomnożona przez średni przekrój. 

 Ilości, które mają być obmierzone wagowo, będą ważone w tonach lub kilogramach zgodnie z 

wymaganiami SST. 

7.3. Urządzenia i sprzęt pomiarowy 

 Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robót będą zaakceptowane przez 

Inżyniera. 

 Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. Jeżeli urządzenia te lub sprzęt 

wymagają badań atestujących to Wykonawca będzie posiadać ważne świadectwa legalizacji. 

 Wszystkie urządzenia pomiarowe będą przez Wykonawcę utrzymywane w dobrym stanie, w całym 

okresie trwania robót. 

7.5. Czas przeprowadzenia obmiaru 

 Obmiary będą przeprowadzone przed ostatecznym odbiorem odcinków robót, a także w przypadku 

występowania dłuższej przerwy w robotach. 

 Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania. 

 Obmiar robót podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem. 

 Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonane w sposób zrozumiały i 

jednoznaczny. 



 Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości będą uzupełnione odpowiednimi szkicami 

umieszczonymi na karcie książki obmiarów. W razie braku miejsca szkice mogą być dołączone w formie 

oddzielnego załącznika do książki obmiarów, którego wzór zostanie uzgodniony z Inżynierem. 

8. odbiór robót 

8.1. Rodzaje odbiorów robót 

 W zależności od ustaleń odpowiednich SST, roboty podlegają następującym etapom odbioru: 

a) odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, 

b) odbiorowi ostatecznemu, 

c) odbiorowi pogwarancyjnemu. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

 Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości 

wykonywanych robót, które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu. 

 Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie umożliwiającym wykonanie 

ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu robót. 

 Odbioru robót dokonuje Inżynier. 

 Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do dziennika robót  

i jednoczesnym powiadomieniem Inżyniera. Odbiór będzie przeprowadzony niezwłocznie. 

 Jakość i ilość robót ulegających zakryciu ocenia Inżynier na podstawie dokumentów zawierających 

komplet wyników badań laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z SST  

i uprzednimi ustaleniami. 

8.3. Odbiór ostateczny robót 

8.3.1. Zasady odbioru ostatecznego robót 

 Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do 

ich ilości, jakości i wartości. 

 Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie stwierdzona przez 

Wykonawcę wpisem do dziennika robót z bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie o tym fakcie 

Inżyniera. 

 Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od dnia 

potwierdzenia przez Inżyniera zakończenia robót i przyjęcia dokumentów, o których mowa w punkcie 

8.3.2. 

 Odbioru ostatecznego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w obecności 

Inżyniera i Wykonawcy. Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie 

przedłożonych dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania 

robót z SST. 

 W toku odbioru ostatecznego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych w trakcie 

odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie wykonania robót 

uzupełniających i robót poprawkowych. 

 W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót uzupełniających w 

warstwie ścieralnej lub robotach wykończeniowych, komisja przerwie swoje czynności i ustali nowy 

termin odbioru ostatecznego. 

 W przypadku stwierdzenia przez komisję, że jakość wykonywanych robót w poszczególnych 

asortymentach nieznacznie odbiega od SST z uwzględnieniem tolerancji i nie ma większego wpływu na 

cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczeństwo ruchu, komisja może dokonać potrąceń, oceniając 

pomniejszoną wartość wykonywanych robót w stosunku do wymagań przyjętych w dokumentach 

umowy . 

Jeżeli w jednej inwestycji zostanie wykryta większa ilość wad, z powodu których powinny być 

dokonane potrącenia zgodnie z odpowiednimi punktami, to potrącenia te należy zsumować. 

W przypadku stwierdzenia przez komisję, że jakość wykonywanych robót w poszczególnych 

asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej SST z uwzględnianiem tolerancji i nie ma większego 

wpływu na bezpieczeństwo ruchu, Zamawiający może zaakceptować dokonanie potrąceń, które 

dopuszczone zostały w dokumentach: - Instrukcja DP-T 14 „Ocena jakości na drogach krajowych Cześć 

I – Roboty Drogowe” (Załącznik do zarządzenia nr 10 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i 

Autostrad z dnia 30 marca 2017r. i część II WT-2 z 2016r. Ich wartość określona zostanie zgodnie z 

w/w dokumentami. 

 

8.3.2. Dokumenty do odbioru ostatecznego 



 Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego robót jest protokół odbioru 

ostatecznego robót sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 

 Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty: 

1. szczegółowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew. uzupełniające lub 
zamienne), 

2. badania typu, recepty i ustalenia technologiczne, 
3. książki obmiarów (oryginały), 
4. wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych, zgodne z SST , 
5. deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z SST , 
6. sprawozdanie techniczne, 
7. rozliczenie rzeczowo-finansowe podpisane przez Wykonawcę oraz zatwierdzone przez Inżyniera. 
8. z wykonania robót towarzyszących Protokoły Odbioru i przekazania tych robót właścicielom 

urządzeń. 
             Sprawozdanie techniczne powinno zawierać: 

                - zakres i lokalizację wykonywanych robót, 

                - wykaz wprowadzonych zmian w stosunku do SST przekazanych przez  Zamawiającego, 

                - uwagi dotyczące warunków realizacji robót, 

                - datę rozpoczęcia i zakończenia robót. 

 W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego nie będą 

gotowe do odbioru ostatecznego, komisja wyznaczy ponowny termin odbioru ostatecznego robót. 

 Wszystkie zarządzone przez komisję roboty poprawkowe lub uzupełniające będą zestawione 

wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 

 Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja. 

 W przypadku odmowy podpisania protokołu przez Wykonawcę komisja dokona odbioru i 

prześle jeden  egzemplarz protokołu Wykonawcy. 

8.4. Odbiór pogwarancyjny 

 Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad stwierdzonych 

przy odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 

 Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z 

uwzględnieniem zasad opisanych w punkcie 8.3 „Odbiór ostateczny robót”. Zamawiający zastrzega 

prawo wykonania na tym etapie dodatkowych badań laboratoryjnych. Koszty badań ponosi 

Zamawiający 

9. podstawa płatności 

9.1. Ustalenia ogólne 

 Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową 

ustaloną dla danej pozycji kosztorysu. 

 Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość (kwota) podana 

przez Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu. 

 Cena jednostkowa lub kwota ryczałtowa pozycji kosztorysowej będzie uwzględniać wszystkie czynności, 

wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej roboty w SST  

i w uproszczonej dokumentacji projektowej. 

 Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe robót będą obejmować: 

 robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami, 

 wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytków i transportu 

na teren budowy, 

 wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami, 

 koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 

 podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

 Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT. 

Wszelkie roboty nie ujęte w formularzach ofertowych wynikające z SST i zapisów umownych należy 

ująć w kosztach ogólnych i nie podlegają odrębnemu wynagrodzeniu.   

9.2. Warunki umowy i wymagania ogólne D-00.00.00 

 Koszt dostosowania się do wymagań warunków umowy i wymagań ogólnych zawartych w niniejszej 

specyfikacji obejmuje wszystkie warunki określone w ww. dokumentach, a nie wyszczególnione w kosztorysie. 

9.3. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu 

 Koszt  wybudowania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 



(a) opracowanie oraz uzgodnienie z Inżynierem/Kierownikiem projektu i odpowiednimi instytucjami projektu 

organizacji ruchu na czas trwania budowy, wraz z dostarczeniem kopii projektu Inżynierowi/Kierownikowi 

projektu i wprowadzaniem dalszych zmian i uzgodnień wynikających z postępu robót, 

(b) ustawienie tymczasowego oznakowania i oświetlenia zgodnie z wymaganiami bezpieczeństwa ruchu, 

(c) opłaty/dzierżawy terenu, 

(d) przygotowanie terenu, 

(e) konstrukcję tymczasowej nawierzchni, ramp, chodników, krawężników, barier, oznakowań i drenażu, 

(f) tymczasową przebudowę urządzeń obcych. 

 Koszt utrzymania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 

(a) oczyszczanie, przestawienie, przykrycie i usunięcie tymczasowych oznakowań pionowych, poziomych, barier 

i świateł, 

(b) utrzymanie płynności ruchu publicznego. 

 Koszt likwidacji objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 

(a) usunięcie wbudowanych materiałów i oznakowania, 

(b) doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego. 

10. przepisy związane 

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z  2013r. poz. 1409 z późniejszymi zmianami). 

2. Zarządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie dziennika budowy, montażu  

i rozbiórki oraz tablicy informacyjnej oraz ogłoszenia zawierającego dane dotyczące bezpieczeństwa pracy  

i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 108, poz. 952). 

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013r., poz. 260 z późniejszymi zmianami). 

4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 30 lipca 2002r.  

w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. Nr 170 z 2002r. poz. 1393 wraz z późniejszymi zmianami). 

5. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy 

podczas wykonywania robót budowlanych. 

6. Zarządzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 30 lipca 2014r. w sprawie 

typowych schematów oznakowania robót oraz pomiarów diagnostycznych prowadzonych w pasie drogowym.  

7. Instrukcja DP-T 14 „Ocena jakości na drogach krajowych Cześć I – Roboty Drogowe” (Załącznik do 
zarządzenia nr 10 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 30 marca 2017r 
 

  



D.01.01.01. ODTWORZENIE TRASY I PUNKTÓW 

WYSOKOŚCIOWYCH 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wytyczne wykonania i odbioru dla robót związanych 

z odtworzeniem przebiegu trasy drogi i jej punktów wysokościowych w ramach zadania „Dostosowanie 

stanowiska kontroli pojazdów zlokalizowanego przy drodze krajowej nr 10 w m. Trzeciewnica do 

przenośnych wag typu SAW 10C/III i WWS”. 

 

1.2. Zakres stosowania SST 

Specyfikacja Techniczna   jest   stosowana   jako   Dokument   Przetargowy i Kontraktowy przy zlecaniu  
i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wszystkim 

czynnościami mającymi na celu odtworzenie w terenie przebiegu trasy drogowej oraz położenia 

obiektów inżynierskich. 

 W zakres robót wchodzą: 

– wyznaczenie sytuacyjne i wysokościowe punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych 
(reperów roboczych dowiązanych do reperów krajowych), z ich zastabilizowaniem, 

– zastabilizowanie punktów w sposób trwały oraz odtwarzania uszkodzonych punktów, 
– wyznaczenie roboczego pikietażu trasy poza granicą robót, 
– przeniesienie punktów istniejącej osnowy geodezyjnej poza granicę robót ziemnych, 
– wyznaczenie przekrojów poprzecznych, 
– wyznaczenie położenia obiektów inżynierskich, 
– wyznaczenie zjazdów i uzgodnienie ich z właścicielami nieruchomości, 
– szkic przebiegu granic prawnych. 

 

1.3.1. Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych  
W zakres robót pomiarowych, związanych z odtworzeniem trasy i punktów wysokościowych wchodzą: 

a) pomiar wysokościowy w osi i w innych charakterystycznych miejscach trasy, 
b) wyznaczenie dodatkowych punktów wysokościowych (reperów roboczych), 
c) wyznaczenie przekrojów poprzecznych w miejscach charakterystycznych, 
d) zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem oraz oznakowanie w 

sposób ułatwiający odszukanie i ewentualne odtworzenie. 

1.3.2. Szkic przebiegu granic 

Wykonanie w ramach pomiaru powykonawczego szkicu przebiegu granic prawnych z ich stabilizacją w 

terenie znakami granicznymi typ 36a (zgodnie z normą BN-67/6744-09) i świadkami betonowymi tych 

znaków wykonanymi zgodnie z załączonym rysunkiem (zał. nr 1) nie rzadziej niż 100m. 
 

Warunki wykonania szkicu: 

1. Granicę zastabilizować znakami granicznymi i świadkami betonowymi osadzonymi na granicy 
kopca granicznego od strony zewnętrznej pasa drogi.  

2. Szkic należy sporządzić w skali 1:1000 w formacie A-3. 
3. Szkic powinien zawierać: 

a. nazwę województwa, gminy, obrębu, 
b. w tytule napis: „Szkic przebiegu granic prawnych pasa drogowego odcinka drogi 

krajowej nr 25 od km 161+500 do km 162+640 
c. kilometraż początkowy i końcowy opracowywanego odcinka, 
d. szkic lokalizacji, 
e. punkty graniczne wraz z numeracją i rodzajem stabilizacji, 
f. miary od krawędzi jezdni do punktu granicznego, 
g. linie graniczne z miarami czołowymi, 
h. grunty pozostające w dniu 31 grudnia 1998 r. we władaniu Skarbu Państwa, nie 



stanowiące ich własności, a zajęte pod drogi publiczne (art. 73 ust. 1 z dnia 13 
października 1998 r. Przepisy wprowadzające ustawy reformujące administrację 
publiczną, Dz. U. nr 133 z 1998 r.), 

i. opis skrzyżowań i rzek, 
j. szczegóły sytuacyjne służące do identyfikacji położenia punktów granicznych w terenie 

w zasięgu po 10 m od granic pasa drogowego; 
- krawędzie jezdni, 
- oś drogi w przypadku niesymetrycznego przebiegu krawędzi jezdni, 
- słupki hektometrowe z opisem, 
- przepusty, 
- początek i koniec mostu, wiaduktu (punkty skrajne), 
- ogrodzenia trwałe i chodniki, 
- świadki punktów referencyjnych, 
- pojedyncze drzewa, 
- kontury leśne, 
- słupy energetyczne lub telefoniczne z kierunkami linii znajdujące się w 

odległości do 10 m od granicy pasa, 
- numery działek w pasie drogowym i przyległych oraz kierunki ich granic, 

4. Do szkicu należy dołączyć: 
- wykaz współrzędnych punktów granicznych (plik w formacie txt), 
- szkic przebiegu granic prawnych w pliku w formacie dxf, 
- mapę ewidencyjną, 
- wypisy z rejestrów gruntów dla wszystkich działek w pasie drogowym, 
- odbitkę istniejącej mapy zasadniczej lub syt – wys. w skali szkicu. 

Ponadto jako załącznik do pomiaru powykonawczego należy sporządzić wykaz zmian gruntowych jako 

dokument potrzebny do wprowadzenia zmian w operacie ewidencji gruntów dotyczących sposobu 

użytkowania (użytek rolny lub leśny na drodze). 

 

1.4. Określenia podstawowe 

Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych – założenie poziomej i wysokościowej geodezyjnej 

osnowy realizacyjnej niezbędnej przy budowie drogi, uwzględniającej ustalenia dokumentacji 

projektowej. 

Punkty główne trasy – punkty załamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz początkowy i końcowy 

punkt trasy.  

Uprawniony geodeta – osoba posiadająca odpowiednie uprawnienia zawodowe nadane zgodnie 

z Ustawą z dnia 17.05.1989r. "Prawo Geodezyjne i Kartograficzne" z późniejszymi zmianami z zakresu 

geodezji i kartografii, upoważniona przez Wykonawcę do kierowania pracami i do występowania w jego 

imieniu w sprawach dotyczących realizacji zamówienia.  

Inwentaryzacja powykonawcza - jest to geodezyjna dokumentacja wykonana i przekazana zgodnie 

z Rozporządzeniem Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r.  

Geodezyjne słupki graniczne (betonowe) – słupki stabilizowane w punktach granicznych pasa 

drogowego. 

Świadek punktu granicznego – słupek z betonu C20/25 zbrojony 4 prętami Ø10, pomalowany na żółto 

z wytłoczonym napisem PAS DROGOWY koloru czarnego o wymiarach 12x12x100 cm (w tym 50 cm 

w gruncie).  

Reper – zasadniczy element znaku wysokościowego lub samodzielny znak wysokościowy, którego 

wysokość jest wyznaczona. 

Znak geodezyjny – znak z trwałego materiału umieszczony w punktach osnowy geodezyjnej. 

Osnowa realizacyjna - osnowa geodezyjna (pozioma i wysokościowa), przeznaczona do 

geodezyjnego wytyczenia elementów projektu w terenie oraz geodezyjnej obsługi budowy. 

 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami 

i definicjami podanymi w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 



Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt. 

1.5. 

 

2. MATERIAŁY 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST 

D-M.00.00. 00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

 

2.1. Rodzaje materiałów 

Do utrwalenia punktów głównych trasy należy stosować pale drewniane z gwoździem lub prętem 

stalowym, słupki betonowe albo rury metalowe o długości około 0,50 metra (rodzaj materiału i jego 

wymiary – w zależności od warunków terenowych). 

Do utrwalania punktów w istniejącej nawierzchni należy stosować bolce stalowe o średnicy 5 mm 

i długości 0,04 - 0,05m. 

“Świadki” drewniane powinny mieć długość około 0,50m i przekrój prostokątny. 

 

Do utrwalenia punktów osnowy geodezyjnej należy stosować materiały zgodne z rozporządzeniem [3] 

oraz fakultatywnie instrukcjami technicznymi G1 i G-2. 

 

Do stabilizacji oznaczenia roboczego pikietaża trasy, poza granicą pasa robót stosować paliki 

drewniane z tabliczkami. Wymiary tabliczek uzgodnić z Inżynierem. 

Do trwałej stabilizacji zniszczonych znaków granicznych i oznaczenia granic pasa drogowego należy 

stosować standardowe betonowe punkty graniczne z krzyżem na górnej poziomej ściance oraz 

żelbetowych „świadków” punktu granicznego zgodnych z załączonym rysunkiem 1). Sprawdzenie 

wyglądu zewnętrznego należy przeprowadzić na podstawie oględzin elementu. Tolerancja wymiarów 

elementów betonowych (graniczniki, słupki standardowe) ± 1cm. 

 

 

 

 

 

3. SPRZĘT 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

 

3.1. Sprzęt pomiarowy 

Do odtworzenia sytuacyjnego trasy i punktów wysokościowych należy stosować następujący sprzęt: 

 teodolity, tachimetry, 

 odbiorniki GNSS, 

 niwelatory, 

 dalmierze, 

 tyczki GPS, łaty, 

 taśmy stalowe, szpilki 

 

Sprzęt stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktów wysokościowych powinien gwarantować 

uzyskanie wymaganej dokładności pomiaru. 

 

4. TRANSPORTU 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

Sprzęt i materiały do odtworzenia trasy można przewozić dowolnymi środkami transportu, 

zabezpieczone przed przemieszczaniem się i uszkadzaniem. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 



Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

 

5.1. Zasady wykonywania prac pomiarowych 

Prace pomiarowe powinny być wykonane zgodnie z rozporządzeniem [2], Ustawą Prawo Geodezyjne 

i Kartograficzne [1] oraz fakultatywnie zgodnie z Instrukcjami GUGIK. 

 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca zgłosi do prace do właściwego Powiatowego Ośrodka 

Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej, a następnie pobierze dane dotyczące osnowy geodezyjnej 

oraz granic nieruchomości objętych inwestycją. Wykonawca uzgodni z właściwym Geodetą 

Powiatowym sposób odtworzenia, po zakończeniu inwestycji, zniszczonej bądź uszkodzonej osnowy 

geodezyjnej podlegającej ochronie prawnej, zlokalizowanej w obszarze prowadzonych robót. 

Uszkodzone lub zniszczone znaki geodezyjne Wykonawca odtworzy lub wznowi i utrwali na własny 

koszt. 

W oparciu o powyższe materiały Wykonawca powinien założyć poziomą i wysokościową osnowę 

realizacyjną, przeprowadzić obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do prawidłowej realizacji robót. 

Prace pomiarowe powinny być wykonane przez osoby posiadające odpowiednie kwalifikacje 

i uprawnienia. Wykonawca zobowiązany jest przedłożyć Inżynierowi do akceptacji kopię wymaganych 

uprawnień geodetów. 

Odtworzenie lub wznowienie znaków geodezyjnych należy prowadzić w uzgodnieniu z właściwym 

geodetą powiatowym. 

Wszystkie roboty, które bazują na pomiarach Wykonawcy, nie mogą być rozpoczęte przed 

zaakceptowaniem wyników pomiarów przez Inżyniera. 

Punkty wierzchołkowe, punkty główne trasy i punkty pośrednie osi trasy muszą być zaopatrzone 

w oznaczenia określające w sposób wyraźny i jednoznaczny charakterystykę i położenie tych punktów. 

Forma i wzór tych oznaczeń powinny być zaakceptowane przez Inżyniera. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za zabezpieczenie wszystkich punktów pomiarowych i ich oznaczeń 

w czasie trwania robót. 

Wszystkie prace pomiarowe konieczne dla prawidłowej realizacji robót należą do obowiązków 

Wykonawcy. 

 

5.2. Wyznaczenie punktów głównych osi trasy drogowej i punktów wysokościowych 

Punkty wierzchołkowe trasy i inne punkty główne powinny być zastabilizowane w sposób trwały, przy 

użyciu palików drewnianych lub słupków betonowych, a także dowiązane do punktów pomocniczych, 

położonych poza granicą robót ziemnych. W zależności od charakterystyki terenu odległość pomiędzy 

punktami pośrednimi na odcinkach prostych nie może przekraczać 500m. 

Wykonawca powinien założyć robocze punkty wysokościowe (repery robocze) wzdłuż osi trasy 

drogowej a także przy każdym obiekcie inżynierskim. Maksymalna odległość między reperami 

roboczymi wzdłuż trasy drogowej nie powinna przekraczać 300m. 

 

Repery robocze należy założyć poza granicami robót związanych z wykonywaniem trasy drogowej 

i obiektów towarzyszących. Jako repery robocze można wykorzystać punkty stałe na stabilnych, 

istniejących budowlach wzdłuż trasy drogowej. W przypadku braku takich punktów repery robocze 

należy założyć przy użyciu słupków betonowych osadzonych w gruncie w sposób wykluczający 

osiadanie i sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 

Rzędne reperów roboczych należy określać z taką dokładnością, aby średni błąd niwelacji po 

wyrównaniu był mniejszy od 10 mm/km stosując niwelację podwójną w nawiązaniu do reperów 

państwowych szczegółowej wysokościowe osnowy geodezyjnej – rozporządzenie [3]. Repery robocze 

powinny mieć dodatkowe oznaczenie określające nazwę repera i jego rzędną. 

 

Do obowiązków Wykonawcy należy również utrzymanie osnowy realizacyjnej w trakcie realizacji Robót, 

w okresie gwarancji i rękojmi. Osnowę realizacyjną należy aktualizować nie rzadziej niż: 



w trakcie trwania Robót – co miesiąc oraz w przypadku każdego naruszenia któregokolwiek punktu 

osnowy poziomej lub pionowej, za naruszenie osnowy uznaje się również uzasadnioną obawę 

Wykonawcy lub Inżyniera, że takie naruszenie nastąpiło, 

w okresie gwarancji – według wskazań Inżyniera, lecz nie rzadziej niż co 3 miesiące, 

w okresie rękojmi – według wskazań Inżyniera. 

Jakiekolwiek uzupełnienie punktów osnowy pomiarowej (poziomej i pionowej) lub konieczność częstszej 

aktualizacji osnowy, niż w okresach granicznych podanych w niniejszej SST nie może powodować 

roszczeń Wykonawcy o dodatkową zapłatę. 

 

5.3. Odtworzenie osi trasy 

Tyczenie osi trasy drogowej należy wykonać w oparciu o Dokumentację Projektową, przy wykorzystaniu 

sieci państwowej (również ASG). 

Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do Dokumentacji Projektowej nie 

może być większe niż 5cm dla dróg objętych opracowaniem. 

Rzędne niwelety punktów osi trasy należy wyznaczyć z dokładnością do 1cm w stosunku do rzędnych 

niwelety określonych w Dokumentacji Projektowej. 

Do utrwalenia osi trasy w terenie należy użyć wyrobów budowlanych i materiałów wymienionych 

w pkt. 2.1 

Usunięcie pali z osi trasy jest dopuszczalne tylko wówczas, gdy Wykonawca robót zastąpi 

je odpowiednimi oznaczeniami, umieszczonymi poza granicą robót w pasie drogowym. 

 

5.4. Wyznaczenie przekrojów poprzecznych 

Wyznaczenie przekrojów poprzecznych obejmuje wyznaczenie krawędzi nasypów i wykopów na 

powierzchni terenu (określenie granicy robót), zgodnie z Dokumentacją Projektową oraz w miejscach 

wymagających uzupełnienia dla poprawnego przeprowadzenia robót i w miejscach zaakceptowanych 

przez Inżyniera. 

Do wyznaczenia krawędzi nasypów i wykopów należy stosować dobrze widoczne paliki lub wiechy. 

Wiechy należy stosować w przypadku nasypów o wysokości przekraczającej 1 metr oraz wykopów 

głębszych niż 1 metr. Odległość między palikami lub wiechami należy dostosować do ukształtowania 

terenu oraz geometrii trasy drogowej. Odległość ta, co najmniej powinna odpowiadać odstępowi 

kolejnych przekrojów poprzecznych. 

Rzędne niwelety punktów osi trasy należy wyznaczyć z dokładnością do 5 mm w stosunku do rzędnych 

niwelety określonych w Dokumentacji Projektowej. 

Na odcinkach, na których występują łuki pionowe odległości pomiędzy krzywymi powinny być 

wyznaczone na tyle gęsto, aby odległość pozioma pomiędzy styczną z poprzedniego punktu a punktem 

na krzywej nie przekraczała założonej tolerancji pomiarowej, to jest 5mm. 

Dla sprawdzenia prawidłowości pochylenia skarp, Wykonawca ustawi skarpowniki wskazujące 

pochylenie skarp. Skarpowniki należy ustawiać w odległościach uzgodnionych z Inżynierem. 

Profilowanie przekrojów poprzecznych musi umożliwiać wykonanie nasypów, wykopów i konstrukcji 

nawierzchni o kształcie zgodnym z Dokumentacją Projektową. 

 

5.5. Wyznaczenie przekrojów poprzecznych (do pomiarów kontrolnych) 

Na etapie odtworzenia trasy, należy wyznaczyć i zastabilizować w terenie (na czas prowadzenia robót) 

punkty przekrojów poprzecznych, co 20 m w celu dokonywania pomiarów rzędnych (w przekroju 

poprzecznym jezdni) na etapie n/w robót tj.: 

 pomiar stanu istniejącego nawierzchni, 

 pomiar stanu po frezowaniu warstw bitumicznych, 

 pomiar rzędnych koryta pod nową konstrukcję nawierzchni, 

 pomiar rzędnych po wykonaniu każdej nowej warstwy nawierzchni, 

 inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza 

Ilość punktów w przekroju poprzecznym określa Inżynier. 



 

5.6. Wyznaczenie granic pasa drogowego 

Do wznowienia jak i do stabilizacji granic pasa drogowego należy betonowych punktów granicznych 

z cechą oraz „świadków” punktów granicznych z napisem „PAS DROGOWY” (rys.1). Utrwaleniu 

podlegają wszystkie punkty załamania granic pasa drogowego oraz dodatkowo punkty na odcinkach 

prostych co 200 m. ponadto punkty styku pasa drogowego z granicami działek przylegających po pasa 

drogowego (granice poprzeczne lub pod skosem do pasa drogowego). Dodatkowo należy 

zastabilizować świadki na odcinkach prostych w miejscach, gdzie występuje brak widoczności z uwagi 

na łuki pionowe lub poziome. 

 

W ramach zamówienia należy wykonać: 

 wznowienie punktów granicznych pasa drogowego, 

 zastabilizować punkty graniczne, 

 okazać granicę właścicielom nieruchomości przylegających do pasa drogowego 

 wykonać operat techniczny zawierający wykaz współrzędnych punktów granicznych pasa 

drogowego układach „1965” i „2000”, 

 szkice wyniesienia z wymiarowaniem, 

 mapę wstęgową z oznaczeniem rodzaju stabilizowanego punktu. 

Podstawę prawną do wykonania powyższych czynności jest Ustawa z dn. 17.05.1989 r. Prawo 

geodezyjne i kartograficzne (Dz.U. Nr 240) oraz rozporządzenie [2] i [4]. 

 

Ponadto Wykonawca przekaże Zamawiającemu mapę z zaznaczeniem kilometrażu znaków „PD” 

i punktów granicznych z cechą oraz zestawienie z wykonanej stabilizacji w wersji elektronicznej. 

 

5.7. Materiały dla Zamawiającego 

Wykonawca przekaże Zamawiającemu dokumentację związaną z wznowieniem i oznaczeniem granic 

pasa drogowego – pod nazwą „szkic przebiegu granic prawnych pasa drogowego drogi krajowej nr 

(nazwa zadania)” - w formie operatu wykonanego przez geodetę uprawnionego zawierającego: 

 kopie protokołów okazania znaków granicznych pasa właścicielom działek przyległych do pasa 

drogowego, 

 kopie szkiców geodezyjnych do protokołów, 

 wykaz wszystkich współrzędnych punktów granicznych z opisaniem rodzaju stabilizacji (wydruk oraz 

plik.txt), 

 opisy topograficzne punktów o nietrwałej stabilizacji, 

 2 egzemplarze szkicu przebiegu granic prawnych (w skali 1:1000 w formacie A-3 oraz cyfrowo w 

formacie dxf), 

 kilometraż początkowy i końcowy opracowywanego odcinka 

 granice pasa drogowego i przylegających granic 

 numery działek przyległych do pasa drogowego, 

 numer i rodzaj stabilizacji punktu granicznego, 

 opis skrzyżowań i rzek 

 miary czołowe między punktami granicznymi, 

 domiary do punktów granicznych od krawędzi drogi – trasy głównej bądź drogi dojazdowej, 

 legendę umieszczoną na pierwszej stronie mapy zawierającą oprócz tytułu, skalę, nazwę obrębu, 

schemat przeglądowy arkuszy map oraz rodzaj stabilizacji (symbole). 

 

Ponadto jako załącznik do pomiaru powykonawczego należy sporządzić wykaz zmian gruntowych jako 

dokument potrzebny do wprowadzenia zmian w operacie ewidencji gruntów dotyczących sposobu 

użytkowania (zmiana użytku na „dr”) 

 

 



 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

Ogólne zasady kontroli jakości Robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.1. Wytyczenie osi trasy drogowej 

Kontrolę jakości prac pomiarowych związanych z odtworzeniem trasy i punktów wysokościowych należy 

prowadzić według ogólnych zasad określonych w obowiązujących instrukcjach i wytycznych GUGiK, 

zgodnie z wymaganiami podanymi w pkt. 5. 

 

6.2. Sprawdzenie robót pomiarowych 

Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do Dokumentacji Projektowej nie 

może być większe niż 5cm. Rzędne niwelety punktów osi trasy należy wyznaczyć z dokładnością 

do 1cm w stosunku do rzędnych niwelety określonych w Dokumentacji Projektowej. 

Rzędne reperów roboczych należy określać z taką dokładnością, aby średni błąd niwelacji 

po wyrównaniu był mniejszy od 10mm/km stosując niwelację podwójną w nawiązaniu do reperów 

państwowych szczegółowej wysokościowej osnowy geodezyjnej – rozporządzenie [3]. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 7. 

7.1.  Jednostka obmiarowa 

 Jednostką obmiarową jest: 

– km (kilometr) odtworzonej trasy w terenie, 

– obmiar robót związanych z wyznaczeniem obiektów, 

– opracowanie dla szkicu przebiegu granic prawnych z ich stabilizacją w terenie. 

 

8. ODBIOR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru Robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

Odbiór robót związanych z odtworzeniem trasy w terenie następuje na podstawie szkiców i dzienników 

pomiarów geodezyjnych lub protokółu z kontroli geodezyjnej, które Wykonawca przekłada Inżynierowi. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

Ogólne zasady płatności podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 9. 

9.1. Cena jednostkowa 

Cena wykonania robót obejmuje: 

– oznakowanie robót prowadzonych w pasie drogowym, 
– wyznaczenie osi trasy i punktów wysokościowych, 
– uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami, 
– wyznaczenie przekrojów poprzecznych w punktach charakterystycznych, 
– wyznaczenie przekrojów poprzecznych z ewentualnym wytyczeniem dodatkowych przekrojów, 
– zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem i oznakowanie 

ułatwiające odszukanie i ewentualne odtworzenie. 
  

Cena opracowania szkicu przebiegu granic prawnych z ich stabilizacją w terenie: 

– szkic w formie matrycy na przezroczystej folii 1:1000 w formacie A-3, zbroszurowany z możliwością 
wypinania, 

– wykaz współrzędnych punktów granicznych (plik w formacie txt), 
– mapa ewidencyjna, 
– wypis z rejestru gruntów dla wszystkich działek w pasie drogowym, 
– odbitka istniejącej mapy zasadniczej lub sytuacyjno – wysokościowej w skali szkicu, 
– szkic przebiegu granic prawnych w pliku w formacie dxf, 
– wykaz zmian gruntowych, 
– granica zastabilizowana znakami granicznymi i świadkami betonowymi, odległości między znakami 

nie mogą być dłuższe niż 100 m. 
 



 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

 Dziennik Ustaw Nr 30, poz. 163 z późniejszymi zmianami z dnia 17 maja 1989 r. – Prawo geodezyjne 

i kartograficzne. 

 Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 9 listopada 2011 r. 

(Dz.U.2011.263.1572) -w sprawie standardów technicznych wykonywania geodezyjnych pomiarów 

sytuacyjnych i wysokościowych oraz opracowywania i przekazywania wyników tych pomiarów do 

państwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego 

 Rozporządzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 14 lutego 2012 r. (Dz.U.2012.352) w 

sprawie w sprawie osnów geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych (Dz. U. z dnia 30 marca 

2012 r.) 

 Rozporządzenie Ministrów Spraw Wewnętrznych i Administracji oraz Rolnictwa i Gospodarki  

Żywnościowej (Dz.U.1999.45.453) z dnia 14 kwietnia 1999r. w sprawie rozgraniczania  

 nieruchomości 

 Instrukcja techniczna 0-1. Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych 

 Instrukcja techniczna 0-3. Zasady kompletowania dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej 

 Instrukcja techniczna G-1. Geodezyjna osnowa pozioma, GUGiK, 1978 

 Instrukcja techniczna G-2. Wysokościowa osnowa geodezyjna, GUGiK, 1983 

 Instrukcja techniczna G-3. Geodezyjna obsługa inwestycji 

 Instrukcja techniczna G-4. Pomiary sytuacyjne i wysokościowe, GUGiK, 1979 

 Wytyczne techniczne G-3.1. Osnowy realizacyjne 

 Wytyczne techniczne G-3.2. Pomiary realizacyjne, GUGiK, 1983 

 

  



D.01.02.04. ROZBIÓRKI ELEMENTÓW DRÓG 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru rozbiórki 

elementów dróg i przepustów w ramach zadania „Dostosowanie stanowiska kontroli pojazdów 

zlokalizowanego przy drodze krajowej nr 10 w m. Trzeciewnica do przenośnych wag typu SAW 

10C/III i WWS”. 

 

1.2. Zakres stosowania SST 

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako Dokument Przetargowy i Kontraktowy przy zlecaniu 

i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą wykonania robót rozbiórkowych i obejmują: 

 rozbiórka nawierzchni z betonu asfaltowego średnio na głębokość 12 cm z wywiezieniem, 

 rozbiórka podbudowy z kruszywa naturalnego lub łamanego średnio na głębokość 17 cm 

             z wywiezieniem, 

 rozebranie nawierzchni z płyt betonowych na podbudowie z wywiezieniem, 

 rozebranie nawierzchni z kostki betonowej na podbudowie z wywiezieniem, 

 rozebranie krawężników betonowych z wywiezieniem, 

 rozebranie obrzeży betonowych z wywiezieniem, 

 rozebranie słupków prowadzących z wywiezieniem, 

 demontaż słupków od znaków drogowych z wywiezieniem, 

 demontaż tablic znaków drogowych z wywiezieniem, 

 rozebranie ścieków skarpowych na ławie fundamentowej z wywiezieniem, 

 rozbiórka wiat przystankowych. 

Uwaga: 

Materiały rozbiórkowe należy przejrzeć i posortować. Ostateczną decyzję o przydatności do ponownego 

wykorzystania materiałów podejmie Inżynier w porozumieniu z Zamawiającym. 

 

Materiały nie nadające się do ponownego wbudowania Wykonawca winien odtransportować na 

składowiska przy zachowaniu przepisów odnośnie ochrony środowiska i zagospodarowania odpadów 

(Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach Dz. U. z 2013 roku poz. 21). 

 

Materiały nadające się do ponownego wbudowania (w tym destrukt z frezowania nawierzchni 

bitumicznej i znaki) są własnością Zamawiającego i należy je odwieźć na składowisko Zamawiającego. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej SST są zgodne z zamieszczonymi w SST D-M.00.00.00. "Wymagania 

ogólne" pkt. 1.4. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 

1.5. Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z Dokumentacją 

Projektową, SST i poleceniami Inżyniera. 

 

2. MATERIAŁY 

Nie występują. 

 

3. SPRZĘT 



Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 3. 

Roboty związane z rozbiórką elementów dróg i przepustów będą wykonywane mechanicznie i ręcznie. 

Wykonawca powinien dysponować następującym sprzętem: 

 spycharki, 

 zrywarka do nawierzchni, 

 ładowarki, 

 samochody ciężarowe, 

 frezarki drogowe, 

 koparki, 

 żurawie samochodowe. 

Do zrywania nawierzchni w zależności od jej rodzaju (podbudowy betonowe i podbudowy z kruszywa) 

należy użyć zrywaków będących na wyposażeniu spycharek i równiarek. Do frezowania nawierzchni 

bitumicznej należy użyć frezarek drogowych. 

 

4. TRANSPORT 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 4. 

Transport powinien być tak zorganizowany, aby zapewnić pracę frezarek bez postoju. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

Ogólne zasady wykonywania robót podano w SST D - M.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 5. 

 

5.1. Zakres wykonywanych robót 

 Wyznaczenie elementów dróg i przepustów przeznaczonych do rozbiórki należy wykonać na 

podstawie Dokumentacji Projektowej. 

 Oznakowanie robót prowadzonych w pasie drogowym. Odcinki wykonywanych robót należy 

oznakować zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 z 2003 roku poz. 2181) 

– zał. nr 4. 

 Rozbiórkę warstw podbudowy betonowej i z kruszywa należy wykonać zrywarką. Rozbiórkę 

nawierzchni bitumicznej należy wykonać frezarką drogową. 

Materiały uzyskane z rozbiórki nie powinny być mieszane w trakcie wykonywanych robót, transportu i 

składowania. 

 

Rozbiórkę płyt betonowych należy wykonać ręcznie. 

Rozbiórka krawężników, wykonać należy przy użyciu sprzętu mechanicznego. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

Ogólne zasady dotyczące kontroli jakości robót podano w SST D-M 00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 

6. 

Kontroli podlega sposób wykonania robót rozbiórkowych, prawidłowości transportu i składowania 

materiałów uzyskanych podczas rozbiórki. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

Ogólne zasady dotyczące obmiaru robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 7. 

 

7.1. Jednostka obmiarowa 

dla poszczególnych warstw nawierzchni – m 2, 

dla krawężników, obrzeży i ścieków skarpowych – mb, 

dla słupków prowadzących, słupków i tablic – szt. 

 



8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M.00. 00.00 „Wymagania ogólne" pkt 8. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 

9. 

9.1. Cena jednostkowa 

 rozbiórka nawierzchni z betonu asfaltowego średnio na głębokość 12 cm z wywiezieniem, 

 rozbiórka podbudowy z kruszywa naturalnego lub łamanego średnio na głębokość 17 cm 

             z wywiezieniem, 

 rozebranie nawierzchni z płyt betonowych na podbudowie z wywiezieniem, 

 rozebranie nawierzchni z kostki betonowej na podbudowie z wywiezieniem, 

 rozebranie krawężników betonowych z wywiezieniem, 

 rozebranie obrzeży betonowych z wywiezieniem, 

 rozebranie słupków prowadzących z wywiezieniem, 

 demontaż słupków od znaków drogowych z wywiezieniem, 

 demontaż tablic znaków drogowych z wywiezieniem, 

 rozebranie ścieków skarpowych na ławie fundamentowej z wywiezieniem, 

 rozbiórka wiat przystankowych. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich 

umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 z 2003 roku poz. 2181) – zał. nr 4. 

Dz.U. Nr 62 z dnia 20.06.2001. Ustawa 628 z 27.04.2001 „o odpadach”. 

 

  



D.04.06.01.  PODBUDOWA Z BETONU CEMENTOWEGO 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wytyczne do wykonania i odbioru dla robót 

związanych z wykonaniem warstwy podbudowy z betonu cementowego w ramach zadania 

„Dostosowanie stanowiska kontroli pojazdów zlokalizowanego przy drodze krajowej nr 10 w m. 

Trzeciewnica do przenośnych wag typu SAW 10C/III i WWS”. 

 

1.2. Zakres stosowania SST 
Specyfikacja Techniczna   jest   stosowana   jako   Dokument   Przetargowy i Kontraktowy przy zlecaniu  

i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą prowadzenia robót przy wykonaniu podbudowy  

z betonu cementowego klasy C16/20 i obejmują: 

- wykonanie podbudowy grubości 20 cm. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

Podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. 

Podbudowa z betonu cementowego - warstwa zagęszczonej mieszanki betonowej, która po 

osiągnięciu wytrzymałości na ściskanie odpowiadającej klasie C16/20 (lub wyjątkowo wyższej), stanowi 

fragment nośnej części nawierzchni, służący do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. 

Klasa wytrzymałości na ściskanie - symbol literowo-liczbowy np. C16/20 klasyfikujący beton pod 

względem jego wytrzymałości na ściskanie. Klasy wytrzymałości na ściskanie betonu według PN- EN 

206-1 określane są na podstawie wytrzymałości charakterystycznej na ściskanie w 28 dniu dojrzewania 

na próbkach walcowych o średnicy 150 mm i wysokości 300 mm (fckcyl) lub na próbkach sześciennych 

o boku 150 mm (fckcube) pielęgnowanych zgodnie z PN-EN 12390-2. 

Mieszanka betonowa – całkowicie wymieszane składniki betonu, które są jeszcze w stanie 

umożliwiającym zagęszczenie wybraną metodą 

Szczelina skurczowa pełna – szczelina dzieląca płyty betonowe na całej grubości i umożliwiająca tylko 

kurczenie się płyt. 

Szczelina skurczowa pozorna – szczelina dzieląca płyty betonowe w części górnej przekroju 

poprzecznego. 

Wkładki uszczelniające do szczelin – elastyczne profile zamknięte lub otwarte, zwykle wykonane z 

tworzywa sztucznego, wciskane w szczelinę w celu jej uszczelnienia. 

 

Pozostałe określenia podane w niniejszej SST są zgodne z normami, wytycznymi i określeniami podanymi 

w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 1.4. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne" pkt. 

1.5. 

 

2. MATERIAŁY 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano  

w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 2. 



 

Materiały do wykonania podbudowy z betonu cementowego powinny być zgodne z ustaleniami 

Dokumentacji Projektowej, SST oraz z aprobatą techniczną IBDiM. 

 

2.1. Cement 

Do produkcji mieszanki betonowej należy stosować cementy odpowiadające wymaganiom PN-EN 197-1 

klasy 32,5: cement portlandzki CEM I, mieszany CEM II, hutniczy CEM III lub inne zaakceptowane przez 

Inżyniera. 

 

2.2. Kruszywo 

Uziarnienie kruszywa wchodzącego w skład mieszanki betonowej powinno być tak dobrane, aby 

mieszanka ta wykazywała maksymalną szczelność i urabialność przy minimalnym zużyciu cementu i 

wody. 

 

Tablica 1. Podstawowe wymagania dla kruszywa grubego 

Lp. Właściwości Kategoria 

1 Uziarnienie kruszywa GC90/15 

2 Maksymalna zawartość pyłów f1,5 

3 Maksymalna wartość mrozoodporności F2 

4 Wskaźnik kształtu SL20 

5 Współczynnik Los Angeles LA25 

 

Tablica 2. Podstawowe wymagania dla kruszywa drobnego 

Lp. Właściwości Kategoria 

1 Uziarnienie kruszywa GC90/15 

2 Maksymalna zawartość pyłów f3,0 

 

2.3. Woda 

Woda do wytwarzania mieszanki betonowej i ewentualnie pielęgnacji podbudowy powinna być czysta, 

bez zawartości szkodliwych dodatków, odpowiadająca wymaganiom PN-EN 1008. Gdy woda pochodzi z 

wątpliwych źródeł nie może być użyta bez stwierdzenia zgodności z powyższą normą. 

 

2.4. Dodatki i domieszki 

W celu zmiany warunków wiązania i twardnienia, poprawy właściwości betonu i mieszanki betonowej oraz 

ograniczenia zawartości cementu mogą być stosowane domieszki według PN-EN 934-2 

 

2.5. Zalewa drogowa lub wkładki uszczelniające w szczelinach 

Do wypełnienia szczelin w podbudowie betonowej należy stosować specjalne masy zalewowe, 

wbudowywane na gorąco lub na zimno, spełniające wymagania PN-EN 14188-1 lub PN-EN 14188-2, 

względnie wkładki uszczelniające spełniające wymagania norm lub Aprobat technicznych. 

 

2.6. Preparaty do pielęgnacji warstwy 

Do pielęgnacji świeżo ułożonej podbudowy z betonu cementowego należy stosować: 

– preparaty powłokowe, 

– folie z tworzyw sztucznych. 



 

Dopuszcza się pielęgnację warstwą piasku naturalnego, bez zanieczyszczeń organicznych lub warstwą 

włókniny o grubości, przy obciążeniu 2 kPa, co najmniej 5 mm, utrzymywanej w stanie wilgotnym przez 

zraszanie wodą. 

 

2.7. Beton 

W podbudowie należy stosować beton o wytrzymałości odpowiadającej klasie C16/20 wg PN-EN 206 

 

3. SPRZĘT 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 3. 

 

Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z betonu cementowego powinien wykazać się 

możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

– wytwórni stacjonarnej typu ciągłego do wytwarzania mieszanki betonowej. Wytwórnia powinna 

być wyposażona w urządzenia do wagowego dozowania wszystkich składników, gwarantujące 

następujące tolerancje dozowania, wyrażone w stosunku do masy poszczególnych składników: 

kruszywo ±3%, cement ±0,5%, woda ±2%, 

– przewoźnych zbiorników na wodę, 

– układarek albo równiarek do rozkładania mieszanki betonowej, 

– walców stalowych gładkich wibracyjnych lub statycznych i walców ogumionych do  

               zagęszczania, 

– zagęszczarek płytowych, ubijaków mechanicznych lub małych walców wibracyjnych do  

             zagęszczania w miejscach trudno dostępnych. 

 

4. TRANSPORT 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 4. 

 

4.1. Transport materiałów 

Cement luzem należy przewozić cementowozami, natomiast cement workowany można przewozić 

dowolnymi środkami transportu, w sposób zabezpieczający przed zawilgoceniem. 

Kruszywo należy przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem. 

Masy zalewowe i preparaty powłokowe należy przewozić zgodnie z warunkami podanymi w normach lub 

Aprobacie Technicznej. 

Transport mieszanki betonowej powinien odbywać się mechanicznymi środkami transportu, które nie 

powinny powodować naruszenia jednorodności mieszanki, ani zmian w składzie mieszanki w stosunku 

do stanu początkowego (bezpośrednio po wymieszaniu). 

Czas trwania transportu i jego organizacja powinny zapewnić dostarczenie do miejsca układania 

mieszanki betonowej o konsystencji zgodnej z projektowaną. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

Ogólne zasady wykonywania Robót podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 5. 

 

5.1. Warunki do przystąpienia do robót 

Podbudowa z betonu cementowego nie powinna być wykonywana w temperaturach niższych niż 5°C 



i nie wyższych niż 30°C. Przestrzeganie tych przedziałów temperatur zapewnia prawidłowy przebieg 

hydratacji cementu i twardnienia betonu, co gwarantuje uzyskanie wymaganej wytrzymałości i trwałości. 

Betonowania nie można wykonywać podczas opadów deszczu. 

 

5.2. Przygotowanie podłoża 

Podłoże należy wykonać i odebrać zgodnie z wymaganiami SST D.04.05.01 

  

5.3. Wytwarzanie mieszanki betonowej 

Mieszankę betonową o ściśle określonym składzie zawartym w recepcie laboratoryjnej, należy wytwarzać 

w mieszarkach stacjonarnych, gwarantujących otrzymanie jednorodnej mieszanki. 

Mieszanka po wyprodukowaniu powinna być od razu transportowana na miejsce wbudowania,  

w sposób zabezpieczający przed segregacją i nadmiernym wysychaniem. 

 

5.4. Wbudowywanie i zagęszczenie mieszanki betonowej 

Wbudowywanie mieszanki betonowej w podbudowę należy wykonywać w sposób zapewniający 

równomierne rozłożenie masy oraz zachowanie jej jednorodności, zgodnie z wymaganiami PN-S-96014. 

Dopuszcza się ręczne wbudowywanie mieszanki betonowej, przy układaniu małych,  

o nieregularnych kształtach powierzchni, po uzyskaniu na to zgody Inspektora Nadzoru. 

 

Zagęszczenie jest wykonane zgodnie z wymaganiami gdy powierzchnia warstwy ma jednolitą teksturę  

i połysk a grube ziarna kruszywa są widoczne lub znajdują się bezpośrednio pod powierzchnią. 

Powierzchnia ułożonej mieszanki musi być równa i zamknięta. Skrapianie wodą przed i po zagęszczeniu, 

zacieranie szczotką w celi łatwiejszego zamknięcia powierzchni betonu lub dodatkowe pokrywanie 

powierzchni zaprawą cementową jest niedopuszczalne. 

 

5.5. Wykonanie szczelin 

Szczeliny dylatacyjne powinny dzielić podbudowę na płyty prostokątne. Szczeliny dylatacyjne należy 

wykonywać w odstępach co 10 - 15 m, w miejscach gdzie występują szczeliny ław pod krawężnik. 

Szczelina konstrukcyjna powstaje na styku wbudowywanego betonu a krawężnikiem obramowania. 

Krawędź boczną krawężnika - przed ułożeniem betonu - smaruje się dokładnie asfaltem lub emulsją 

asfaltową w celu zabezpieczenia przed połączeniem betonu obu pasm. 

 

5.6. Pielęgnacja podbudowy 

Dla zabezpieczenia świeżego betonu podbudowy przed skutkami szybkiego odparowania wody, należy 

stosować pielęgnację powłokową, jako metodę najbardziej skuteczną i najmniej pracochłonną. 

Preparat powłokowy należy natryskiwać możliwie szybko po zakończeniu wbudowywania betonu, lecz 

nie później niż 90 minut od zakończenia zagęszczania. Ilość natryskiwanego preparatu powinna być 

zgodna z ustaleniami producenta. Preparatem powłokowym należy również pokryć boczne powierzchnie 

płyt. 

W przypadkach słonecznej, wietrznej i suchej pogody (wilgotność powietrza poniżej 60%) powierzchnia 

betonu powinna być - mimo naniesienia preparatu powłokowego - dodatkowo skrapiania wodą. 

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza się stosowania pielęgnacji polegającej na przykryciu 

podbudowy cienką warstwą piasku, o grubości co najmniej 5 cm, utrzymywanego stale w stanie wilgotnym 



przez 7 do 10 dni. 

Stosowanie innych środków do pielęgnacji podbudowy (np. przykrywanie folią, wilgotnymi tkaninami 

technicznymi itp.) wymaga każdorazowej zgody Inspektora Nadzoru. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

Ogólne zasady kontroli jakości Robót podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 6. 

 

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

 przedstawić Inżynierowi do akceptacji źródła poboru mieszanki oraz wszystkich dodatkowych 

materiałów, dołączając wszystkie dokumenty potwierdzające jakość materiałów składowych 

 uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 

stosowania (stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat 

zgodności, deklarację właściwości użytkowych, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane 

przez dostawców itp.), 

 opracować  receptę  laboratoryjną  dla  mieszanki  kruszywa  oraz  przedstawić  Inżynierowi  wraz    

z wynikami badań do zatwierdzenia; 

 wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone 

przez Inżyniera. Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości kruszywa określone w pkt. 2. 

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inżynierowi do akceptacji. 

 

6.2. Badania w czasie robót 

6.2.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wykonywania podbudowy z betonu 

cementowego podano w tablicy 3. 

 

6.2.2. Badanie kruszywa 

Właściwości kruszywa należy badać przy każdej zmianie rodzaju kruszywa i dla każdej partii. 

Właściwości kruszywa powinny być zgodne z wymaganiami podanymi w punkcie 2.2. 

6.2.3. Badanie wody 

W przypadkach wątpliwych należy przeprowadzić badania wody według PN-EN 1008. 

 

Tablica 3. Częstotliwość oraz zakres badań przy wykonywaniu podbudowy z betonu cementowego 

Lp. Wyszczególnienie badań 
Częstotliwość badań 

Minimalna liczba badań na dziennej działce roboczej 

1 Badanie właściwości kruszywa według punktu 2.2. 
Przy zatwierdzaniu materiału oraz przy każdej istotnej 

zmianie jego właściwości, zmianie złoża lub producenta 

2 Badanie wody Dla każdego wątpliwego źródła 

3 Badanie cementu Dla każdej partii 

4 Oznaczenie konsystencji mieszanki betonowej 2 razy w czasie zmiany 

5 Oznaczenie wytrzymałości na ściskanie po 7 dniach 3 próbki raz dziennie 

5 Oznaczenie wytrzymałości na ściskanie po 28 dniach 3 próbki raz dziennie 

6 Oznaczenie zagęszczenia podłoża W 3 przekrojach na dziennej działce roboczej 



6.2.4. Badanie cementu 

Dla każdej dostawy, Wykonawca powinien określić właściwości cementu odpowiadające wymaganiom 

PN-EN 197-1 dla klasy 32,5: 

- wytrzymałość na ściskanie po 7 i 28 dniach wg PN-EN 196-1 

- początek czasu wiązania wg PN-EN 196-3 

- stałość objętości wg PN-EN 196-3 

 

6.2.5. Badanie konsystencji mieszanki betonowej 

Wyniki badań powinny być zgodne z recepturą mieszanki betonowej, zatwierdzoną przez Inspektora 

Nadzoru. 

 

6.2.6. Wytrzymałość betonu na ściskanie 

Badanie należy przeprowadzić wg PN-EN 12390-3. Wyniki badań powinny odpowiadać klasie C16/20 wg 

PN-EN 206 

6.2.7. Sprawdzenie zagęszczenia podłoża 

Wskaźnik zagęszczenia podłoża gruntowego, określony według BN-77/8931-12 nie powinien być 

mniejszy od wartości podanych w punkcie 5.2. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne" pkt 7. 

7.1. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej podbudowy. 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru Robót podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 8. 

 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową i SST, jeżeli wszystkie badania i 

pomiary z zachowaniem tolerancji wg pkt. 6 niniejszej SST dały wyniki pozytywne. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 9. 

 

9.1.  Cena jednostkowa 

Cena wykonania 1 m2 podbudowy z betonu cementowego obejmuje: 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie robót prowadzonych w pasie drogowym, 

- rozebranie uszkodzonej podbudowy, 

- zagęszczenie koryta, 

- sprawdzenie i ewentualną naprawę podłoża, 

- przygotowanie mieszanki betonowej, zgodnie z receptą, 

- dostarczenie mieszanki na miejsce wbudowania, 

- rozłożenie mieszanki i zagęszczenie, 

- pielęgnacja rozłożonej mieszanki, 



- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych określonych w SST, 

- utrzymanie podbudowy w czasie robót. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. PN-B-04481 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 

2. PN-EN 196-1 Metody badania cementu - Część 1: Oznaczanie wytrzymałości 

3. PN-EN 196-3 Metody badania cementu - Część 3: Oznaczanie czasów wiązania i stałości  

                                          objętości 

4. PN-EN-197-1 Cement. Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementu  

                                          powszechnego użytku 

5. PN-EN 206-1 Beton Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność 

6. PN-EN 934-2 Domieszki do betonu 

7. PN-EN 1008 Woda zarobowa do betonu 

8. PN-EN 12390-3 Badania betonu -- Część 3: Wytrzymałość na ściskanie próbek do badania 

9. PN-EN 12620 Kruszywa do betonu 

10. PN-EN 14188-1 Wymagania wobec zalew drogowych na gorąco 

11. PN-EN 14188-2 Wymagania wobec zalew drogowych na zimno 

12. PN-S-96014 Drogi samochodowe i lotniskowe. Podbudowa z betonu cementowego pod  

                                          nawierzchnię ulepszoną. Wymagania i badania 

13. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 

BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu 

  



 

D.05.03.04A.  

#D-05.03.04.A NAWIERZCHNIA Z BETONU CEMENTOWEGO 

W OBSZARZE ZATOKI DO KONTROLI POJAZDÓW  
  

1. Wstęp  
  

1.1. Przedmiot  Specyfikacji Technicznej  

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem nawierzchni z betonu cementowego 

dla zadania „Dostosowanie stanowiska kontroli pojazdów zlokalizowanego przy drodze 

krajowej nr 10 w m. Trzeciewnica do przenośnych wag typu SAW 10C/III i WWS”. 

  

1.1. Zakres stosowania STWiORB   

Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) stosowana jest, jako dokument przetargowy i 

kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. Określa ona zakres 

standardu materiałów, wykonania robót i wymaganej ich, jakości oraz kontroli.  

  

1.2. Zakres robót objętych STWiORB  

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

wykonywaniem nawierzchni z betonu cementowego na terenie zatoki do kontroli pojazdów.  

Nawierzchnie betonowe wykonuje się w jednej warstwie z betonu odpowiadającego klasie C 

35/45.  

  

1.3. Określenia podstawowe  

  

1.3.1.  Beton zwykły – beton o gęstości pozornej powyżej 2,0 kg/dm3 wykonany z cementu, 

wody , kruszywa mineralnego o frakcjach piaskowych i grubszych oraz ewentualnych 

dodatków mineralnych i domieszek chemicznych  

1.3.2.  Zaczyn cementowy – mieszanina cementu i wody  

1.3.3.  Zaprawa cementowa – mieszanina cementu, kruszywa mineralnego do 2mm i wody  

1.3.4.  Mieszanina betonowa – mieszanina wszystkich składników użytych do wykonania 

betonu przed i po zagęszczeniu  lecz przed związaniem betonu  

1.3.5.  Klasa betonu – symbol literowo – liczbowy określający wytrzymałość gwarantowaną 

betonu  

1.3.6.  Beton napowietrzony – beton zawierający dodatkowo wprowadzone powietrze, w 

ilości nie mniejszej niż 3% objętości zagęszczonej masy betonowej , a powstałe w 

wyniku działania domieszek napowietrzających , dodanych do mieszanki betonowej.  

1.3.7.  Beton nawierzchniowy – beton napowietrzony o zwiększonej wytrzymałości na 

rozciąganie i zwiększonej trwałości i mrozoodporności   

1.3.8.  Domieszki napowietrzające – preparaty powierzchniowo czynne powodujące 

powstawanie w czasie mieszania mieszanki betonowej , dużej liczby bardzo 

drobnych pęcherzyków powietrza, równomiernie rozmieszczonych w mieszance 

betonowej  

1.3.9.  Preparaty powłokowe – produkty ciekłe służące do pielęgnacji świeżego betonu. 

Naniesione na jego powierzchnię, wytwarzają powłokę pielęgnacyjną, 

zabezpieczającą powierzchnię betonu przed odparowaniem wody  

1.3.10.  Szczelina rozszerzania - szczelina dzieląca płyty betonowe na całej ich grubości i 

umożliwiająca wydłużanie się i kurczenie płyt.   

1.3.11.  Szczelina skurczowa pełna – szczelina dzieląca płyty betonowe na całej grubości i 

umożliwiająca tylko kurczenie się płyt  

1.3.12.  Szczelina skurczowa pozorna – szczelina dzieląca płyty betonowe na części górnej 

ich grubości i umożliwiająca tylko kurczenie się płyt  

1.3.13.  Szczelina podłużna – szczelina skurczowa wykonana wzdłuż osi drogi, przy 

szerokości jezdni ponad 6,0m  



1.3.14.  Masa zalewowa na gorąco – mieszanina składająca się z asfaltu drogowego 

modyfikowanego dodatkiem kauczuku lub żywic syntetycznych, wypełniaczy i innych 

dodatków uszlachetniających , przeznaczona do wypełniania szczelin nawierzchni 

na gorąco   

1.3.15.  Masa zalewowa na zimno – mieszanina żywic syntetycznych , jedno- lub 

dwuskładnikowych , zawierająca konieczne dodatki uszlachetniające i wypełniające 

, przeznaczona do wypełniania szczelin na zimno   

1.3.16.  Profil szczelinowy – elastyczny profil do uszczelniania szczelin w nawierzchni 

betonowej.  

1.3.17. Pozostałe określenia podstawowe  są zgodne z odpowiednimi  polskimi  normami i z 

definicjami podanymi w STWiORB  D-M.00.00.00 ,, Wymagania ogólne ” pkt. 1.4.  

  

1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót  

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWiORB D-M-00.00.00 „ Wymagania 

ogólne ” pkt. 1.5.  

  

2. Materiały  
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów , ich pozyskiwania i składowania , podano w 

STWiORB DM-00.00.00 „ Wymagania ogólne ” pkt. 2.  

  

2.2. Cement  

 Do betonu  nawierzchniowego  należy stosować cementy, których właściwości spełniają wymagania 

podstawowe określone w PNEN 197-1 oraz poniżej.   
  

Należy  stosować  cementy  klasy  wytrzymałości  32,5  lub  42,5 o normalnej wczesnej 

wytrzymałości N lub wysokiej wczesnej wytrzymałości R.   
  
Tabela 1.  Wymagania wobec cementów do betonu nawierzchniowego  

Lp.  Rodzaj cementu  
Wymagania 

normowe  
Wymagania specjalne  

1  2  3  4  

1  
  
cement portlandzki CEM I  

  

PN-EN 197-1  

właściwa ilość wody wg PN-EN 196-3 ≤ 28,0 %; 

wytrzymałość po 2 dniach wg PN-EN 196-1 ≤ 29,0 

MPa; początek czasu wiązania wg PN-EN 196-3 ≥ 120 

minut; zawartość alkaliów Na2Oeq wg PN-EN 196-2 ≤ 

0,80; stopień zmielenia wg PN-EN 196-6 ≤ 3500 cm2/g 

– dot. CEM  

I 32,5   

2  
cement portlandzki żużlowy 

CEM II/A-S   
zawartość alkaliów Na2Oeq wg PN-EN 196-2 ≤ 0,80  

3  
cement portlandzki żużlowy 

CEM II/B-S   
zawartość alkaliów Na2Oeq wg PN-EN 196-2 ≤ 0,90  

   

2.3. Kruszywo   

  

Do  betonu nawierzchniowego należy stosować kruszywa naturalne pochodzenia 

mineralnego, które poza obróbką mechaniczną nie zostały poddane żadnej innej obróbce, 

których właściwości spełniają wymagania podstawowe określone w PN-EN 12620 oraz 

poniżej.   
Tabela 4 określa wymagane właściwości kruszyw grubych do betonu nawierzchniowego, 

tabela 5 określa wymagane właściwości kruszywa drobnego do betonu nawierzchniowego.  
Do betonu nawierzchniowego nie dopuszcza się stosowania:  
- kruszyw z recyklingu,  
- kruszyw, które mogą być powodować wystąpienie w betonie zagrożenia destrukcyjną 

reakcją alkalia-węglany (ACR).  Wymiar kruszywa, tj. oznaczenie kruszywa wyrażone 



jako d/D, należy określać na sitach zestawu podstawowego plus zestaw 1, który 

przedstawiono w tabeli 2. Wymiary kruszywa powinny mieć D/d nie mniejsze niż 1,4. Do 

określania wymiaru kruszywa nie należy stosować innego zestawu sit. Wymiar kruszywa 

mniejszy niż 1 mm należy określać za pomocą zestawu sit, który przedstawiono w tabeli 

3.  
  
            Tabela 2. Wymiary otworów sit do określania wymiaru kruszywa  

  

Sita # zestawu podstawowego plus zestaw 1,  [ mm ]   

0  1  2  4  
5,6  
(5)  8  

11,2  
(11)  16  

22,4  
(22)  

31,5  
(32)  45  

Do uproszczonego opisu kruszywa mogą być używane wymiary otworów sit podane w 

nawiasach  
 

  
                          Tabela 3.  Wymiary otworów sit do określania wymiaru kruszywa mniejszego niż 1 mm  

  

  Sita #, [mm]    

0  0,063  0,125  0,25  0,5  1  

  
Tabela 4 Wymagania wobec kruszywa grubego do betonu nawierzchniowego  

  

Lp  Właściwość  Metoda badania   
Wymagania wobec kruszywa grubego:    

  

1  2  3  4  

1  
Uproszczony    

opis 

petrograficzny    
PN-EN 932-3  

deklarowany  przez producenta z zastrzeżeniem -  w przypadku 

kruszywa z surowca skalnego ze złoża  polodowcowego ziarna 

magmowe i metamorficzne  powinny stanowić co najmniej 75 %   

2  

Maksymalny  

wymiar  kruszywa  w 

mieszance 

betonowej   

PN-EN 933-1  

D max= 22,4 mm 

lub  

D max= 31,5 mm  

3  
Uziarnienie w zależności 

od wymiaru kruszywa, 

wymagana kategoria  

PN-EN 933-1  

  

wymiar   
 D/d > 2    i   
 D > 11,2 mm  

GC 90/15  

wymiar  
 D/d ≤ 2   lub  
 D ≤ 11,2 mm  

GC 85/20  

4  

Tolerancja uziarnienia na 

sitach pośrednich w 

zależności od wymiaru   

kruszywa, wymagana  
kategoria  

PN-EN 933-1  

  

D/d < 4  i  sito pośrednie  

D/1,4  
GT  15  

D/d ≥ 4  i  sito pośrednie  D/2  GT 17,5  

5  
Zawartość  pyłów; 

wartość nie wyższa niż:  
  

PN-EN 933-1  

f1  wartość 

deklarowana  

6  
Kształt kruszywa; 

kategoria nie wyższa niż:  
PN-EN 933-3   

lub  PN-EN 933-4  FI20  lub SI20  



7  

Procentowa zawartość 

ziaren o powierzchni 

przekruszonej  i 

łamanej, kategoria nie 

niższa:  

PN-EN 933-5  C 100/1  

8  

Odporność  kruszywa  

na  rozdrabnianie; 

kategoria nie wyższa 

niż:   

PN-EN 1097-2  
badana na kruszywie  

o wymiarze 10/14  
LA20   

9  

Odporność na 

polerowanie; wartość nie 

niższa niż:   
PN-EN 1097-8  brak wymagań   

10  

Mrozoodporność  

badana  w 1 % NaCl; 

wartość nie wyższa niż 

w %:     

PN-EN 1367-6  
badana na kruszywie  

o frakcji 8/16  
6  

11  

Zawartość siarczanów 

rozpuszczalnych w 

kwasie, nie wyższa niż 

kategoria:  

PN-EN 1744-1  AS 0,8  

12  

Zawartość siarki 

całkowitej; wartość nie 

wyższa niż w %:  
PN-EN 1744-1  1  

13  

Zawartość chlorków 

rozpuszczalnych w 

wodzie; wartość nie 

wyższa niż w %:  

PN-EN 1744-1  0,02  

14  

„ Zgorzel słoneczna” 

bazaltu, wymagana  
kategoria    

PN-EN 1367-3  SBLA  

15  
Reaktywność  

alkaliczna; wartość:  PN-B-06714-34  
zwiększenie wymiarów liniowych beleczek  

nie więcej niż 0,1 %  

16  
Potencjalna 

reaktywność  alkaliczna; 

wartość:2)  
PN-B-06714-46  

stopień reaktywności alkalicznej  
0   

17  

Lekkie 

zanieczyszczenia; 

wartość nie wyższa niż 

w %:   

PN-EN 1744-1  0,1  

18  

Gęstość ziaren 

wysuszonych w 

suszarce ρrd  
PN-EN 1097-6  

 wartość deklarowana   
± 30 kg/m3  

 1) wyłącznie do warstwy dolnej dopuszcza się stosowanie grubego kruszywa o kategorii  LA35  pod warunkiem, że 

jego mrozoodporność, badana w 1 % NaCl na kruszywie o frakcji  8/16, jest nie większa niż 2 %.  

2) podczas bieżącej kontroli jakości, w przypadku stwierdzenia, że badane kruszywo odpowiada 1 lub 2 stopniowi 

potencjalnej reaktywności alkalicznej do oceny reaktywności alkalicznej Zamawiający wykonuje dodatkowe 

badanie kruszywa metodą beleczkową według ASTM  C1260-14, z cementem stosowanym przez Wykonawcę.  

  

  
Tabela 5. Wymagania wobec kruszywa drobnego do betonu nawierzchniowego       

Lp  Właściwość  Metoda badania   
Wymagania wobec kruszywa drobnego:    

  

1  2  3  4  



1  
Uproszczony    

opis 

petrograficzny    
PN-EN 932-3  deklarowany  przez producenta  

2  
Uziarnienie kruszywa, 

wymagana kategoria   
PN-EN 933-1  GF85  

3  

Tolerancje typowego 

uziarnienia kruszywa 

deklarowanego przez 

producenta  

PN-EN 933-1  
zgodnie z  

załącznikiem  C 

normy PN-EN 12620  

4  
Zawartość  pyłów; 

kategoria nie wyższa 

niż:  

  
PN-EN 933-1  

  

f3  

5  Zawartość siarczanów  PN-EN 1744-1  AS 0,8  

 rozpuszczalnych w 

kwasie, kategoria nie 

wyższa niż:  

  

6  

Zawartość siarki 

całkowitej; wartość nie 

wyższa niż w %:  
PN-EN 1744-1  1  

7  

Zawartość chlorków 

rozpuszczalnych w 

wodzie; wartość nie 

wyższa niż w %:  

PN-EN 1744-1  0,02  

8  
Reaktywność  

alkaliczna; wartość:  
PN-B-06714-34  

zwiększenie wymiarów liniowych beleczek  

nie więcej niż 0,1 %  

9  
Potencjalna 

reaktywność  alkaliczna; 

wartość:1)  
PN-B-06714-46  

stopień reaktywności alkalicznej  
0  

10  

Lekkie 

zanieczyszczenia; 

wartość nie wyższa niż 

w %:     

PN-EN 1744-1  0,5  

11  

Gęstość ziaren 

wysuszonych w 

suszarce ρrd  
PN-EN 1097-6  

 wartość deklarowana   
± 30 kg/m3  

1) podczas bieżącej kontroli jakości, w przypadku stwierdzenia, że badane kruszywo odpowiada 1 lub 2 stopniowi 

potencjalnej reaktywności alkalicznej do oceny reaktywności alkalicznej Zamawiający wykonuje dodatkowe badanie 

kruszywa metodą beleczkową według ASTM C 1260-14, z cementem stosowanym przez Wykonawcę.   

Ocenę i weryfikację stałości właściwości użytkowych kruszyw stosowanych do betonu 

nawierzchniowego należy prowadzić według systemu 2+. Deklarację właściwości użytkowych kruszyw 

przewidzianych do betonu nawierzchniowego sporządza się stosując wzór przedstawiony w załączniku 

III do Rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 305/2001 z dnia 9 marca 2011r. ( Dz. 

Urz. UE L 88 z 04.04.2011) oraz z uwzględnieniem Rozporządzenia Komisji (UE) Nr 574/2014 z dnia 

21 lutego 2014r ( Dz. Urz.  
UE L 159 z 28.05.2014).   

  

2.4. Woda  

Zarówno do wytwarzania mieszanki betonowej jak i do pielęgnacji wykonanej nawierzchni 

należy stosować wodę odpowiadającą wymaganiom PN-EN 1008. Woda pochodząca z 



wątpliwych źródeł nie może być użyta do momentu jej przebadania na zgodność z wyżej 

podana normą.  

  

2.5. Domieszki napowietrzające  

Do napowietrzania mieszanki betonowej mogą być stosowane domieszki napowietrzające, 

posiadające świadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym lub 

aprobatę techniczną , wydane przez odpowiednie placówki badawcze.  

Wykonywanie mieszanek betonowych z domieszkami napowietrzającymi oraz sposób 

oznaczania w nich zawartości powietrza, powinny być zgodne z PN-EN 12350-7  

Zalecaną zawartość porów powietrznych w betonie nawierzchniowym przedstawiono w 

tablicy 6.  

  

Tablica 6.  Zalecana zawartość powietrza w mieszance betonowej.  

Maksymalna  średnica ziarn 
kruszywa  

Mm  

Zawartość powietrza (%obj.) dla betonu o konsystencji  

Wilgotnej bez domieszki 

upłynniającej lub 

uplastyczniającej  

Plastycznej i półciekłej oraz 
wilgotnej z domieszką 

upłynniającą lub  
uplastyczniającą  

16  4,5 – 5,0*  5,0 – 6,0*  

32  3,5 – 4,5*  4,0 – 5,5*  

  
* Zawartość procentowa powietrza określona wg tabeli powyżej z dopuszczalną tolerancją – 

0,5; + 1,0 [%]. Określona w tablicy nr 3 zawartość powietrza musi być uzyskana przy badaniu 

wg p.6.3 D-05.03.04  

  

2.6. Masy zalewowe lub wkładki uszczelniające.  

  

Do wypełnienia szczelin w nawierzchni betonowej należy stosować specjalne masy 

zalewowe, wbudowywane na gorąco lub na zimno lub wkładki uszczelniające, posiadające 

aprobatę techniczną. Wymiary wkładki uszczelniającej (profilu) muszą być dostosowane do 

szerokości i głębokości szczeliny zgodnie z wymogami producenta.  

  

2.7. Materiały do pielęgnacji nawierzchni 

betonowej   

Do pielęgnacji nawierzchni betonowej mogą 

być stosowane :  

- preparaty pielęgnacyjne posiadające aprobatę techniczną - włókniny  

- folie z  tworzyw sztucznych - piasek i woda.  
Zamawiający dopuszcza inne metody pielęgnacji nawierzchni betonowej, pod warunkiem 

potwierdzenia ich skuteczności na odcinku próbnym.  

  

2.8.
 

Materiały na warstwę izolacyjno–poślizgową i poślizgową   
Jeżeli Dokumentacja Projektowa zakłada wykonywanie podbudowy zasadniczej z mieszanki 

związanej spoiwem hydraulicznym, należy stosować warstwę poślizgową. Zgodnie z 

Dokumentacją Projektową warstwę izolacyjno – poślizgową stanowi geomębrana z folii 

HDPE grubości 1,5mm (dopuszczalne jest zastosowanie innego materiału na przykład 

geowłókniny polipropylenowej w zakresie zgodnym z dokumentacja projektową).  

  

Tablica 7. Podstawowe parametry z folii.  

Surowiec  HDPE (polietylen dużej gęstości) - najwyższej jakości  

Grubość  1,5  mm [+ 10%]  

Rodzaj powierzchni  gładka lub fakturowana (teksturowana)  



Temperatura stosowania  -40°C do +80°C  

Maksymalne naprężenie przy rozciąganiu, MPa :  
- wzdłuż  
- w poprzek  

  
≥ 25  
≥ 25  

Wydłużenie względne przy zerwaniu, %  
- wzdłuż  
- w poprzek  

  
≥ 600  
≥ 600  

Przesiąkliwość wody (72 h; 0,4 MPa)  bez przesiąkania  

Giętkość przy przeginaniu na wałki o średnicy 5 mm w 

temperaturze - 20°C  
bez pękania i pojawiania się rys  

Wodochłonność, %  ≤ 0,5  

  
Tablica 8. Wymagania dla geowłókniny polipropylenowej na warstwę poślizgową / 

antyspękaniową  
  

Lp.  Właściwości  Jm.  Wymagania  
Metoda badań wg 

normy  

1  Gramatura / masa powierzchniowa  g/m2  450 ÷ 550  PN-EN ISO 9864  

2  
Wytrzymałość na rozciąganie  

- wzdłuż pasma  
- wszerz pasma  

kN/m 

kN/m  
≥ 20  
≥ 20  

PN-EN ISO 10319  

3  Grubość przy nacisku 20 kPa  mm  ≥ 2  PN-EN ISO 9863-1  

4  
Wodoprzepuszczalność  prostopadła  do 

 płaszczyzny geowłókniny, h=50mm  
l/m2s  ≥ 45  PN-EN ISO 11058  

5  
Zdolność przepływu wody w płaszczyźnie geowłókniny przy 

nacisku 20 kPa, przy spadku hydraulicznym i=1  
10-6 m2/s  ≥ 4,0  PN-EN ISO 12958  

  
Przed przymocowaniem geowłokniny podbudowę zasadniczą należy oczyścić i odpylić. Geowłókninę 

należy przymocować do podbudowy bezpośrednio przed wykonywaniem warstwy nawierzchniowej i 

chronić ją przed zanieczyszczeniem. Geowłoknina po przymocowaniu powinna dokładnie przylegać do 

podbudowy. Niedopuszczalne są sfałdowania i pęcherze powietrza. Sposób przymocowania 

geowłókniny należy uzgodnić z Inżynierem.  

  
2.9.

 
Powierzchniowy opóźniacz wiązania cementu w betonie  

Powierzchnia górnej warstwy, po ułożeniu betonu, powinna być skropiona 
powierzchniowym opóźniaczem wiązania cementu w betonie, a następnie w tym samym 
cyklu technologicznym na powierzchnię górnej warstwy należy nanieść preparat 
powłokowy zabezpieczający beton przed szybką utratą wody. Dopuszcza się stosowania 
preparatu o kompleksowym działaniu (połączenie funkcji środka opóźniającego oraz 
preparatu powłokowego do pielęgnacji). Wymaga się dokumentów potwierdzających 
dopuszczenie do zastosowania tych środków w budownictwie drogowym. Za zgodą 
Inżyniera można zastosować inne równoważne metody zabezpieczające.  
  

2.10.  Beton nawierzchniowy   

  

2.10.1. Wymagania dla betonów nawierzchniowych  
  

Beton nawierzchniowy projektowany klasy C35/45 powinien spełniać wymagania określone  

w tablicy 9.  

 

 

 

 



 

  

Tablica 9. Wymagania dla projektowanych betonów nawierzchniowych klasy C35/45  

  

Lp.  Właściwość betonu   Wymagania  Metoda badania  

1  2  3  4  

1  Gęstość, tolerancja w stosunku do betonu wg zatwierdzonej recepty  ± 3,0 %  PN-EN 12390-7  

2  Klasa wytrzymałości na ściskanie wg PN-EN 206, nie niższa niż:   C35/45  PN-EN 12390-3  

3  
Wytrzymałość betonu na zginanie w 28 dniu (2)  twardnienia (średnia z 

trzech próbek), nie niższa niż:  
5,5 MPa4)  

PN-EN 12390-5  
(schemat   

4-punktowy)  

4  
Wytrzymałość betonu na rozciąganie przy rozłupywaniu w 28 dniu (2)  

twardnienia (średnia z trzech próbek sześciennych), nie niższa niż:  
3,5 MPa  PN-EN 12390-6  

5  

Odporności na zamrażanie i rozmrażanie z udziałem soli odladzającej 

(m56 – średni ubytek masy na jednostkę powierzchni po 56 dniach, m28 

– średni ubytek masy na jednostkę powierzchni po 28 dniach), wartości 

wymagane nie większe niż:  

m56 < 0,50 kg/m2   
i  

m56 / m28 < 2  

PKN-CEN/TS   
12390-9  

(metoda „slab 

test”)  

6  

Charakterystyka porów powietrznych w betonie:  
- zawartość mikroporów o średnicy poniżej 0,3 mm (A300), nie mniej niż  

- wskaźnik rozmieszczenia porów w betonie , nie więcej niż:  

  
1,8 %  

0,18 mm  

PN-EN 480-11  

7  Odporność na wnikanie benzyny i oleju (1), nie więcej niż:  30 mm  
PN-EN 13877-2 

Zał. B  

8  

Mrozoodporność F200 (3),  przy badaniu metodą 

bezpośrednią - ubytek masy próbki, nie więcej niż:  

- spadek wytrzymałości na ściskanie, nie więcej niż:  

  

  
5 %   
20 %  

PN-B-06250  

1) Wymaganie odnosi się tylko do nawierzchni betonowych o wysokim ryzyku pojawiania się na nich paliwa lub oleju, 

np. punkty poboru opłat, stacje benzynowe, parkingi, miejsca obsługi podróżnych.  
2) lub w czasie równoważnym w stosunku do 28 dni twardnienia, wynikającym z charakterystyki użytego cementu.  
3) Badanie równoważne z badaniem Lp. 6.  
4) Wymaganie 5,5 MPa dotyczy nawierzchni na jezdniach głównych – w przypadku jezdni na MOP – ze względu na 

mniejsze, statyczne obciążenie nawierzchni wymagane jest ≥ 4,0 MPa  

  

Wymagania funkcjonalne wobec warstwy nawierzchniowej z betonu 

cementowego  
  

Kontrolę zgodności wymagań funkcjonalnych nawierzchni betonowej wobec wymagań 

projektowych należy przeprowadzić na próbkach pobranych na stanowisku betonowania 

sprawdzając następujące właściwości nawierzchni betonowej:  

-wytrzymałości,  

-grubości,  

-gęstości,  

-odporności betonu na zamrażanie i rozmrażanie.  

Wyspecyfikowane wymagania funkcjonalne wobec warstwy nawierzchniowej z betonu 

cementowego podano w tabeli 9.1.  

  

Tabela 9.1.  Wymagania funkcjonalne wobec warstwy nawierzchniowej  

  

Lp.  Właściwości   Wymagania  Metoda badania  

1  2  3  4  



Wytrzymałość nawierzchni betonowej     

1  
klasa wytrzymałości na ściskanie 

betonu wg PN-EN 13877-2, nie niższa 

niż:   
CC 40  

PN-EN  

12390-3  

Grubość nawierzchni betonowej    

2  
Kategoria tolerancji grubość warstwy   

wg PN-EN 13877-2,  nie mniejsza niż:  
T4  

PN-EN 13877-2   
pkt. 4.4  

Gęstość nawierzchni betonowej    

3  
Gęstość betonu nawierzchniowego w odniesieniu do 

próbek referencyjnych, nie mniejsza niż:   95 %  
PN-EN  

12390-7  

Odporność betonu na zamrażanie i odmrażanie    

4  

Odporności na zamrażanie i rozmrażanie z udziałem soli 

odladzającej (m56 – średni ubytek masy na jednostkę 

powierzchni po 56 dniach, m28 – średni ubytek masy na 

jednostkę powierzchni po 28 dniach), wartości wymagane nie 

większe niż:  

m56 < 

0,50 kg/m2 

i m56 /m28 < 

2  

PKN-CEN/TS   
12390-9  

(metoda „slab 

test”)  

5  

Charakterystyka porów powietrznych w betonie:  
- zawartość mikroporów o średnicy poniżej 0,3 mm 

(A300), nie mniej niż:  

 

- wskaźnik  rozmieszczenia  porów  w  betonie ,   nie 

więcej niż:  

  

1,5 %  

  

  
0,20 mm  

PN-EN 480-

11  

  

  

2.10.2. Skład betonu  

  

Skład mieszanki betonowej powinien być tak dobrany, aby zapewniał uzyskanie 

wymaganych właściwości projektowanego betonu nawierzchniowego oraz warstwy 

nawierzchniowej z betonu cementowego, w przyjętych warunkach realizacji.  

  

Każda mieszanka betonowa powinna być zaprojektowana z zastosowaniem minimum 3 

frakcji kruszyw. Krzywe dobrego uziarnienia mieszanki kruszyw, które mogą być 

wykorzystane do projektowania określa tabela 10. Współczynnik woda/cement (w/c), 

określany jako stosunek efektywnej zawartości wody do zawartości cementu w mieszance, 

nie powinien być większy niż 0,45.  Tolerancja dla założonej wartości współczynnika w/c ± 

0,02. Zawartość cementu określona na zarobach próbnych nie powinna być mniejsza niż 360 

kg/m3. Zaleca się, aby zawartość cementu oraz ziaren do 0,25 mm nie była większa niż 450 

kg/m3. Sumaryczna zawartość alkaliów czynnych w składnikach mieszanki betonowej w 

żadnym przypadku nie może przekraczać 3 kg/m3. Zawartość chlorków w betonie nie 

powinna przekraczać maksymalnych wartości określonych w PN-EN 206. Konsystencja 

mieszanki betonowej powinna być dostosowana do warunków transportu oraz 

technologicznych warunków układania i zagęszczania. Konsystencja powinna być tak 

dobrana, aby po usunięciu deskowania ślizgowego krawędzie „świeżej” warstwy nie ulegały 

odkształceniom. Ustaloną konsystencję należy określić klasą konsystencji lub docelową 

wartością zgodną z PN-EN 12350-2 lub PN-EN 12350-3 lub PN-EN12350-4. Optymalna 

konsystencja mieszanki odpowiednia do prawidłowej pracy zastosowanego zestawu maszyn 

do układania nawierzchni powinna zostać określona przez Wykonawcę i zaakceptowana 

przez Inżyniera. Zawartość powietrza ustalona na podstawie badań, wynikająca z 

zastosowania domieszki napowietrzającej powinna być zgodna z wymaganiami tabeli 11.  

Napowietrzenie betonu powinno być stabilne podczas betonowania nawierzchni. Przy 

ustalaniu składu betonu średnia wytrzymałość na ściskanie fcm próbek powinna większa niż 

wartość fck z zapasem niezbędnym dla spełnienia kryteriów zgodności podanych w PN-EN 

206 pkt.8.2.1., przy czym fck oznacza wytrzymałość charakterystyczną betonu na ściskanie 



oznaczoną na próbkach sześciennych.. Zaprojektowany przez Wykonawcę skład mieszanki  

może zostać skorygowany w czasie wykonywania próby technologicznej na wytypowanym 

odcinku. Do celów produkcyjnych należy sporządzić skład roboczy betonu, który powinien 

uwzględniać jego wykonanie i wbudowanie.  

 Tabela 10.  Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki kruszyw  

  

Sito #, 

[ mm]  

Ułamek masowy kruszywa przechodzącego przez sito, [%]  

wymiar kruszywa 

D = 22,4 mm  
wymiar kruszywa 

D = 31,5 mm  

45    100  

31  100  90 ÷ 100  

22  90  ÷ 100    -  

16  73  ÷ 91    62 ÷ 86  

11  -  -  

8  45  ÷ 67    38 ÷ 62  

4  28  ÷ 51    23 ÷ 47  

2  16  ÷ 38    14 ÷ 35  

1  9  ÷ 26    8 ÷ 24  

0,5  5  ÷ 17    4 ÷ 16  

0,25  2  ÷ 9    2 ÷ 8  

0,125  0  ÷ 7    0 ÷ 6  

            
Tabela 11.  Wymagana zawartość powietrza w mieszance betonowej  

  

Wymiar kruszywa  

  

Etap wykonywania badań  

Projektowanie składu 

mieszanki betonowej  
Sprawdzanie receptury, próba 

technologiczna, bieżąca kontrola 

robót  

[ % ]  [ % ]  

D = 22,4 mm  4,5 ÷ 6,0  

wartość wg receptury   
± tolerancja pomiarowa  

  

D = 31,5 mm  4,0 ÷ 5,5   tj. – 0,5 ; +1,0  

  

2.11.  Dyble i kotwy  

  

Dyble powinny być wykonane z stalowych prętów gładkich i powinny spełniać wymagania 

określone  w PN-EN 13887-3. Wytrzymałość dybli oznaczona zgodnie z PN-EN ISO 15630-

1 powinna wynosić co najmniej 250 MPa.  Średnica  i  tolerancja  średnicy dybla powinna 

być zgodna z PN-EN 10060. Minimalna średnica dybli powinna wynosić 25 mm. Tolerancja 

długości dybli ± 10 mm. Dyble powinny być prętami prostymi, bez karbów i innych 

nierówności. Ich przesuwane końce po przecięciu piłą nie powinny mieć  żadnych deformacji 

przekroju wyrażającego się zmienną geometrią średnicy nominalnej. Dyble powinny być 

powleczone ochronną powłoką polimerową o grubości min. 0,3 mm i max. 1,25 mm 

wykonaną fabrycznie, odporną na działanie alkaliów. W przypadku szczelin rozszerzania 

dyble powinny umożliwić poziome przemieszczenia krawędzi szczeliny zgodnie z 

Dokumentacja Projektową.   

Kotwy powinny być wykonane z prętów żebrowanych ze stali zbrojeniowej klasy co najmniej 

B250 lub B500 i powinny być zgodne z PN-EN 10080. Kotwy zgodnie z PN-EN 13877-3 



powinny mieć średnicę 20 mm oraz długość 500 mm. W przypadku stosowania kotew 

wklejanych ich długość powinna wynosić min. 650 mm, przy czym powinny być one 

wyposażone na jednym końcu w krawędź tnącą. Klej do wklejania, po związaniu i 

stwardnieniu, powinien charakteryzować się minimalną wytrzymałością na wyrywanie kotwy 

80 kN. Kotwy wkręcane powinny być mocowane w taki sposób, aby w czasie spajania 

powstało trwałe i niezawodne połączenie.   

Kotwy w środkowym obszarze na długości min. 200 mm powinny być powleczone ochronną 

powłoką polimerową o grubości min. 0,3 mm i max. 1,25 mm odporną na działanie alkaliów, 

zapewniającą niezawodność użycia i nadająca się do tego celu.   

  

2.12.  Zalewa drogowa     

  

Należy używać zalew drogowych, stosowanych na gorąco lub zimno, których właściwości 

spełniają wymagania podstawowe określone w PN-EN 14188-1 lub PN-EN 14188-2. Zalewa 

drogowa powinna łatwo wypełniać szczelinę, nie powinna nadmiernie płynąć w wysokich 

temperaturach. Zalewa drogowa oraz wykonane nią wypełnienie powinno charakteryzować 

się następującymi cechami:  

−  bardzo dobrą przyczepnością do zagruntowanych ścianek szczeliny;  

−  wysoką stabilnością pod naciskiem;  

−  elastycznością oraz rozciągliwością w niskich temperaturach;  

−  dużą odpornością na starzenie się;  

−  odpornością na działanie środków odladzających i na działanie paliw i olejów samochodowych.   

Zalewa drogowa na gorąco przed wypełnieniem szczeliny powinna być podgrzana do 

temperatury wbudowania, zgodnie z zaleceniami producenta. Zalewa może być wygrzewana 

w bezpiecznej temperaturze wygrzewania, zgodnie z zaleceniami producenta.   

  

2.13.  Profile elastyczne   

  

Szczeliny porzeczne powinny być wypełnione szczelnie dopasowanymi do szerokości 

szczelin profilami elastycznymi gumowymi (zamkniętymi lub otwartymi). Należy stosować 

profile, których właściwości spełniają wymagania podstawowe określone w PN-EN 14188-3.  

Profile należy wcisnąć w szczelinę poprzeczną po wypełnieniu szczeliny podłużnej. Do 

szczelin podłużnych nie używa się profili ze względu na niebezpieczeństwo wyssania przez 

koła samochodów.    

Guma stosowana do wykonania profili powinna być odporna na spękania przy oddziaływaniu 

warunków atmosferycznych (wysokich i niskich temperatur), chemicznych środków 

odladzających. Dolna część profilu powinna być uzbrojona w drut do wyciągania go ze 

szczeliny.    

  

2.14.  Materiał uszczelniający   

  

W szczelinę po oczyszczeniu i zagruntowaniu wkłada się materiał uszczelniający (sznur 

uszczelniający (kord) lub wałeczek z pianki poliuretanowej) w celu uszczelnienia i 

zmniejszenia wysokości szczeliny. Jest to materiał syntetycznego pochodzenia o 

walcowatym kształcie, wciskany do szczeliny w celu uzyskania podparcia dla masy 

zalewowej, utrzymania odpowiedniej głębokości, uszczelnienia i zabezpieczenia przed 

głębszym wnikaniem zalewy w trakcie wypełniania nią szczeliny. Wymagane są dokumenty  

potwierdzające dopuszczenie do zastosowania kordu w budownictwie drogowym.  

  

  

3. Sprzęt  
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB D-M-00.00.00 „ Wymagania 

ogólne ” pkt.3  

  



3.1. Sprzęt do wykonywania nawierzchni betonowych   

Wykonawca przystępujący do wykonania nawierzchni betonowej powinien wykazać się 

możliwością korzystania z następującego sprzętu:  

- wytwórni stacjonarnej lub mobilna do wytwarzania mieszanki betonowej. Wytwórnia 
powinna być wyposażona w urządzenia do wagowego dozowania wszystkich 
składników, gwarantujące następujące tolerancje dozowania , wyrażone w stosunku do 
masy poszczególnych składników : kruszywo ± 3%, cement ± 0,5%, woda ±  2%.   

- przewoźnych zbiorników na wodę  

- układarek do rozkładania mieszanki betonowej z urządzeniem do wwibrowywania dybli 
i kotew  

- mechanicznych urządzeń wibracyjnych do zagęszczania mieszanki betonowej  

- urządzenia do cięcia szczelin w betonie  

- urządzenia do mechanicznego montażu profili szczelinowych  w szczelinach 
poprzecznych  

- daszków ochronnych do ochrony betonu przed wpływem niekorzystnych czynników 
atmosferycznych  

  

4. Transport  
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB D-M-00.00.00 „ wymagania 

ogólne ” pkt 4.  

  

4.1. Transport materiałów  

Cement luzem należy przewozić cementowozami, natomiast workowany można przewozić 

dowolnymi środkami transportu, w sposób zabezpieczony przed zawilgoceniem.  

Kruszywo należy przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach 

zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zawilgoceniem.  

Masy zalewowe i preparaty powłokowe należy przewozić zgodnie z warunkami podanymi w 

świadectwach dopuszczenia.  

Mieszankę betonową należy przewozić odpowiednio zabezpieczoną przed deszczem lub 

nadmiernym wysychaniem. Sposób transportu i wyładunku nie powinien powodować 

segregacji lub utraty składników mieszanki.  

Transport masy betonowej powinien odbywać się zgodnie z PN-EN-206  

  

  

5. Wykonanie robót  
Ogólne zasady wykonania robót podano w STWiORB D-M-00.00.00 „ Wymagania ogólne ” 

pkt 5.  

  

5.1. Projektowanie mieszanki betonowej  

Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Inżynierem, Wykonawca 

dostarczy Inżynierowi do akceptacji projekt składu mieszanki betonowej oraz wyniki badań 

laboratoryjnych poszczególnych składników i próbki materiałów pobrane w obecności 

Inżyniera do wykonania badań kontrolnych przez Inżyniera.  

Projektowanie mieszanki betonowej polega na:  

− doborze kruszywa do mieszanki,  

− doborze ilości cementu,  

− doborze ilości wody,  

− doborze domieszek.  

Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mieścić się w polu dobrego uziarnienia 

wyznaczonego przez krzywe graniczne.  

Podczas projektowania należy wykonać próbne zaroby w celu sprawdzenia właściwości 

mieszanki betonowej na zgodność z wymaganiami pkt. 2.10.  

  

5.2. Warunki przystąpienia do robót  

Nawierzchnia betonowa nie powinna być wykonywana w temperaturach niższych niż 5ºC i 

nie wyższych niż 25ºC. Przestrzeganie tych przedziałów temperatur zapewnia prawidłowy 



przebieg hydratacji cementu i twardnienia betonu , co gwarantuje uzyskanie wymaganej 

wytrzymałości i trwałości nawierzchni.  

Betonowania nie można wykonywać podczas opadów deszczu.   

Dopuszczalny zakres temperatury mieszanki betonowej i temperatury powietrza podano w 

tablicy 12.  

  

  

  

  

Tablica 12. Zakres temperatur dla wykonywania nawierzchni betonowej  

Temperatura 

powietrza tp, 0C  

Temperatura układanej 

mieszanki betonowej tb, 
oC  

Uwagi  

+ 5 < tp ≤ + 25  + 5 ≤ tb≤ + 30  dopuszcza się prowadzenie 

robót  

+ 25 < tp < + 30  tb ≤ + 30  stosowanie specjalnych 

zabiegów  

  

5.3. Przygotowanie podłoża  

Podłożem nawierzchni betonowej jest podbudowa z chudego betonu. Podbudowa z chudego 

betonu powinna być przygotowana zgodnie z wymaganiami określonymi w STWiORB 

D.04.06.01. Na przygotowanej podbudowie należy rozłożyć warstwę antyspękaniową z 

geowłókniny. Rozłożenie geowłókniny wykonać zgodnie z instrukcją producenta.  

  

5.4. Wytwarzanie mieszanki betonowej   

Mieszankę betonową o ściśle określonym składzie zawartym w recepcie laboratoryjnej, 

należy wytwarzać w mieszarkach, gwarantujących otrzymanie jednorodnej mieszanki. 

Mieszanka po wyprodukowaniu powinna być od razu transportowana na miejsce 

wbudowania w sposób zabezpieczony przed segregacją i wysychaniem.  

Przed dodaniem cementu należy dokładnie wymieszać kruszywo. Wodę zarobową dodaje 

się przed upływem jednej czwartej wymaganego czasu mieszania. W celu zapewnienia 

jednorodności mieszanki pod względem zawartości powietrza, domieszki dodaje się do 

każdego zarobu jednocześnie z dodatkiem wody za pomocą urządzenia zapewniającego 

dokładne dozowanie.  

Czas mieszania należy określać doświadczalnie, jednak czas ten od momentu dodania do 

betoniarki wszystkich składników nie powinien być krótszy niż 1,5 minuty. Czas ten może 

jednak zostać skrócony do 45 s, jeżeli Wykonawca przedstawi dostateczne wyniki badań 

jednorodności mieszanki pod względem zawartości powietrza, badań konsystencji i 

urabialności. Dokładność dozowania składników powinna być jak niżej:  

• cement, domieszki   ±0,5%  

• woda      ±2%,  

• kruszywo      ±3%.  
Wszystkie bębny betoniarek lub pojemniki do mieszania, nie wykorzystywane przez czas 

dłuższy niż 30 minut należy oczyścić przed rozpoczęciem wykonywania następnego zarobu.  

  

  

5.5. Wbudowanie mieszanki betonowej   

Wbudowanie mieszanki betonowej w nawierzchnię należy wykonywać mechanicznie, przy 

zastosowaniu odpowiedniego sprzętu, zapewniającego równomierne rozłożenie mieszanki 

całą szerokością jezdni jednym przejściem oraz zachowanie jej jednorodności. 

Wbudowywanie mieszanki betonowej w deskowaniu poślizgowym odbywa się za pomocą 

maszyn poruszających się na podwoziu gąsienicowym. Za zgodą Inżyniera dopuszcza się 

Wbudowywanie mieszanki betonowej w deskowaniu stałym za pomocą maszyn 

poruszających się po prowadnicach. Powierzchnie styku deskowań z mieszanką betonową 

muszą być gładkie, czyste, pozbawione resztek stwardniałego betonu i natłuszczone olejem 

mineralnym w sposób uniemożliwiający przyczepność betonu do prowadnic.  



Do zagęszczenia mieszanki betonowej należy stosować mechaniczne urządzenia 

wibracyjne, zapewniające jednolite zagęszczenie. Nie wolno dopuszczać do przewibrowania 

mieszanki betonowej. Mieszankę betonową należy wbudować nie później niż 45 minut po jej 

wyprodukowaniu.   

W przypadku nieplanowanej przerwy w betonowaniu, należy na nawierzchni wykonać 

szczelinę roboczą. Powierzchnia ułożonej mieszanki musi być równa i zamknięta. Skrapianie 

wodą przed i po zagęszczeniu, zacieranie szczotką w celu łatwiejszego zamknięcia 

powierzchni betonu lub dodatkowe pokrywanie powierzchni zaprawą cementową jest 

niedopuszczalne.  

  

5.6. Montaż dybli i kotew.  

Dyble powinny być ułożone równolegle do wykończonej powierzchni płyty, do osi jezdni i 

równolegle do siebie oraz równomierne rozłożone wzdłuż planowanej linii szczeliny co 250 

mm z tolerancją 25 mm. Kotwy należy układać w środkowej części przekroju płyty, 

równolegle do płaszczyzny powierzchni płyty i prostopadle do linii (osi) szczeliny. Środek 

każdego pręta powinien znajdować się na planowej linii (osi) szczeliny z tolerancją +50mm. 

Dyble i kotwy należy układać w połowie grubości płyty z dokładnością + 20 mm.   

  

  

5.7. Wykończenie powierzchni betonu.   

Górną powierzchnię świeżo ułożonego betonu należy wykończyć wygładzarkami 

działającymi na całej szerokości wykonywanej nawierzchni, a następnie przeprowadzić 

zabiegi mające na celu nadanie nawierzchni odpowiedniej szorstkości.  

Teksturowanie nawierzchni w celu uzyskania szorstkiej nawierzchni można przeprowadzić 

jedną z niżej podanych metod :  

- Przecieranie nawierzchni szczotką stalową o szerokości min. 50cm, składającej się z 
dwóch rzędów wiązek ze stali sprężynującej. Przecieranie szczotką należy wykonywać 
w kierunku poprzecznym – prostopadłym do jezdni, tak aby uzyskać jednorodną teksturę 
w kierunku poprzecznym i podłużnym jezdni.  

- Ręczne lub mechaniczne przeciąganie w kierunku wzdłuż jezdni tkaniny jutowej  

- Wymywanie świeżego betonu roztworem glukozy i zmycie powierzchni betonu wodą po 
24 godzinach dojrzewania.  

Wykonawca przedłoży Inżynierowi do akceptacji propozycję metody wykończenia 

powierzchni betonu.  

  

5.8. Pielęgnacja nawierzchni   

Dla zabezpieczenia świeżego betonu nawierzchni przed skutkami szybkiego odparowania 

wody , należy stosować pielęgnację powłokową, jako metodę najbardziej skuteczną i 

najmniej pracochłonną.  

Preparat powłokowy należy natryskiwać możliwie szybko po zakończeniu wbudowywania 

betonu, lecz nie później niż 90 minut  od zakończenia zagęszczania . Ilość natryskiwanego 

preparatu powinna być zaakceptowana przez Inżyniera. Preparatem powłokowym należy 

również pokryć boczne powierzchnie płyt. Dla zabezpieczenia przed wpływem czynników 

atmosferycznych należy stosować osłonięcie nawierzchni daszkami ochronnymi.  

  

5.9. Wykonanie szczelin  

Rodzaje i rozmieszczenie szczelin w nawierzchni powinno być zgodne  z dokumentacją 

projektową.  Szczeliny skurczowe poprzeczne i podłużne  winny być cięte za pomocą piły w 

okresie do 24 godzin po ułożeniu nawierzchni w takim czasie ażeby nie nastąpiło 

samoczynne pęknięcie nawierzchni. Pierwsze cięcia dla szczelin  poprzecznych należy 

wykonać na szerokość 3 mm i głębokość 1/3 grubości płyty. Cięcie poszerzające należy 

wykonać na szerokość 8 mm i głębokość 25 mm. Dla  szczelin podłużnych pierwsze cięcia 

należy wykonać na szerokość 3 mm i głębokość 1/3 grubości płyty. Cięcie poszerzające 

należy wykonać na szerokość 6 mm i głębokość 25 mm.  

Wytrzymałość betonu na ściskanie w momencie nacinania szczelin powinna wynosić od 8 

MPa do 10 MPa. Szczeliny poprzeczne i podłużne należy wypełnić wkładką zabezpieczającą 

posiadającą aprobatę. Wkładki mają zapobiegać przedostaniu się ciał obcych do szczeliny.  



Wkładki szczelinowe nie mogą ulegać rozkładowi, muszą poddawać się ściskaniu, nie mogą 

pochłaniać wody.  

W szczelinach poprzecznych i podłużnych należy zastosować dyble, służące do 

przenoszenia obciążeń oraz zapewnienia równej wysokości poszczególnych płyt.   

  

5.10. Wypełnienie szczelin masami zalewowymi lub wkładkami  

Do wypełnienia szczelin w nawierzchni betonowej stosuje się masy zalewowe na zimno lub 

gorąco, lub wkładki uszczelniające posiadające aprobatę techniczną i zgodne z 

dokumentacją projektową   

Przed przystąpieniem do wypełniania szczelin, muszą być one dokładnie oczyszczone z 
zanieczyszczeń obcych, pozostałości po cięciu betonu itp. Pionowe ściany szczelin muszą 
być suche, czyste, nie wykazywać pozostałości pylastych.  
Wypełnianie szczelin masami, zarówno na gorąco jak i na zimno, wolno wykonywać przy 

bezdeszczowej, możliwie bezwietrznej pogodzie.  

Nawierzchnia, po oczyszczeniu szczelin wewnątrz, powinna być oczyszczona (zamieciona) 

po obu stronach szczeliny, pasem o szerokości ok. 1 m.  

Wypełnianie szczelin masą zalewową należy wykonywać ściśle według zaleceń producenta.  

  

5.10.1. Wypełnienie szczelin przez zastosowanie.  

Wykonawca za zgodą Inżyniera może zastosować wkładki / profile uszczelniające zamiennie 

do masy zalewowej. Ze względu na mały zakres robót i niewielkie długości montaż można 

wykonać ręcznie przy pomocy drewnianego klina lub klina z tworzywa sztucznego.  

Profil należy montować w jednym odcinku na całej szerokości jezdni. Naprężanie profilu w 
czasie montażu nie powinno wywołać zmiany jego długości o więcej niż o 5% (sposób 
montażu określa dostawca materiału).  
  

6. Kontrola jakości robót  
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWiORB D-M-00.00.00 „ Wymagania 

ogólne ”  pkt 6.  

  

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót   

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inżynierowi dokumenty 

jakościowe  materiałów przeznaczonych do produkcji mieszanki betonowej oraz wyniki 

wszystkich badań wyprodukowanej mieszanki betonowej potwierdzające spełnienie 

wymagań niniejszej STWiORB. Dla potwierdzenia cech materiałów i mieszanki betonowej 

Wykonawca przedstawi deklaracje zgodności, certyfikaty zgodności, itp.).  

  

6.2. Badania w czasie robót  

  

6.2.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów  
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wykonywania nawierzchni betonowej 

podano w tablicy 13.  

  

Tablica 13. Częstotliwość oraz zakres badań przy budowie nawierzchni betonowej  

  

Lp.  Wyszczególnienie badań i pomiarów   Minimalna częstotliwość badań  

 Badania/pomiary mieszanki betonowej dotyczące warstwy  

1  Konsystencja mieszanki  3 oznaczenia /dzienną działkę roboczą  

2  Gęstość mieszanki  3 oznaczenia /dzienną działkę roboczą  

3  Zawartość powietrza w mieszance  co 1 godzinę betonowania   

4  Temperatura mieszanki, powietrza   co 1 godzinę betonowania  

 Badania na uformowanych próbkach betonu dotyczące warstwy:  

5  Wytrzymałość na ściskanie betonu  3 próbki / dzienną działkę roboczą  

6  Wytrzymałość na zginanie betonu  3 próbki / 1 seria na obiekt  



7  Wytrzymałość na rozciąganie przy rozłupywaniu betonu  3 próbki / dzienną działkę roboczą  

9  
Odporność na zamrażanie i odmrażanie z udziałem soli 

odladzającej  
4 próbki / 1 seria na obiekt  

10  Mrozoodporność betonu  12 próbek próbki / 1 seria na obiekt  

11  Charakterystyka porów powietrznych w betonie  
2 próbki / pierwszą dzienną działkę roboczą  
/1 seria na obiekt  

  

Ewentualne badania nieniszczące mogą być zastosowane po uzyskaniu  akceptacji 

Inżyniera.  

  

6.2.2. Badanie konsystencji mieszanki betonowej  
Badanie konsystencji mieszanki betonowej należy wykonać zgodnie z PN-EN 12350-2. 

Wyniki badań powinny być zgodne z recepturą mieszanki betonowej , zatwierdzoną przez 

Inżyniera.  

  

6.2.3. Badanie zawartości powietrza w mieszance betonowej  
Badanie zawartości powietrza w mieszance betonowej należy wykonać zgodnie z PN-EN 

12350-7. Wyniki badań powinny być zgodne z recepturą mieszanki betonowej, zatwierdzoną 

przez Inżyniera.  

  

6.2.4. Wytrzymałość betonu na ściskanie   
Badanie wytrzymałości betonu na ściskanie należy wykonać zgodnie z PN-EN 12390-3 . 

Wyniki tych badań powinny być zgodne z wymaganiami zawartymi w tablicy 9.  

  

6.2.5. Wytrzymałość betonu na zginanie  
Badanie wytrzymałości betonu na zginanie należy wykonać zgodnie z PN-EN 12390-5. na 

próbkach belkowych o wymiarach 150 x 150 x 600÷750 mm wykonanych i pielęgnowanych 

zgodnie z PN-EN 123902 Wyniki tych badań powinny być zgodne z wymaganiami zawartymi 

w tablicy 9.   

  

  

6.2.6. Wytrzymałość betonu na rozciąganie przy rozłupywaniu  
  

Badanie nasiąkliwości betonu na rozciąganie przy rozłupywaniu zgodnie z PN-EN 12390-6; 

badanie należy wykonać na próbkach sześciennych o boku 150 mm wykonanych i 

pielęgnowanych zgodnie z PN-EN 12390-2należy wykonać zgodnie z PN-B-06250. Wyniki 

badań powinny być zgodne z wymaganiami zawartymi w tablicy 9.  

  

6.2.7. Odporność na zamrażanie i rozmrażanie z udziałem soli odladających  
Badanie odporności na zamrażanie i rozmrażanie z udziałem soli odladzającej zgodnie z 

instrukcją stanowiącą załącznik nr 1 do WWiORB-D.05.03.04 opracowaną na podstawie 

PKN-CEN/TS 12390-9, badanie należy wykonać na próbkach sześciennych o boku 150 mm 

wykonanych zgodnie z PN-EN 12390-2 Wyniki tych badań powinny być zgodne z 

wymaganiami zawartymi w tablicy 9.  

  

6.2.7.1 Mrozoodporność betonu  
Badanie mrozoodporności betonu należy wykonać zgodnie z PN-B-06250 na próbkach 

sześciennych o boku 150 mm wykonanych i pielęgnowanych zgodnie z PN-B-06250 lub 

charakterystyki porów powietrznych zgodnie z PN-EN 480-11 badanie należy wykonać na 

próbkach sześciennych o boku 150 mm wykonanych i pielęgnowanych zgodnie z PN-EN 

12390-2,  

. Wyniki tych badań powinny być zgodne z wymaganiami zawartymi w tablicy 9.  

  



Dodatkowo poza badaniem 28-dniowej wytrzymałości na ściskanie należy wykonywać 

badanie wytrzymałości betonu na ściskanie po 2 dniach na 3 próbkach z każdej dziennej 

produkcji. Wartości odnośnie wytrzymałości na ściskanie po 2 dniach powinny być ustalone 

w trakcie przygotowywania recepty laboratoryjnej dla mieszanki betonowej i podlegać będą 

akceptacji Inżyniera.  

  

6.2.8. Wypełnienie szczelin w nawierzchniach  
Sprawdzenie prawidłowości ułożenia profili uszczelniających należy przeprowadzić poprzez 

wykonanie oględzin i pomiarów  

Poziom masy w szczelinach powinien się mieścić w przedziale od 0 do –5mm ( menisk 

wklęsły )  

  

6.3. Badania dotyczące cech geometrycznych nawierzchni betonowej  

  

6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów  
Z uwagi na niewielki zakres robót częstotliwość określi Inżynier. Zakres oraz zakres badań i 

pomiarów podano poniżej.  

  

6.3.2. Rzędne wysokościowe  

Dopuszczalna odchyłka dla warstwy ścieralnej  wynosi  ± 1cm.  

6.3.3. Równość podłużna i poprzeczna  
Nierówności podłużne i poprzeczne należy sprawdzać metodą 4-m łaty i klina. Dopuszczalne 

nierówności nie mogą przekraczać 5mm.  

  

6.3.4. Grubość nawierzchni  

Grubość nawierzchni nie może różnić się od grubości projektowanej o więcej niż ±1cm  

  

6.3.6. Szerokość nawierzchni   

Szerokość nawierzchni nie może się ona różnić od projektowanej o więcej niż  3cm  

  

6.3.7. Spadki poprzeczne nawierzchni  

Spadki poprzeczne nawierzchni powinny być zgodne z dokumentacją projektową z tolerancją 

±0,2%  

  

7. Obmiar robót  
Ogólne zasady obmiaru Robót podano w STWiORB D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 

7.  

  

7.1. Jednostka obmiarowa  

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej nawierzchni z betonu 

cementowego o określonej grubości oraz ułożenia warstwy przeciwpoślizgowej.  

  

8. Odbiór robót  
Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-M-00.00.00 „ Wymagania ogólne ‘’ pkt 

8  

Roboty uznaje się za zgodne z dokumentacją projektową, STWiORB i wymaganiami 

Inżyniera , jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki 

pozytywne.  

  

9. Podstawa płatności  
  
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 9. Wynagrodzenie ryczałtowe: zasady płatności podano w umowie pomiędzy 
Zamawiającym a Wykonawcą.  
  



10. Przepisy związane  
10.1 Normy  

PN-EN 196-3  Metody badania cementu. Oznaczanie czasu wiązania i stałości objętości.  

PN-EN 196-6  Metody badania cementu. Oznaczanie stopnia zmielenia.  

PN-EN 197-1  Cement. Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementów powszechnego użytku.  

PN-EN 480-11  Domieszki do betonu, zaprawy i zaczynu. Metody badań. Oznaczanie charakterystyki porów 

powietrznych w stwardniałym betonie  

PN-EN 1008  Woda zarobowa do betonu - Specyfikacja pobierania próbek, badanie i ocena przydatności 

wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z procesów produkcji betonu   

PN-EN 10025  Wyroby walcowane na gorąco ze stali konstrukcyjnych.  

PN-EN 12350-6  Badania mieszanki betonowej. Część 6. Gęstość  

PN-EN  12350-7 Badanie mieszanki betonowej. Część 7. Badanie zawartości powietrza. Metody 

ciśnieniowe.  

PN-EN 12390-3  Badania betonu. Część 3. Wytrzymałość na ściskanie próbek do badania  

PN-EN 12390-6  Badania betonu. Część 6. Wytrzymałość na rozciąganie przy rozłupywaniu próbek do badania  

PN-B-06250  Beton zwykły.  

PN-B-06712  Kruszywo mineralne do betonu.  

PN-B-06714-12  Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości zanieczyszczeń obcych.  

PN-B-06714-13  Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości pyłów mineralnych.  

PN-B-06714-16  Kruszywa mineralne. Oznaczanie kształtu ziarn.  

PN-B-06714-18  Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie nasiąkliwości.  

PN-B-06714-19  Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodporności metodą bezpośrednią.  

PN-B-06714-20  Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodporności metodą krystalizacji  

PN-B-06714-26  Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości zanieczyszczeń organicznych  

PN-B-06714-28  Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie siarki metodą bromową  

PN-B-06714-40  Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wytrzymałości na zmiażdżenie.  

PN-B-06714-42  Badania. Oznaczanie ścieralności bębnie Los Angeles  

PN-B-06714.46   Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie potencjalnej reaktywności alkalicznej metodą szybką.  

PN-H-84023  Stal określonego zastosowania. Wymagania ogólne  

PN-P-01715  Włókniny. Zestawienie wskaźników technologicznych i użytkowych oraz metod badań.  

PN-S-96015  Drogowe i lotniskowe nawierzchnie z betonu cementowego.  

BN-64/8931-01  Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika piaskowego  

BN-88/6731-08  Cement. Transport i przechowywanie  

  

10.2. Inne dokumenty  

  

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz.U. Nr 43 z 

dnia 14 maja 1999r.  

  

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych. Generalna Dyrekcja Dróg Publicznych. 

IBDiM Warszawa 2001  

  
Jeżeli w SSTWiORB użyta jest niedatowana norma należy rozumieć przez to, że powołanie dotyczy 

najnowszego wydania  

  



D.07.01.01. OZNAKOWANIE POZIOME 

 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 

związanych z wykonaniem oznakowania poziomego w ramach zadania „Dostosowanie stanowiska 

kontroli pojazdów zlokalizowanego przy drodze krajowej nr 10 w m. Trzeciewnica do 

przenośnych wag typu SAW 10C/III i WWS”. 

 
1.2. Zakres stosowania SST 

Specyfikacja Techniczna   jest   stosowana   jako   Dokument   Przetargowy i Kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą prowadzenia robót przy wykonaniu oznakowania 
poziomego grubowarstwowego z masy termoplastycznej o grubości 0,9 – 3,5 mm i obejmują: 

 
- linie segregacyjne i krawędziowe ciągłe, 
- linie segregacyjne i krawędziowe przerywane, 
- linie na skrzyżowaniach i przejściach dla pieszych, 
- strzałki i inne symbole, 
- punktowe elementy odblaskowe. 

 
1.4. Określenia podstawowe 

Oznakowanie   poziome - znaki drogowe poziome, umieszczone na nawierzchni w postaci linii ciągłych 
lub przerywanych, pojedynczych lub podwójnych, strzałek, napisów, symboli oraz innych linii 
związanych z oznaczeniem określonych miejsc na tej nawierzchni. 
Materiały do poziomego znakowania dróg - materiały zawierające rozpuszczalniki, wolne od 
rozpuszczalników lub punktowe elementy odblaskowe, które mogą zostać naniesione albo wbudowane 
przez malowanie, natryskiwanie, odlewanie, wytłaczanie, rolowanie, klejenie itp. na nawierzchnie 
drogowe, stosowane w temperaturze otoczenia lub w temperaturze podwyższonej. Materiały te powinny 
być retrorefleksyjne. 
Materiały do znakowania grubowarstwowego - materiały nakładane warstwą grubości od 0,9 mm do 
3,5 mm. Należą do nich masy termoplastyczne i masy chemoutwardzalne stosowane na zimno. Dla linii 
strukturalnych i profilowanych grubość linii może wynosić 5 mm. 

Materiały do znakowania cienkowarstwowego – farby rozpuszczalnikowe, wodorozcieńczalne i 

chemoutwardzalne nakładane warstwą grubości od 0,4 mm do 0,8 mm mierzoną na mokro bez kulek 

szklanych. 

Materiały prefabrykowane - materiały, które łączy się z powierzchnią drogi przez klejenie, wtapianie, 
wbudowanie lub w inny sposób. Zalicza się do nich masy termoplastyczne w arkuszach do wtapiania 
oraz folie do oznakowań tymczasowych (żółte) i trwałych (białe) oraz punktowe elementy odblaskowe. 
Punktowe elementy odblaskowe - materiały o wysokości do 15 mm, a w szczególnych wypadkach do 
25 mm, które są przyklejane lub wbudowywane w nawierzchnię. Mają różny kształt, wielkość i wysokość 
oraz rodzaj i liczbę zastosowanych elementów odblaskowych, do których należą szklane soczewki, 
elementy odblaskowe z polimetekrylanu metylu i folie odblaskowe. 

Trwałe oznakowanie drogowe – oznakowanie, którego czas użytkowania wynosi 

odpowiednio: 



• co najmniej 12 miesięcy – w przypadku stosowania rozpuszczalnikowych farb 
jednoskładnikowych, 

• co najmniej 36 miesiące w przypadku zastosowania termoplastu, 
• co najmniej 4 lata – w przypadku stosowania odblaskowych taśm prefabrykowanych o 

profilowanej lub nieprofilowanej powierzchni nakładanych na klej, 
• co najmniej 6 lat – w przypadku stosowania odblaskowych taśm prefabrykowanych o 

profilowanej lub nieprofilowanej powierzchni nakładanych na świeżą warstwę ścieralną w 
zakresie temperatur jej stygnięcia od +70oC do +35oC i wgniatanych w tę warstwę przy 
ostatnim cyklu wałowania. 

Tymczasowe oznakowanie drogowe - oznakowanie z materiału o barwie żółtej, którego czas 

użytkowania wynosi do 3 miesięcy lub do czasu zakończenia robót. 

Kulki szklane - materiał do posypywania lub narzucania pod ciśnieniem na oznakowanie wykonane 
materiałami w stanie ciekłym, w celu uzyskania widzialności oznakowania w nocy. 

Materiał uszorstniający - kruszywo zapewniające oznakowaniu poziomemu właściwości 

antypoślizgowe. 

 
Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami oraz z definicjami 
podanymi w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
 

2. MATERIAŁY 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-
M.00.00.00 „Wymagania Ogólne" pkt 2. 
 

2.1. Dokument dopuszczający do stosowania materiałów 
Materiały stosowane przez Wykonawcę do poziomego oznakowania dróg powinny spełniać warunki 
postawione w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury [7]. 
 
Producenci   powinni    oznakować    wyroby    znakiem    budowlanym    B,    zgodnie   z 
rozporządzeniem Ministra Infrastruktury [8], co oznacza wystawienie deklaracji zgodności z aprobatą 
techniczną (np.  dla  farb  oraz  mas termoplastycznych) lub znakiem CE, zgodnie z rozporządzeniem 
Ministra Infrastruktury [12], co oznacza wystawienie deklaracji zgodności z normą zharmonizowaną 
(np. dla kulek szklanych [3, 3a] i punktowych elementów odblaskowych [5, 5a]. 
 
Aprobaty techniczne wystawione przed czasem wejścia w życie rozporządzenia [15] nie mogą być 
zmieniane lecz zachowują ważność przez okres, na jaki zostały wydane. 

W tym przypadku do oznakowania wyrobu znakiem budowlanym B wystarcza deklaracja zgodności z 
aprobatą techniczną. 
 

2.2. Badanie materiałów, których jakość budzi wątpliwość 
Wykonawca powinien przeprowadzić dodatkowe badania tych materiałów, które budzą wątpliwości jego 
lub Inżyniera, co do jakości, w celu stwierdzenia czy odpowiadają one wymaganiom określonym w 
punkcie 2. Badania te Wykonawca zleci IBDiM lub uznanemu, niezależnemu laboratorium, 
zaakceptowanemu przez Inżyniera. Badania powinny być wykonane zgodnie z normą PN-EN 
1871:2003 [6], POD-97[9] lub POD-2006 po ich wydaniu [10]. 
 

2.3. Oznakowanie opakowań 
Wykonawca powinien żądać od producenta, aby oznakowanie opakowań materiałów do poziomego 
znakowania dróg było wykonane zgodnie z PN-O-79252 [2], a ponadto aby  na każdym opakowaniu 
był umieszczony trwały napis zawierający: 

 nazwę i adres producenta, 
 datę produkcji i termin przydatności do użycia, - masę netto, 



 numer partii i datę produkcji, 
 informację, że wyrób posiada aprobatę techniczną IBDiM i jej numer, 
 nazwę jednostki certyfikującej i numer certyfikatu, jeśli dotyczy [8], 
 znak budowlany „B” wg rozporządzenia Ministra Infrastruktury [8] i/lub znak "CE" wg 

rozporządzenia Ministra Infrastruktury [12], 
 informację o szkodliwości i klasie zagrożenia pożarowego, 
 ewentualne wskazówki dla użytkowników. 

 
W przypadku farb rozpuszczalnikowych i wyrobów chemoutwardzalnych oznakowanie opakowania 
powinno być zgodne z rozporządzeniem Ministra Zdrowia [13]. 
 

2.4. Przepisy określające wymagania dla materiałów 
Podstawowe wymagania dotyczące materiałów podano w punkcie 2.5, a szczegółowe wymagania 
określone są w "Warunkach technicznych POD-1997". 
 

2.5. Wymagania wobec materiałów do poziomego znakowania dróg 
2.5.1. Materiały do znakowania cienkowarstwowego 

Materiałami do wykonywania oznakowania cienkowarstwowego powinny być farby nakładane warstwą 
grubości od 0,3 mm do 0,8 mm (na mokro). Powinny to być ciekłe produkty zawierające ciała stałe 
zdyspergowane w roztworze żywicy syntetycznej w rozpuszczalniku organicznym, lub w wodzie, które 
mogą występować w układach jedno lub wieloskładnikowych. Podczas nakładania farb, do znakowania 
cienkowarstwowego,  na nawierzchnię pędzlem, wałkiem lub przez natrysk, powinny one tworzyć 
warstwę kohezyjną w procesie odparowania i/lub w procesie chemicznym. Właściwości fizyczne 
poszczególnych materiałów do poziomego oznakowania cienkowarstwowego określają aprobaty 
techniczne. 
 

2.5.2. Materiały do znakowania grubowarstwowego 
Materiałami do wykonywania oznakowania grubowarstwowego powinny być materiały umożliwiające 
nakładanie ich warstwą grubości od 0,9 mm do 3.5 mm takie, jak masy chemoutwardzalne stosowane 
na zimno oraz masy termoplastyczne. Dla linii strukturalnych i profilowanych grubość linii może wynosić 
5 mm. Masy chemoutwardzalne powinny być substancjami jedno-, dwu- lub trójskładnikowymi, 
mieszanymi ze sobą w proporcjach ustalonych przez producenta i nakładanymi na nawierzchnię z 
użyciem odpowiedniego sprzętu. Masy te powinny tworzyć powłokę, której spójność zapewnia jedynie 
reakcja chemiczna. Masy termoplastyczne powinny być substancjami nie zawierającymi 
rozpuszczalników, dostarczanymi w postaci bloków, granulek lub proszku. Przy stosowaniu powinny 
dać się podgrzewać do stopienia i aplikować ręcznie lub maszynowo. Masy te powinny tworzyć spójną 
warstwę przez ochłodzenie.  Właściwości  fizyczne  materiałów  do  oznakowania  grubowarstwowego  
i wykonanych z nich elementów prefabrykowanych określają aprobaty techniczne. 

 
2.5.3. Zawartość składników lotnych w materiałach do znakowania 

cienkowarstwowego 
Zawartość składników lotnych (rozpuszczalników organicznych) nie powinna przekraczać 25% (m/m) 
w postaci gotowej do aplikacji, w materiałach do znakowania cienkowarstwowego. Nie dopuszcza się 
stosowania materiałów zawierających rozpuszczalnik aromatyczny (jak np. toluen, ksylen, 
etylobenzen) w ilości większej niż 8% (m/m). Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających 
benzen i rozpuszczalniki chlorowane. 
 

2.5.4. Kulki szklane 
Materiały w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania pod ciśnieniem na 
materiały do oznakowania powinny zapewniać widzialność w nocy poprzez odbicie powrotne w 
kierunku pojazdu wiązki światła wysyłanej przez reflektory pojazdu. Kulki szklane powinny 



charakteryzować się współczynnikiem załamania powyżej 1,50, wykazywać odporność na wodę, kwas 
solny, chlorek wapniowy i siarczek sodowy oraz zawierać nie więcej niż 20% kulek z defektami w 
przypadku kulek o maksymalnej średnicy poniżej l mm oraz 30 % w przypadku kulek o maksymalnej 
średnicy równej i większej niż l mm. Krzywa uziarnienia powinna mieścić się w krzywych granicznych 
podanych w wymaganiach aprobaty technicznej wyrobu lub w certyfikacie CE. Kulki szklane 
hydrofobizowane powinny ponadto wykazywać stopień hydrofobizacji co  najmniej 80%. Wymagania i 
metody badań kulek szklanych podano w PN-EN 1423:2000 [3, 3a]. Właściwości kulek szklanych 
określają odpowiednie aprobaty techniczne, lub certyfikaty "CE". 
 

2.5.5. Materiał uszorstniający oznakowanie 
Materiał uszorstniający oznakowanie powinien składać się z naturalnego lub sztucznego twardego 
kruszywa (np. krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu odpowiedniej szorstkości 
(właściwości antypoślizgowych). Konieczność jego użycia zachodzi w przypadku potrzeby uzyskania 
wskaźnika szorstkości oznakowania SRT ≥ 50. Materiał uszorstniający (kruszywo przeciwpoślizgowe) 
oraz mieszanina kulek szklanych z materiałem uszorstniającym powinny odpowiadać wymaganiom 
określonym w aprobacie technicznej. 
 

2.5.6. Punktowe elementy odblaskowe 
Punktowym elementem odblaskowym powinna być naklejana, kotwiczona lub wbudowana w 
nawierzchnię płytka z materiału wytrzymującego przejazdy pojazdów samochodowych, zawierająca 
element odblaskowy umieszczony w ten sposób, aby zapewniał widzialność w nocy, a także w czasie 
opadów deszczu. Element odblaskowy (retroreflektor), będący częścią punktowego elementu 
odblaskowego może być: szklany lub plastikowy w całości lub z dodatkową warstwą odbijającą 
znajdującą się na powierzchni nie wystawionej na zewnątrz i nie narażoną na przejeżdżanie pojazdów, 

plastikowy z warstwą zabezpieczającą przed ścieraniem, który może mieć warstwę odbijającą tylko w 

miejscu nie wystawionym na ruch i w którym powierzchnie wystawione na ruch są zabezpieczone 

warstwami odpornymi na ścieranie. 

Profil punktowego elementu odblaskowego nie powinien mieć żadnych ostrych krawędzi od strony 
najeżdżanej przez pojazdy. Jeśli punktowy element odblaskowy jest wykonany z dwu lub więcej części, 
każda z nich powinna być usuwalna tylko za pomocą narzędzi polecanych przez producenta. Wysokość 
punktowego elementu nie może być większa od 25 mm. Barwa, w przypadku oznakowania trwałego, 
powinna być biała lub srebrzysta oraz czerwona, a dla oznakowania czasowego - żółta. Właściwości 
punktowego elementu odblaskowego określa aprobata techniczna. 
 

2.5.7. Wymagania wobec materiałów ze względu na ochronę warunków pracy i
 środowiska 

Materiały stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny zawierać substancji zagrażających 
zdrowiu ludzi i powodujących skażenie środowiska. 

 
2.6. Przechowywanie i składowanie materiałów 

Materiały do znakowania cienko- i grubowarstwowego nawierzchni powinny zachować stałość swoich 
właściwości chemicznych i fizykochemicznych przez okres co najmniej 6 miesięcy składowania w 
warunkach określonych przez producenta. 
Materiały do poziomego znakowania dróg należy przechowywać w magazynach odpowiadających 
zaleceniom producenta, zwłaszcza zabezpieczających je od napromieniowania słonecznego, opadów i 
w temperaturze, dla: 

2.6.1. farb wodorozcieńczalnych od 5
o do 40

o C, 

2.6.2. farb rozpuszczalnikowych od 0
o do 25

o C, 

2.6.3. pozostałych materiałów - poniżej 40
o C. 



 

3. SPRZĘT 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania Ogólne" pkt 3. 
 
Wykonawca przystępujący do wykonania oznakowania poziomego, w zależności od zakresu robót, 
powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu, zaakceptowanego przez 
Inżyniera: 

 szczotek mechanicznych wyposażonych w urządzenia odpylające oraz szczotek ręcznych, 
 frezarek, 
 maszyn do śrutowania oznakowania, 
 sprężarek, 
 malowarek automatycznych, 
 układarek mas termoplastycznych, 
 sprzętu do badań, określonych w Specyfikacji. 

 

4. TRANSPORT 
Ogólne wymagania dotyczące transportu materiałów podano w SST   D-M.00.00.00 
„Wymagania ogólne” pkt 4. 
 
Materiały do poziomego znakowania dróg należy przewozić w opakowaniach zapewniających 
szczelność, bezpieczny transport i zachowanie wymaganych właściwości materiałów. Pojemniki 
powinny być oznakowane zgodnie z normą PN-Q-79252 [2]. W przypadku materiałów niebezpiecznych 
opakowania powinny być oznakowane zgodnie z rozporządzeniem Ministra Zdrowia [13]. 
 
Farby rozpuszczalnikowe, rozpuszczalniki palne oraz farby i masy chemoutwardzalne należy 
transportować zgodnie z postanowieniami umowy międzynarodowej [14] dla transportu drogowego 
materiałów palnych, klasy 3, oraz szczegółowymi zaleceniami zawartymi w karcie charakterystyki 
wyrobu sporządzonej przez producenta. Wyroby, wyżej wymienione, nie posiadające karty 
charakterystyki nie powinny być dopuszczone  do transportu. 
 
Pozostałe materiały do znakowania poziomego należy przewozić krytymi środkami transportowymi,  
chroniąc  opakowania  przed  uszkodzeniem  mechanicznym,  zgodnie  z PN-C-81400 [l] oraz zgodnie 
z prawem przewozowym. 
 

5. WYKONANIE ROBÓT 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
 

5.1. Zasady stosowania różnych rodzajów oznakowania poziomego Poszczególne rodzaje 
oznakowania poziomego należy wykonać w miejscach wskazanych w Docelowej Organizacji Ruchu 
- stanowiącej element Dokumentacji Projektowej. Jakiekolwiek zmiany w tym zakresie wymagają 
wcześniejszego ich zatwierdzenia przez GDDKiA Oddział w Bydgoszczy. 

Poziome oznakowanie cienkowarstwowe należy stosować między innymi: 
 do oznakowania objazdów tymczasowych, 
 do oznakowania dróg bocznych, 
 oznakowanie cienkowarstwowe żółte wszędzie tam gdzie oznakowane będą odcinki starej 

nawierzchni lub płyt betonowych a organizacja ruchu nie będzie wymagała zastosowania 
innego wygrodzenia, 

 taśmy prefabrykowane żółte wszędzie tam gdzie oznakowane będą odcinki nowej 
nawierzchni a organizacja ruchu nie będzie wymagała zastosowania innego wygrodzenia, 

 



5.2. Warunki atmosferyczne 
Wykonawca może rozpocząć roboty po stwierdzeniu, że warunki atmosferyczne w czasie wykonywania 

robót będą zgodne z warunkami określonymi dla odpowiedniego rodzaju farby lub materiału użytych 

do malowania. W czasie wykonywania oznakowania cienkowarstwowego temperatura nawierzchni i 

powietrza powinna wynosić co najmniej 5oC natomiast przy wykonywaniu oznakowania 

grubowarstwowego temperatura nawierzchni powinna wynosić co najmniej 10oC, a wilgotność 

względna powietrza powinna być zgodna z zaleceniami producenta lub wynosić co najwyżej 85%. Nie 

wolno prowadzić prac we mgle oraz w warunkach ograniczonej widoczności. 

 
 

5.3. Jednorodność nawierzchni znakowanej 
Poprawność wykonania znakowania wymaga jednorodności nawierzchni znakowanej. 
Nierównomierności i/albo miejsca łatania nawierzchni, które nie wyróżniają się od starej nawierzchni i 
nie mają większego rozmiaru niż 15% powierzchni znakowanej, uznaje się za powierzchnie 
jednorodne. 
 

5.4. Przygotowanie podłoża do wykonania znakowania 
Przed wykonaniem znakowania poziomego należy oczyścić powierzchnię nawierzchni malowanej z 
pyłu, kurzu, piasku, smarów, olejów i innych zanieczyszczeń, przy użyciu sprzętu wymienionego w 
Specyfikacji i zaakceptowanego przez Inżyniera Kontraktu. Powierzchnia nawierzchni przygotowana 
do wykonania oznakowania poziomego musi  być czysta i sucha. Wykonanie znakowania powinno być 
dokonane nie wcześniej niż 4 tygodnie po ułożeniu nawierzchni bitumicznej. 

5.5. Przedznakowanie 
W celu dokładnego wykonania poziomego oznakowania drogi, należy wykonać przedznakowanie, 
stosując się do ustaleń zawartych w Dokumentacji Projektowej, Instrukcji o znakach drogowych 
poziomych, Specyfikacji i wskazaniach Inżyniera. 

 
Do wykonania przedznakowania należy stosować nietrwałą farbę, np. farbę silnie rozcieńczoną 
rozpuszczalnikiem. Zaleca się wykonywanie przedznakowania w postaci cienkich linii lub kropek. 
Początek i koniec znakowania należy zaznaczyć małą kreską poprzeczną. W przypadku odnawiania 
znakowania drogi (na odcinkach włączeniowych), gdy stare znakowanie jest wystarczająco czytelne i 
zgodne z Dokumentacją Projektową, można przedznakowania nie wykonywać. 
 

5.6. Wykonanie znakowania drogi 
5.6.1. Dostarczenie materiałów i spełnienie zaleceń producenta materiałów 

Materiały do znakowania drogi, spełniające wymagania podane w punkcie 2, powinny być dostarczone 
w oryginalnych opakowaniach handlowych i stosowane zgodnie z zaleceniami Specyfikacji, 
producenta oraz wymaganiami znajdującymi się w aprobacie technicznej. 
 

5.6.2. Wykonanie oznakowania drogi materiałami cienkowarstwowymi Wykonanie znakowania 
powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w przypadku ich braku lub niepełnych 
danych - zgodne z poniższymi wskazaniami. Farbę do znakowania cienkowarstwowego po otwarciu 
opakowania należy wymieszać w czasie od 2 do 4 minut do uzyskania pełnej jednorodności. Przed 
lub w czasie napełniania zbiornika malowarki zaleca się przecedzić farbę przez sito 0,6 mm. Nie 
wolno stosować do malowania mechanicznego farby, w której osad na dnie opakowania nie daje się 
całkowicie wymieszać lub na jej powierzchni znajduje się kożuch. Farbę należy nakładać 
równomierną warstwą zachowując wymiary i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca 
się kontrolować przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej podkładanej 
na drodze malowarki. Ilość farby zużyta w czasie prac, określona przez średnie zużycie na metr 



kwadratowy nie może się różnić od ilości ustalonej, więcej niż o 20%. 
 
Wszystkie większe prace powinny być wykonane przy użyciu samojezdnych malowarek z 
automatycznym podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi z ew. materiałem uszorstniającym. 
W przypadku mniejszych prac, wielkość, wydajność i jakość sprzętu należy dostosować do zakresu i  
rozmiaru prac.  Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i sposobu wykonania znakowania podejmuje 
Inżynier na wniosek Wykonawcy. 
 

5.6.3. Wykonanie znakowania drogi materiałami grubowarstwowymi Wykonanie znakowania  
powinno  być  zgodne  z  zaleceniami  producenta  materiałów, a w przypadku ich braku lub 
niepełnych danych - zgodne z poniższymi wskazaniami. Materiał znakujący należy nakładać 
równomierną warstwą zachowując wymiary i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca 
się kontrolować przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej, podkładanej 
na drodze malowarki. Ilość materiału zużyta w czasie prac, określona przez średnie zużycie na metr 
kwadratowy,  nie może się różnić od ilości ustalonej, więcej niż o 20%. Ilość zużytych kulek nie może 
się różnić od ustalonej wartości o więcej niż 20%. W przypadku mas termoplastycznych wszystkie 
większe prace powinny być wykonywane przy użyciu urządzeń samojezdnych z automatycznym 
podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi i materiałem uszorstniającym. W przypadku 
mniejszych prac, wielkość, wydajność i jakość sprzętu należy dostosować do ich zakresu i rozmiaru.  
Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i sposobu wykonania znakowania podejmuje
 Inżynier na wniosek Wykonawcy. W przypadku dwuskładnikowych mas 
chemoutwardzalnych prace można wykonywać ręcznie, przy użyciu prostych urządzeń, np. typu 
"Plastomarker" lub w inny sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 

 
5.6.4. Wykonanie znakowania drogi za pomocą taśm prefabrykowanych Taśmy prefabrykowane   
należy   stosować   przy tymczasowym oznakowaniu nowej nawierzchni w zakresie Specyfikacji D-
M.00.00.00. Wykonanie znakowania za pomocą taśm prefabrykowanych powinno odbywać się w  
sposób zmechanizowany  zgodny  z instrukcją Producenta. Dopuszcza się wykonywanie 
oznakowania sposobem ręcznym dla takich elementów oznakowania jak strzałki, znaki poprzeczne i 
inne symbole o niewielkich wymiarach. Grubości taśm odblaskowych powinny być zgodne z 
ustaleniami z tolerancją 10%. Oznakowanie tymczasowe powinno być całkowicie usunięte.  

 

W przypadku braku możliwości usunięcia oznakowania tymczasowego z warstwy ścieralnej 

należy usunąć oznakowanie razem z warstwą ścieralną i odtworzyć ją ponownie na koszt 

Wykonawcy. 

 
5.6.5. Wykonanie znakowania drogi punktowymi elementami odblaskowymi 

Wykonanie znakowania  powinno  być  zgodne  z  zaleceniami  producenta  materiałów, a w przypadku 
ich braku lub niepełnych danych - zgodne z poniższymi wskazaniami.  Przy wykonywaniu znakowania 
punktowymi elementami odblaskowymi należy zwracać szczególną uwagę na staranne mocowanie 
elementów do podłoża, od czego zależy trwałość wykonanego oznakowania. Nie wolno zmieniać 
ustalonego przez producenta rodzaju kleju z uwagi na możliwość uzyskania różnej jego przyczepności 
do nawierzchni  i do materiałów, z których wykonano punktowe elementy odblaskowe. W przypadku 
znakowania nawierzchni betonowych należy zastosować podkład (primer) poprawiający przyczepność 
przyklejanych punktowych elementów odblaskowych do nawierzchni. 

5.7. Usuwanie oznakowania poziomego 
W przypadku konieczności usunięcia istniejącego oznakowania poziomego, czynność tę należy 
wykonać jak najmniej uszkadzając nawierzchnię. Zaleca się wykonywać usuwanie oznakowania: 

 cienkowarstwowego, metodą: frezowania, piaskowania, śrutowania, trawienia, wypalania lub 
zamalowania, 



 grubowarstwowego, metodą frezowania. 
Środki zastosowane do usunięcia oznakowania nie mogą wpływać ujemnie na przyczepność nowego 
oznakowania do podłoża, na jego szorstkość, trwałość oraz na właściwości podłoża. 
Usuwanie oznakowania na czas robót drogowych może być wykonane przez zamalowanie nietrwałą 
farbą barwy czarnej. Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania należy usunąć z drogi tak, aby nie 
zanieczyszczały środowiska, w miejsce zaakceptowane przez Inżyniera. 
 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania Ogólne" pkt 6. 
Każdy materiał używany przez Wykonawcę musi posiadać aprobatę techniczną. 
 

6.2. Badanie przygotowania podłoża i przedznakowania 
Powierzchnia jezdni przed wykonaniem znakowania poziomego musi być całkowicie czysta i sucha. 
Przedznakowanie powinno być wykonane zgodnie z wymaganiami punktu 5.5. 
 

6.3. Badania wykonania oznakowania poziomego 
6.3.1. Wymagania wobec oznakowania poziomego 
6.3.1.1. Zasady 

Wymagania sprecyzowano przede wszystkim w celu określenia właściwości oznakowania dróg w czasie 
ich użytkowania. Wymagania określa się kilkoma parametrami reprezentującymi różne aspekty 
właściwości oznakowania dróg według P. Badania wstępne, dla których określono pierwsze wymaganie, 
są wykonywane w celu kontroli przed odbiorem. Powinny być wykonane w terminie od 14 do 30 dnia po 
wykonaniu. Kolejne badania kontrolne należy wykonywać po okresie od 3 do 6 miesięcy po wykonaniu 
i przed upływem l roku, oraz po 2, 3 i 4 latach dla materiałów o trwałości dłuższej niż 1 rok. Barwa żółta 
dotyczy tylko oznakowań tymczasowych, które także powinny być kontrolowane. Inne barwy oznakowań 
niż biała i żółta należy stosować zgodnie z zaleceniami zawartymi w załączniku nr 2 do rozporządzenia 
[7]. 
Pomiary współczynnika odblasku na liniach segregacyjnych i krawędziowych zewnętrznych i 
wewnętrznych, na otwartych do ruchu odcinkach dróg, a także na liniach podłużnych oznakowani z 
wygarbieniami, należy wykonywać przy użyciu mobilnego reflektometru zainstalowanego na 
samochodzie i wykonującego pomiary w ruchu. 
Pomiar oznakowania należy wykonywać zgodnie z kierunkiem ruchu. 
 

6.3.1.2. Widzialność w dzień 
Widzialność oznakowania w dzień jest określona współczynnikiem luminancji β i barwą 
oznakowania wyrażoną współrzędnymi chromatycznymi. 

 
Wartości współczynnika luminancji β powinny wynosić dla oznakowania nowego w terminie od 14 
do 30 dnia po wykonaniu, barwy: 

o białej, co najmniej 0,40, klasa B3 
o żółtej, co najmniej 0,30, klasa B2 

Wartości współczynnika luminancji β powinny wynosić po 30 dniu od wykonania dla całego okresu 
użytkowania oznakowania, barwy: 

o białej, co najmniej 0,30, klasa B2 
o żółtej, co najmniej 0,20, klasa B1 

Barwa oznakowania powinna być określona wg PN-EN 1436+A1:2008E [4] przez współrzędne 
chromatyczności x i y, które dla suchego oznakowania powinny leżeć w obszarze zdefiniowanym przez 
cztery punkty narożne: 

Punkt narożny  1 2 3 4 
Oznakowanie białe:  x    0,355 0,305 0,285 0,335  
 y 0,355 0,305 0,325 0,375  



Oznakowanie żółte: x 0,494 0,545 0,465 0,427  
 y 0,427 0,455 0,535 0,483  

 
Pomiar współczynnika luminancji β może być zastąpiony pomiarem współczynnik luminancji w świetle 
rozproszonym Qd = L/E, wg PN-EN 1436+A1:2008E [4] lub POD- 1997, gdzie: 

Qd - współczynnik luminancji w świetle rozproszonym, mcd m-2 z lx-1,  

L - luminancja pola w świetle rozproszonym, mcd/m2, 
E - oświetlenie płaszczyzny pola, lx. 
Wartość współczynnika Q powinna wynosić dla oznakowania świeżego (od 14 do 30  dnia), barwy: 

 białej na nawierzchni asfaltowej, co najmniej 130 mcd m-2 z lx-1, klasa Q3 

 żółtej (tymczasowe oznakowanie), co najmniej 100 mcd m-2 z lx-1, klasa Q2 
Wartość współczynnika Qd powinna wynosić dla oznakowania eksploatowanego po 30 dniu od 
wykonania, w ciągu całego okresu użytkowania, barwy: 

 białej, co najmniej 100 mcd m-2 lx-1(nawierzchnie asfaltowe), klasa Q2, 
 żółtej, co najmniej 80 mcd m-2 lx-1, klasa Q1 

 
6.3.1.3. Widzialność w nocy 

Za miarę widzialności w nocy przyjęto powierzchniowy współczynnik odblasku RL, określany wg 
PN-EN 1436+A1:2008E [4] z uwzględnieniem podziału na klasy. 
Wartość współczynnika RL powinna wynosić dla oznakowania nowego (w stanie suchym) w ciągu 14 
– 30 dni po wykonaniu barwy: 

 białej, co najmniej 200 mcd m-2 z lx-1, klasa R4 
 żółtej (tymczasowe oznakowanie), co najmniej 150 mcd m-2 z lx-1, klasa R3. Wartość 

współczynnika RL powinna wynosić dla oznakowania używanego: 
a) cienko- i grubowarstwowego, od 1 do 6 miesięcy, barwy: 

 białej, po 6 miesiącach eksploatacji, co najmniej 150 mcd m-2 z lx-1, klasa R3, 
 żółtej, po 1 miesiącu eksploatacji, co najmniej 100 mcd m-2 z lx-1, klasy R2 

b) cienko- i grubowarstwowego, ponad 6 miesięcy, barwy: 
 białej, po 12 miesiącach eksploatacji, co najmniej 100 mcd m-2 z lx-1, klasa R2, 
 żółtej, po 1 miesiącu eksploatacji, co najmniej 100 mcd m-2 z lx-1, klasy R2 

 

6.3.1.4. Szorstkość oznakowania 
Miarą szorstkości oznakowania jest wartość wskaźnika szorstkości SRT (Skid Resistance Tester) 
mierzona wahadłem angielskim, wg POD-1997 [9]. Wartość SRT symuluje warunki, w których pojazd 
wyposażony w typowe opony hamuje z blokadą kół przy prędkości 50 km/h na mokrej nawierzchni. 
Wymaga się, aby wartość wskaźnika szorstkości SRT wynosiła na oznakowaniu: 

 świeżym, co najmniej 50 jednostek SRT, 
 używanym, w ciągu całego okresu użytkowania, co najmniej 45 jednostek SRT. Dla 

punktowych elementów odblaskowych badań szorstkości nie wykonuje się. 
Do badania szorstkości oznakowania może być również wykorzystany tester tarcia nawierzchni 
asfaltowego T2GO. 
 

6.3.1.5. Trwałość oznakowania 
Trwałość oznakowania cienkowarstwowego oceniana jako stopień zużycia w 10- stopniowej skali LCPC 
określonej w POD-1997 [9] powinna wynosić po 12-miesięcznym okresie eksploatacji oznakowania: co 
najmniej 6. Taka metoda oceny znajduje szczególnie zastosowanie do oceny przydatności materiałów 
do poziomego oznakowania dróg. 
W stosunku do materiałów grubowarstwowych i taśm ocena ta jest stosowana dopiero po 2, 3, 4, 5 i 6 
latach, gdy w oznakowaniu pojawiają się przetarcia do nawierzchni. Do oceny materiałów 
strukturalnych, o nieciągłym pokryciu nawierzchni metody tej nie stosuje



 
się. 
W celach kontrolnych trwałość jest oceniana pośrednio przez sprawdzenie spełniania wymagań 
widoczności w dzień, w nocy i szorstkości. 
 

6.3.1.6. Czas schnięcia oznakowania (wzgl. czas przejezdności oznakowania) Za czas 
schnięcia oznakowania przyjmuje się czas upływający między wykonaniem oznakowania a jego 
oddaniem do ruchu. Czas schnięcia oznakowania nie powinien przekraczać czasu gwarantowanego 
przez producenta z tym, że nie może przekraczać 2 godzin. Metoda oznaczenia czasu schnięcia 
znajduje się w POD-1997 [9]. 

 
6.3.1.7. Grubość oznakowania 

Grubość oznakowania, tj. podwyższenie ponad górną powierzchnię nawierzchni, powinna wynosić dla: 
a) oznakowania cienkowarstwowego (grubość na mokro bez kulek szklanych), co najwyżej 0.8 mm, 
b) oznakowania  grubowarstwowego,  od  0,9  do  3.5  mm  (dla  linii  strukturalnych     i 

profilowanych grubość linii może wynosić 5 mm). 
Kontrola grubości oznakowania jest istotna w przypadku, gdy Wykonawca nie udziela gwarancji lub gdy 
nie są wykonywane pomiary kontrolne za pomocą aparatury lub poprzez ocenę wizualną. 
Do badania grubości oznakowania szorstkiego może być wykorzystane urządzenie do pomiaru grubości 
suchych powłok. 
 

6.3.2. Badania wykonania znakowania poziomego z materiału grubowarstwowego 
Wykonawca wykonując znakowanie poziome z materiału cienko- lub grubowarstwowego przeprowadza 
przed rozpoczęciem każdej pracy oraz w czasie jej wykonywania, co najmniej raz dziennie, lub zgodnie 
z ustaleniem Specyfikacji, następujące badania: 

a) przed rozpoczęciem pracy: 
 wizualną ocenę stanu materiału, w zakresie jego jednorodności i widocznych wad, 
 pomiar wilgotności względnej powietrza, 
 pomiar temperatury powietrza i nawierzchni, 
 badanie lepkości farby (cienkowarstwowej), wg POD-1997[9], 
 sprawdzenie oznakowania opakowań, 

b) w czasie wykonywania pracy: 
 pomiar grubości warstwy oznakowania, 
 pomiar czasu schnięcia, wg POD-1997[9], 
 wizualną ocenę równomierności rozłożenia kulek szklanych, 
 pomiar poziomych wymiarów oznakowania, na zgodność z Dokumentacją Projektową i 

„Instrukcją o znakach drogowych poziomych”[ 7], 
 wizualną ocenę równomierności skropienia (rozłożenia materiału) na całej szerokości 

linii, 
 oznaczenia czasu przejezdności, wg POD-1997[9]. 

Protokół z przeprowadzonych badań wraz z jedną próbką na blasze (300x250x0,8mm) Wykonawca 
powinien przechować do czasu upływu okresu gwarancji. W przypadku wątpliwości dotyczących 
wykonania oznakowania poziomego, Inżynier może zlecić wykonanie badań: 

 widzialności w dzień, 
 widzialności w nocy, 
 szorstkości, 

odpowiadających wymaganiom podanym w punkcie 6.3.1 i wykonanych według metod określonych w 
"Warunkach technicznych POD-1997[9]. Jeżeli wyniki tych badań wykażą wadliwość wykonanego 
oznakowania to koszt badań ponosi Wykonawca, w przypadku przeciwnym - Zamawiający. 
 

6.3.3. Badania wykonania znakowania poziomego z punktowych elementów 
odblaskowych 



Wykonawca wykonując znakowanie z prefabrykowanych elementów odblaskowych przeprowadza, co 
najmniej raz dziennie lub zgodnie z ustaleniem Specyfikacji, następujące badania: 

 sprawdzenie oznakowania opakowań, 
 sprawdzenie rodzaju stosowanego kleju lub innych elementów mocujących, zgodnie z 

zaleceniami Specyfikacji, 
 wizualną ocenę stanu elementów, w zakresie ich kompletności i braku wad, 
 wilgotności względnej powietrza, 
 temperatury powietrza i nawierzchni, 
 pomiaru czasu oddania do ruchu (schnięcia), 
 wizualną ocenę liniowości przyklejenia elementów, 
 równomierności przyklejenia elementów na całej długości linii, 
 zgodności wykonania oznakowania z Projektem Docelowa Organizacja Ruchu   i zał. nr 

2 do rozporządzenia [7]. 
Protokół z przeprowadzonych badań wraz z próbkami przyklejanych elementów, Wykonawca 
przechowuje do czasu upływu okresu gwarancji. 
W przypadku wątpliwości dotyczących wykonania oznakowania poziomego Inżynier Kontraktu może 
zlecić wykonanie badań: 

 widzialności w dzień, 
 widzialności w nocy, 

odpowiadających wymaganiom podanym w punkcie 6.3.1 i wykonanych według metod określonych w 
Warunkach Technicznych POD-1997 [9]. Jeśli wyniki tych badań wykażą wadliwość wykonanego 
oznakowania to koszt badań ponosi Wykonawca, w przypadku przeciwnym - Zamawiający. 
 
 

6.3.4. Zbiorcze zestawienie wymagań dla materiałów i  
wykonanego oznakowania 

 

Lp. Rodzaj wymagania Jednostka Materiały do znakowania 
cienkowarstwowego grubowarstwowego 

1. Zawartość składników lotnych w 
materiałach do znakowania: 
- Rozpuszczalników organicznych 
- Rozpuszczalników aromatycznych 
- Benzenu i rozpuszczalników 

chlorowanych 

 

% (mm) 
% (mm) 
% (mm) 

 

≤  25 
≤  8 

0 

 

≤  2 
- 
0 

2. Współczynnik załamania światła kulek 
szklanych 

Współcz. > 1.5 > 1.5 

3. Trwałość oznakowania wykonanego: 
- farbami wodorozcieńczalnymi 
- pozostałymi materiałami 

 
Wskaźnik 
Wskaźnik 

 
≥ 6 
≥ 6 

 
≥ 6 
≥ 6 

4 Czas schnięcia materiału na nawierzchni h ≤ 2 ≤  2 

5. Okres stałości właściwości materiałów do 
znakowania przy składowaniu 

miesięcy ≥ 6 ≥ 6 

 
6.4. Tolerancje wymiarów oznakowania 
6.4.1. Tolerancje nowo wykonanego oznakowania 
Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomego, zgodnego z Dokumentacją 
Projektową i rozporządzeniem [7], powinny odpowiadać następującym warunkom: 

 szerokość linii może różnić się od wymaganej o ± 5 mm, 
 długość linii może być mniejsza od wymaganej co najwyżej o 50 mm lub większa 



co najwyżej o 150 mm, 
 dla linii przerywanych, długość cyklu składającego się z linii i przerwy nie może 

odbiegać od średniej liczonej z 10 kolejnych cykli o więcej niż ±50 mm długości 
wymaganej, 

 dla strzałek, liter i cyfr rozstaw punktów narożnikowych nie może mieć większej 
odchyłki od wymaganego wzoru niż ± 50 mm dla wymiaru długości i ± 20 mm dla 
wymiaru szerokości. 

Przy wykonywaniu nowego oznakowania poziomego, spowodowanego 
zmianami organizacji ruchu, należy dokładnie usunąć zbędne stare oznakowanie. 

 
6.4.2. Tolerancje przy odnawianiu istniejącego oznakowania 
Przy odnawianiu istniejącego oznakowania należy dążyć do pokrycia pełnej powierzchni 
istniejących znaków, przy zachowaniu dopuszczalnych tolerancji podanych w punkcie 6.4.1. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne" pkt 7. 
7.1. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest: 

 1 m
2 (metr kwadratowy) dla wykonanego oznakowania poziomego, malowanych 

elementów, 
 1 szt. (sztuka) dla punktowych elementów odblaskowych, 
 ryczałt dla oznakowania tymczasowego. 

 
 
 

8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” punkt 8. 
 
Roboty uznaje się za zgodne z Dokumentacją Projektową, SST i wymaganiami Inżyniera,  jeżeli  
wszystkie  pomiary  i  badania  z  zachowaniem  tolerancji  podanych   w punkcie 6 dały pozytywne 
wyniki. 
 

8.1. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu, w zależności od przyjętego sposobu wykonania 
robót, może być dokonany po: 
- przedznakowaniu. 
 

8.2. Odbiór ostateczny 
Odbioru ostatecznego należy dokonać po całkowitym zakończeniu robót, na podstawie wyników 
pomiarów i badań jakościowych określonych w punktach od 2 do 6. 
 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 

9.1. Cena jednostkowa 
Cena jednostkowa wykonania oznakowania poziomego obejmuje: 

 prace pomiarowe, 
 roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 
 uzyskanie zatwierdzenia i aktualizację Projektu Docelowej Organizacji Ruchu jeśli zajdzie 

potrzeba 
 zakup, dostawę i składowanie materiałów, 



 oczyszczenie podłoża (nawierzchni), 
 wykonanie odcinka próbnego wraz z niezbędnymi próbkami i pomiarami, 
 wykonanie przedznakowania, 
 wykonanie oznakowania, 
 montaż punktowych elementów odblaskowych, 
 ochrona znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót, 
 przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w SST, w tym dodatkowo zleconych przez 

Inżyniera, 
 inne niezbędne czynności związane bezpośrednio z wykonaniem oznakowania poziomego, 
 oznakowanie na czas budowy, w tym projekt, zatwierdzenie projektu, wykonanie, 

utrzymanie i demontaż oznakowania). 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
1. PN-89/C-81400 Wyroby lakierowe. Pakowanie, przechowywanie i transport, 
2. PN-85/O-79252  Opakowania transportowe z zawartością. Znaki i znakowanie. 

Wymagania podstawowe 
3. PN-EN 1423:2000 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Materiały do 

posypywania. Kulki szklane, kruszywo przeciwpoślizgowe i ich 
mieszaniny) 

3a. PN-EN 1423:2001/A1:2005 Materiały do poziomego oznakowania dróg Materiały do 
posypywania. Kulki szklane, kruszywo przeciwpoślizgowe i ich 
mieszaniny (Zmiana Al) 

4. PN-EN 1436+A1:2008E Materiały do poziomego oznakowania dróg. Wymagana 
dotyczące poziomego oznakowania dróg (Zmiana Al) 

5. PN-EN 1463-1:2000 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Punktowe elementy 
odblaskowe Część I : Wymagania dotyczące charakterystyki 
nowego elementu 

5a. PN-EN 1463-1:2000/A1:2005 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Punktowe elementy 
odblaskowe Część l: Wymagania dotyczące charakterystyki nowego 
elementu (Zmiana Al) 

5b. PN-EN 1463-2:2000 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Punktowe elementy 
odblaskowe Część 2: Badania terenowe 

6. PN-EN 1871:2003 Materiały do poziomego oznakowania dróg. W1aściwości fizyczne 6a PN-
EN 13036-4:2004 (U) Drogi samochodowe i lotniskowe - Metody badań 
- 
Część 4: Metoda pomiaru oporów poślizgu/poślizgnięcia na 
powierzchni: próba wahadła. 

7. Załącznik nr 2 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. 
Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich 
umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181). 

8. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobów 
deklarowania zgodności wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem 
budowlanym (Dz. U. nr 198, poz. 2041) 

9. Warunki Techniczne. Poziome znakowanie dróg. POD-97. Seria „I” - Informacje, 
Instrukcje. Zeszyt nr 55.-IBDiM, Warszawa, 1997 

10. Warunki Techniczne. Poziome znakowanie dróg. POD-2006. Seria ,,I”' - Informacje, 
Instrukcje. IBDiM, Warszawa, w opracowaniu 

11. Prawo przewozowe (Dz. U. nr 53 z 1984 r., poz. 272 z późniejszymi zmianami) 
12. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie systemów oceny 

zgodności, wymagań jakie powinny spełniać notyfikowane jednostki uczestniczące w ocenie 
zgodności oraz sposobu oznaczania wyrobów budowlanych oznakowaniem CE (Dz. U. nr 195, 



poz. 2011) 
13. Rozporządzenie Ministra Zdrowia z dnia 2 września 2003 r. w sprawie oznakowania 

opakowań substancji niebezpiecznych i preparatów niebezpiecznych (Dz. U. nr 73, poz. 1679) 
14. Umowa europejska dotycząca międzynarodowego przewozu towarów niebezpiecznych 

(RlD/ADR) 
15. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat 

technicznych oraz jednostek organizacyjnych uprawnionych do ich wydania (Dz.U. nr 249, poz. 
2497) 

 

  



GG.00.12.01 POMIAR POWYKONAWCZY ZREALIZOWANYCH OBIEKTÓW DROGOWYCH 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wytyczne do wykonania i odbioru dla robót 
związanych z pomiarami powykonawczymi zrealizowanych obiektów drogowych w ramach zadania 
„Dostosowanie stanowiska kontroli pojazdów zlokalizowanego przy drodze krajowej nr 10  
w m. Trzeciewnica do przenośnych wag typu SAW 10C/III i WWS”. 

 
1.2. Zakres stosowania SST 
Specyfikacja Techniczna   jest   stosowana   jako   Dokument   Przetargowy i Kontraktowy przy zlecaniu  
i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej SST dotyczą zasad prowadzenia robót związanych prowadzenia prac 

geodezyjnych i kartograficznych związanych z opracowaniem Dokumentacji Powykonawczej 

zrealizowanych drogowych obiektów budowlanych oraz odtworzeniem, i oznakowaniem granic pasa 

drogowego znakami „PAS DROGOWY”. 

a) wykonania pomiarów powykonawczych zrealizowanych obiektów - obejmują: 

- prace przygotowawcze, 

- prace polowe, 

- prace kartograficzne (kameralne). 

b) odtworzenie znaków szczegółowej osnowy geodezyjnej wraz z wykonaniem dokumentacji 

geodezyjnej. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

Działka (zwana też działką gruntu) – ciągły obszar gruntu, jednorodny ze względu na stan prawny; pod pojęciem „działka” 

rozumie się też część nieruchomości wydzieloną w wyniku jej podziału, albo scalenia i podziału, a także odrębnie położoną 

część tej nieruchomości. 

Dokumentacja formalno – prawna – zbiór dokumentów (materiałów) niezbędnych w celu nabywania nieruchomości, 

Dokumentacja geodezyjna i kartograficzna - zbiór dokumentów (materiałów) powstałych w wyniku geodezyjnych prac 

polowych i obliczeniowych oraz opracowań kartograficznych, 

Kierownik prac geodezyjnych – osoba posiadająca odpowiednie uprawnienia zawodowe z zakresu geodezji i kartografii, 

upoważniona przez Wykonawcę do kierowania pracami i do występowania w jego imieniu w sprawach dotyczących realizacji 

zamówienia, 

Linia graniczna – linia oddzielająca tereny będące przedmiotem odrębnej własności (składa się najczęściej z odcinków 

prostych łączących punkty graniczne; przebieg linii granicznej nieruchomości gruntowej w terenie, jest opisany w protokole 

granicznym i przedstawiony na szkicu granicznym, które wchodzą w skład dokumentacji rozgraniczenia nieruchomości), 

Mapa katastralna (mapa ewidencji gruntów i budynków) – zbiór informacji (wraz z opisem) o przestrzennym usytuowaniu 

działek i budynków; jest mapą numeryczną, a jej edycję stanowią mapy obrębowe o kroju arkuszowym; mapa 

katastralna stanowi część składową katastru nieruchomości,  

Mapa numeryczna – zbiór danych stanowiących numeryczną reprezentację mapy graficznej, dogodny 

do przetwarzania komputerowego, 

Mapa zasadnicza – wielkoskalowe opracowanie kartograficzne, zawierające aktualne informacje o 

przestrzennym rozmieszczeniu obiektów ogólno geograficznych oraz elementów ewidencji gruntów i 

budynków, a także sieci uzbrojenia terenu: nadziemnych, naziemnych i podziemnych, 

Mapa dla celów projektowania – opracowanie kartograficzne wykonane w skalach 1:500, 1:1000, 

1:2000, 1:5000, 1:10000 lub 1:25000 zawierające informacje o przestrzennym rozmieszczeniu obiektów 

ogólno geograficznych, granice ustalone wg stanu prawnego, uzbrojenie terenu oraz rzeźbę terenu. 

Osnowa geodezyjna pozioma – usystematyzowany zbiór punktów, których wzajemne położenie na 

powierzchni odniesienia zostało określone przy zastosowaniu techniki geodezyjnej, 



Osnowa geodezyjna wysokościowa – usystematyzowany zbiór punktów, których wysokość w 

stosunku do przyjętej powierzchni odniesienia została określona przy zastosowaniu techniki 

geodezyjnej, 

Osnowa realizacyjna – osnowa geodezyjna (pozioma i wysokościowa), przeznaczona do 

geodezyjnego wytyczenia elementów projektów w terenie oraz geodezyjnej obsługi budowy i montażu 

urządzeń i konstrukcji. Osnowa ta powinna służyć do pomiarów kontrolnych przemieszczeń i 

odkształceń, a także w miarę możliwości do pomiarów powykonawczych, 

Ośrodek dokumentacji – Powiatowy Ośrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej (PODGiK), 

Punkt graniczny – punkt określający przebieg granicy nieruchomości, punkt graniczny znajdują się na 

załamaniach linii granicznej, 

Sieć uzbrojenia terenu – wszelkiego rodzaju naziemne, nadziemne i podziemne przewody i 

urządzenia: wodociągowe, kanalizacyjne, gazowe, cieplne, telekomunikacyjne, elektroenergetyczne i 

inne, a także podziemne budowle, jak: tunele, przejścia, parkingi, zbiorniki, itp., 

Znak graniczny – znak z trwałego materiału umieszczony w punkcie granicznym, a także trwały 

element zagospodarowania terenu znajdujący się w tym punkcie, 

 

Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-

M.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt. 1.4 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne" pkt. 

1.5. 

 

1.5.1. Wymagania ogólne 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość prac oraz zgodność ich wykonania z obowiązującymi 

przepisami prawnymi i technicznymi, ustaleniami SST oraz poleceniami Inżyniera. Specyfikacje 

Techniczne i dokumenty dostarczone Wykonawcy przez Zamawiającego są istotnymi elementami 

zlecenia i jakiekolwiek wymagania występujące w jednym z tych dokumentów są tak samo wiążące, jak 

gdyby występowały one we wszystkich innych dokumentach. Wymiary określone liczbą są ważniejsze 

od wymiarów wynikających ze skali rysunku. EIE 

 

1.5.2. Ochrona własności 

Wykonawca jest zobowiązany do ochrony przed uszkodzeniem lub zniszczeniem własności prywatnej i 

publicznej. W razie wyrządzenia szkód, w związku z wykonywaniem prac geodezyjnych (zniszczenie 

drzew, krzewów, nasadzeń, plonów itp.), Wykonawca zobowiązany jest, zgodnie z przepisami Kodeksu 

cywilnego i ustawy Prawo geodezyjne i kartograficzne, do naprawienia tych szkód lub wypłacenia 

właścicielom odszkodowania. 

 

1.5.3. Bezpieczeństwo i higiena pracy 

Wykonawca ponosi pełną odpowiedzialność za bezpieczeństwo i higienę pracy. W szczególności, 

dotyczy to pomiarów wykonywanych na istniejących drogach, a także przy inwentaryzacji urządzeń 

podziemnych. Wykonawca zobowiązany jest zabezpieczyć prace prowadzone na drogach 

odpowiednimi znakami drogowymi, zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu. 

 

2. MATERIAŁY 

2.1. Materiały do wykonywania prac geodezyjnych i kartograficznych 

 

2.1.1. Ogólne wymagania 

Materiały stosowane do wykonywania prac geodezyjnych i kartograficznych powinny spełniać wymagania Polskich Norm oraz 

instrukcji i wytycznych technicznych, a ewentualne odstępstwa 

należy bezwzględnie uzgodnić z Zamawiającym. 



 

2.1.2. Prace polowe 

Przy wykonywaniu prac polowych stosuje się: 

- jako znaki naziemne - słupki betonowe, kamienne i inne, 

- jako znaki podziemne - płytki betonowe z krzyżem, rurki drenarskie, butelki, 

- jako znaki wysokościowe - głowice metalowe, 

- jako znaki pomocnicze - rurki, bolce metalowe oraz pale drewniane, 

- jako znaki pasa drogowego tzw. „ŚWIADKI – PAS DROGOWY” pomalowane na żółto z 
czarnym napisem, wykonany z betonu C25/50 zbrojony prętami stalowymi fi 10. 
 

Pale drewniane oraz rurki i bolce metalowe, używane jako materiały pomocnicze, powinny posiadać 

wymiary dostosowane do potrzeb.  

 

2.1.3. Prace kartograficzne 

Materiały używane do prac kartograficznych to: dyskietki, płyty CD, papier kreślarski, kalki, folie, tusze itp. Papier kreślarski, 

kalki, folie, tusze powinny posiadać wysokie parametry użytkowe dotyczące trwałości i odporności na warunki zewnętrzne. 

Materiały stosowane do sporządzania opracowań kartograficznych (map) muszą gwarantować stałą, ciągłą w czasie, wysoką 

dokładność kartometryczną przedstawionego na nim opracowania (materiał praktycznie nie podlegający deformacjom i 

skurczom). Dyskietki i inne komputerowe nośniki informacji powinny odpowiadać standardom informatycznym. 

 

 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Sprzęt do wykonywania prac geodezyjnych i kartograficznych 

 

3.1.1. Ogólne wymagania 

Wykonawca zobowiązany jest do stosowania takiego sprzętu, który pozwoli na osiągnięcie wymaganych dokładności, zarówno 

przy pracach pomiarowych, jak i przy opracowaniach kartograficznych. 

 

3.1.2. Prace pomiarowe 

Do wykonywania prac pomiarowych należy stosować sprzęt i narzędzia określone w instrukcjach i wytycznych technicznych 

obowiązujących w geodezji i kartografii. Wszelkie urządzenia pomiarowe powinny posiadać atesty i aktualne świadectwa 

legalizacyjne wymagane odpowiednimi przepisami. 

 

Dotyczy to zarówno teodolitów, niwelatorów, dalmierzy, wyrywaczy urządzeń podziemnych, ploterów itp., jak i prostych 

przyrządów takich jak taśmy i ruletki. 

Sprzęt powinien być stale utrzymywany w dobrym stanie technicznym i okresowo sprawdzany. 

 

3.2. Sprzęt do prac polowych 

Przy wykonywaniu prac polowych dotyczących pomiaru powykonawczego należy zastosować sprzęt o dokładnościach nie 

mniejszych od niżej podanych: 

− instrumenty typu Total Station o dokładności pomiaru kątów 20cc oraz odległości 10 mm + 10 

− mm/km, 

− nasadki dalmiercze o dokładności pomiaru odległości 10 mm + 10 mm/km, 

− teodolity o dokładności pomiaru kątów 20cc, 

− niwelatory o dokładności pomiaru 5 mm/km, 

− tyczki, 

− łaty, 

− taśmy stalowe, szpilki. 
Wszelkie odstępstwa muszą być zaakceptowane przez Zamawiającego. 

 



4. TRANSPORT  

Wybór środków transportu należy do Wykonawcy. Materiały i sprzęt mogą być przewożone dopuszczonymi do ruchu środkami 

transportu. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza obiektów budowlanych w tym również dokumentacja 
geodezyjna, o której mowa w § 20 Rozporządzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 
21 lutego 1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowań geodezyjno-kartograficznych oraz czynności 
geodezyjnych w budownictwie (Dz. U. Z 1995 r. Nr 25 poz.133), powinna zawierać dane umożliwiające 
wniesienie zmian na mapę zasadniczą, do ewidencji gruntów i budynków oraz ewidencji sieci uzbrojenia 
terenów. W związku z powyższym dokumentacja geodezyjna powinna również zawierać operat pomiarowy 
z wykazem zmian danych ewidencyjnych umożliwiających Zamawiającemu wystąpienie o dokonanie zmian 
w zapisach użytków w katastrze nieruchomości (ewidencji gruntów). 

Wykonawca odpowiedzialny jest za prowadzenie i wykonanie prac zgodnie z warunkami umowy i 
przepisami prawnymi oraz poleceniami Zamawiającego (wszelkie polecenia i uzgodnienia między 
Zamawiającym, a Wykonawcą wymagają formy pisemnej). Wykonawca ponosi odpowiedzialność za 
następstwa wynikające z nieprawidłowego wykonania prac. Przed przystąpieniem do wykonania prac 
geodezyjnych i kartograficznych Wykonawca zobowiązany jest zgłosić prace do ośrodka dokumentacji 
(jeżeli zgodnie z przepisami podlegają one zgłoszeniu), a następnie po ich zakończeniu przekazać materiały 
i informacje powstałe w wyniku tych prac do państwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego. 
Pracami geodezyjnymi i kartograficznymi powinna kierować i sprawować nad nimi bezpośredni nadzór i 
kontrolę wyłącznie osoba posiadająca odpowiednie uprawnienia zawodowe zgodnie z wymaganiami 
przepisów Prawo geodezyjne i kartograficzne. 
 

5.2. Odtworzenie znaków osnowy geodezyjnej 

Znaki osnowy geodezyjnej znajdujące się w zakresie projektowanej inwestycji, określające położenie osnów geodezyjnych 

poziomej i pionowej (np. w postaci słupków betonowych z bolcem lub prętem metalowym nad betonowapłytą), które ulegną 

zniszczeniu lub uszkodzeniu należy odtworzyć po zakończeniu inwestycji. Znaki należy odtworzyć zgodnie z warunkami 

uzyskanymi przez Wykonawcę z Ośrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej oraz obowiązującymi przepisami p. 

10.1. 

Po zakończeniu prac, przez właściwą jednostkę wykonawstwa Geodezyjnego, należy przekazać do Ośrodka dokumentację 

geodezyjną z tych czynności. 

W miarę możliwości Wykonawca powinien dążyć do prowadzenia robót w sposób wykluczający możliwość uszkodzenia 

znaków osnowy geodezyjnej. 

 

5.3. Prace przygotowawcze 

5.3.1. Zapoznanie się z wytycznymi i ustaleniami 

Wykonawca zobowiązany jest zapoznać się z zakresem opracowania i przeprowadzić z Zamawiającym uzgodnienia dotyczące 

ewentualnych etapów wykonywania pomiarów powykonawczych. 

 

5.3.2. Zebranie niezbędnych materiałów i informacji 

Pomiary powykonawcze, zrealizowanych drogowych obiektów budowlanych, powinny być poprzedzone uzyskaniem z ośrodka 

dokumentacji informacji o rodzaju, położeniu i stanie punktów osnowy geodezyjnej (poziomej i wysokościowej) oraz mapie 

zasadniczej i katastralnej. W przypadku stwierdzenia, że w trakcie realizacji obiektu nie została wykonana bieżąca 

inwentaryzacja sieci uzbrojenia terenu, należy powiadomić o tym Zamawiającego. 

 

5.3.3. Analiza i ocena zebranych materiałów 

Przy analizie zebranych materiałów należy ze szczególną uwagą ustalić: 

− klasy i dokładności istniejących osnów geodezyjnych oraz możliwości wykorzystania ich do pomiarów 

powykonawczych, 



− rodzaje układów współrzędnych i poziomów odniesienia, 

− zakres i sposób aktualizacji dokumentów bazowych znajdujących się w ośrodku dokumentacji o 

− wyniki pomiaru powykonawczego.  

 

 

 

5.4. Prace polowe 

5.4.1. Wywiad szczegółowy w terenie 

Pomiary powykonawcze, w ich pierwszej fazie, powinny być poprzedzone wywiadem terenowym mającym na celu: 

- ogólne rozeznanie w terenie, 

- odszukanie punktów istniejącej osnowy geodezyjnej, ustalenie stanu technicznego tych punktów oraz aktualizację opisów 

topograficznych, 

- zbadanie wizur pomiędzy punktami i ewentualne ich oczyszczenie, 

- wstępne rozeznanie odnośnie konieczności uzupełnienia lub zaprojektowania osnowy poziomej III klasy oraz osnowy 

geodezyjnej.  

 

5.4.2. Prace pomiarowe 

W pierwszej kolejności należy pomierzyć wznowioną lub założoną osnowę, a następnie wykonać pomiary inwentaryzacyjne, 

zgodnie z instrukcją G-4 „Pomiary sytuacyjne i wysokościowe”, mierząc wszystkie elementy treści mapy zasadniczej oraz treść 

dodatkową tj.: 

- granice ustalone według stanu prawnego, 

- kilometraż dróg, 

- znaki drogowe, 

- punkty referencyjne, 

- wszystkie drzewa w pasie drogowym, 

- zabytki i pomniki przyrody, 

- wszystkie ogrodzenia (furtki, bramy), z podziałem na trwałe i nietrwałe, 

- rowy (w pełnym zakresie), 

- studnie (średnice), 

- przekroje poprzeczne co 20-50m, 

- inne elementy wg wymagań Zamawiającego. 

W zasadzie, przy wyżej wymienionych pomiarach stosuje się technologie klasyczne (pomiary bezpośrednie). Przy większych 

obiektach mogą być stosowane także metody mieszane tzn. fotogrametryczne dla treści ogólnogeograficznej, a klasyczne do 

pomiaru uzbrojenia terenu, linii rozgraniczających, granic ustalonych wg stanu prawnego i innych elementów. 

 

5.5. Prace kartograficzne (kameralne) 

5.5.1. Obliczenia i aktualizacja map 

Prace obliczeniowe należy wykonać przy pomocy sprzętu komputerowego. Wniesienie pomierzonej treści na mapę zasadniczą 

oraz katastralną należy wykonać przy pomocy ploterów. Wtórnik mapy zasadniczej dla Zamawiającego należy uzupełnić o 

elementy wymienione w punkcie 

5.5.2. Skompletowanie dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej 

Dokumentację geodezyjną i kartograficzną należy skompletować zgodnie z przepisami instrukcji O-3 „Zasady kompletowania 

dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej”, z podziałem na: 

1) akta postępowania przeznaczone dla Wykonawcy, 

2) dokumentację techniczną przeznaczoną dla Zamawiającego,  

3)  dokumentację techniczną przeznaczoną dla ośrodka dokumentacji. 

Sposób skompletowania dokumentacji, o której mowa w ww. ppkt 3 oraz formę dokumentów należy uzgodnić z ośrodkiem 

dokumentacji. 

5.5.3. Skład dokumentacji dla Zamawiającego 



Dokumentacja techniczna przeznaczona dla Zamawiającego stanowi jeden z dokumentów odbioru prac i powinna być 

skompletowana, zbroszurowana, bądź oprawiona w odpowiednich teczkach, segregatorach i tubach z opisem kart tytułowych, 

spisem zawartości oraz numeracją stron. Dla Zamawiającego należy skompletować następujące materiały: 

1) sprawozdanie techniczne, 

2) wtórnik mapy zasadniczej uzupełniony dodatkową treścią, o której mowa w punkcie 5.3.2., 

3) kopie wykazów współrzędnych punktów osnowy oraz wykazy współrz. punktów granicznych w  

postaci dyskietki (płyty CD) i wydruku na papierze, 

4) kopie protokołów przekazania znaków geodezyjnych pod ochronę, 

5) kopie opisów topograficznych, 

6) kopie szkiców polowych, 

7) dyskietkę (płytę CD) z mapą numeryczną oraz wydruk (wyplotowanie) tych map, 

8) kopie wykazu zmian danych ewidencyjnych, 

9) dokumentację geodezyjną dotyczącą zmian danych ewidencyjnych (w 2 egzemplarzach) – niezbędną jako załącznik do 

wystąpienia o wprowadzenie zmian do katastru (ewidencji gruntów) w zakresie użytków, 

10)dokumentację odtworzenia i utrwalenia granic pasa drogowego (szkic przebiegu granic, wykaz współrzędnych punktów 

osnowy i punktów granicznych, kopia mapy ewidencyjnej, kopia mapy zasadniczej, wypis z rejestru gruntów działek w 

pasie drogowym itp). 

5.6. Wyznaczenie (odtworzenie) granic pasa drogowego 

5.6.1 Ogólne zasady wykonania prac 

W ramach prac związanych z pomiarem powykonawczym drogowych obiektów budowlanych należy 

odtworzyć lub wznowić i zastabilizować w sposób trwały granice pasa drogowego. Odtworzone lub 

wznowione punkty graniczne należy zastabilizować w terenie znakami granicznymi typu 36a (zgodnie z 

normą BN-67/6744-09) i świadkami betonowymi (koloru żółtego) według poniższego rysunku. 

Stabilizację pasa drogowego znakami „PAS DROGOWY” należy wykonać: 

− w miejscach załamania granic oraz 

− na odcinkach prostych pasa drogowego w odległości nie większej niż 100 m. 

5.6.2 Sporządzenie szkicu granic prawnych pasa drogowego. 

W ramach pomiaru powykonawczego Wykonawca jest zobowiązany do wykonania szkicu przebiegu 

granic prawnych. 

Szkic przebiegu granic pasa drogowego należy sporządzić w skali 1:1000 lub 1:500 w wydłużonym 

formacie A-3. 

Szkic graniczny powinien zawierać: 

1) nazwę województwa, powiatu, gminy, obrębu, w tytule napis „Szkic przebiegu granic prawnych pasa 

drogowego drogi krajowej nr 25 w m. Prądocin i Chmielniki. 

2) kilometraż początkowy i końcowy opracowywanego odcinka drogi, 

3) szkic lokalizacji, 

4) punkty graniczne wraz z numeracją i rodzajem stabilizacji, 

5) linie graniczne z miarami czołowymi, 

6) szczegóły sytuacyjne (w zasięgu 10 metrów poza granice pasa drogowego) tj.: 

− krawędzie jezdni, 

− słupki hektometrowe z opisem, 

− przepusty, 

− mosty, przepusty, 

− ogrodzenia trwałe i chodniki, 

− punkty referencyjne i świadki tych punktów, 

− pojedyncze drzewa, 

− kontury użytków gruntowych (rola, łąka, las , nieużytek itp.), 

− zabudowania, 

− słupy energetyczne i telefoniczne, linie napowietrzne, 

− numery działek w pasie drogowym i działek przyległych, 

7) granice administracyjne wraz z opisem. 



 

 
 

Rysunek „ŚWIADEK – PAS DROGOWY” do wyznaczenie granic pasa drogowego 

5.6.3 Skład dokumentacji z wyznaczenia (odtworzenia) granic pasa drogowego 

Dokumentacja techniczna dotycząca odtworzenia (wznowienia) pasa drogowego przeznaczona dla 

Zamawiającego stanowiąca jeden z dokumentów do odbioru powinna być skompletowana, 

zbroszurowana, bądź oprawiona w odpowiednich teczkach, segregatorach i tubach z opisem kart 

tytułowych, spisem zawartości oraz numeracją stron. 

Dokumentację należy sporządzić w dwóch egzemplarzach. 

Dla Zamawiającego należy skompletować następujące materiały: 

− sprawozdanie techniczne, 

− szkic przebiegu granic prawnych pasa drogowego, 

− wykaz współrzędnych punktów osnowy i punktów granicznych, 

− kopie mapy ewidencyjnej, 

− kopie mapy zasadniczej, 

− wypis z rejestru gruntów dla wszystkich działek w pasie drogowym, 

− kopie protokołów wznowienia granic. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

Do obowiązków Wykonawcy należy zapewnienie na wszystkich etapach realizowania prac pełnej, wewnętrznej kontroli. 

Kontrola ta powinna być tak zorganizowana, aby na bieżąco zapewniała możliwość śledzenia przebiegu prac, oceniania ich 

jakości oraz usuwania nieprawidłowości mogących mieć wpływ na kolejne etapy. Z przeprowadzonej wewnętrznej końcowej 

kontroli prac geodezyjnych i kartograficznych, Wykonawca (osoba posiadająca odpowiednie uprawnienia zawodowe) ma 

obowiązek sporządzić protokół, który będzie stanowił jeden z dokumentów do odbioru prac. Jeżeli w wyniku tej kontroli 

Wykonawca stwierdzi, że prace zostały wykonane wadliwie i wymagają dodatkowych opracowań, prace te winien wykonać we 

własnym zakresie i na swój koszt. Niezależnie od kontroli prowadzonej przez Wykonawcę, Zamawiający może powołać we 

własnym zakresie inspektora nadzoru. 

 

7. OBMIAR ROBÓT  

Ogólne zasady dotyczące obmiaru robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt.7. 

Obmiar powinien określać faktyczny zakres wykonanych prac. Obmiaru dokonuje Wykonawca w obecności Zamawiającego. 

 

7.1. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest km (kilometr) pomiaru geodezyjnego zrealizowanych obiektów drogowych.  
  



8. ODBIÓR ROBÓT  

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

Prace mogą być odbierane (po przyjęciu dokumentów do ośrodka dokumentacji) w całości. Odbioru dokonuje Zamawiający. 

O gotowości do odbioru Wykonawca zawiadamia Zamawiającego na piśmie. Odbiór powinien być przeprowadzony zgodnie z 

terminem ustalonym w umowie, licząc od daty otrzymania przez Zamawiającego zawiadomienia o gotowości do odbioru. 

8.1. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu  

8.2. Dokumenty do odbioru prac 

Dokumentami stanowiącymi podstawę do odbioru prac są: 

- zawiadomienie przekazane przez Wykonawcę o zakończeniu prac, 

- zawiadomienie Wykonawcy przez Zamawiającego o terminie odbioru, 

- sprawozdanie z wykonania prac, 

- skompletowana dokumentacja dla Zamawiającego, 

- protokół wewnętrznej kontroli, 

- zestawienie zrealizowanych prac. 

8.3. Odbiór końcowy  

Odbiór końcowy polega na finalnej ocenie przez Zamawiającego rzeczywistego wykonania prac wynikających z umowy w 

odniesieniu do ich jakości, ilości i wartości. Jeśli Zamawiający stwierdzi, że 

konieczne jest dokonanie uzupełnień lub poprawek, przerywa swe czynności, określając kolejny termin odbioru. 

Z odbioru spisywany jest protokół końcowego odbioru prac. Zasady rękojmi, wynikające z przepisów Kodeksu cywilnego 

przenoszą się odpowiednio na opracowania geodezyjne objęte zamówieniem. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI  

Podstawą płatności jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową w kosztorysie ofertowym.  

9.1. Ceny jednostkowe  

Ceny podane w kosztorysie ofertowym są cenami obejmującymi wszystkie koszty wykonania danych prac oraz zysk i ryzyko. 

Cena jednostkowa: 

- wszystkie prace objęte wymaganiami SST, 

- koszt materiałów wraz z kosztami zakupów, 

- koszty transportu i sprzętu, 

- koszty pośrednie (w tym m.in. koszty usług ośrodka dokumentacji, koszty odszkodowań za  

zniszczenia, koszty związane z zabezpieczeniem bhp),  

- zysk, 

- podatki – zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt. 9. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE  

 

10.1. Normy 

1. Ustawa z dnia 17 maja 1989r. – Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U. Nr 100, poz. 1086 z 2000r.). 

2. Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (Dz.U. Nr 89, poz. 414, z późniejszymi 

zmianami). 

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. Nr 71, poz. 838, z 2001 r.). 

4. Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. o zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. Nr 89, poz. 415, z 

późniejszymi zmianami). 

5. Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu 

opracowań geodezyjno-kartograficznych oraz czynności geodezyjnych obowiązujących w budownictwie (Dz.U. Nr 25, 

poz. 133) 

6. Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 15 maja 1990 r. w sprawie szczegółowych 

zasad i trybu zgłaszania prac geodezyjnych i kartograficznych oraz przekazywania materiałów i informacji powstałych w 

wyniku tych prac do państwowego zasobu 



geodezyjnego i kartograficznego (Dz.U. Nr 33, poz. 195) 

7. PN-N-02207:1986 (PN-86/N-02207) Geodezja. Terminologia 

8. PN-N-02251:1987 (PN-87/N-02251) Geodezja. Osnowy geodezyjne. Terminologia 

9. PN-N-02260:1987 (PN-87/N-02260) Kartografia. Reprodukcja kartograficzna. Terminologia. 

10. PN-N-99310:1977 (PN-73/N-99310) Geodezja. Pomiary realizacyjne. Nazwy i określenia 11. 

PN-N-99252:1991 (PN-91/N-99252) Dalmierze elektroniczne. Terminologia. 

12.  Instrukcje technicznego byłego Głównego Urzędu Geodezji i Kartografii lub Głównego Geodety 

Kraju: 

a) O-1 Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych 

b) O-3 Zasady kompletowania dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej 

c) G-1 Geodezyjna osnowa pozioma 

d) G-2 Wysokościowa osnowa geodezyjna 

e) G-3 Geodezyjna obsługa inwestycji 

f) G-4 Pomiary sytuacyjne i wysokościowe 

g) G-7 Geodezyjna inwentaryzacja sieci uzbrojenia terenu 

h) K-1 Mapa zasadnicza – 1979r. (tylko do aktualizacji istniejącej mapy zasadniczej wykonanej wg tych przepisów) 

i) K-1 System informacji o terenie. Podstawowa mapa kraju – 1995r. (tylko do aktualizacji 

istniejącej mapy zasadniczej wykonanej wg tych przepisów) 

j) K-1 Mapa zasadnicza – 1998r 

k) G-1.9 Katalog znaków geodezyjnych oraz zasady stabilizacji punktów 

l) G-1.5 Szczegółowa osnowa pozioma, projektowanie, pomiar i opracowanie wyników. 

m) G-3.1 Osnowy realizacyjne 

n) G-3.2 Pomiary realizacyjne 

o)K-1.2 Mapa zasadnicza. Aktualizacja i modernizacja. 

  



B - 04 

KONSTRUKCJE STALOWE 

Obramowanie wnęki wagowej z kątownika stalowego 5x5 cm 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania ogólne dotyczące 

wykonania i odbioru robót drogowych związanych z wykonaniem projektu: Dostosowanie 

stanowiska kontroli pojazdów zlokalizowanego przy drodze krajowej nr 10 w m. 

Trzeciewnica do przenośnych wag typu SAW 10C/III i WWS. 

1.2. Zakres stosowania SST 

      Szczegółowa  specyfikacja  techniczna jest stosowana jako dokument   przetargowy  i  kontraktowy 

przy  zlecaniu  robót wymienionych w pkt 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem 

i montażem konstrukcji stalowych w związku z obramowaniem wnęki wagowej, kątownikiem stalowym 

5x5 cm. 

1.4. Określenia podstawowe 

      Stosowane określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi normami 

oraz definicjami podanymi w    D.00.00.00. "Wymagania ogólne". 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Wykonawca  robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich zgodność z 

dokumentacją projektową, SST oraz poleceniami Inspektora Nadzoru. 

Ogólne  wymagania  dotyczące  robót  podano w D.00.00.00. "Wymagania ogólne". 

2. MATERIAŁY 

2.1. Stal. 

2.1.1. Konstrukcja obramowania 

Do konstrukcji stalowych stosuje się: wyroby ze stali klasy 1 w gatunkach 18G2A lokalnie St3S  

wg PN-EN 10025:2002. 

2.2. Wymagania stawiane wyrobom z elementów stalowych 

2.2.1. Własności mechaniczne i technologiczne powinny odpowiadać wymaganiom podanym 
w PN-EN 10025:2002. 

- Wady powierzchniowe – powierzchnia walcówki i prętów powinna być bez pęknięć, pęcherzy i 

naderwań.  

- Na powierzchniach czołowych niedopuszczalne są pozostałości jamy usadowej, rozwarstwienia i 

pęknięcia   widoczne gołym okiem. 

- Wady powierzchniowe takie jak rysy, drobne łuski i zawalcowania, wtrącenia niemetaliczne, wżery,   

wypukłości, wgniecenia, zgorzeliny i chropowatości są dopuszczalne jeżeli: 

- mieszczą się w granicach dopuszczalnych odchyłek 

- nie przekraczają 0,5mm dla walcówki o grubości od 25mm. 0,7mm dla walcówki o grubości większej. 

2.2.2. Odbiór stali 

Odbiór stali na budowie powinien być dokonany na podstawie atestu, w który powinien być zaopatrzony 

każdy element lub partia materiału. Atest powinien zawierać: 

– znak wytwórcy 

– profil 

– gatunek stali 

– numer wyrobu lub partii– znak obróbki cieplnej. 

Cechowanie materiałów wywalcowane na profilach lub na przywieszkach metalowych. 

 



2.3. Łączniki 

Jako łączniki występują: połączenia spawane lub połączenia na śruby. 

2.3.1. Materiały do spawania - elektrody 

Do spawania konstrukcji ze stali zwykłej stosuje się spawanie elektryczne przy użyciu elektrod 

otulonych EA146 wg PN-91/M-69430 oraz ER1.46 oraz EB1.50. 

Elektrody EA-146 są to elektrody grubootulone przeznaczone do spawania konstrukcji stalowych 

narażonych na obciążenia statyczne i dynamiczne. 

Elektrody powinny mieć: 

– zaświadczenie jakości 

– spełniać wymagania norm przedmiotowych 

– opakowanie, przechowywanie i transport winny być zgodne z wymaganiami obowiązujących norm i 

wymaganiami producenta. 

Zastosowanie: 

- w elementach stalowych hali, wiaty oraz kładki. 

2.3.2. Śruby 

Do konstrukcji stalowych stosuje się: 

(1) śruby z łbem sześciokątnym wg PN-EN-ISO 4014:2002 średniodokładne klasy: dla średnic 8-16 mm 

– 4.8-II dla średnic powyżej 16 mm – 5.6-II stan powierzchni wg PN-EN 26157-3:1998 tolerancje wg 

PN-EN 20898-7:1997 

Własności mechaniczne wg PN-EN 20898-7:1997. 

(2) śruby fundamentowe wg PN-72/M-85061 zgrubne rodzaju W; Z lub P 

(3) nakrętki sześciokątne wg PN-EN-ISO 4034;2002 własności mechaniczne wg PN-82/M-82054/09 – 

częściowo zast. PN-EN 20898-2:1998 

(4) podkładki okrągłe zgrubne wg PN-ISO 7091:2003 

(5) podkładki klinowe do dwuteowników wg PN-79/M-82009 

(6) podkładki klinowe do ceowników wg PN-79/M-82018 

Wszystkie łączniki winny być cechowane: śruby i nakrętki wywalcowane cechy na główkach. 

Zastosowanie: do mocowania elementów konstrukcyjnych w każdym z obiektów. 

2.3.4. Kotwy mechaniczne 

Zastosowanie: mocowanie elementów stalowych do konstrukcji żelbetowych. 

2.4. Składowanie materiałów i konstrukcji 

(1) Konstrukcje i materiały dostarczone na budowę powinny być wyładowywane żurawiami. Do 

wyładunku mniejszych elementów można użyć wciągarek lub wciągników. Elementy ciężkie, długie 

i wiotkie należy przenosić za pomocą zawiesi i usztywnić dla zabezpieczenia przed odkształceniem. 

Elementy układać w sposób umożliwiający odczytanie znakowania. Elementy do scalania powinny 

być w miarę możliwości składowane w sąsiedztwie miejsca przeznaczonego do scalania. 

Na miejscu składowania należy rejestrować konstrukcje niezwłocznie po ich nadejściu, 

segregować i układać na wyznaczonym miejscu, oczyszczać i naprawiać powstałe w czasie 

transportu ewentualne uszkodzenia samej konstrukcji jak i jej powłoki antykorozyjnej. 

Konstrukcję należy układać w pozycji poziomej na podkładkach drewnianych z bali lub desek na 

wyrównanej do poziomu ziemi w odległości 2.0 do 3.0 m od siebie. 

Elementy, które po wbudowaniu zajmują położenie pionowe składować w tym samym położeniu. 

(2) Elektrody składować w magazynie w oryginalnych opakowaniach, zabezpieczone przed 

zawilgoceniem. 

(3) Łączniki (śruby, nakrętki, podkładki) składować w magazynie w skrzynkach lub beczkach. 

2.5. Badania na budowie 

2.5.1. Każda partia materiału dostarczona na budowę przed jej wbudowaniem musi 

uzyskać akceptacje Inżyniera. 

2.5.2. Każda konstrukcja dostarczona na budowę podlega odbiorowi pod względem: – 

jakości materiałów, spoin, otworów na śruby, 

– zgodności z projektem, 

– zgodności z atestem wytwórni 

– jakości wykonania z uwzględnieniem dopuszczalnych tolerancji. – jakości powłok antykorozyjnych. 



Odbiór konstrukcji oraz ewentualne zalecenia co do sposobu naprawy powstałych uszkodzeń w czasie 

transportu potwierdza Inżynier Nadzoru. 

3. SPRZĘT. 

3.1. Sprzęt do transportu i montażu konstrukcji 

Do transportu i montażu konstrukcji należy używać żurawi, wciągarek, dźwigników, podnośników i 

innych urządzeń. Wszelkie urządzenia dźwigowe, zawiesia i trawersy podlegające przepisom o 

dozorze technicznym powinny być dostarczone wraz z aktualnymi dokumentami uprawniającymi do 

ich eksploatacji. 

3.2. Sprzęt do robót spawalniczych 

Stosowany sprzęt spawalniczy powinien umożliwiać wykonanie złączy zgodnie z technologią spawania. 

Spadki napięcia prądu zasilającego nie powinny być większe jak 10%. 

Eksploatacja sprzętu powinna być zgodna z instrukcją. 

Stanowiska spawalnicze powinny być odpowiednio urządzone: 

– spawarki powinny stać na izolującym podwyższeniu i być zabezpieczone od wpływów 

atmosferycznych, 

– sprzęt pomocniczy powinien być przechowywany w zamykanych pomieszczeniach, – 

stanowisko robocze powinno być urządzone zgodnie z przepisami bhp i przeciwpożarowymi, 

zabezpieczone od wpływów atmosferycznych, oświetlone z dostateczną wentylacją; 

Stanowisko robocze powinno być odebrane przez Inżyniera. 

3.3. Sprzęt do połączeń na śruby 

Do scalania elementów należy stosować dowolny sprzęt. 

4. TRANSPORT 

Elementy konstrukcyjne mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu. Podczas transportu 

materiały i elementy konstrukcji powinny być zabezpieczone przed uszkodzeniami lub utratą 

stateczności. Sposób składowania wg punktu 2.3. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST B.00 „Wymagania Ogólne” pkt.5. 

5.2. Cięcie 

Brzegi po cięciu powinny być czyste, bez naderwań, gradu i zadziorów, żużla, nacieków i rozprysków 

metalu po cięciu. Miejscowe nierówności zaleca się wyszlifować.  

5.3. Prostowanie i gięcie 

Podczas prostowania i gięcia powinny być przestrzegane ograniczenia dotyczące granicznych 

temperatur oraz promieni prostowania i gięcia. W wyniku W wyniku tych zabiegów w odkształconym 

obszarze nie powinny wystąpić rysy i pęknięcia. 

5.4. Składanie zespołów 

5.2.1. Części do składania 

Części do składania powinny być czyste oraz zabezpieczone przed korozją co najmniej w miejscach, 

które po montażu będą niedostępne. Stosowane metody i przyrządy powinny zagwarantować 

dotrzymanie wymagań dokładności zespołów i wykonania połączeń według załączonej tabeli. 

Rodzaj odchyłki Element konstrukcji Dopuszczalna odchyłka 

Nieprostoliniowość 
Pręty, blachownice, słupy, części 

ram 

0,001 długości lecz nie więcej jak 

10mm 

Skręcenie pręta - 
0,002 długości lecz nie więcej niż 

10mm 

Odchyłki płaskości półek,ścianek 

środników 
- 

2mm na dowolnym odcinku 

1000m 

Wymiary przekroju - 
do 0,01 wymiaru lecz nie więcej 

niż 5 mm 

Przesunięcie środnika - 0,006 wysokości 

Wygięcie środnika - 0,003 wysokości 



Wymiar nominalny mm 
Dopuszczalna odchyłka wymiaru mm 

przyłączeniowy swobodny 

Do 500 

500-1000 

1000-2000 

2000-4000 

4000-8000 

8000-16000  

16000-32000 

0,5 

1,0 

1,5 

2,0 

3,0 

5,0 

8,0 

2,5 

2,5 

2,5 

4,0 

6,0 

10,0 

16 

5.2.2. Połączenia spawane 

(1) Brzegi do spawania wraz z przyległymi pasami szerokości 15 mm powinny być oczyszczone z rdzy, 

farby i zanieczyszczeń oraz nie powinny wykazywać rozwarstwień i rzadzizn widocznych gołym 

okiem. Ikosowania, położenie i wielkość progu, wymiary rowka oraz dopuszczalne odchyłki 

przyjmuje się według właściwych norm spawalniczych. Szczelinę między elementami o 

nieukosowanych brzegach stosować nie większą od 1,5mm. 

(2) Wykonanie spoin 

Rzeczywista grubość spoin może być większa od nominalnej o 20%, a tylko miejscowo 

dopuszcza się grubość mniejszą: o 5% – dla spoin czołowych o 10% – dla pozostałych. 

Dopuszcza się miejscowe podtopienia oraz wady lica i grani jeśli wady te mieszczą się w granicach 

grubości spoiny. 

Niedopuszczalne są pęknięcia, braki przetopu, kratery i nawisy lica. 

(3) Wymagania dodatkowe takie jak: 

– obróbka spoin 

– przetopienie grani 

– wymaganą technologię spawania może zalecić Inżynier wpisem do dziennika budowy. 

(4) Zalecenia technologiczne 

– spoiny szczepne powinny być wykonane tymi samymi elektrodami co spoiny konstrukcyjne 

– wady zewnętrzne spoin można naprawić uzupełniającym spawaniem, 

– natomiast pęknięcia, nadmierną ospowatość, braki przetopu, pęcherze należy usunąć przez 

szlifowanie spoin i ponowne ich wykonanie. 5.4.3. Połączenia na śruby 

– długość śruby powinna być taka aby można było stosować możliwie najmniejszą liczbę podkładek, 

przy zachowaniu warunku, że gwint nie powinien wchodzić w otwór głębiej jak na dwa zwoje. 

– nakrętka i łeb śruby powinny bezpośrednio lub przez podkładkę dokładnie przylegać do łączonych 

powierzchni. 

– powierzchnie gwintu oraz powierzchnie oporowe nakrętek i podkładek przed montażem pokryć 

warstwą smaru. 

– śruba w otworze nie powinna przesuwać się ani drgać przy ostukiwaniu młotkiem kontrolnym. 

5.5. Montaż konstrukcji 

Montaż należy prowadzić zgodnie z wymogami technicznymi i przy udziale środków, które zapewnią 

osiągnięcie projektowanej wytrzymałości i stateczności, układu geometrycznego i wymiarów 

konstrukcji. Kolejne elementy mogą być montowane po wyregulowaniu i zapewnieniu stateczności 

elementów uprzednio zmontowanych. 

Połączenia wykonywać wg punktu 5.4. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady 

Ogólne zasady kontroli jakości podano w SST B.00 „Wymagania ogólne” pkt 6 

Kontrola jakości polega na sprawdzeniu zgodności wykonania robót z projektem oraz wymaganiami 

podanymi w punkcie 5. 

Roboty podlegają odbiorowi. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST B.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 



7.2. Jednostka i zasady przedmiarowania 

Jednostkami obmiaru jest 1 metr bieżący wykonanej konstrukcji (obramowania). 

8. ODBIÓR ROBÓT8.1. Ogólne zasady 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST B.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

Roboty uznaje się za zgodne z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Inspektora nadzoru, 

jeżeli wszystkie pomiary i badania (z uwzględnieniem dopuszczalnych tolerancji) wg pkt. 6 SST dały 

pozytywny wynik. Wszystkie roboty podlegają zasadom odbioru robót zanikających. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne zasady 

Cena wykonania 1 m konstrukcji stalowej (obramowania) obejmuje: 

- prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót oraz utrzymanie oznakowania, 

- zakup i dostarczenie niezbędnego materiału i sprzętu do wykonania robót, 

- zakup, dostarczenie i zastosowanie materiałów pomocniczych koniecznych do prawidłowego 

wykonania robót lub wynikających z przyjętej technologii robót, 

- dostarczenie, ustawienie, rozebranie i odwiezienie sprzętu oraz innych materiałów i urządzeń   

pomocniczych, 

- rozłożenie, zwymiarowanie, połączenie i zamocowanie konstrukcji obramowania - odwiezienie 

sprzętu, 

- uporządkowanie terenu robót, 

- przeprowadzenie pomiarów i badań kontrolnych. 

10. DOKUMENTY ODNIESIENIA. 

10.1. Normy 

PN-B-06200:2002 Konstrukcje stalowe budowlane. Warunki wykonania i odbioru. 

PN-EN 10025:2002 Wyroby walcowane na gorąco z niestopowych stali konstrukcyjnych. Warunki 

techniczne                                dostawy. 

PN-91/M-69430 Elektrody stalowe otulone do spawania i napawania. Ogólne badania i wymagania. 

PN-75/M-69703 Spawalnictwo. Wady złączy spawanych. Nazwy i określenia. 

 

 


