Protokot ZOPI nr 15/2019
Protokot KOPI nr 1872019

z potaczonego posiedzenia Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
i Komisji Oceny Przedsiewzieé Inwestycyjnych w Oddziale Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad w Bialymstoku w dniu 06.08.2019 i w Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie w dniu 13.11.2019 r.

PRZEDMIOT POSIEDZENIA:

Rozpatrzenie Etapu II rozszerzonego Studium Techniczno - Ekonomiczno -
Srodowiskowego wykonanego przez Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. na podstawie umowy
nr 2413/22/3/2016 z dnia 03.03.2016 r. oraz na podstawie protokotu KOPI nr 8/2018
zatwierdzonego dnia 02.07.2018 r., dotyczgcego inwestycji:

Wykonanie Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego drogi krajowej
nr S19 na odcinku: KuZnica - Sokétka - Korycin, aktualizacji Studium Techniczno -
Ekonomiczno - Srodowiskowego drogi S19 na odcinku Choroszcz - Chlebczyn, materiatow
do wniosku o wydanie decyzji Srodowiskowej wszystkich odcinkéw drogi S19 dtugosci ok.
160 km, z podziatem na 4 czesci:

Czeéé 3 - odcinek Choroszcz - Ploski, dtugosci ok. 42 'km drogi klasy S,
wraz z budoW'a_ odcinka drogi krajowej nr 65 Kudrycze — Kuriany - Grabéwka
dtugosci ok. 13.3 km

Obecni - wg zafaczonej listy obecnosci

I. OPIS SPRAWY

1. Informacje ogdlne

Dokumentacja opracowywana przez Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. na podstawie
umowy nr 2431/22/3/2016 z dnia 03.03.2016 r. - umowa na opracowanie rozszerzonego
Studium Techniczno —-Ekonomiczno -Srodowiskowego.

Inwestycja ,Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku Choroszcz ~ Ploski”, zostata
uwzgledniona w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do
2025 r.) przyjetym uchwatg Rady Ministrow Nr 105/2017 z dnia 12 lipca 2017 r. zmieniony
Uchwata nr 108/2019 Rady Ministréw z dnia 24.09.2019 r., w Zataczniku Nr 1 (limit na
poziomie 142,2 mid zt) poz. 055.

Pozycja inwestycji w PBDK: Zatacznik nr 1. Lista zadan inwestycyjnych, ktére mogg
byé realizowane w ramach Programu

Liczba porzadkowa: 055
Dhugosc¢: S19 -39,693 km



AN

GP65 - 13,684 km

Lata realizacji: 2020 - 2024

Wartos¢ odcinka ogdétem brutto:  w zaleznosci od wariantu od 1 827 263,38625 tys. PLN
(brutto, wariant WAI) do 1 956 176,33327 tys. PLN (brutto, wariant WB2)

Posiedzenie ZOPI dla etapu STES odbylo sie 17.10.2017 r. i zostato przyjete protokotem
ZOPI - 9/2017 zatwierdzonym 13.11.2017 r. (odestanie dokumentacji do poprawy),

Ponowne posiedzenie ZOPI dla etapu STES odbyto sie 11.01.2018 r. i zostalo przyjete -
Protokotem ZOPI - 1/2018 - Aneks przyjmujacy dokumentacje,

Posiedzenie KOPI dla etapu STES odbyto sie 11.06.2018 r. i zostato przyjete protokotem
KOPI - 4/2018 zatwierdzonym 02.07.2018 r.

Whniosek o wydanie decyzji sSrodowiskowej ztozony zostat w dniu 04.09.2018 r. Decyzja
srodowiskowa zostata wydana w dniu 14.08.2019 r., odwofania od decyzji
srodowiskowej zostaly przestane do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie w dniu 09.09.2019 r. i 19.09.2019 r. Do dnia posiedzenia ZOPI/KOPI
(2 czesci) GDOS nie wydat decyzji.

2. Stan istniejacy

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, na terenie powiatow
biatostockiego oraz bielskiego. Administracyjnie przebieg projektowanej drogi
zlokalizowany jest na terenie:

- powiatu biatostockiego w gminach: Choroszcz, Turosn Koscielna, Juchnowiec Koscielny,
Zabtuddéw, Suprasl,
- powiatu bielskiego - gmina (wiejska) Bielsk Podlaski

Planowane drogi S19 i DK65 prowadzone sg po nowym Sladzie i zastgpig
dotychczasowe przebiegi drog krajowych nr 19 i 65.

a) Istniejaca droga krajowa nr 19

Trasa istniejacej drogi krajowej nr 19 biegnie przez miasto Biatystok (miasto
prezydenckie), kierujac sie z miasta Bialystok na potudniowy - wschéd w kierunku
m. Zabtudéw, mijajac w bezposrednim sasiedztwie granic Biategostoku miejscowosc
Kuriany. W Zabtudowie droga skreca na potudniowy-zachéd, prowadzac przez miejscowosci
Ryboly do przeprawy mostowej przez rzeke Narew w okolicy miejscowosci Ploski.
W odlegtosci ok. 2 km na potudnie od rz. Narew istniejaca droga krajowa mija miejscowosci
Ploski i Deniski.

b) istniejaca droga krajowa nr 65
Trasa istniejgcej drogi krajowej nr 65 biegnie przez miasto Biatystok w kierunku

wschodnim. W bezposrednim sgsiedztwie wschodniej granicy Biategostoku trasa przebiega
przez zespdt miejscowosci: Zascianki, Grabowka/Sobolewo, poprzez gesta zabudowe



mieszkalno — ustugowo - przemystowa. Za miejscowosciami Grabéwka/Sobolewo (granice
miedzy miejscowosciami stanowi droga krajowa) droga, w dalszym ciggu kierujac si na
wschéd, prowadzi przez kompleksy lesne Puszczy Knyszynskiej.

3. Podstawowe parametry techniczne

a) Parametry drogi ekspresowej S19

Klasa drogi
Predkos¢ projektowa
Predkos¢ miarodajna

TIlos¢ paséw ruchu

Szerokos¢ pasa ruchu

Szerokos$¢ srodkowego pasa dzielacego
Szerokos¢ paséw awaryjnych
Szerokos¢ pobocza gruntowego
Nosnos¢ nawierzchni

Skrajnia pionowa

Kategoria ruchu

Rodzaj nawierzchni

b) Parametry drogi krajowej nr 65

Klasa drogi
Predkos¢ projektowa
Predkos¢ miarodajna

Ilo$¢ paséw ruchu

Szerokos¢ pasa ruchu

Szerokos¢ srodkowego pasa dzielacego

nS"

120 km/h

130 km/h

2x2 (docelowo 2x3 z poszerzeniem na zewnatrz
na odcinku od wezta Biatystok Zachdd (poza
opracowaniem) do wezla Biatystok Potudnie, na
pozostatym odcinku bez rezerwy)

3,50m

5,00 m (w tym opaski 2x0,5 m)

2,50 m

min. 0,75 m

115 kN/o$

5,00 m

KR6

bitumiczna (analiza akustyczna w materiatach
do wniosku o decyzje srodowiskowg uwzglednia
oba typy nawierzchni - bitumiczng
i cementowa)

”GP”
100 km/h
110 km/h

1x2 z rezerwg pod drugq jezdnie na odcinku od
ronda w rejonie miejscowosci Skrybicze/
Kudrycze do ronda w rejonie miejscowosci
Kuriany/Protasy

3,50m

5,00 (w tym opaski
przekroju 2x2)

2x0,5 m - dotyczy



Odlegtos¢ miedzy weztami i skrzyzowaniami

S19
Nazwa wezta Rozwigzanie Rozwigzanie
podstawowe wariantowe
weziow weziow
Biatystok Zachdéd Bia#yst:ok > 789m 2793 m
(poza opracowaniem) | Starosielce
Biatystok Starosielce Biatystok Ksiezyno | 8 587 m 8583 m
Biatystok Ksiezyno Biatystok Potudnie | 10 717 m 10717 m
Biatystok Potudnie Zabtudéw 14 752 m 14752 m
Bielsk Podlaski
Zabtudéw Pétnoc (poza 13 584 m 13 584 m
opracowaniem)
DK65
Rondo R5
i i 050 1031 m
Biatystok Potudnie (DP1484B) 1050m
Rondo R5 (DP1484B) | Rondo R6 (DK19) 5894 m 5913 m
Rondo R6 (DK19) Rondo R7 (DK65) 6 740 m 6 740 m

6. Odstepstwa od warunkéw technicznych i wymagane zgody

a) odstepstwa od rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne

i ich usytuowanie:

- 89 ust. 1 pkt. 2 w zakresie odlegtosci pomigdzy weztami »Bialystok Zachdéd”

a ,Bialystok Starosielce”

» - rozwigzanie alternatywne w postaci odsuniecia wezta



Biatystok Starosielce obarczone znacznym zwigkszeniem kosztu wykonania wezta -
zwiekszenie dtugosci tacznic i zajetosci terenu,

- §9 ust. 3 pkt. 1 w zakresie odstepstwa od warunku potaczenia dodatkowych jezdni
drogi ekspresowej i krajowej z drogg publiczng - brak mozliwosci wypracowania
rozwigzania alternatywnego, z uwagi na brak drég publicznych w poblizu planowanych
dodatkowych jezdni,

- §139 ust. 3 pkt: 1 - w zakresie odstepstwa od warunku usytuowania pasa
technologicznego w pasie drogi klasy A - alternatywne rozwigzanie - rezygnacja
z wymogu lokalizowania pasa technologicznego w pasie drogi klasy S,

- §166 ust. 2 pkt. 1 - w zakresie odlegtosci paséw wiaczenia i wylaczenia weziow
,Biatystok Zachéd” i ,Biatystok Starosielce” — powigzane z odstepstwem od §9 ust. 1
pkt. 2

b) odstepstwo od §40 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie - w zakresie przejazdu w ciagu drogi
krajowej nr 65 nad linig kolejowa nr 37 - brak rozwigzania alternatywnego, istniejace
przejazdy sa konieczne do obstugi drogowych potaczen lokalnych,

c) konieczno$é uzyskania zgody na niezachowanie warunkow okreslonych w art. 53 ustawy
o transporcie kolejowym, w odniesieniu do wszystkich obiektéw mostowych na kazdym
z planowanych przejazdéw - zmniejszenie odlegtosci od granicy obszaru kolejowego
oraz od skrajnej szyny - rozwigzaniem alternatywnym jest znaczne wydtuzenia
obiektéw mostowych wraz z wykonaniem tych obiektéw bez podpér w pasach
kolejowych - znaczne zwiekszenie kosztow,

d) odstepstwo od §10 ust. 6 pkt. 3 lit d) i §21 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Gospodarki
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac sieci gazowe i ich
usytuowanie w zakresie zachowania stref kontrolowanych - alternatywnym
rozwigzaniem jest zwigkszenie rozpietosci proponowanego obiektu mostowego (obiekt
WS/PG-1/519-1/3 w km 28+422, dtugosci 28,5 m).

7. Projektowany docelowy uktad drég publicznych

Projektowana droga S19 zastapi z mocy prawa dotychczasowy przebieg drogi
krajowej nr 19 na terenie miasta Biatystok oraz na odcinku pozostajgcym w zarzadzie
GDDKIA na terenie gminy Zabtudéw. Projektowany odcinek drogi krajowej nr 65 zastgpi z
mocy prawa dotychczasowy przebieg drogi krajowej nr 65 na terenie miasta Biatystok oraz
na odcinku pozostajacym w zarzadzie GDDKIA na terenie gminy Suprasl.

Projektowana droga S19 bedzie krzyzowaé sieg z nastepujacymi drogami

publicznymi:



Drogi krajowe:
- Droga S8 - poczatek planowanego odcinka w wezle Biatystok Zachdéd (poza
opracowaniem) na potaczeniu z droga S8

Drogi wojewodzkie:
- droga wojewddzka Nr 678 Biatystok-Wysokie -Mazowieckie - droga klasy G,
- droga wojewodzka Nr 682 tapy - Markowszczyzna - droga klasy G,

- droga wojewddzka (bez numeru) — droga klasy G (istn. DK19)

Drogi powiatowe:
- droga powiatowa Nr 1535B - klasa drogi Z;
- droga powiatowa Nr 1543B - klasa drogi Z;
- droga powiatowa Nr 1545B - klasa drogi Z;
- droga powiatowa Nr 1500B - klasa drogi L;
- droga powiatowa nr 1497B - klasa drogi L;
- droga powiatowa Nr 1483B - klasa drogi L;
- droga powiatowa Nr 1494B - klasa drogi L;
- droga powiatowa Nr 1484B - klasa drogi L;
- droga powiatowa Nr 1488B - klasa drogi L;
Drogi gminne oraz drogi wewnetrzne, pozostajace wiasnoscig poszczegdlnych gmin.
Planowana droga S19 przecina trasy kolejowe
- linie nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka (miedzynarodowa linia E75, czes¢ trasy Rail
Baltica) - linia dwutorowa, zelektryfikowana,
- linie kolejowa nr 32 Czeremcha - Biatystok - linia jednotorowa, niezelektryfikowana.
Planowana droga krajowa nr 65 przecina linie kolejowa nr 37 Biatystok - Zubki
Biatostockie, linia jednotorowa, niezelektryfikowana.
Powigzania z drogq zgodnie z pkt. 5. Na pozostatych drogach planowane jest
wykonanie przejazdow.

8. Opracowania zwigzane z geologia i geotechnika

Wyniki badan geologiczno - inzynierskich zostaly zatwierdzone decyzjg Marszatka
Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 14.02.2019 r. znak: DIT-1I1.7441.1.2019. Wyniki badan
geologiczno - inzynierskich, badan uzupetniajgcych stanowia podstawe do okreslenia
zakresu wykorzystania materiatow rodzimych do wbudowania w korpus drogowy.



Z uwagi na zaliczenie drég ekspresowych do inwestycji zawsze znaczaco
oddziatywujacych na srodowisko, catoéé inwestycji zaliczona zostata do trzeciej kategorii
geotechnicznej.

Proponowane technologie wzmocnienia gruntéw (w odniesieniu do proponowanych
rozwigzan projektowych, ostateczne ilodci i technologia stosowanych wzmocnien
uzalezniona bedzie od rozwigzan projektowych na etapie projektu budowlanego)

Technologia Dtugost Powierzchnia
[km] (m2]

Wymiana gruntéw L5 L 1969 tys.

- wymiana do 3 m ppt 33 136,9 tys.

- wymiana od 3 m do 7 m ppt 11 514 tys.
Kolumny zwirowe H 1,2 L s tys
Pale przemieszczeniowe N 15 B 708 tys.
Kolumny DSM | 0.3 i 1,7 tys.
Nasyp przecigzajacy 05 o 24,4 tys.
Materac odcigzajacy 16 T 409 tys.
Odwodnienie skarp B .7 2

Suma: 14,2 km 372,0 tys. m2

Z uwagi na kategoryczny brak zgody wiadcicieli nieruchomosci nie byto mozliwosci
wykonania badan geologiczno - inzynierskich na nastepujacych odcinkach drogi S19:
18+200 do 18+680, 32+732 do 32+926, 33+471 do 33+862 na drodze S19.
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Wariantowanie rozwigzan konstrukcji obiektéw inzynierskich:
Obiekty mostowe: (liczba sztuk: STES-R (WW1/WW2))
Grupa I: Obiekty w ciggu S19 i DK65 - 3/3 szt.
Wariant I: konstrukcja ptytowa zelbetowa monolityczna
Wariant II: konstrukcja z belek strunobetonowych prefabrykowanych typu , Kujan”
Grupa II: Obiekty w ciagu i nad S19 i DK65 oraz w ciagu drog réwnolegtych — 43/46 szt.
Wariant I: konstrukcja betonowa, belkowa sprezona monolityczna
Wariant II: konstrukcja z belek strunobetonowych prefabrykowanych typu ,T"
Grupa III (IIIa i IIIb): Obiekty w ciggu oraz nad S19 i DK65 - 16/16 szt.
Wariant I: konstrukcja betonowa sprezona monolityczna
Wariant II: konstrukcja o dzwigarze zespolonym stalowo-betonowym
Grupa IV: Obiekty nad S19 - 10/10 szt.
Wariant I: konstrukcja przestrzenna, tuk stalowy wspotpr. z betonowg ptyta pomostu
Wariant II: konstrukcja przestrzenna, tuk stalowy wspotpr. z dzwigarem zesp. stal.-
bet.
Grupa ,pozostate”: Obiekty w ciggu S19 - 1/1 szt.
Wariant I: konstrukcja ramowa, przesto z belek strunobetonowych prefabrykowanych
typu ,T" zesp. z zelbetowq ptytg pomostu
Wariant II: konstrukcja z belek strunobetonowych prefabrykowanych typu ,T”
Grupa ,pozostate”: Obiekty nad S19 i DK65 - 3/3 szt.
Wariant I: konstrukcja betonowa sprezona monolityczna

Wariant II: konstrukcja stalowa z blach fatdowych wspdtpracujacych z gruntem

10._ MOP/Parkingi/Stacje benzynowe

Zaproponowano nastepujace rodzaje Miejsc Obstugi Podréznych:
- w rejonie m. Czaplino - km ok. 4+900:
MOP II (strona lewa, kierunek Biatystok) - o funkcji wypoczynkowo-ustugowej,
wyposazony w obiekty jak MOP I oraz w stacje paliw, stanowiska obstugi pojazdéw,
obiekty gastronomiczno-handlowe, punkty informacji turystycznej,
MOP III (strona prawa, kierunek Lublin)- o funkcji wypoczynkowej i ustugowej,
wyposazony w obiekty jak MOP II oraz obiekty noclegowe oraz inne obiekty handlowo-
ustugowe w zaleznosci od potrzeb.
Odlegtos¢ do najblizszego MOP-u na odcinku poprzednim - MOP Poptawce (II) na
odcinku Kuznica-Sokoétka: - ok. 63,0 km
- W rejonie m. Rzepniki - km ok. 29+800:
MOP I - o funkcji wypoczynkowej, wyposazony w stanowiska postojowe (parking),
jezdnie manewrowe, urzadzenia wypoczynkowe, sanitarne i oswietlenie;
Odlegto$¢ do najblizszego MOP-u ( II/III) na odcinku nastepnym - MOP Hacdki -
14,6 km



11.0chrona Srodowiska

Planowana inwestycja przecina oraz przebiega w poblizu obszaréow cennych
przyrodniczo, w tym bedacych formami ochrony przyrody w mys$l art. 6 ust. 1 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. 2020 r. poz. 55.):

nie koliduje z parkami narodowymi i rezerwatami przyrody;

wariant koliduje z OChK-iem ,Dolina Narwi”;

warianty koliduja z obszarami Natura 2000 (OBSZARY SPECJALNE] OCHRONY PTAKOW:
,Puszcza Knyszyriska PLB200003” oraz ,Dolina Gérnej Narwi PLB200007"”, SPECIJALNE
OBSZARY OCHRONY SIEDLISK: ,Ostoja Knyszyrska PLH200006” oraz ,Ostoja w Dolinie
Gérnej Narwi PLH200010")

wariant przecina korytarze ekologiczne: Obszar weztowy Puszcza Knyszynska (GKPn-3),
Korytarz Doliny Srodkowej Narwi taczacy Puszcze Biatowieska i Knyszynska
z Narwianskim Parkiem Narodowym oraz obszarami NATURA 2000 (Narwianskie Bagna
i Bagienna Dolina Narwi) (GKPn-23), Korytarz Dolina Narwi Pétnocny (KPn-23A),
korytarze regionalne i lokalne taczace wigksze kompleksy lesne.

Zastosowane urzadzenia ochrony srodowiska:
- zastosowanie obustronnego wygrodzenia drogi na catosci trasy (drogi S19 i DK65);
- budowa przej$¢ dla zwierzat na S19 - 29 szt., na DK65 - 11 szt.:
- wykonanie nasadzen pasow zieleni naprowadzajacej do przejsc dla zwierzat;
- zastosowanie ptotkéw naprowadzajacych ptazy i mate ssaki na przejscia, a takze budowa
zbiornikéw kompensacyjnych;
- wykonanie petnej rekultywacji terenu po zakorfczeniu budowy,
- wykonania przy przejéciach dla duzych i $rednich zwierzat oston antyolsnieniowych.

Proponowane zabezpieczenia przeciwhatasowe (dla nawierzchni bitumicznej)

L.p. Km Km Dtugosc Wysokosé Strona Receptor
poczatkowy | korcowy

S19

1 7+888 8+048 160 2,0 Lewa 6,7

2 8+458 8+618 160 2,0 Lewa 8

3 11+770 114890 120 2,0 Lewa 10

4 17+195 17+355 160 2,0 Lewa 12, 13

5 8+410 8+590 180 2,0 Prawa 110=112

DK65 - nie s przekroczone dopuszczalne poziomy hatasu

_ 25—



12.Prognoza ruchu

Nie byta wykonywana nowa prognoza ruchu, wartosci z etapu STES przedstawiajg
sie nastepujgco.

2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

- udziat udziat udziat udziat udziat udziat udziat

odcinek sor |“Ga| sor [“Ga| sor [UTe]| sor US| spr |UGe | SPR [“sc | SPR |“Ge

w. Blalystok Zachtd - w. 15000( 9,56 |17 000| 11,38 |19 200| 11,77 |22 800| 11,45 |26 400] 10,98 |29 800 10,60 |32 900( 10,56

Blatystok Ksiezyno (S19)

w. Bialystok Ksigzyno - w.
Bialystok Potudnie na drodze 13 400| 6,82 |15 100| 9,01 |16 400| 9,15 |19 200| 9,14 |21 600| 8,97 |24 200| 8,72 |26 400( 9,00

S19/DK65 (S19)
w. Bialystok Poludnle na drodze
S19/DK65 - w. Zabtudéw (S19) 11 800( 12,64 |13 600| 14,90 |14 600| 15,02 |17 100| 14,64 |18 700| 14,71 |20 700{ 14,51 §23 200( 14,96

w. Bialystok Potudnie na drodze
S19/DK65 - w. Blalystok Potudnie | 8 400 | 10,44 | 9 600 | 10,45 |10 600| 10,59 |11 700| 10,34 |12 200| 10,83 |12 800| 11,24 |14 200| 11,84

na drodze DK65/DP1484B (DK65)

w. Bialystok Poludnie na drodze
DK65/DP1484B- Kuriany (DK65) 8600 | 7,67 [9800| 7,99 Ji0900| 7,83 |12 000| 7,67 §12 600| 8,21 |13 300| 8,65 |14 700| 9,28

Kuriany - Grabéwka (DK65) 1900 | 14,11 | 2100 | 13,80 | 2300 | 13,56 | 2 500 | 13,36 | 2800 | 13,40 ] 3000 | 13,28 | 3 500 | 12,24

Prognozowane Poziomy Swobody Ruchu (PSR) na analizowanych odcinkach S19 i DK65

Odcinek 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050 | 2055
w. Bialystok Zachdd - w. Bialystok Ksiezyno (S19) A A A A B B B
w. Biatystok Ksiezyno - w. Biatystok Potudnie na
drodze S19/DK65 (S19) A A A # & A B
w. Bialystok Potudnie na drodze S19/DK65 - w.
Zabludéw (S19) A A A A A A B
w. Biatystok Potudnie na drodze S19/DK65 - w. C c D D D D D
Biatystok Potudnie na drodze DK65/DP1484B (DK65)
w. Biatystok Potudnie na drodze DK65/DP1484B -
Kuriany (DK65) £ e & - D D D
Kuriany - Grabdwka (DK65) A A A A A A B

13.Koszty oraz efektywno$é ekonomiczna

Wycena wykonana dla nawierzchni z betonu asfaltowego

Koszty [PLN]
WAL - wariant A | WA2 - wariant A | WBI1 - wariant B | WB2 - wariant B

wezléw wezlow wezlow wezlow
LP | WYSZCZEGOLNIE | ArO8WvhT | CoRomrlh | T | eaniowe
NIE ELEMENTOW preferowany rozwigzanie preferowany rozwigzanie
obiektéw obiektow obiektow obiektéw
inzynierskich inzynierskich inZynierskich inzynierskich
netto brutto netto brutto netto brutto netto brutto
I ll:giA\((:(E}:OTOW AWC 305490 | 307 861 | 305490 | 307 861 | 311 083 | 313 454 | 311 083 | 313 454
ZE 999,55 | 428,45| 999,55| 428,45 899,55| 32845 899,55| 328,45
iy Dr‘;'.‘:]z‘t‘g‘v‘{:?saTES 9314 11456| 9314| 11456| 9314| 11456 9314| 11456
) pKP; ’ 089,50 | 330,09| 089,50| 330,09| 089,50 330,09 089,50 330,09
12 Dysponowanie 295 184 | 295 184 | 295 184 | 295 184 | 300 777 300 777 | 300 777 | 300 777
" | nieruchomo$ciami 786,92 | 786,92| 786,92| 786,92| 686,92| 686,92 686,92| 686,92
12 Woku . 223769 223769 223769 | 223 769 | 229 362 | 229 362 | 229 362 | 229 362
] | "yeup gruntow 786,92| 786,92| 786,92| 78692| 686,92| 686,92| 686,92| 686,92
L2. Wkap bydikow 71415 71415 71415 71415 71415\ 71415 71415 71415
2 i 000,00| 000,00] 000,00] 000,001 000,001 000,00( 000,00| 00000
t2 e A e 000 000 o000 o000 o000 o000 o000 o000
czasowe zajgcie terenu
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13 Ratownicze prace 992 1220 992 1220 992 1220 992 1220
3 | archeologiczne 123.12| 31144 123,12] 31144| 123,12 31144 123,12| 311,44
. 1283 1578 1319| 1623| 1344 1653| 1376] 1692
Il ggls)%}{“}}onm A o1l sa2| 703| 235| 363| se7| 366 931
513.10| 16112 654,40| 49491| 943,50 650,51| 853,40| 229,68
L |[ROBOTY 1235|1519 1262| 1552| 1285 1581 1316 1619
" | BUDOWLANO- a9l  ses| 243| sso| 778|  so7|  3s6| 119
MONTAZOWE 040,62| 419.96| 161,64 08882 55899| 627,55| 97621| 080,73
TN 66779| 82138] 68229 83922| 69620| 85644] 71360| 87773
.1 | Vymagania og 407,60| 671,35 360,09| 112,91| 946,38| 834,04| 800,18| 784,22
”1" Ig,"fgl a‘ff"”}zo s | 66779 62138| 63229 83922| 69629| 85644\ 71360\ 87773
T iy 3°)'y 6 | 407.60| 67135| 360,00| 112,91 94638| 83404| 800,18| 78422
1.1 | Dokumenty 55 6a0| 68448| 56857| 60935| 55649| 68448| 55649| 68448
2 | wykonawey 50633| 892.79| 800,07| 094,09| 50633| 892,79 506.33| 892,79
”2" Dr Zkzzz;"s% 5o ss649| 68448| s6857| 69935| 355649| 68448| 55649| 68448
2 20 ekton ; . 506.33| 892.79| 800,07 09409| 50633| 89279| 50633| 89279
- [Tz 1368 1137] 1398| 1160| 1427| 1189| 1462
' |Roboty 00| 977| 1s6| 701| 499| 413 346 896
' 126,68| 85582| 001,48| 881,82| 10628 900,72| 669,69| 403,72
”j’ Coosé drooma 5625811 691974 562581 691 974| 554 898 | 682 524| 554898 | 682 524
b ¢ 8! 172,08| 841,66 172,08| 841,66| 26532| 86634| 26532| 866,34
”é’ sransaenergerycma | 23247| 31054| 235247 31054 25 002| 31860| 25902| 31860
= g 38,00 41135 48890| 41135| 51850| 097,75| 518.50| 097,75
”3" Bransa mosiowa 344219 423390 | 368 385 | 453 114 398499 | 490 153| 427 346 | 525 636
7 850.35| 427.00| 734.15| 45300| 139,02 941,00 702,44\ 444,00
”3" pronta veotechmicona | 83010 102102| 83010| 102102 83010 102 102 83010 102 102
= 8 042.76| 35260| 04276| 352,60 042,76| 352,60 042,76| 352,60
”é’ Bronsa samit 1408 87832| 71408| 87832 71537| 87991| 71537| 87991
" FaREG.SaREaLag. 349.24| 269,56| 349.24| 269,56| 924,62| 647,28| 924,62| 647,28
”3" T 29611 o6so| 7ss1| 9669\ 7861 9669\ 7861 9669
v & 46451 601.35| 46451| 601,35| 46451| 601,35| 46451| 601,35
”3" sronse eletochmicena | 13867| 17057| 13867\ 17057\ 13867 17057\ 13867 17 057
3 58049| 12400| 58049| 12400| 58049| 12400 580.49| 124,00
”é’ B e 1704| s896| 4794 5896 4922\ 6054| 4922 6054
5 DG BrCens 169.35| 82830| 169,35| 82830\ 171,06| 27040\ 171,06| 270,40
Il | NADZORY 37062 | 45586] 29031| 35708| 20572| 36374| 30276| 37239
2 s7122| 962,60| 592,72| 859.04| 906,86| 67543| 21045| 738,86
1.2 | Nadzor inwestorski 370621 45586 29031| 35708 29572| 36374| 30276| 37239
1 | (do 3% poz. IL1) s7122| 962,60| 592,72| 859.04| 906,86| 67543| 21045| 738,86
IL ggg?oyxomn Ak | 11129| 13689 28428| 34967\ 20012| 35685\ 29733 36572
3 s 00127| 778,56| 900,04| 547,05| 477,66 347,52| 66674 410,09
I3 | o8y 111291 13689| 28428| 34967 29012| 35685 29733| 36572
okotokontraktowe (do
1 00127| 778.56| 900,04| 547,05| 477.66| 347.52| 666,74 41009
1 % poz. 11.1.3)
TS0 1886 1625| 1931 1655 1967| 1687| 2006
';gTS%(T)Y RAZEM 02| 703  194| 096| 447| 021| 4s0| 385
512,65| 589,57| 653,94] 923,36| 84305| 978.96| 752,95| 558,13
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VAT 297 601 305 902 311574 318 934
076,92 269,42 135,91 805,19
KOSZTY RAZEM 1 886 1931 1967 2 006
BRUTTO 703 096 021 385
589,57 923,36 978,96 558,13
Wariant Al Wariant A2 Wariant Bl Wariant B2
ENPV 2 829 863 040 2 807 346 498 2782867434 2757229 143
EIRR 15,89% 15,67% 15,44% 15,21%
BCR 3,09 3,04 2,99 2,93
14. BRD

Do Wyniku Audytu BRD nr 0.BI.Z-2.4401.2.11.2018 sporzadzone zostato stanowisko

GDDKiA Oddziatu w Biatymstoku - pismo z dnia 14.01.2019 r. znak: O.BLI-
1.3.4110.3.2016.153.bp.
15.Analiza wielokryterialna
Model techniczny:
1 2
Qa Qa*Wa Qa Qa*Wa
techniczne 70 0.968 67.766 0.974 68.214
ekonomiczne 30 0.613 18.377 0.643 19.286
100 0.8614 0.8750
Model ekonomiczny:
1 2
Qa Qa*Wa Qa Qa*Wa
techniczne 30 0.968 29.042 0.974 29.235
ekonomiczne 70 0.613 42.881 0.643 45.000
100 0.7192 0.7423
Model usredniony:
1 2
Qa Qa*Wa Qa Qa*Wa
techniczne 50.00 | 0.968 48.404 0.974 48.724
ekonomiczne 50.00 | 0.613 30.629 0.643 32.143
100 0.7903 0.8087
16.Inne

W trakcie dyskusji w dniu 06.08.2019 zostaty zadane przez osoby zaproszone pytania:

- 0 termin rozpoczecia robot budowlanych - udzielono odpowiedzi, iz roboty budowlane planowane sg

na lata 2022-2024,

- 0 termin uzyskania ZRID - udzielono odpowiedzi, iz planowane uzyskanie ZRID jest na koniec

2021 r,,



- o termin uzyskania decyzji $rodowiskowej - udzielono odpowiedzi, iz ostatnia informacja o terminie
rozpatrzenia sprawy przestana przez RDOS w Biatymstoku wskazuje termin 30.08.2019 r.,

- 0 mozliwoé¢ zmiany wariantéw trasy - udzielono odpowiedzi, iz Wykonawca Inwestycji w trybie
Projektuj i buduj bedzie mogt zmieni¢ rozwiazania przedstawione w koncepcji, zmiana wariantu
trasy, po uzyskaniu decyzji rodowiskowej, nie jest planowana,

- 0 zapewnienie finansowania dla planowanej inwestycji - udzielono odpowiedzi, iz odcinek znajduje
sie Programie Budowy Drég Krajowych i w zwigzku z powyzszym ma zapewnione finansowanie.

W trakcie dyskusji na posiedzeniu ZOPI/KOPI w dniu 13.11.2019 r. zostaty zadane nastgpujace

pytania:
- Czy radykalnie zmienita sie wycena zadania. Projektanci udzielili informacji iz koszt robot waha sie,
w zaleznoéci od wariantu od 1,4 mid do 1,5 mld i pozostaty one na poziomie z etapu STES-I.

- Czy byta przeprowadzona analiza zmiany pasow technologicznych. Projektant odpowiedziat, iz byta
rozwazania zmiana nazwy na utwardzenie terenu.

- Czy prezentowane kwoty sa kwotami netto czy brutto, na co projektanci stwierdzili, iz sg to kwoty
netto.

- Czy wszystkie obiekty nad drogq ekspresowa s obiektami bez podpory w pasie dzielacym, czy obiekt
w wezle Biatystok Potudnie ma podpore w pasie dzielacym i czy byla wykonywana analiza
ekonomiczna, dotyczaca roznicy kosztu wykonania obiektéw z podporg w $rodku w odniesieniu do
kosztu poszerzenia korpusu drogowego. Wyjasniono, iz podpdr w pasie dzielacym nie wykonywano
w przypadku, gdy usytuowanie podpory W $rodku skutkowatoby koniecznoscig poszerzenia pasa
dzielacego. W przypadku wezta Biatystok Potudnie pas dzielacy zostat poszerzony z uwagi na
zastosowany tuk poziomy, usytuowanie podpory w Srodku skutkowatoby koniecznoscia wigkszego
poszerzenia pasa dzielacego. Analiza poréwnawcza kosztéow wykonania poszerzenia do kosztu
wykonania obiektu z podporg nie byla wykonywana. Projektanci, w uzupetnieniu wskazali, iz
szacowany koszy poszerzenia korpusu drogowego wynosi ok. 1,146 min PLN, a oszczednosci
w koszcie wykonania wszystkich 10 obiektéw inzynierskich z podpora w pasie dzielacym
wynosityby:

e Wariant 1 weztéw + rozwigzanie podstawowe obiektéw inzynierskich: 33 939 180,31 zt
e Wariant 1 weziéw + rozwiazanie wariantowe obiektow inzynierskich: 30 647 943,98 zt
e  Wariant 2 wezléw + rozwigzanie podstawowe obiektéw inzynierskich: 33 932 716,76 zt
e  Wariant 2 weztéw + rozwigzanie wariantowe obiektow inzynierskich: 30 643 554,38 zt

- Poréwnanie kosztéw obiektéw w Etapie I i Etapie II STES-R - koszty wzrosty o ok. 8,6% (11,6%
przy poréwnaniu wariantu niepreferowanego).

- Jakie jeszcze alternatywne metody wzmochienia gruntéw w rejonie pomiedzy obiektami PZDdz-07
(km 2+727) i PZDdz-09 (km 3+514) sa mozliwe? Czy projektant rozwazat wykonanie nasypu
z lekkiego kruszywa. Projektant wyjasnit, iz w rejonie obiektéw proponuje wzmocnienie w postaci
pali przemieszczeniowych a od migzszoéci gruntéw organicznych ok. 20 m proponuje materac
odciazajacy wykonany z lekkiego kruszywa (i jest to sposéb wykonania nasypu z lekkiego
kruszywa), zawinietego z geowldkning wraz z nasypem docigzajacym i jest to jego zdaniem
rozwiazanie optymalne. Projektant nie przedstawit innych alternatywnych metod wzmocnienia

gruntu.
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- Pytania dotyczace czy i w ktérej czesci zawarte zostaty opracowania dotyczace sposobu posadowienia
obiektow i obliczen posadowienia. Projektant wyjasnit, iz zawarte zostaly w czesci mostowe;.

- W jakim stopniu zostato zatozone przez projektantow wykorzystanie gruntu z wykopu do wykonania
nasypow. Projektanci okreslili stopien wykorzystania gruntu z wykopu do wbudowania w nasyp na
90%. W uzupetnieniu Projektanci doprecyzowali, iz 10% gruntu z wykopu, przeznaczone na
odktad, jest mozliwe do uzyskania przy bardzo duzym rezimie technologicznym. Przy zatozeniu
mniej korzystnych dziatan Wykonawcy, ilos¢ gruntu na odktad moze dochodzi¢ do 20% gruntu
z wykopu. (zakres wykorzystania gruntu i szacowane ilosci gruntu na odktad podane w pkt. 1.4

- Na pytanie dotyczace posadowienia obiektow inzynierskich projektanci odpowiedzieli, ze zostato
zaprojektowane indywidualnie dla kazdego z obiektow. Projektanci nie potrafili jednoznacznie
okredli¢ procentowego udziatu obiektéw posadowionych bezposrednio do obiektéw posadowionych
na palach (wskazujac ok. 50%). Posadowienie nie zostato przedstawione na rysunkach.

- Zwrdcona zostata uwaga na brak rozwigzan w tym rysunkéw dla kazdego z obiektéw inzynierskich,
na co projektanci stwierdzili, iz wymdg wykonania rysunkow poszczegdlnych obiektéw nie zostat
objety zamoéwieniem (nie przewiduje tego zarz. GD nr 58/2015) i wszystkie dane zostaty pokazane
na rysunkach obiektow typowych oraz tabelach. Wszystkie wymagane dane zostaty pogrupowane.
Projektanci nie pokazali rysunku konkretnego obiektu o diugosci 50 m, prezentujac tylko rysunki
zbiorcze.

- Zostata zwrdcona informacja o braku obliczen hydrologiczno - hydraulicznych. Projektanci wskazali,
iz obliczenia takie znajdujg sie w czesci opisowe;j.

- Z jakiego powodu koszt wskaznikowy takiej samej konstrukcji waha sie od 8 000 PLN/m2 do 12 000
PLN /m2. Projektanci wyjasnili, iz jest to wynikiem réznego sposobu posadowienia. Szczegétowe
koszty zawarte zostaty w przedmiarach.

- Jaka dtugos¢ ma obiekt przez rz. Narew - Projektanci podali w osiach podpér 48+60+48=156m, od
dylatacji do dylatacji 159m.

- Podziat na odcinki realizacyjne - podziaty zostaty wypracowane pomiedzy Oddziatem a Centralg po
przekazaniu materiatdw na posiedzenie i nie byly przedstawiane przez Projektantow.

- Z czego wynika oddalenie przejécia dla zwierzat od obiektow drogowych i kolejowych, czy jest
metodyka ktora wskazywataby na lokalizacje przejs¢ w odlegtosci blizszej od kolei w stosunku do
odlegtosci od wiaduktow drogowych. Wyjasniono, ze nie ma takiej metodyki a przejcia zostaty
wskazane w miejscach, ktore wynikaty z przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej.

- W odniesieniu do kwestii racjonalizacji ilosci przejs¢ dla zwierzat Oddziat i Projektanci przekazali
informacje, ze czes¢ przejs¢, ktére zostaty wskazane w protokole KOPI zostata zmieniona przez
RDOS. Iloé¢ przejéé, zaproponowanych na etapie inwentaryzacii byta ilodcia wieksza, niz finalnie
wskazana we wniosku do RDOS. RDOS wskazat, na podstawie posiadanych i przekazanych
informacji dodatkowe przejscia oraz zwigkszenie parametrow przej$¢ proponowanych.

- Czy przedstawione zostato kompletne rozpoznanie gruntu? W odpowiedzi podano, iz badania
uzupetniajace byty wykonywane na poczatku pazdziernika, wiekszos¢ z planowanych otwordw
zostata uzupetniona. Wszystkie obiekty zostaly przebadane. Odcinki, na ktorych byly duze braki
zostaty uzupetnione i odcinki bez rozpoznania zostaty uzupetnione i skrécity odcinek bez badan do
ok. 350 m. Wiasciciele zdecydowanie odmawiajg wejscia w teren. (Zestawienie podane w pkt. 1.8)
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- Jak sie to stato, ze wczesniej nie mozna byto wejé¢ w teren a obecnie udato sig uzyskac zgode.
Projektanci wyjasnili, iz czes¢ z 0séb nie wyrazata zgody sadzac, iz takie dziatanie uniemozliwi
wybér wariantdw i wykonanie drogi. Cze$¢ z wiascicieli zmienito zdanie po wydaniu przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska decyzji $rodowiskowej na wariant, na ktorym
prowadzone byty badania.

- Jak zwiekszyt sig koszt wzmocnien gruntéw w stosunku do wynikéw z sierpnia. Projektanci oszacowali
zwiekszenie na kilka procent.

- Na zapytanie, czy zadanie ma rezerwg na 3-ci pas ruchu - wyjasniono, ze rezerwa pod 3-ci pas ruchu
zostata przewidziana na odcinku od wezta Biatystok Zachdd do wezta Biatystok Potudnie.

- Na pytanie dotyczace prognozy ruchu i powiazanych z prognozg ruchu wymogow dotyczacych
lokalizacji przejé¢ dla zwierzat, przedstawiono, iz na odcinku od Kurian do Grabowki sa
przewidziane przejscia dla zwierzat, mimo niskiej prognozy ruchu.

- Na pytanie dotyczace tych samych kosztow pozyskania nieruchomogéci w kazdym z przedstawianych
wariantéw, wyjasniono, iz Oddziat zmienit koszty nabycia nieruchomosci zgodnie z prosba Zespotu
ds. Nieruchomoéci dotyczaca uwzglednienia zasady korzy$ci przy oszacowaniu wartosci
nieruchomosci o przeznaczeniu rolnym nabywanych pod pas drogowy i wiarygodnych cen
rynkowych nieruchomosci o przeznaczeniu budowlanym, sporzgdzenie kalkulacji kosztow na druku
szacunkowego kosztu nabycia nieruchomoéci z uwzglednieniem wskazanych w nim elementow
sktadajacych sie na koszty nabycia nieruchomoéci ogétem. Oddziat wskazat skorygowane
oszacowanie kosztéw nabycia nieruchomosci jedynie dla wariantu preferowanego.

- Na pytanie dotyczace ilosci gruntow znajdujacych sie w zarzadzie Laséw Panstwowych Projektanci
nie byli w stanie wskaza¢ takich danych. W uzupetnieniu Projektanci przekazali dane, iz
powierzchnia dziatek nalezacych do Laséw Paristwowych wynosi 43,002 ha

- W odpowiedzi na pytanie dotyczace pochylenia ukosnego Projektanci wyjaénili, iz jest wszedzie
zachowane pochylenie ukosne 0,7 %.

- Pytania dotyczace dodatkowych jezdni: szerokos¢, konstrukcja oraz czy zostaty podjete rozmowy na
temat przejecia jezdni przez samorzady. Projektanci wyjasnili, iz przyjeto konstrukcje z katalogu
konstrukcji podatnych dla KR1, szeroko$¢ jezdni 5,0 m. Drog dojazdowych jest ok. 60 km a koszt
wykonania dodatkowych jezdni nie zostat wydzielony. W wykonanych przedmiarach wycenione
zostaly zbiorczo wszystkie warstwy, bez wydzielenia na jakich sa drogach. Szerokos¢ 5 m
zaprojektowana zostata z uwagi na wieksze bezpieczenstwo takich drég. Prosba do Projektanta
o policzenie kosztu ostatniej warstwy ,bitumu” na dodatkowych jezdniach.

- Nie byla wykonana analiza drog przeciwpozarowych, gdyz drogi dojazdowe sq szer. 5,0m.

- Proéba dotyczaca analizy wiasnosciowe] odbiornikéw wod opadowych, ktéra sie niedawno pojawita
jest jeszcze analizowana, a wyniki zostang przekazane Oddziatowi. Przekazane w uzupetnieniu
przez Projektantéw informacje w zatgczeniu do niniejszego protokotu.

- Na pytanie dotyczace ilosci przepompowni na projektowanym zadaniu, Projektanci wskazali iz
zaprojektowane zostaty 2 przepompownie.

- Na pytanie dotyczace jak sig zmienit bilans robét ziemnych w odniesieniu do bilansu przedstawionego
na Etapie I opracowania Projektanci stwierdzili, iz takiego poréwnania nie wykonywali i nie
dysponuja obecnie danymi umozliwiajacymi wykonanie takiego poréwnania podczas spotkania.
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- Na pytania dotyczace rozwigzan projektowych nad istniejacym gazociagiem Jamalskim, Projektanci
wyjasnili, iz rozwigzania zostaty uzgodnione i wykonane zgodnie z wytycznymi Europolgazu.
Wytyczne dotyczyly rozpietosci i skrajni obiektu.

- W celu poprawienia bilansu robdt ziemnych oraz w celu zmniejszenia kosztu wykonania zadania
przedstawiona zostata koniecznos¢ ponownej analizy rozwiazan projektowych, szczegélnie
w zakresie obnizenia niwelety. Jako przyktad podano mozliwos¢ przesuniecia obiektéw na koricu
drogi krajowej nr 65, szczegdlnie nad drogg gminng 105 293B.

- W odniesieniu do zaplanowanych MOP-6w, wskazano na koniecznos¢ rozwazenia rezygnacji z pary

MOP-6w kat. I Rzepniki.

Na pytanie dotyczqce analizy o ile nalezatoby poszerzy¢ pas dzielacy aby mozliwe byto wykonanie
obiektéw nad drogg S19 z podporg w $rodku, tak by spetnione zostaly wymogi dotyczace
wymaganej widocznosci i jak by zmienit sie koszt wykonania obiektu mostowego, Projektanci
stwierdzili, iz taka analiza nie byta wykonywana. Uzupetniona informacja podana w pkt. 16 tiret 9.

Przekazana zostata prosba o dodatkowa analize niwelety ze szczegdlnym uwzglednieniem jej
obnizenia. Projektanci stwierdzili, iz niweleta zostata zaprojektowana w sposéb spetniajacy
wymagania wynikajace z wymaganych wysokosci przejs¢ dla zwierzat, skrajni, z uwzglednieniem
warunkoéw miejscowych, w postaci poziomu wody gruntowe;j.

Na pytania w zakresie rozwigzan w rejonie wezta Biatystok Ksiezyno Projektanci wyjasnili, iz
uwidoczniona na rysunkach w rejonie wezta jest stara droga gruntowa, ktora zostaje potaczona
z dodatkowa jezdnig, a zakres w bezposrednim rejonie wezta Biatystok Ksiezyno podlega rozbidrce.

- Na pytanie dotyczace sposobu wykonania pasa technologicznego Projektanci wyjasnili, ze na
potrzeby utrzymania (pas technologiczny) utwardzona ptytami azurowymi jest catos¢ przekroju.

Na pytania dotyczace wag przyjetych do analizy wielokryterialnej, ze wskazaniem, iz kryterium
cenowe w przetargach nie moze by¢ wigksze niz 60%, Projektanci wskazali iz wagi do analizy
wielokryterialnej zostaly przyjete na podstawie uzgodnien, wersja elektroniczna zostata
przekazana Oddziatowi. Zwrécono uwage Projektantom, iz koszty wzmocnienia gruntéw zostaty
podwdjnie uwzglednione w ocenie wariantéw co zaburza wyniki analizy wielokryterialnej faktycznie
zwiekszajac wage kosztu wzmocnienia gruntow. '

Projektanci wyjasnili, ze decyzja Srodowiskowa nie rozstrzyga co do wyboru nawierzchni, diugosé
ekranéw w decyzji Srodowiskowej zostata podana dla obu nawierzchni - bitumicznej i cementowe;j.
W kosztorysie, mimo iz zostata wyceniona nawierzchnia bitumiczna, ekrany zostaty wyliczone

w wersji dla nawierzchni cementowe;j.

- Zwrdcono uwage na watpliwosci co do wskazanej w kosztorysie ilosci kraweznikéw kamiennych, co
moze byc¢ kolejng oszczednoscig na planowanym zadaniu. W uzupetnieniu Projektanci wskazali, iz
krawezniki kamienne zostaly przyjete na wszystkich projektowanych MOP-ach. Zamiana
kraweznikéw kamiennych na krawezniki betonowe na MOP-ach pozwoli uzyskaé oszczednosé ok.
3,091 min PLN (na materiale). Z uwagi jednak na obciazenia, na ktdre sq narazone krawezniki na
MOP-ach, zgodnie z wzorcowym PFU, wskazane jest pozostawienie kraweznikéw kamiennych.

- Zwrdcono uwage na zastosowanie w ciggu drogi ekspresowej wylacznie rowdw trapezowych, co
powoduje zgodnie z warunkami technicznymi konieczno$¢ zastosowania barier ochronnych (rowy
trapezowe dopuszcza sie na drodze klasy S, gdy na koronie drogi przewiduje sie ustawienie
skrajnej bariery ochronnej). Nalezatoby wszedzie, gdzie powodem zastosowania bariery ochronnej
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jest wylacznie row trapezowy przeanalizowaé mozliwo$¢ zastosowania innego typu rowu i wyliczy¢
ewentualne koszty wprowadzenia takich zmian. Nalezy pamietaé, ze bariera ochronna jest
urzadzeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego ale jest takze fizycznq przeszkoda, ktora
w przypadku uderzenia w nig pojazdu stanowi¢ moze zagrozenie dla zdrowia lub zycia uczestnikow
ruchu drogowego. Dlatego, na drogach i w ich otoczeniu nalezy unikac stosowania rozwigzan, ktore
mogtyby stanowi¢ zagrozenie i ktorych zabezpieczenie wymagatoby zastosowania barier
ochronnych. Wskazano na przyjecie wytagodzonych skarp, szczegdlnie na odcinku drogi S19
z rezerwq pod trzeci pas ruchu.

- W odpowiedzi na pytanie, dlaczego preferowane s3 konstrukcje monolityczne w obiektach
o rozpietoéci do 27 m zamiast konstrukcji z zastosowaniem dzwigaréw prefabrykowanych,
Projektanci wyjasnili, iz z ich obliczen wynika, ze sa to rozwigzania tansze, ale kazdy
z wykonawcéw ma swoje preferencje i zastosuje rozwigzania, ktore preferuje.

11 USTALENIA ZOPI/KOPI

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwigzan oraz dyskusji na posiedzeniu
ZOPI/KOPI przyjeto nastepujace ustalenia:

1. Przyjecie wariantu Al rozwigzan - podstawowy wariant weztéw i podstawowe rozwigzania
konstrukcji obiektéw mostowych, z korektami zgodnie z pkt. I1.7, I1.8.

2. Przyjacé nastepujace parametry drog:

a) Parametry drogi ekspresowej S19

Klasa drogi nS"

Predkosc projektowa 120 km/h

Predkos¢ miarodajna 130 km/h

Iloé¢ pasow ruchu 2x2 (docelowo 2x3 z poszerzeniem na zewnatrz

na odcinku od wezta Biatystok Zachdd (poza
opracowaniem) do wezta Bialystok Potudnie, na
pozostatym odcinku bez rezerwy)

Szerokosc¢ pasa ruchu 3,50 m

Szerokoé¢ érodkowego pasa dzielacego 5,00 m (w tym opaski 2x0,5 m)

Szeroko$¢ pasow awaryjnych 2,50 m

Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m

Noé$nos$¢ nawierzchni 115kN/o$

Skrajnia pionowa 5,00 m

Kategoria ruchu KR6

Rodzaj nawierzchni do wyboru przez Wykonawce robét: podatna lub
sztywna

b) Parametry drogi krajowej nr 65

Klasa drogi ,GP”
Predkos¢ projektowa 100 km/h
Iloéé pasow ruchu 1x2 z rezerwg pod druga jezdnie na odcinku od

ronda w rejonie miejscowosci
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Szerokos¢ pasa ruchu

Szerokosc¢ srodkowego pasa dzielacego

szeroko$¢ poboczy gruntowych
Nosnos¢ nawierzchni
Skrajnia pionowa

Kategoria ruchu

Rodzaj nawierzchni

Skrybicze/Kudrycze do ronda w rejonie
miejscowosci Kuriany/Protasy

3,50m

5,00 (w tym opaski 2x0,5 m - dotyczy przekroju
2x2)

min. 1,5 m

115kN/o$

5,00 m

KRS na odcinku dwujezdniowym

KR4 na odcinku jednojezdniowym

do wyboru przez Wykonawce robét: podatna lub
sztywna

3. Przyjat nastepujacy sposéb powiazan z istniejacym uktadem komunikacyjnym

Lp. Nazwa Kilometraz S19 droga klasa drogi Typ wezia - wariant 1
wezia krzyzujaca krzyzujacej
. . z "
1 | Biatystok Starosielce 1+835 DP1535B (W MPZP G 2x2) WB - tzw. ,trabka
. . DW678 . ; n
2 Biatystok Ksiezyno 10+422 DW682’ G WB - tzw. ,pétkoniczyna
3 | Bialystok Potudnie 214139 DK65 GP WA= bw...trapla” +
rondo
DK19
4 Zabtudow 35+891 (docelowo DW), GP WB - tzw. ,pétkoniczyna" -
DP1483B

Droga krajowa nr 65 - odcinek rozpoczynajacy sie w wezle ,Biatystok Potudnie” i posiadajacy

skrzyzowania w jednym poziomie (ronda):

- z drogg powiatowq nr 1484B klasy Z w rejonie miejscowosci Skrybicze/Kudrycze
- z istniejacy drogq krajowa nr 19 klasy GP pomiedzy miejscowosciami Kuriany i Protasy,
- z istniejacq drogg krajowg nr 65 klasy GP w rejonie miejscowosci Grabowka.

4. Na potrzeby wyceny przyja¢ nawierzchnie jako podatng (tak jak wskazano w dokumentach).
Z uwagi jednak na obowigzujace aktualnie podejscie GDDKIA w zakresie wariantowania
nawierzchni, w przypadku realizacji inwestycji w formule P&B na etapie tworzenia dokumentdéw
przetargowych nalezy pozostawi¢ Wykonawcy mozliwos¢ wyboru rodzaju nawierzchni zaréwno dla

S19, jak i dla DK65.
5. Przyjecie ilosci i rodzajow MOP
- W rejonie m. Czaplino - km ok. 4+900:

MOP II (strona lewa, kierunek Biatystok) - o funkcji wypoczynkowo-ustugowej, wyposazony
w obiekty jak MOP I oraz w stacje paliw, stanowiska obstugi pojazddéw, obiekty gastronomiczno-
handlowe, punkty informacji turystycznej, przewidzie¢ jako MOP III wyposazony dodatkowo
w obiekty noclegowe oraz inne obiekty handlowo- ustugowe w zaleznosci od potrzeb. Zwigkszy¢
ilos¢ miejsc postojowych do ilosci umozliwiajacej obstuzenie obu kierunkéw ruchu. Rozwiazania
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dojazdu do MOP III Czaplino wykona¢ w sposéb umozliwiajacy obstuge strony prawej S19 -

kierunek Lublin.

MOP III (strona prawa, kierunek Lublin)- rezygnacja z MOP i zastapienie go Obwodem Drogowym.

Przewidzie¢, po uzgodnieniu z wtasciwymi stuzbami, stanowiska do kontroli pojazdow i przesytek

poza OD.

- rezygnacja z pary MOP I w rejonie m. Rzepniki na kolejnym etapie realizacji, przy zatozeniu, ze

nowa lokalizacja OD planowanego wczeéniej koto m. Dobrzyniewo nie wplynie na ingerencjg

w zakres inwestycji na MOP Czaplino, a tym samym nie wymusi pozostawienia MOP Rzepniki,

6. Przyjecie obwodéw drogowych.

Obwéd Drogowy w miejscu planowanego MOP III Czaplino, z umozliwieniem obstugi obu kierunkow

ruchu.

7. Na kolejnym etapie realizacji (w zapisach PFU):

- zrezygnowac z ulokowania utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania (pasa technologicznego)
na odcinkach, gdzie dostep do pasa drogi ekspresowej zapewniony bedzie poprzez ukfad drdg
lokalnych (istniejacych lub przebudowywanych), badz dodatkowych jezdni. Uktad wymienionych
drég uzupetniony odcinkowo o pasy utwardzonego terenu na potrzeby utrzymania powinien
zapewni¢ ciggtos¢ komunikacji wzdiuz drogi ekspresowej (po obu jej stronach) dla stuzb
drogowych, celem wykonania czynnosci zwigzanych z utrzymaniem i kontrolg pasa drogowego.

- odwodnienie drogi S19 zaprojektowa¢ z uwzglednieniem koniecznoéci odprowadzenia wod

opadowych do jednoznacznie zidentyfikowanych odbiornikéw, z ktérych istnieje mozliwos¢

odprowadzenia wody do odbiornika bedacego wtasnoscia Skarbu Panstwa,

- skarpy i rowy ksztattowa¢ w spos6b minimalizujacy koniecznoé¢ stosowania barier ochronnych.

- elementy drogi, na odcinkach z rezerwg pod 3 pas ruchu (S19) lub pod dodatkowa jezdnig

(DK65), lokalizowac w sposéb zabezpieczajacy wykonanie dodatkowych paséw ruchu (S19) lub

dodatkowa jezdnie (DK65).

- skarpy na odcinkach z rezerwq pod dodatkowe pasy ruchu ksztattowaé o jak najtagodniejszym

pochyleniu, ktére nie powoduje koniecznoéci zwiekszenia zajgtosci terenu.

- parametry obiektow inzynierskich przyjac zgodnie z decyzjq Srodowiskowa.

- uwzgledni¢ mozliwos¢ wykonania obiektéw nad S19 z i bez podpory w pasie dzielacym,

7 zachowaniem wymaganej widocznosci - wybér uzalezniony od Wykonawcy, (wykonanie czesci

obiektéw WD z podpora w pasie dzielacym ujgto w pkt. I11.9.)

- 7mieni¢ nawierzchnie utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania z piyt betonowych
prefabrykowanych na 2-krotne powierzchniowe utrwalenie,

- zmieni¢ nawierzchnie dodatkowych jezdni z betonu asfaltowego na podwdjne powierzchniowe
utrwalenie wraz ze zmiana szerokosci dodatkowych jezdni i czeéci drog gminnych do 3,5 m (4,0
w przypadku drég pozarowych), z uwagi na zmiane ich funkcji z gminnych na dodatkowe jezdnie,

- zrezygnowal z obiektow WS-19/519-1/3, WS-43/S19-1/3, WS-72a/S19-1/3, WD-75/519-1/3
(wraz z dojazdami) z uwagi na istniejace powigzania komunikacyjne, umozliwiajace obstuge
przylegtych terenéw bez koniecznoéci wykonania wskazanych obiektow,

- obiekty MS-61a/D1.519-1/3 i MS-61/519-1/3 km 28+637 zastagpic przepustami,
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- mozliwosci potaczenia w jeden obiekt obiektéw WS-39/519-1/3 z obiektem PZDdz-40/S19-1/3;
WS-48a/S19-1/3 z obiektem PZDdz-49/S19-1/3 (oszczednosci z tej pozycji nie zostaly
uwzglednione w wyliczaniu II1.9). Jednym z obiektow jest przejscie dla zwierzat, mozliwoéé
potaczenia przejscia dla zwierzat z innym obiektem musi by¢ przeanalizowane w ponownym
raporcie o oddziatywaniu na Srodowisko. Przeanalizowa¢ czy ww. optymalizacja w zakresie przejé
dla zwierzat nie spowoduje utraty dofinansowania,

- zamieni¢ sposéb przecigcia drdg - zastapi¢ przejazd po obiekcie WD-15/DK65-111/3 (w ciagu drogi
wewnetrznej gminy Zabtuddw, na odcinku DK65 Kuriany - Grabdwka) skrzyzowaniem,

- zamieni¢ sposéb przecigcia drdg - zastapi¢ przejazd na obiekcie WD-22/DK65-111/3 (w ciagu drogi
gminnej 105 245B, na odcinku DK65 Kuriany - Grabéwka) skrzyzowaniem.

8. W dokumentacji obiektéw inzynierskich, dla obiektéw w ciggu drogi S19, jako klase obciazenia
uwzgledni¢ A+0,3K.
9. Koszty preferowanego wariantu, zgodnie z pkt. I1.1-8 przedstawiajq sie nastepujaco:

LP. | WYSZCZEGOLNIENIE ELEMENTOW iKouny (LN
netto brutto
I PRACE PRZYGOTOWAWCZE 298297 952,50 300 668 381,40
I.I | Dokumentacja projektowa (STES, KP) 9314 089,50 11 456 330,09
1.2 | Dysponowanie nieruchomosciami 287991 739,87 287991 739,87
L2.1 | Wykup gruntéw 216576 739,87 216 576 739,87
12.2 | Wykup budynkéw 71415 000,00 71415 000,00
1.2.3 | Odszkodowania za czasowe zajecie terenu 0,00 0,00
1.3 | Ratownicze prace archeologiczne 992 123,12 1220311,44
11 |KOSZTY ROBOT I NADZORU 1200123 553,83 | 1476 151 971,22
II.1 |ROBOTY BUDOWLANO-MONTAZOWE 1 155065 589,83 | 1 420 730 675,50
II.1.1 | Wymagania ogdlne 62435 977,83 76 796 252,73
11.1.1.1| Koszty Ogodlne Wykonawcy (do 6% poz. II.1.3) 62435 977,83 76 796 252,73
II.1.2 | Dokumenty Wykonawcy 52029 981,52 63 996 877,27
11.1.2.1 | Dokumentacja projektowa (do 5% poz. I1.1.3) 52029 981,52 63 996 877,27
I1.1.3 | Roboty 1040599 630,48 | 1279 937 545,49
11.1.3.1| Czes¢ drogowa 554 343 968,96 681 843 081,82
11.1.3.2 | Branza energetyczna 24595 741,15 30252 761,61
II.1.3.3 | Branza mostowa 285389 205,70 351028 723,01
1I.1.3.4 | Branza geotechniczna 80867 191,68 99 466 645,77
II.1.3.5 | Branza sanitarna 69 564 988,44 85 564 935,78
11.1.3.6 | Branza melioracyjna 7658 525,84 9419 986,78
11.1.3.7 | Branza teletechniczna 13509 597,78 16 616 805,27
I1.1.3.8 | Branza zieleni 4670410,94 5744 605,45
1.2 | NADZORY 34 651 967,70 42 621 920,26
I1.2.1 | Nadzér inwestorski (do 3% poz. I1.1) 34651 967,70 42 621 920,26
IL3 | KOSZTY OKOLOKONTRAKTOWE 10 405 996,30 12 799 375,45
11.3.1 | Koszty okotokontraktowe (do 1 % poz. I1.1.3) 10 405 996,30 12 799 375,45
KOSZTY RAZEM NETTO 1 498 421 506,33 1776 820 352,62
VAT 278 398 846,29
KOSZTY RAZEM BRUTTO 1776 820 352,62
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10. Przed ogtoszeniem postgpowania o zaméwienie publiczne dla przedmiotowej inwestycji na wybor
wykonawcy robdt uzgodni¢ z Ministrem Infrastruktury aneks do Programu Inwestycji,
uwzgledniajacy koszty inwestycji oszacowane w opracowanej dokumentacji.

III UcHWAtA ZOPI/KOPI

Przyjaé Etap II rozszerzonego Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego
drogi krajowej nr S19 na odcinku: Kuznica - Sokotka - Korycin, aktualizacji Studium
Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego drogi S19 na odcinku Choroszcz - Chlebczyn,
materiatéw do wniosku o wydanie decyzji $rodowiskowe]j wszystkich odcinkdéw drogi S19
dtugoscel ok. 160 km, z podziatem na 4 czesci:

Czes$¢ 3 - odcinek Choroszcz - Ploski, dtugosci ok. 42 km drogi klasy S, wraz
z budowa odcinka drogi krajowej nr 65 Kudrycze - Kuriany - Grabowka dtugosci
ok. 13.3 km.

Pod warunkiem uwzglednienia uwag wymienionych w pkt. II niniejszego protokotu
a na kolejnym etapie uwag wymienionych w pkt. I1.5, I1.7 i I1.8 niniejszego protokotu.

Protokotowat:
Barttomiej Piotrowski - GDDKIA Oddziat w Biatymstoku
Wojciech Jermacz - Centrala GDDKIA

Zastepca Przewodniczacego ZOPI Przewodniczacy ZOPI

YREKTOR DDZIALU
l N

mgr inz/ElZbie o Urwapawicz ﬁ@#if)ir’fv@}lm:lchowski

y 79 Y,
L 9L, 0 Akceptuje/Zatwierdzam uchwate ZOPI
Zx 02

(Podplis i piecze¢ Dyrektor,

7-CA/OYREKTORA ODDZIALU

al
ddziatu GDDKIA)

Radca Generalnegd Dyreldora
Drog Krajowychyt Autostrad

TomasZ Kwieciriskl

C /‘ R e (7
Zastepca Przewodniczacego KOPI Przewod‘lcﬁécgy’ O‘F)—"I
8.02. 22020 v

AkceptujesZatwierdzam uchwate KOPI

(Podpis i piecze¢ Generalnego Dyrektora)

Warszawa, dnia Z@OZ,Z{O?AQ r.

= 37 =



