Curier

DROGOWY

r)]

GDDKIiA

MAGAZYN PRACOWNIKOW
GENERALNEJ DYREKCJI

DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

listopad 2012

4

Jesli nie cena,
to co?

Polemika na targach drogowych
JInfrastruktura 2012".

8

Ryzyko wyboru

Co decyduje o sukcesie
i porazce?

10

Ekrany w normie

Nowa ustawa liberalizuje do-
puszczalne poziomy hatasu.

12

Bez granic

Gorgce dyskusje
w miedzynarodowym gronie.

14

Nowa jakos¢

Oddziat w todzi ma nowa
siedzibe.

INFRASTRUKTURA 2012

GDDKIA liderem warszawskich targow




02 03
Na liczniku Ood Redakcji

Szanowni
Czytelnicy

Jedli nie cena, to co? — to pytanie, zadane przez GDDKIA na targach ,Infrastruktura 2012",
rozpetato prawdziwg burze. Doswiadczenia ostatnich miesiecy wyraznie pokazaty, jak jest
zasadne. Czy najnizsza proponowana w przetargu cena powinna by¢ brana pod uwage? Jak
ja zweryfikowac? Jak szacowac ryzyko, na ktére nie ma sie wptywu? Jak utozy¢ procedure, by
wybrac najlepszego wykonawce? To tylko niektére z problemdw omawianych podczas debaty.

Dyskusja pokazata, jak potrzebna jest definicja razgco niskiej ceny — to niedopowiedzenie

powoduje wiele probleméw w Krajowej Izbie Odwotawczej. Wszyscy uczestnicy zgodzili sie
co do jednego — konieczne sg zmiany w prawie, obwigzujaca bowiem ustawa nie reguluje

sposobu realizacji zaméwien publicznych. | to jest problem.

Na naszym targowym stoisku, oprécz ciekawych dyskusji, byto i co oglada¢. Popularnoscig
cieszyfa sie wystawa przedstawiajgca historie drogownictwa od momentu powotania
pierwszej administracji drogowej w Krélestwie Polskim w XIX wieku do czasdéw wspdtczesnych.

Najciekawszym eksponatem byt walec kamienny z XVIIl wieku, ciggniony przez konia — tak,

POMORSKIE INWESTYCJE GDDKIA )
ZOSTALY DOCENIONE | NOMINOWANE DO NAGRODY ,,SKRZYDtA TROJMIASTA’
ZA PROMOCJE MIEJSCA, W KTORYM NAJLEPIEJ SIE ZYJE

wiasdnie ten, z pigtej strony ,,Kuriera Drogowego”.

Zachecam do lektury!

Urszula Nelken
Rzecznik Prasowy GDDKIA
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Goraczka

Infrastruktury

BURZLIWE DYSKUSJE, POKAZY, NOWE TECHNOLOGIE | WYMIANA DOSWIADCZEN — TAK WYGLADALY
X MIEDZYNARODOWE TARGI BUDOWNICTWA DROGOWEGO, KOLEJOWEGO ORAZ ZARZADZANIA RUCHEM

~INFRASTRUKTURA 2012".

= Dyr. Lech Witecki otwiera targi ,,Infrastruktura 2012". Fot. t. J6Zwiak.

Gdy w jednym miejscu spotkaja sie najwaz-
niejsze osoby z branzy, czesto podejmujace
kluczowe decyzje, i nie bojgce sig dyskusji —
efekt moze by¢ tylko jeden — kilkugodzinne,
gorace debaty, ktére pozwalajg poznad po-
glady i wypracowac pomysty mogace ulepszy¢
istniejgcy system i prawo. | tak witasnie byto
podczas targéw ,Infrastruktura 2012", gdzie
GDDKIA zainicjowata dyskusje i zorganizowa-
ta cieszacy sie ogromnym zainteresowaniem

panel dyskusyjny i konsultacje eksperckie.
Generalny Dyrektor Lech Witecki uczestni-
czyt takze w innych debatach, przez kilka
godzin odpowiadat na pytania i dyskutowat
z przedstawicielami branzy. Te trzy gorace dni
w Warszawie udowodnity, ze warto rozmawiac.

— Ciesze sie z targéw zaréwno jako inwestor,
ale takze jako zwykty obywatel, ktéry widzi po-
prawe polskiej infrastruktury. — Dzi$ moge doje-

chac do Berlina autostrada, co jeszcze niedawno
byto w naszym kraju niemozliwe — powiedziat,
otwierajac impreze Jacek Wojciechowicz, zastep-
ca prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy.

DZIEN TARGOWY

Na targach w Warszawie zaprezentowaty sie
firmy wykonawcze i Swiadczace ustugi budowla-

Trzymanie sie zasad

obowigzujacych

W postepowaniu o udzielenie

zamdwienia publicznego jest

konieczne. Nie stuzy rywalizagji,

ale polepszeniu wspdtpracy.

ne: od matej architektury miejskiej, poprzez dro-
gi i parkingi, az po budowe portéw kolejowych,
lotniczych i morskich. Mozna byto sie réwniez
zapoznac z ofertg producentéw i dystrybutoréw
maszyn, urzadzen oraz materiatéw budowla-
nych, a takze kruszyw i surowcéw do budowy
drog i autostrad. Nie zabrakto propozycji obej-
mujacych urzadzenia wykorzystywane w zarza-
dzaniu ruchem drogowym, np. oznakowania
poziomego i pionowego, oswietlenia, rozwigzan
ITS czy systemdw monitoringu i bezpieczenstwa
w transporcie miejskim.

ARENA SPOROW

Targi byty tez okazjg do dyskusji o najwaz-
niejszych problemach branzy. | tak podczas
konferencji pt. , Bezpieczenstwo w transporcie
drogowym i kolejowym” odbyta sie mery-
toryczna debata reprezentantéw instytucji,
organizacji oraz przedsiebiorstw zwigzanych
z transportem kolejowym i drogowym z wy-
bitnymi przedstawicielami sfery nauki. Prele-
gentami byli eksperci z najlepszych osrodkéow
naukowo-badawczych i uczelni technicznych
w Polsce. Réwniez pierwszego dnia targéow
odbyta sie konferencja poswiecona polityce
parkingowej, podczas ktérej zastanawia-
no sie, czy parkowanie musi by¢ ptatne, jak
zorganizowac strefe ptatnego parkowania,
maowiono o wykorzystywaniu miejsc parkingo-
wych w strefach ptatnego postoju i kosztach
eksploatadji stref.

CENA ZGODY

Niewatpliwie jednak najwieksza popularnoscig
pierwszego dnia cieszyt sie panel dyskusyjny
Jesli nie cena, to co? Kryterium wyboru w prze-
targach na budowe drég”, zorganizowany przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.
(szczegdty na str. 6 )

Tematy poruszane podczas tej dyskusji po-
wrécity po potudniu. Woéwczas odbyta sie

debata zorganizowana przez Polski Zwigzek
Pracownikéw Budownictwa pt. , Inwestor —
wykonawca — podwykonawca: partnerstwo
w trudnym projekcie czy rywalizacja?”.

Dariusz Blocher, prezes zarzadu Budimex SA
zarzucat, ze strony realizowanego kontraktu
(zamawiajacy-wykonawca) nie s rownoprawne
i sugerowat uprzywilejowanie strony zamawia-
jacej. Nie zgadzali sie z tym Lech Witecki oraz
Jacek Sadowy, argumentujac, ze trzymanie
sie zasad obowigzujacych w postepowaniu
o0 udzielenie zamdwienia publicznego jest ko-
nieczne. Nie stuzy rywalizacji, ale polepszeniu
wspotpracy.

Wsréd oséb reprezentujacych strone zama-
wiajacg réwniez mozna byfo ustysze¢ pochwaty
odnoszace sie do wspdtpracy miedzy oddzia-
tami GDDKIA a wykonawcami. Obie strony
zaznaczyty, ze majg wspdlny cel — realizacje
kontraktu — i sg otwarte na rozmowe.

ZAPROJEKTUJ | WYBUDUJ

W czasie, gdy dyr. Lech Witecki debatowat
nad tym, czy relacja inwestor-wykonawca-pod-
wykonawca jest partnerstwem czy rywalizacja,
dr inz. Tomasz Rudnicki, zastepca GDDKIA brat
udziat w dyskusji ,,Zaprojektuj, wybuduj i...".
Podczas debaty wykonawcy zwrdcili uwage na
obarczanie ich nadmierng odpowiedzialnoscig
za realizacje kontraktu, natomiast GDDKIA
przypomniata, ze jako inwestor stoi na strazy
jakosci oraz dotrzymywania terminu realizacji.
Tomasz Rudnicki przedstawit zebranym narze-
dzia, jakimi dysponuje inwestor i szczegdtowo
odpowiadat na pytania zebranych.

Drugi dzien targdéw zakonczyta debata ,,Ob-
wodnice polskich miast — analiza efektywno-
$ci aglomeracyjnych inwestycji drogowych”.
W spotkaniu przeznaczonym dla decydentow
i przedstawicieli biznesu uczestniczyt m.in. Ro-
bert Radon, dyrektor oddziatu GDDKIiA we Wro-
ctawiu, ktéry prezentowat, jedng z najczesciej
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WYROZNIENIE
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Wyrdznienie za najbardziej

oryginalne i profesjonalne
stoisko ,,Infrastruktura 2012"
otrzymata GDDKIA. Stoisko

podzielone byfo na dwie czesci

—wspdtczesng i historyczna.

nagradzanych inwestycji — obwodnice Wrocta-
wia z pieknym mostem Redzifiskim. Po analizie
sytuagji branzy drogowej odbyta sie dyskusja,
podczas ktorej eksperci ocenili plany budowy
obwodnic, zastanawiali sie nad problemem ich
utrzymania i tym, czy obwodnice autostradowe
powinny by¢ ptatne. Eksperci zwrdcili uwage na
fakt, ze wiele nowych obwodnic budowanych
byto nie tylko z mysla o samochodach cieza-
rowych, ale takze o osobowych, zeby utatwic
mieszkancom przemieszczanie sie z jednego
konca miasta na drugi. RED

QL
a
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LECH WITECK

Jesli nie cena,

.BEDE BRONIt KRYTERIUM CENY | WOLNEGO RYNKU JAK NIEPODLEGEOSCI” — MOWIE DYR. LECH WITECKI
PODCZAS DEBATY ZORGANIZOWANEJ PRZEZ GDDKIA NA TARGACH ,,INFRASTRUKTURA 2012". TE StOWA
NAJLEPIEJ POKAZUJA, JAK GORACA BYtA TO DYSKUSJA.

Postepowanie o udzielenie zamdwienia pu-
blicznego czesto konczy sie wyborem oferty
najatrakcyjniejszej cenowo. Poniewaz takie kry-
terium wyboru w przetargach drég wzbudza
ostatnio wiele kontrowersji, GDDKIA zorgani-
zowata dyskusje poswiecong kryteriom oceny
ofert, jakie moga by¢ stosowane w postepowa-
niach o udzielanie zaméwienia publicznego na
realizacje inwestycji drogowych. Uczestnikami
byli Jacek Sadowy, Prezes Urzedu Zamoéwien
Publicznych, Marek Michatowski, Prezes Pol-
skiego Zwigzku Pracodawcéw Budownictwa
oraz Lech Witecki, Generalny Dyrektor Drog
Krajowych i Autostrad.

JAK SZACOWAC RYZYKO?

— Wszyscy razem nie oszacowalismy, jak
wiele trudnych i ryzykownych sytuacji czeka
nas, wydajac w tak krétkim czasie tak duze
pienigdze — ocenit Marek Michatowski, od-
noszac sie do stéw Lecha Witeckiego, ktory

zauwazyt, ze w ostatnich latach nastapito
skumulowanie postepowan przetargowych,
co jest bardzo trudng sytuacjg zaréwno dla
inwestordéw, jak i wykonawcéw. — Co zrobic,
zeby uniknag¢ tych problemoéw w przysztosci?
Mysle, ze powinnismy nie tylko szacowac ryzy-
ko, ale takze prawidtowo to ryzyko lokowac.

Jednym z podstawowych

Kryteriow wyboru wykonawcy

musi byc cena, bo wydajemy

pienigdze publiczne, ale niech

inwestor bierze tez pod uwage

inne wskazniki: termin czy jakosc

wykonania.

Jacek Sadowy zastanawiajac sie nad tym, gdzie
znajduje sie staby punkt dzielenia kontraktow
w przetargach, zauwazyt: — Obejmujac urzad
w 2008 r. skupilismy sie na elementach proce-
duralnych, a troche pominelismy elementy re-
alizacji — méwit. — Ustawa nie reguluje sposobu
realizacji zamowien publicznych i to zaczyna by¢
problemem. Dlatego trzeba rozszerzy¢ ustawe
o elementy realizacji kontraktu.

Jacek Sadowy zauwazyt tez, ze prawo nie
zabrania stosowania innych kryteriéw wybra-
nia wykonawcdw niz cena. Podczas dyskusji
poruszono takze kwestie zasad dotyczacych
prowadzenia kontraktéw (FIDIC) — czy bytoby to
lekarstwo na problemy we wspétpracy miedzy
inwestorem a wykonawcg? Zdaniem Marka
Michatowskiego konieczne jest wprowadzenie
w Polsce wzorcowych planéw umaéw:

— Sita FIDIC-a polega na precyzyjnym roztoze-
niu ryzyka i obowiazku prowadzenia negocjacji
miedzy stronami w trakcie realizowanego kon-

traktu — twierdzi Marek Michatowski. — Jednym
z podstawowych kryteriéw wyboru wykonawcy
musi by¢ cena, bo wydajemy pienigdze publicz-
ne, ale niech inwestor bierze tez pod uwage
inne wskazniki: termin czy jakos¢ wykonania.
Kwestia razgco niskiej ceny powinna zostac
zweryfikowana. Zdaniem Marka Michatowskiego
polskie kontrakty powinny realizowa¢ polskie
firmy, powinna tez zosta¢ wprowadzona wzor-
cowa umowa, rozkfadajgca prawa i obowigzki,
a inwestor i wykonawca w trakcie realizacji
kontraktu powinni by¢ zmuszeni do rozméw
i negocjacji.

Lech Witecki stat jednak po stronie kryte-
rium ceny i w pdzniejszej debacie (,Inwestor
— wykonawca — podwykonawca: partnerstwo
w trudnym projekcie czy rywalizacja?”) powie-
dziat: , Bede bronit kryterium ceny i wolnego
rynku, jak niepodlegtosci”.

— Chodzi o to, jak utozy¢ procedure, zeby
wybrac¢ najlepiej. Jednak pamietajmy, ze nie
mozna zmieniac zasad w trakcie gry. State za-
sady nas bronig. Wykonawca nie moze sktadac
oferty w postepowaniu przetargowym, myslac,
ze zawsze bedzie moégt pdzniej ztozy¢ aneks
do umowy — studzit emocje Jacek Sadowy.

Potrzebna jest definicja razagco

niskiej ceny, bo nie zostafa ona

sprecyzowana, co powoduje

tez problemy w KIO — mowit
dyrektor Lech Witecki.

Zauwazyt tez, ze dopuszczenie do realizagji
kontraktow w Polsce tylko polskich firm jest
sprzeczne z prawem, dodat jednak, ze proponu-
je zmiane w umowie, zeby kluczowe elementy
realizacji kontraktu byty wykonywane przez
wykonawce. Oznacza to wiekszy nadzoér nad
realizacjg kontraktu przez podwykonawcow.

KRYTERIUM CENY

— Pozostaje kwestia razaco niskiej ceny — kon-
tynuowat. — Nie mozemy odgdrnie, niejako
z klucza, wykresla¢ najnizsza cene, bo przeciez
ona moze byc realna.

Zdaniem Lecha Witeckiego potrzebna jest
definicja razaco niskiej ceny, bo nie zostata
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=> Lech Witecki broni kryterium ceny. Fot. t. J6Zwiak.

ona sprecyzowana, co powoduje tez problemy
w KIO.

Tematy poruszone podczas debaty powrocity
po potudniu za sprawg kolejnej konferencji.
Lech Witecki powtorzyt, ze jest przeciwny
sztucznemu ograniczaniu rynku: — Wolny ry-
nek to ogromna warto$¢ i trzeba to szanowac
— mdwit.

Ttumaczyt tez, ze strony realizowanego kon-
traktu sg réwnoprawne, a GDDKIA zawsze
jest otwarta na rozmowe. Przekonywat, ze
state zasady, transparentne reguty, ktére sg
podstawg kazdego uczciwego kontraktu mu-
szg byc¢ respektowane po obu stronach. To
obowiagzek zamawiajacego i wykonawcy. Nie
mozna zmieniac¢ regut w trakcie gry.

WIARYGODNOSC

Dariusz Blocher podkreslit, ze widzi duza
poprawe wspétpracy z oddziatami regionalnymi
GDDKIA. Ostro zaatakowat swoich rozméwcow
Rafat Batdys, cztonek zarzadu ZPBIU: — Pan
Sadowy i Witecki sg regulatorami rynku — mo-
wit. — To wy przygotowujecie umowe inwe-
stora wykonawcy. Panstwo definiujag umowe
na wiasng korzys¢, i stawiajgc wykonawcdw
pod $ciana.

Jacek Sadowy stwierdzit, ze w postepowaniu
przetargowym problem nie polega na liczbie
oferentow, ale na tym, ze nie kazdy skfadajacy
oferte jest w stanie zrealizowac kontrakt. Do-
dat tez, ze w przysztym roku powinna zosta¢
przygotowana wzorcowa umowa miedzy wy-
konawcg a zamawiajgcym.

Po debacie stuchacze mogli skorzystac z po-
rad eksperckich udzielanych na stoisku GDDKIA
i obejrze¢ wystawe przedstawiajaca historie dro-
gownictwa polskiego od momentu powotania
pierwszej administracji drogowej w Krélestwie
Polskim w XIX w. do czaséw wspdiczesnych. RED

=> Debata ,Jesli nie cena, to co?”. Fot. t. JéZwiak.
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Zarzadzanie

garda

administracji

KAZDY Z NAS CODZIENNIE PODEJMUJE WIELE DECYZJI, NARAZAJAC SIE NA RYZYKO NIETRAFNEGO WYBORU.
WEASCIWE ZARZADZANIE RYZYKIEM DECYDUJE O SUKCESIE, ALE | CHRONI PRZED NIEPOWODZENIEM.
W GDDKiA KONTROLA ZARZADCZA | ZARZADZANIE RYZYKIEM STANOWI O INTERESACH | REPUTACJI FIRMY.

Ciggte doskonalenie oraz wzmacnianie jakosci
zarzadzania to cel, przed ktérym stoi cata Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad. Naszg am-
bicja jest by¢ awangardg administracji. Artykut 68
ustawy o finansach publicznych wymaga od nas na
nowo zdefiniowania koncepcji Kontroli Zarzadczej
i wprowadzenia standardéw systemu zarzadzania
ryzykiem. Tworzac przepisy o kontroli zarzadczej,
dazono do odejscia od obecnego wszedzie obrazu
sektora publicznego jako wydatkujacego, groma-
dzacego, ptacacego i tworzacego procedury.

Znakomita wiekszo$¢ jednostek na pierwszym
planie stawia na ,,zgodno$¢”, uznajac za trzon
podejmowania decyzji tzw. kulture stosowania
przepisow. Na dalszy plan spada ,sprawnos¢”,
ktéra zasadniczo stawia na zdefiniowanie i osig-
gniecie wyniku. W ustawie zas skoncentrowano
sie na zadaniach i celach, ktére jednostki powinny
realizowa¢. Zgodnos¢ — jak najbardziej, natomiast
prawidtowe funkcjonowanie jednostek powinno
by¢ wytacznie jednym z elementdw realizacji ich
zadan, nie za$ celem samym w sobie.

Art. 68 ustawy

Kontrole  zarzgdczg w  jednostkach  sektora
finanséw  publicznych  stanowi ogdt dziatan
podejmowanych dla zapewnienia realizagji celow
i zadan w sposob zgodny z prawem, efektywny,
oszczedny i terminowy.

Wszystko, co dzieje sie w jednostce, powinno
stuzy¢ realizacji jej zadan — stad tez polityka rachun-
kowosci jest procedurg kontroli zarzadczej, system

ZARZADZANIE RYZYKIEM TO WEASCIWE ZARZADZANIE ZASOBAMI, OCHRONA ORGANIZACJI,
DBANIE O MAJATEK ORAZ UTRZYMANIE REPUTACJI ORGANIZACII.

* WIEKSZY NACISK KIEROWNICTWA NA SPRAWY FAKTYCZNIE ISTOTNE

* KROTSZY CZAS REAKCJI KIEROWNICTWA NA SPRAWY KRYZYSOWE

* MNIEJ NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZEN MAJACYCH NEGATYWNY WPEYW NA ORGANIZACJE

* WIEKSZY NACISK W ORGANIZACJI NA POPRAWNE WYKONYWANIE WEASCIWYCH ZADAN

* WIEKSZE PRAWDOPODOBIENSTWO REALIZAC)I CELOW ORGANIZACII

* WIEKSZE PRAWDOPODOBIENSTWO WDROZENIA PLANOWANYCH ZMIAN

* LEPSZE WYKORZYSTANIE ZASOBOW

* BARDZIE) SWIADOME PODEJMOWANIE RYZYKA ORAZ DECYZII

ISO jest systemem kontroli zarzadczej, zgoda
na zmiane godzin pracy takze nosi znamiona
systemu kontroli zarzadczej. Kontroli zarzgdczej
nie mozna utozsamiac i ogranicza¢ do czynnosci
kontrolnych wykonywanych przez pracownikéw
komérki kontroli (Biuro Kontroli Wewnetrznej),
mimo ze takie podejscie bywa taczone z pojeciem
Lkontroli”. Zauwazmy, ze kontrola zarzagdcza
jest systemem bardziej ztozonym, ktéry ma za
zadanie sprawi¢, aby GDDKIA osiggata cele przed
nig postawione.

RYZYKO — JAK DUZE?

Nowoscia, a zarazem jednym z gtéwnych prze-
jawow kontroli zarzadczej, jest przystgpienie
do wprowadzenia sformalizowanego systemu
zarzadzania ryzykiem. Mozna stwierdzi¢, ze
GDDKIA — i kazda inna jednostka — narazona
jest na ryzyka, ktére zagrazajg realizacji jej celow.
Pamietajmy, ze nie jest ani mozliwe, ani celowe
zredukowanie ryzyka do zera. Istotne jest, aby
decyzje podejmowane w jednostce byty Swia-
dome i uwzgledniaty ryzyko na mozliwym do
zaakceptowania poziomie. Wyzwaniem jest, aby
takie narzedzie nie miato charakteru pozornego.
Zarzadzanie ryzykiem moze stac sie kluczowym
elementem kontroli zarzadczej, jedli jego przy-
gotowanie zostanie potraktowane jako okazja
do gtebokiej analizy funkcjonowania GDDKIA.

KIERUNEK PRZYSZt0SC

Jako przyszta awangarda administracji i nowo-
czesna organizacja musimy patrze¢ w przysztosc,
dynamicznie reagowac na zmiany i optymalnie
wykorzystywac dostepne mozliwosci. Zarzadzanie
ryzykiem stanowi podstawe takiego dziafania.
Efektywne funkcjonowanie takiej kontroli zarzad-
czej wymaga jednoczesnie aktywnego dziatania
ze strony kierownictwa i wszystkich, ktérzy biorg
udziat w zarzadzaniu jednostka. Co wiecej, obo-
wigzkoéw i zadan w zakresie kontroli zarzadczej
nie mozna takze przydzieli¢ lub ograniczyc tylko
do jednej komorki organizacyjnej.

Zarzadzanie ryzykiem to zadanie dla kazdego
z nas. Proces ten nalezy postrzegac jako podsta-
wowy obowigzek zarzadzajacych, ktdrzy powinni
zachecac pracownikdw do stosowania podejscia
opartego na swiadomosci wystepowania ryzyka.

o A

- Artur Stabuszewski
Biuro Audytu Wewnetrznego
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Wirtualny spacer

W prawo, w lewo, zréb pocztéwke
— zapraszamy na wirtualng wycieczke
po budowie drogi S3 Sulechéw — Gorzow WIlkp.

Spacerujac, mozna obejrzec¢ 23 najciekawsze
miejsca, zaprezentowane w formie wirtual-
nych panoram. W4réd nich zobaczymy m.in.
niemal kilometrowa estakade na obwodnicy
Swiebodzina, estakade nad ,,Doling Leniwej
Obry”, OUD Sulechoéw, przejscie dla duzych
zwierzat w Puszczy Bledzewskiej. Fotografie
wykonane sg w bardzo wysokiej rozdzielczo-
$ci, pozwalajacej wiernie oddac szczegoty.
Dzieki wykorzystaniu zdje¢ panoramicznych
mamy mozliwos¢ obracania widoku o 360
stopni zaréwno w pionie, jak i poziomie,
przyblizanie detali oraz ich oddalanie. Pod-
czas wycieczki mozna réwniez obejrzed
10 profesjonalnie przygotowanych zdjec¢
z ,lotu ptaka”, jak rowniez galerie z prawie
70 zdjeciami przedstawiajacymi inwestycje.

Wycieczka zostata wzbogacona o opisy miejsc
i obiektow. Poruszajac sie po panoramach,
warto zagladac do umieszczonych w nich za-
ktadek. Znajdziemy tam informacje np. o tech-
nologii wykonania danego obiektu.

Zapraszamy na wirtualny spacer
http://gddkia.zgora.wkraj.pl/#/61413/  mp

Swieta i sylwester
w Gorach
Opawskich

Osrodek ,,Drogowiec” w Pokrzywnej
zaprasza na $wigteczno-sylwestrowy
wypoczynek w gérach.

Pobyt bozonarodzeniowy rozpoczyna sie od kolagiji
23 grudnia, a konczy obiadem 27 grudnia 2012 r.
Koszt 4-dniowego pobytu wynosi 400 zt od osoby
(4 dni x 80 zt + 80 zt dopfaty Swigtecznej).

Pobyt sylwestrowy wraz z balem przy muzyce
na zywo zaczyna sie od kolacji 29 grudnia i trwa
az do obiadu 2 stycznia 2013 r. Koszt 4-dniowego
pobytu wynosi 600 zt od osoby.

Przedptaty w kwocie 200 zt od pokoju, tytutem
rezerwadcji miejsc, pfatne sa w kasie osrodka lub
przekazem pocztowym na adres o$rodka z zazna-
czeniem na odwrocie blankietu przekazu tytutu
rezerwowanego turnusu. Wplyniecie przedptaty
gwarantuje pobyt w osrodku. W razie pytan,
prosze dzwonic¢ pod numer (77) 43 97 556. MG
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NIE MA JUZ POTRZEBY BUDOWANIA EKRANOW AKUSTYCZNYCH PRZY DROGACH ZNACZNIE ODDALONYCH
0D ZABUDOWAN. MINISTER SRODOWISKA MARCIN KOROLEC PODPISAL ROZPORZADZENIE ZWIEKSZAJACE

DOPUSZCZALNE NORMY HALASU.

Az 9 metréw wysokosci maja w niektorych
miejscach ekrany akustyczne. Polskie przepisy
dotyczace hatasu nalezaty do najbardziej rygo-
rystycznych w Unii Europejskiej. GDDKIA, jako
inwestor, byta zobowigzana do prowadzenia
inwestycji zgodnie z zatwierdzonym projektem.
Projekt natomiast powstawat na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowi-
sku, a takze decyzji Srodowiskowe;j.

Sposdb zabezpieczenia przed hatasem jest
okredlany w raporcie o oddziatywaniu na $rodo-
wisko i sankcjonowany decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz zezwoleniem na realizacje
inwestycji. Krétko moéwiac, robilismy, co do nas
nalezato, czyli przestrzegalismy przepisdw.

SEDNO SPRAWY

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Au-
tostrad juz w 2009 r., majac na wzgledzie
racjonalizacje wydatkéw Srodkéow publicz-
nych, zgtaszata do Ministerstwa Transportu
(wowczas Ministerstwa Infrastruktury) pro-
pozycje liberalizacji norm hatasu. Uzasadnie-
niem dla takich zmian byty chociazby duze
koszty zabezpieczen, nieskutecznos¢ ochrony
budynkdéw usytuowanych w bardzo bliskiej
odlegtosci od drogi oraz bardziej liberalne
dopuszczalne poziomy dzwieku w innych
krajach europejskich. Dzieki zmienionemu
wiasnie rozporzadzeniu nie bedzie trzeba
np. podwyzszad istniejacych juz ekrandw.

Budynki usytuowane w bliskiej

odlegtosci od drogi, zaraz za

ekranem akustycznym, sg

skutecznie chronione, poniewaz

Znajduja sie w tzw. cieniu

akustycznym.

Koszty dla budzetu panstwa wynikajace
z przestrzegania dotychczas istniejacych norm
ograniczajacych hatas, w sasiedztwie drég
na terenach chronionych akustycznie, mozna
szacowa¢ w miliardach ztotych. Nowa ustawa
pozwala na duze oszczednosci.

CO SIE ZMIENItO?

Nowe przepisy podniosty limity dopuszczalne-
go hafasu na drogach, po przekroczeniu ktérych
konieczne bedzie wykonanie zabezpieczen
akustycznych przy trasach.

Po zmianach na terenach zabudowy jednoro-
dzinnej dopuszczalny w dzief hatas wzrasta do
61 decybeli. W nocy na takim obszarze moze
wynies¢ on teraz 59 decybeli. Na obszarach
z zabudowa wielorodzinng poziom hatasu
w dzien moze siegna¢ 65 decybeli, a w nocy
56 decybeli. W miastach, w ktérych jest ponad

Dotychczasowe przepisy

okreslajgce dopuszczalny

poziom hatasu byty najostrzejsze

w Unii Europejskiej. Nowe

Rozporzadzenie Ministra

Srodowiska znacznie je

Zliberalizowatfo.

100 tys. mieszkancéw, dopuszczalny dzienny
poziom hatasu wzrosnie i wyniesie 70 decybeli.
W nocy za$ moze osiggna¢ 65 decybeli.

Te poziomy nie s3 tak przyjazne drogowcom jak
w Hiszpanii, ale z drugiej strony bardziej liberalne
niz w Niemczech. Z informacji z Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
wynika, iz na przyktad Hiszpania jest krajem po-
siadajacym normy hatasu dla nowo budowanych
drég, ok. 10 dB wieksze niz w Polsce. Natomiast
w Niemczech wyodrebniono kategorie drdg istnie-
jacych, ustalajac dla niej normy wyzsze o ok. 10-15
dB niz w Polsce. RED

EKRANY AKUSTYCZNE — DtUGOSC

=> Ekrany na S5 Stryszek-Biafe Blota. Fot. t. JoZwiak.
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EKRANY AKUSTYCZNE — KOSZT NA A2

NR DROGI LACZNA DEUGOSC < PROC. KOSZTU BUDOWY A2,
KOSZTY BUDOWY EKRANOW NA A2 STANOWIACY EKRANY
A2 odc. Strykéw — granica woj. maz. | 42,752 km
[
A2 Konotopa — gr. woj. maz. 88132 m odc. A 45,6 min i netto 4:92%
0,
A2 obwodnica Miriska Maz. 10087 m odc. B 37,7 min 21 netto >/46%
0,
S8 Konotopa — Powazkowska 7935m odc. C71,3 min 2 netto 10,3%
0,
AT odc. Kowal — Strykow 32,472 km odc. D 38,5 min i netto 7.3%
0,
S8 Piotrkéw Tryb. — granica woj. maz. | 47,888 km odc. E7,3 min i netio 21%
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Bez granic
Konferencje

Miedz)

PAZDZIERNIK TO CZAS WIELU
KONFERENCJI | DYSKUSJI NA TEMAT
DROGOWNICTWA NA CAtYM
SWIECIE.

W WARSZAWIE

12 pazdziernika w Warszawie, dyr. GDDKIA
Lech Witecki wziat udziat w Polsko-Czeskim Forum
Gospodarczym. Forum inaugurowali prezydenci
obu panstw, Bronistaw Komorowski i Vaclav Klaus.
Wspdtpraca polsko-czeska w dziedzinie drogo-
whnictwa ma ogromne znaczenie dla gospodarki
i rozwoju Europy Srodkowo-Wschodniej, przez
nasze kraje prowadzi tranzyt z potudnia Europy
do portéw w Polsce i dalej na jej pétnoc. Josef
Krysl, prezes zarzadu Bogl a Krysl i dyr. Lech Wi-
tecki w swoich wystgpieniach moéwili, jak wazna
jest wspodtpraca, ale takze nie ukrywali btedow
i negatywnych doswiadczen z polskiego ryn-
ku projektéw drogowych. Podkredlano, ze dla
wykonawcOw najwazniejsza jest organizacja

=> Przedstawiciele GDDKIA na budowie Noord-Zuid Kempen.

materiatéw oraz wspdtpracy z podwykonawca-
mi, co na ,,najwiekszym placu budowy”, jakim
jest Polska, nie zawsze jest proste. Méwienie
o problemach Lech Witecki uznat za najwiekszg
wartos¢ dodang spotkania.

W WIEDNIU

22-26 pazdziernika odbyt sie w Wiedniu Swia-
towy Kongres ITS pod hastem ,Smarter on the
way"”. W ramach kongresu odbywato sie spotkanie
ministrow transportu, Polske reprezentowat Ma-
ciej Jankowski, podsekretarz stanu w MTBiGM,
a GDDKIA reprezentowana byfa przez zastep-
ce generalnego dyr. Andrzeja Maciejewskiego.
W ostatnim dniu kongresu Anna Gruszczynska,
Naczelnik Departamentu Partnerstwa Publiczno-

= Drogowcy z GDDKIA na budowie mostu nad kanatem Brug

Albertkannal we Flandrii.

-Prywatnego, wygtosita prezentacje ,,ViaToll: ETC
in Poland. Experience and outlook” dotyczaca
zbudowanego w 9 miesiecy i obejmujacego 1900
km drdég w Polsce, elektronicznego systemu po-
bierania optat. Swiatowe Kongresy ITS odbywaija
sie co roku w réznych czesciach $wiata. Jest to
wydarzenie gromadzace najwiekszych ekspertow
z dziedziny ITS, ktérzy wymieniajg najnowsze
osiggniecia w tej dziedzinie.

W WILNIE

Pod koniec wrzesnia w Wilnie odbyto sie spo-
tkanie Rady Zarzadzajacej CEDR, a nastepnie
w pazdzierniku w Lucernie spotkata sie Rada
Zarzadzajaca PIARC. W spotkaniu w Wilnie udziat
wziat dyr. Lech Witecki. Dyskutowano na temat
rozwigzywania problemdw zwigzanych z kryzysem
finansowym, wspotpracy z wykonawcami oraz
utrzymania drég. Rozwigzania typu ,Utrzymaj
Standard” pozwolg nam unikng¢ probleméw
kolegdw z Zachodu, dla ktérych utrzymanie drég
byto dotychczas tematem drugoplanowym. Pod-
czas Rady Zarzadzajgcej PIARC wybrany zostat
nowy przewodniczacy organizacji Oscar De Buen
z Meksyku. Gtéwnymi tematami kongresu byto
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

W BELGII

Pazdziernik zakonczyt sie wizyta przedstawicieli
GDDKIA w Belgii. Nasi pracownicy mieli mozliwos¢
zapoznania sie z zasadami zarzgdzania utrzyma-
niem drég w poétnocnej, flandryjskiej czesci Belgii.
We Flandrii z sukcesem wprowadzono nowy
PMS bazujacy na corocznie przeprowadzonej
diagnostyce sieci oraz doskonale rozbudowanej
platformie GIS. Duzym zainteresowaniem cieszyta
sie wizyta techniczna na budowie facznika pomie-
dzy dwoma autostradami. W Belgii, podobnie jak
w Polsce, wielkg wage przyktada sie do rozwigzan
ekologicznych, na ktére przeznacza sie ok. 30%
wartosci kontraktu. ALEKSANDRA CYBULSKA

Obwodnica godna Poznania

Poznanski oddziat GDDKIA ogtosit przetarg na
budowe ostatniego, ponad 5-kilometrowego
odcinka Zachodniej Obwodnicy Poznania w ciagu
drogi ekspresowej S11.

—W latach 2012-2015 wydamy na kontynuacje
programu budowy autostrad i drég krajowych
43 mild zt. Dla przyktadu powiem, ze w 2012

roku ogtosimy przetarg dla brakujacego odcinka
obwodnicy Poznania — to obiecywat kierowcom
zaledwie dwa tygodnie wczesniej premier Do-
nald Tusk. | juz 5 listopada poznanski oddziat
Generalnej Dyrekgji Drég Krajowych i Autostrad
ogtosit przetarg na budowe ostatniego, ponad
5-kilometrowego odcinka pomiedzy weztami
Poznan Rokietnica i Poznan Tarnowo Podgorne.
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Fragment ten spina oddane juz wczedniej do
ruchu odcinki Zachodniej Obwodnicy Poznania.
Niezbedne grunty zostaty wykupione, zakonczo-
no tez badania archeologiczne. Natychmiast po
podpisaniu umowy (planowanym na wiosne
2013 r.) rozpoczng sie prace budowlane, tak
by ostatni fragment obwodnicy Poznania zostat
oddany kierowcom jesienig 2014 r.
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=> Fot. A. Cieslak.

Wykonawca na budowe catego odcinka ma 18
miesiecy, jednak juz po 14 miesigcach od pod-
pisania umowy bedzie musiat zbudowac cigg
gtéwny drogi S11, by kierowcy mogli jeszcze
przed wakacjami 2014 r. korzystac z catego,
ponad 27-kilometrowego odcinka Zachodniej
Obwodnicy Poznania. Po udostepnieniu jezdni
gtéwnej wykonawca bedzie prowadzit prace
poza korpusem drogi (budowa drég serwisowych
oraz prace wykonczeniowe).

W ramach umowy wykonawca wybuduije 5,3-kilo-
metrowy fragment drogi oraz trzy obiekty mostowe
i jeden wezet drogowy na skrzyzowaniu z drogg
wojewddzka nr 184. Inwestycja bedzie w catosci
finansowana ze $rodkéw Krajowego Funduszu
Drogowego. AC

Most jak nowy

Zakonczyta sie przebudowa mostu na rzece Jasionka w Jedrzejowie w ciggu
drogi krajowej nr 78. Prace kosztowaty 1,8 min zt i trwaty od ubiegtego roku.

=> Fot. M. Pawelec

Stary, blisko 80-letni most na Jasionce zostat praktycznie rozebrany,
a w jego miejscu powstat nowy, szerszy, spefniajgcy wymagania pod
wzgledem nosnosci obiekt. Nowy most w Jedrzejowie ma jezdnie
o0 szerokosci 7 m z chodnikami po obu stronach.

W tym roku kielecki oddziat remontuje dwa mosty (Szczucin, Jedrzejéw)
za faczna kwote okofo 4,8 min zt. Naktady na remonty wzrosty, bo w roku
ubiegtym wyremontowane zostaty mosty za 1,2 min zt (w Ostrowcu — DK
nr 9, Parszowie — DK nr 42 i w Piaskach — DK nr 78). W czerwcu 2012
rozpoczat sie gruntowny remont mostu na Wisle w Szczucinie w ciggu
drogi krajowej nr 73 Kielce — Busko — Tarnéw. Remont mostu potrwa
do 2013 r. i bedzie kosztowat blisko 3 mIn zt. Osmioprzestowy most
w Szczucinie o dfugosci ponad 400 m wybudowany zostat w latach
50. XX w. Wymienione zostang miedzy innymi: nawierzchnia, izolacja,
a takze beton w ptycie pomostu. Naprawione zostang takze uszkodzenia
konstrukcji mostowej. W tym roku wyremontowany zostanie fragment
mostu od strony Kielc, a w 2013 r. wykonawca bedzie prowadzit prace
na pozostatej czesci mostu. W tym czasie obowigzywac bedzie ruch
wahadtowy. Zakonczenie planowane jest latem 2013 r. Prace nie bedg
prowadzone zima. MP

33 km A4 na finiszu

Budowa odcinka A4 od wezta Debica Pustynia do wezta Rzeszow Zachéd dobiega
konca. Trwaja ostatnie roboty.

= Fot. Archiwum GDDKIA

Cafg dobe, przez 7 dni w tygodniu pracuje 1200 oséb i ok. 500 jednostek sprze-
towych i transportowych. Dobiegaja konca roboty ziemne oraz wzmacnianie
podioza; tu poziom zaawansowania prac osiggnat 99 proc. Na 32,5-kilometro-
wym odcinku autostrady zostata utozona podbudowa z betonu asfaltowego
(98,9 proc.), na 32,2-kilometrowym — warstwa wigzaca (98,4 proc). Ostatnia
warstwa masy bitumicznej — scieralna — jest ufozona na ok. 27 kilometrach.
Montaz ekrandw akustycznych jest zaawansowany w 83 proc., stalowych
barier ochronnych w ciggu autostrady — w 75 proc. (25 km).

Na obiektach mostowych trwajg prace wykonczeniowe oraz uktadanie
nawierzchni (90 proc. zaawansowania). Wzdtuz autostrady zamontowano
juz 80 proc. oswietlenia. Dobiega konca budowa zbiornikéw retencyjnych
(95 proc.), kanalizacji deszczowej (95 proc.) oraz tacznosci autostradowe;j
(80 proc.). Na drogach dojazdowych jest uktadana nawierzchnia bitumiczna.
Wzdtuz autostrady trwajg nasadzenia zieleni, montowane sg ogrodzenia
autostradowe. W miejscach obstugi podréznych prowadzone s3 prace
wykonczeniowe.

Inwestycja wspétfinansowana jest przez Unig Europejska ze srodkow Funduszu
Spdéjnosci w ramach POIiS. R
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Nowa siedziba
mniejsze koszty

Nareszcie w nowej siedzibie. ..

Doczekalismy sie w koncu i po wielu perturbacjach

zaczynamy urzedowanie w nowym miejscu todzi
przy ulicy Irysowej 2. Na razie panuje jeszcze lekkie
zamieszanie, pracownicy dopiero sie ,urzadzajg”,
trwa jeszcze ustawianie mebli, porzagdkowanie
dokumentéw, ale urzad pracuje juz petng para.

Jakie korzysci widzi pani w zwigzku z nowym
lokum?

Dtugo by wymieniac. Przede wszystkim jeste-
Smy teraz wszyscy razem! Do tej pory oddziat
rozrzucony byt w trzech punktach miasta. Poza
gtdéwna siedziba byty biura licznych buddw, ktére
prowadzimy i laboratorium. Utrudniato to zde-
cydowanie wewnetrzng komunikacje i pochta-
niato niepotrzebnie duzo czasu na zatatwianie
spraw wewnatrzoddziatowych. Nie wspomne juz
o poprawie warunkéw pracy! Dotychczas gros
wydziatéw funkcjonowato w starej, ponadstulet-
niej kamienicy. Panowat tam nieprawdopodobny
$cisk, biorgc pod uwage pokazna liczbe inwestycji,
ktére prowadzimy. Ludzie siedzieli sobie niemal
na kolanach. Wiele pomieszczen nie spetniato
norm, jakie dzi$ przyjmuije sie za naturalne, byty
ciemne i ciasne, nie byto parkingu z prawdziwego
zdarzenia, a ponadto budynek nie byt przysto-
sowany do obstugi oséb niepetnosprawnych!

A jak ma sie pod tym wzgledem nowa siedziba?

To zupetnie inny swiat! Znajdowata sie tu niegdys
szkofa, budynek zostat rozbudowany i zaadapto-
wany do naszych potrzeb. Juz na zewnatrz widac
roznice. Pierwsze, co rzuca sie w oczy, to obok
schoddw najazd dla oséb niepetnosprawnych.
Podobne rozwigzania znajdziemy tez wewngatrz
budynku, chocby przestronne i stosownie wypo-
sazone toalety. Ponadto, tak planowalismy roz-
mieszczenie wydziatow, aby wiekszos¢ petentow

mogta zatatwi¢ swoje sprawy, nie wchodzac na
pietro. tatwiej jest takze o migjsce do zaparkowa-
nia samochodu. Poprzednio parkujac przy ulicy,
na ktdrej byt urzad, trzeba byto za nie zaptacic,
ale i tak znalezienie miejsca w ciggu dnia to byto
marzenie Scietej gtowy!

Wymienita pani korzysci dla oséb z zewnatrz,
a co jesli chodzi o warunki dla pracownikéw?

Tu takze mozna dtugo wyliczac. Juz na wstepie
wspominatam o kilku korzysciach nowego budyn-
ku, jak nowoczesne, wygodne pokoje, znacznie
lepsze oswietlenie i fakt, ze nie trzeba biegac na

W noweyj siedzibie

funkcjonuje juz biuro

podawcze z prawdziwego

zdarzenia, poprzednio, ze

wzgledu na nieprzecietny tfok,

nie mogfo by¢ mowy o takim

rozwigzaniu!

trzecie pietro, aby w archiwum na strychu szukac
jakiego$ dokumentu! Oczywiscie bez pordwnania
poprawito sie otoczenie! W starej siedzibie czes¢
okien wychodzita na zattoczong ulice ze starg fa-
bryka w tle, cze$¢ na koszmarne klaustrofobiczne
podworko, ktérego przeciwlegta sciana pokryta
byta upiornymi ptytami azbestowymi! Tu wokét
mamy mndstwo przestrzeni, zieler i piekne patio
z fontanng, ktéra na razie jeszcze jest nieczynna,
ale w przysztosci, kto wie? Mam nadzieje, ze ta
pozytywna zmiana wptynie takze na efektywnosc
pracy i atmosfere w oddziale (§miech)...

> Nowa siedziba oddziatu tédzkiego. Fot. M. Zalewski.

Rozmowa z dyrektorem oddziatu
GDDKIiA w todzi
Renatq Zatorska-Sytyk.

Faktycznie, zmiany wydaja sie radykalne...

Ale to jeszcze nie wszystko, poprzednio powaz-
nym problemem byty wszelkie dokumenty! Prosze
pamieta¢, ze prowadzimy kilkanascie kontrak-
tow o wartosci okoto 13 mld zt! To sprawia,
ze ,produkujemy” niewyobrazalne ilosci roz-
nych niezbednych papieréw. One muszg by¢
przechowywane w odpowiednich warunkach
i odpowiednim porzadku.

Chciatabym jeszcze wréci¢ na chwile do wa-
runkéw obstugi petentéw. W nowej siedzibie
funkcjonuje juz biuro podawcze z prawdziwe-
go zdarzenia, poprzednio ze wzgledu na nie-
przecietny ttok nie mogto by¢ mowy o takim
rozwigzaniu! Cierpielismy takze na brak miejsca
w przypadku spotkan w szerszym gronie, badz
oficjalnych uroczystosci, jak np. podpisywanie
uméw. Zdarzato sie, ze dziennikarze, ktorzy licz-
nie wtedy przybywali, musieli sta¢, bo nie byto
miejsca, zeby wszystkich posadzi¢. Tu nie bedzie
mowy o podobnych przypadkach. Mamy tadna
sale konferencyjna, a jesli ona okaze sie za mata,
mozemy dane ,wydarzenie” przenies¢ do spe-
cjalnie zaadaptowanej na podobne cele dawne;
sali gimnastycznej!

Czy koszty utrzymania tak okazatej siedziby nie
beda zbyt duze?

Wrecz przeciwnie! Fakt, ze jestesmy wszyscy wraz
z laboratorium w jednym miejscu i nie musimy
traci¢ czasu na dojazdy, a takze pfaci¢ za do-
datkowo wynajmowane biura, z pewnoscig nie
zwiekszy kosztow, poza tym prosze pamietal, ze
budynek przeszedt gruntowny remont, a w za-
sadzie przebudowe, jest dobrze zaizolowany,
ma nowe okna, co z pewnoscia bedzie sprzyjato
oszczedzaniu energii, a to przektada sie na nizsze
koszty... Mz, tODZ
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Kadry z zycia
Szkolenia

.TEST £tOSIA", HAMOWANIE NA SLISKIE) NAWIERZCHNI CZY TEZ PROBY OPANOWANIA POJAZDU PODCZAS
POSLIZGU STANOWILY ELEMENT SZKOLENIA PRACOWNIKOW ODDZIAtU ZIELONOGORSKIEGO W RAMACH
DOSKONALENIA TECHNIKI JAZDY SAMOCHODEM.

W woj. lubuskim, a doktadnie w Tomaszowie
kofo Zagania, dziata jeden z pieciu oérodkéw do-
skonalenia techniki jazdy w Polsce. Tam, przez
caly pazdziernik, ponad stu pracownikéw zielo-
nogorskiego oddziatu Generalnej Dyrekgji Drog
Krajowych i Autostrad szlifowato swoje umiejetnosci
kierownicze", korzystajac ze specjalnej, niezbednej
do prowadzenia tego typu szkolen, infrastruktury
osrodka. Uczestnicy prébowali swoich sit na pty-
cie oraz pierscieniu poslizgowym wyposazonym
w kurtyny wodne, a takze na placu manewrowym
i péttorakilometrowym torze szkoleniowym, ze
sztucznym wzniesieniem, z nawodniong ptytg
poslizgowa oraz serig specjalnie wyprofilowanych
nawodnionych zakretéw.

Do przeszkolenia wytypowane zostaty osoby,
ktdre z samochodéw w pracy korzystaja najczescie;.

Samo szkolenie zaczeto sie niewinnie, od wyktadu
i krétkiego instruktazu. Zanim drogowcy usied|i za
kierownicg swojego auta, instruktor szczegétowo
omowit wiasciwg pozycje kierowcy podczas jazdy.

— Chcecie by¢ bezpieczni? Zapomnijcie o po-
zycji ,na misia” lub ,,na zimny fokie¢”, bo wtedy
nie macie szans na wiasciwg reakcje w sytuacji
zagrozenia — przestrzegat instruktor, patrzac na
najmfodszego z uczestnikéw.

Zajecia praktyczne zaczely sie od slalomu. — Niby
nic specjalnie trudnego, a jednak trzeba sie niezle
namacha¢ — stwierdzita Ula, jedna z uczestniczek
szkolenia. Sprawno$¢ wykonania tego zadania
zalezata od umiejetnego operowania kierownica.
| chodzito o to, zeby droge pokonac jak najszyb-
ciej. Wielbiciele trzymania kierownicy jedng reka
zrozumieli, ze tutaj sie nie uda.

Jak bardzo wydtuza sie droga hamowania przy
niewielkiej (20 km/h) réznicy w predkosci samocho-
du, przekonali sie wszyscy podczas wykonywania
préb prawidtowego, nagtego hamowania na suchej
i nastepnie mokrej nawierzchni.

Najwiecej niespodzianek czekato jednak na
pierécieniu poslizgowym i torze z przeszkodami.
Na pierwszym z nich zadanie polegato na wpro-
wadzeniu, a nastepnie opanowaniu samochodu
w poslizgu podsterownym i nadsterownym. Na-
tomiast przejazd torem szkoleniowym wymagat
od kierowcy dobrego refleksu i sprawnosci. Trzeba
byto wymijac pojawiajace sie nagle przeszkody,
wykonywac slalom, pokonywac z duzg predkoscig
ostre zakrety. Nie byto fatwo. Jednak wszyscy radzili
sobie dobrze.

AJ, ZIELONA GORA

Konkurs

ZAPRASZAMY DO WZIECIA UDZIALU W NASZYM
KONKURSIE ,,DROGI ZAUFANIA". DO WYGRANIA

ATRAKCYJNE NAGRODY.

1. Nastepny znak powinien by¢ umieszczony

za poprzedzajacym w odlegfosci co najmniej:

a) 50 m na drogach o dopuszczalne]
predkosci powyzej 90 knm/h

b) 20 m na drogach o dopuszczalnej
predkosci powyzej 90 km/h

¢ 30 m na drogach o dopuszczalnej
predkosci powyzej 90 km/h

g Drogi zaufania

2. Chodnik lub $ciezka dla pieszych to czes¢
sktadowa:

a) nie jest czescig sktadowa
ani jezdni ani drogi

b) drogi

Q) jezdni

Wsréd osob, ktére nadeslg prawidtowe odpowie-
dzi, rozlosujemy polar z logo ,,Drogi zaufania”.

Odpowiedzi prosimy przesyta¢ do konca
listopada 2012 r. na adres: kurier@gddkia.gov.pl

3. Akomodacyjna sygnalizacja $wietlna:

a) uwzglednia zmieniajace sie warunki ruchu
drogowego na skrzyzowaniach

b) nie uwzglednia natezenia
ruchu na skrzyzowaniu

0 uwzglednia dzien tygodnia

www.drogizaufania.pl




ROZWIAZANIE KRZYZOWKI PROSIMY PRZYSYtAC NA ADRES:
kurier@gddkia.gov.pl Z DOPISKIEM KRZYZOWKA 11/2012.
NAGRODA BEDZIE ALBUM ,SZLAKI, TRAKTY, AUTOSTRADY".

NAZWISKA NAGRODZONYCH ZA ROZWIAZANIE KRZYZOWKI
PAZDZIERNIKOWEJ | LISTOPADOWE) ZOSTANA OPUBLIKOWANE
W NUMERZE GRUDNIOWYM ,,KURIERA'.
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