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l. WSTEP
I.1. Temat opracowania

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia drogowego pt.: Budowa

Obwodnicy Potudniowej miasta Gda nska

I.2. Sktad zespotu opracowuj gcego raport

Kierownik Zespotu: mgr inz. Dagmara Andrzejewska — biegty z listy Wojewody Pomorskiego
w zakresie ocen oddziatywania na srodowisko nr 007,

mgr inz. Rafat Fabrykiewicz,
mgr Aleksandra Gutfranska
mgr inz. Monika Kosecka,
mgr Jakub Niezabitowski,
inz. Piotr Rydzkowski,

I.3. Podstawa merytoryczna realizacji pracy

1.3.1. Obowigzujace akty prawne

¢

Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz.U. Nr 62 poz. 627) —
z pézniejszymi zmianami;

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U.
Nr 80, poz. 717);

Ustawa Prawo Budowlane (Dz.U. Nr 89/94 poz. 414) - z pdzniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdllnych zasadach przygotowania i realizaciji
inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz.U. Nr 80, poz. 721);

Ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004r. (Dz. U. Nr 92, poz. 880);

Ustawa Prawo Wodne z dnia 18 lipca 2001r. (Dz. U. Nr 115, poz. 1229) z pOzniejszymi
Zmianami;

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz.U. Nr 62, poz. 628) z pOzniejszymi
zmianami;

Ustawa z dnia 11 maja 2001 roku o opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U. nr
63, p0z.638) ze zmianami;

Ustawa z dnia 15 lutego 1962 roku o ochronie doébr kultury (tekst jednolity: Dz.U. Z 2000
roku, nr 98, poz. 1150);

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntow rolnych i le$nych (Dz.U. nr. 16, poz.
78);

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 roku o lasach (Dz.U. nr 101, poz. 444) ze zmianami;

Ustawa z dnia 11 maja 2001 roku o obowigzkach przedsiebiorcow w zakresie
gospodarowania niektérymi odpadami oraz o optacie produktowej i optacie depozytowej
(Dz. U. nr 63, poz. 639) ze zmianami;

Ustawa z dnia 4 lutego 1994r. - Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 27, poz. 96)
z pézniejszymi zmianami;

Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 roku o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. nr 81, poz.351)
ze zmianami;

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004r. w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych (Dz. U. Nr 128, poz.1334 z dn. 04.06.2004r.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko oraz
szczegotowych kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzania
raport o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. nr 257, poz.2573);

Rozporzadzenie Ministra Kultury w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich,
restauratorskich, rob6t budowlanych, badah konserwatorskich i architektonicznych,
atakze innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkbw oraz badan
archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych z dnia
9 czerwca 2004r. (Dz. U. Nr 150, poz. 1579);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do waéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1763);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow niektorych substancji w powietrzu, alarmowych poziomoéw niektérych substanciji
w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych poziomoéw niektérych
substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 sierpnia 2003 roku w sprawie standardéw
emisyjnych z instalacji (Dz. U. nr 163, poz. 1584);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 roku w sprawie okreslania
rodzajow siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie (Dz. U. nr 92, poz.1029);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002r. w sprawie standardéw
jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzes$nia 2001r w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych grzybow objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1765);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie
gatunkow dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237).
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[.3.2. Obowiazujace konwencje m¢dzynarodowe

¢

Konwencja o ochronie dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk naturalnych
(Konwencja Bernenska) z 10 wrzesnia 1979. Konwencja ratyfikowana przez Polske
w 1996 roku. (Dz. U. nr 58, poz.263 i 264);

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat (Konwencja Bonska) z dnia
23 czerwca 1979 roku (Dz. U. nr 2 poz. 17).

Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, zmieniona Dyrektywg 97/62/EEC.

Dyrektywa Rady 79/409/EEC z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dziko
zyjacych ptakéw.

1.3.3. Decyzje administracyjne, uzgodnienia i opinie

¢

Rozporzadzenie Nr 6/2004 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Gdansku z dnia 28 kwietnia 2004 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujecia wod
podziemnych ,Lipce” w Gdansku — Lipcach i gminie Pruszcz Gdanski, woj. pomorskie (Dz.
Urz. Woj. Pomorskiego Nr poz. 1239);

Warunki techniczne opracowane przez ,Gdanskie Melioracje” Sp. z 0.0. w Gdansku nr L.
Dz. NT-1358/04 z dnia 11.08.2004 r.;

Opinia , Gdanskich Melioracji” dot. wielobranzowej koncepcji programowej nr L. Dz. NT-
1922/05 z dnia 29.11.2005 r;

Uzgodnienie wydane przez Zarzad Melioracji i Urzadzeh Wodnych Wojewddztwa
Pomorskiego w Gdansku terenowy Oddziat w Pruszczu Gdanskim dot. koncepcji
programowej budowy Obwodnicy Potudniowej Gdanska nr MW.M2-6003/2009 z dnia
25.11.2005r.;

Pismo GDDKIA dot. zatwierdzenia ,,Studium lokalizacyjne przebiegu drogi krajowej S-7 na
odcinku obwodnicy Trojmiasta do Kiezmarka oraz Trasy Sucharskiego na odcinku od ul.
Elblaskiej do drogi krajowej S-7”" nr GDDKIA BPI 1 Zk/4117/Gd/98/2002 z dnia 20.06.2002
r.,

Opinia Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku dot. lokalizacji inwestycji
~,Budowa Potudniowej Obwodnicy Gdanska na parametrach drogi ekspresowej” — odcinek
od Obwodnicy Tréjmiasta do wezta Przejazdowo nr EHhm-514-10-0109k/2005/PP7908
z dnia 05.12.2005 r.;

Uzgodnienie Saur Neptun Gdansk S.A. dot. budowy Obwodnicy Potudniowej Miasta
Gdanska nr TSH-R 46/2003/EW z dnia 14.11.2003 r.,

Uzgodnienie z SNG dot. budowy Obwodnicy Potudniowej Miasta Gdanska nr TSH-R
24/2005/EP z dnia 08.08.2005 r.,

Opinia Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Gdansku w sprawie koncepcji
programowej budowy Obwodnicy Potudniowej m. Gdanska nr ZN.4151/1585/2005 z dnia
16.03.2005 r.,

Opinia Muzeum Archeologicznego w Gdansku w zakresie ochrony archeologicznej dot.
koncepcji  programowej budowy Obwodnicy Potudniowej Miasta Gdanska
z uwzglednieniem powigzan z otoczeniem w przewidywanej strefie wplywu nr
5352/614/2004 z dnia 20.12.2004 r.

Opinia Urzedu Miejskiego w Gdansku dot. szczegotowej wielobranzowej koncepcii
programowej budowy Obwodnicy Potudniowej m. Gdanska nr WOS-1-0714/84/MT/05
z dnia 21.11.2005 r.,

Opinia Urzedu Miejskiego w Gdansku Wydziat Ochrony Srodowiska dot. szczegotowej
wielobranzowej koncepcji programowej budowy Obwodnicy Potudniowej m. Gdanska —
przebudowa systemu melioracyjnego, projekt przepustéw nr WOS-I-7624/171L/2005/DP
z dnia 30.11.2005 .

[.3.4. Materialy projektowe, opracowania branzowe

¢

Szczegotowa wielobranzowa koncepcja programowa Budowy Obwodnicy Potudniowej
Miasta Gdanska z uwzglednieniem powigzan z otoczeniem w przewidywanej strefie
wplywu — opracowana przez Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0. w Gdarisku, ul. Partyzantow
72A nr proj. PD-297/KP/D z dnia 30 listopada 2005 r.;

Dokumentacja geologiczno - inzynierska opracowana przez Geotech sp. z o.0.
w Bydgoszczy w 2005 r.,

Dokumentacja hydrogeologiczna opracowana przez GEOS - Biuro Studiéw iBadan
Geologicznych w Gdansku w 2005 r.,

Operat wodnoprawny na budowe przepustow iprzetozenie kanatdbw na odcinku
przebudowy systemu melioracyjnego Zutaw Gdanskich opracowany przez Transprojekt
Gdanski. Gdansk, listopad 2005 r.,

Operat wodnoprawny na przetozenie Potoku Sw. Wojciech i Potoku Borkowskiego oraz
budowa przepustow w strefie wysoczyzny morenowej, opracowany przez Transprojekt
Gdanski. Gdansk, listopad 2005 r.,

Operat wodnoprawny — Estakada WE-1 nad Kanalem Raduni opracowany przez
Transprojekt Gdarnski. Gdansk, listopad 2005 r.,

Operat wodnoprawny — Most M-1 nad rzeka Motlawg opracowany przez Transprojekt
Gdarnski. Gdarisk, listopad 2005 r.,

Operat wodnoprawny na przetozenie przepustu nr 3 zlokalizowanego w ciggu drogi
krajowej nr 7 w km 9+354,10 na kanale Wysoki, opracowany przez Transprojekt Gdariski.
Gdarnsk, listopad 2005 r.,

Operat wodnoprawny — Przepust P-1 na kanale Wielkim opracowany przez Transprojekt
Gdanski. Gdansk, listopad 2005 r.,

Koncepcja Programowa Obwodnicy Potudniowej m. Gdanska, Przetozenie prawego watu
p.pow. rzeki Mottawy km 7+291+7+643, opracowany przez Transprojekt Gdarnski. Gdarnsk,
maj 2005 r.,

Studium koncepcyjne potaczenia drogowego Portu Morskiego w Gdansku z autostradg Al
i korytarzem transportowym nr VI — opracowane przez Politechnike Gdanska, 2001 r.,

Studium lokalizacyjne przebiegu drogi krajowej S-7 na odcinku od Obwodnicy Trojmiasta
do Kiezmarka oraz Trasy Sucharskiego na odcinku od ul. Elblaskiej do drogi krajowej S-7
(Synteza opracowan) - opracowane przez Politechnike Gdanska, 2001 r.,

Prognozy i analizy ruchu na planowanej Obwodnicy Potudniowej Gdanska, czes¢ I,
Analiza poréwnawcza wariantdw rozmieszczenia wezibw na Obwodnicy Potudniowej
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Gdanska - opracowanie wykonane przez Politechnike Gdanska, Katedre Inzynierii
Drogowej, w kwietniu 2004 r.,

Dokumentacja hydrogeologiczna okreslajgca warunki hydrogeologiczne rejonu Obwodnicy
Potudniowe] miasta Gdansk opracowane przez Biuro Studiow i Badah Geologicznych
GEOS sp. j. w Gdansku, listopad 2005 r.;

Projekt strefy ochronnej ujecia wdéd podziemnych z utworéw kredowych
i czwartorzedowych ,Lipce” w Gdansku opracowany przez Biuro Studiow i Badan
Geologicznych GEOS sp. j. w Gdansku, maj 2003 r.;

Ocena skutkow budowy Obwodnicy Potudniowej miasta Gdanska w obrebie ujecia wody
,Lipce” opracowana przez Biuro Studiéw i Badan Geologicznych GEOS sp. j. w Gdansku,
czerwiec 2003 r.;

Koncepcja programowo przestrzenna Potudniowej Obwodnicy Gdanska: odcinek Straszyn
— Przejazdowo, tom X — Budowa kanalizacji deszczowej wykonana przez Pracownig
Hydrotechniki i Inzynierii Srodowiska ,,Chudziak s.c.”

Ocena przyrodniczo-krajobrazowych uwarunkowan budowy Obwodnicy Potudniowej
Gdanska dla potrzeb jej szczegotowej, wielobranzowej koncepcji programowej —
opracowana przez Biuro Projektow i Wdrozen Proekologicznych ,PROEKO” Gdansk,
lipiec 2005 r.;

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Kolbudy dla fragmentu wsi
Jankowo zatwierdzone uchwatg Rady Gminy Kolbudy nr XX1X/258/05 z dn. 06.12.2005 r;

Studium uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego Gminy Kolbudy zatwierdzone
uchwalg Rade Gminy Kolbudy nr X1X/108/2005 z dnia 31.05.2000 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Pruszcz Gdanski — czesé
wyzynna zatwierdzony uchwatg Rady Gminy Pruszcz Gdanski nr XXXI1/178/2005 z dnia
10.08.2005 r.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Pruszcz
Gdanski zatwierdzone uchwatg Rade Gminy Pruszcz Gdanski nr X/75/99 z dnia 15 lipca
1999 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego “Swiety Wojciech - Lipce” - rejon ul.
Borkowskiej w miescie Gdansku zatwierdzone Rady miasta Gdanska przez nr XVII1/563/99
z dnia 30 grudnia 1999 roku (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 42, poz. 256).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w miescie Gdansku “Swiety Wojciech -
Lipce” - rejon Traktu Sw. Wojciecha zatwierdzony przez Rade miasta Gdanska Nr
XVI1/564/99 z dnia 30 grudnia 1999 roku (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 42, poz. 257).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Lipce - skarpa Wysoczyzny Gdanskiej
w miescie Gdansku zatwierdzona przez Rade miasta Gdanska nr XVI/479/2003 z dnia 04
grudnia 2003 roku (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 160, poz. 3299).

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w miescie Gdansku ,Mackowy III”
zatwierdzona przez Rade Miasta Gdanska nr XXXVI1/1245/2005 z dnia 28 kwietnia 2005
roku (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 63, poz. 1182).

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego miasta Gdansk
zatwierdzone Uchwatg Rady Miasta Gdansk nr XLII/1289/2001 z dnia 20.12.2001 r.

[.3.5. Wytyczne metodyczne, literatura

¢

Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego PIOS-IOS, Warszawa 1996 tacznie
z programem komputerowym — H_DROG for Windows 4.0;

Wytyczne obliczania stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego wraz
z programem komputerowym AERO 2003;

Oprogramowanie do wyznaczania charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikdw
spalinowych pojazdéw w celu oddziatywania na srodowisko w latach 2015 i2020 -
opracowat Prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chtopek w kwietniu 2003r.;

Kondracki J. 1988 Geografia fizyczna Polski. PWN, Warszawa,;

Atlas $rodowiska Geograficznego Polski, Polska Akademia Nauk IGIPZ AR W A.
Gregorczyk, Warszawa 1994r.;

Kleczkowski A. S. (red.) 1990 — Mapa Obszarow Gléwnych Zbiornikow Wod Podziemnych
(GZWP) wymagajacych szczegolnej ochrony,1: 500 000, Akademia Gorniczo - Hutnicza,
Krakdw;

Arkusz nr 55 Pruszcz Gdanski w skali 1:50 000: MGGP - Mapa Geologiczno
Gospodarcza Polski, 1977. SMGP — Szczego6towa Mapa Geologiczna Polski, 1981. MHP
— Mapa Hydrogeologiczna Polski, 1997. Panstwowy Instytut Geologiczny, Ministerstwo
Srodowiska.

Kondracki J. 2002 Geografia Regionalna Polski. Wydawnictwo Naukowe PWN,
Warszawa;

BirdLive International. Birds in the European Union: a status assessment. Wageningen,
The Netherlands: BirdLive International 2004;

Bulinski M., Przewozniak M. i in. 2002, Studium i dokumentacja dla powotania 23 uzytkéw
ekologicznych w Gdansku (archiwum UM Gdanska)

Bulinski M. 2005,:Ss. 12-17 Okiem przyrodnika. w Miasto jak ogrod Olszynka. PKE Okreg
Wsch. - Pom. Gdansk, 2005;

Chylarecki P., Gromadzka J., Gromadzki M., Zielinski P. 1999. Corncrake survey in
Poland. Part 1. Final report of the survey in 1998. Niepublikowany maszynopis;
Ogodlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw | Stacja Ornitlogiczna IE PAN; dla Royal
Society for the Protection of Birds;

Forman R.T.T., Deblinger R.D. 1998 The Ecological Road-effect Zone For Transportation
Planning and Massachusetts Highway Example. ICOWET, 9 — 12:78 — 96;

Forman R.T.T., Reineking B. & Hersperger, 2002 Road Traffic and Nearby Grassland Bird
Patterns in a Suburbanizing Landscape, Environmental Management 29: 782-800;

Gtowacinski Z., Rafinski J. (red.). Atlas ptazow i gadéw Polski; status — rozmieszczenie —
ochrona. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa — Krakéw 2003;

Gromadzki M., Dyrcz A., Gtowacinski Z., Wieloch M. Ostoje ptakow w Polsce. Biblioteka
Monitoringu Srodowiska. Gdansk 1994;

Jedrzejewski W., Nowak S., Kurek R., Mystajek R.W., Stachura K. 2004. Zwierzeta
a drogi. Metody ograniczania negatywnego wplywu drog na populacje dzikich zwierzat.
Zaktad Badania Ssakoéw PAN, Biatowieza;
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¢ Kostarczyk A., Przewozniak M. 2002. Materialy do monografii przyrodniczej regionu
gdanskiego. Tom 8. Wydawnictwo ,Marpress”, Gdansk;

¢ Natura 2000. Standardowe Formularze Danych dla Obszaréw Specjalnej Ochrony (OSO),
dla obszaréw spetniajgcych kryteria obszarow o znaczeniu wspolnotowym (OZW) i dla
Specjalnych Obszarow Ochrony (SO0), Ministerstwo Srodowiska.
http://www.mos.gov.pl/strony tematyczne/natura 2000;

¢ Natura 2000. Standardowe Formularze Danych dla Obszaréw Specjalnej Ochrony (OSO),
dla obszaréw spetniajacych kryteria obszaréw o znaczeniu wspoélnotowym (OZW) i dla
Specjalnych Obszarow Ochrony (S00), Ministerstwo Srodowiska.
http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/dokumenty/kn/kontynentalne.htmil;

¢ Pawlaczyk P., Kepel A., Jaros R., Dzieciotowski R., Wylegata P., Szubert A., Sidio P.O.
Propozycja optymalnej sieci obszarow Natura 2000 w Polsce — ,Shadow List”. Warszawa
2004;

¢ Pawlaczyk P., Jermaczek A. 2004. Natura 2000 — narzedzie ochrony przyrody. Warszawa
2004,

¢+ Raport o stanie srodowiska wojewddztwa pomorskiego wedtug badan monitoringowych
przeprowadzonych w 2004 roku. oprac. Inspekcja Ochrony Srodowiska WIOS w Gdansku,
2005;

¢ Sidlo P., Btaszkowska B. & Chylarecki P. (red.) Ostoje ptakdw o randze europejskiej
w Polsce. OTOP: Warszawa 2004;

¢ Sawicka-Siarkiewicz H., 2003 - Ograniczanie zanieczyszczen w splywach
powierzchniowych z drég. Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa,;

¢ Polska Norma — PN-S-02204 z grudnia 1997 roku — Odwodnienie drdg;
¢  Wykaz obszaréw planowanych do sieci Natura 2000. UNDEP/GRID Warszawa,;

I.4. Klasyfikacja przedsi ewziecia inwestycyjnego

Zgodnie z § 2 ust.1 pkt. 29 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r.
w sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko
oraz szczegOtowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. nr 257, poz.2573 z 3 grudnia 2004
r.) — Budowa Obwodnicy Potudniowej miasta Gda rnska - kwalifikuje sie do rodzajéw
przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujgcych na srodowisko wymagajgcych sporzadzenia raportu

0 oddziatywaniu na srodowisko.

I.5. Cel i zakres opracowania

Celem ponizszego Raportu jest okreslenie gtownych uwarunkowan srodowiskowych
w zakresie wplywu na podstawowe elementy $rodowiska tj. srodowisko przyrodnicze,
powietrze, wode, glebe i klimat akustyczny dla projektowanego przedsiewziecia pt.:,Budowa
Obwodnicy Potudniowej miasta Gda nska” .

Zakres raportu podyktowany jest nastepujgcymi wymaganiami prawnymi:

1. wymaganiami okreslonymi w rozdziale 2, art. 52.1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. Nr 62, poz. 627) z pozniejszymi zmianami,

2. zakresem opracowanej dokumentacji projektowej zwigzanej z budowg obwodnicy,
3. warunkami technicznymi gestorow istniejgcych sieci,
4. ustaleniami i opiniami uzyskanymi na wczesniejszym etapie projektowania inwestycji.

Integralng czescig Raportu sg wnioski i zalecenia do wykorzystania na nastepnych

etapach projektowania ocenianego przedsiewziecia drogowego.
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II. STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

Sporzadzony Raport o oddziatywaniu na srodowisko dotyczy przedsiewziecia
drogowego polegajacego na budowie Obwodnicy Potudniowej miasta Gdanska na odcinku od
Obwodnicy Tréjmiasta do m. Przejazdowo na dlugosci 12,288 km wraz z przebudowg
Obwodnicy Tréjmiasta od m. Borkowo do m. Straszyn w ramach wezta zespolonego o dtugosci
2,9 km.

Analizowane przedsiewziecie inwestycyjne zlokalizowane jest na terenie wojewodztwa
pomorskiego na terenie powiatu gdanskiego — gmina Pruszcz Gdanski, Kolbudy i gmina
miejska Gdansk.

Przewidywany do przebudowy odcinek Obwodnicy Trojmiasta (droga krajowa S-6) ma
swoj poczatek na wysokosci m. Borkowo w km 342+264.4, natomiast koniec w m. Straszyn za
weztem ,Straszyn” w km istniejgcej drogi 345+164.4. Obwodnica Potudniowa Gdanska
rozpoczyna sie od Obwodnicy Trdjmiasta na potnoc od m. Straszyn, a konczy sie na wezle
.Przejazdowo” w ciggu drogi krajowej nr 7. Suma dlugosci odcinkéw tras objetych raportem
wynosi ~15,2 km.

Opracowana koncepcja zaklada budowe Potudniowej Obwodnicy Gdanska
o parametrach drogi S, dwujezdniowej (2x2 pasy ruchu — Potudniowa Obwodnica Gdanska,
2x3 pasy ruchu Obwodnica Trdjmiasta, przedzielone pasem rozdziatu 5,0 i 4,0 m w tym 2x0.5
m opaski z drogami zbierajgco-rozprowadzajacymi). Ponadto przedsiewziecie inwestycyjne
obejmie budowe: przebudowe systemu melioracyjnego Zutaw Gdanskich, budowe obiektow
mostowych, drég dojazdowych, przepustéw, systemu odwodnienia drogi, urzgadzen ochrony
srodowiska (pasow zieleni, ekrandéw akustycznych itp.) oraz innych urzadzen infrastruktury
technicznej drogi.

Przewidywana predkos¢ na terenie projektowanego ukfadu drogowego wynosi 100
km/h, kategoria ruchu KR-5, a dla Obwodnicy Tréjmiasta KR-6. Zajecie terenu pod
projektowane przedsiewziecie inwestycyjne wynosi ok. 188 ha.

Wedtug opracowanych prognoz ruchu w roku 2010 na Potudniowej Obwodnicy Gdanska
pomiedzy weztami przewiduje sie ruch samochodow w ilosci 14 810 pojazdow na dobe (wezty
Potudniowy + Lipce), 16 250 (wezty Lipce + Olszynka), 16 960 (wezty Olszynka + Przejazdowo)
i 12 860 (Wezet Przejazdowo + droga krajowa nr 7), natomiast w roku 2025 — 17 450 (wezty
Potudniowy + Lipce), 16 780 (wezly Lipce + Olszynka), 22 940 (wezly Olszynka + Przejazdowo)

i 21 230 (wezet Przejazdowo + droga krajowa nr 7) pojazdow na dobe.

Szacuje sie, ze ruch na Obwodnicy Tréjmiasta w roku 2010 pomiedzy weztami bedzie
wynosit 27 010 pojazdéw na dobe (Obwodnica + w. Potudniowy), 14 750 (wezet Potudniowy +
Straszyn) i 28 670 (wezet Straszyn), a w roku 2025 — 34 220 (Obwodnica + w. Potudniowy),
18 940 (Wezet Potudniowy + Straszyn) i 36 710 (wezet Straszyn) samochodéw na dobe.
Prognoza natezenia ruchu na drogach zbierajgco — rozprowadzajgcych na rok 2010 przy
Obwodnicy Tréjmiasta wynosi: 6 430 pojazdow na dobe (strona zach.) i 6 510 (strona wsch.),
a na rok 2025 — 9 190 (strona zach.) i 8 930 (strona wsch.) samochodéw na dobe.

Analizowany uktad drogowy przebiega gtéwnie przez tereny miejskie i podmiejskie,
miejscami przez uzytki rolne poprzecinane licznymi kanatami melioracyjnymi na terenie Zutaw
Gdanskich. Najblizsze miejscowosci w poblizu projektowanej trasy to: Straszyn, Borkowo,
Gtebokie, Jankowo, Goszyn i dzielnice Gdanska: Olszynka, Lipce i Orunia.

Obwodnica Potudniowa Gdanska spowoduje dalszg antropizacje krajobrazu w rejonie jej
przebiegu, w strefie podmiejskie] Gdanska przez pojawienie sie rozbudowanej, technicznej
struktury duzego drogowego ciggu komunikacyjnego. Oddziatywanie Obwodnicy na krajobraz
bedzie zr6znicowane w zaleznosci od jej konstrukcji i usytuowania.

Na trasie przebiegu Obwodnicy Potudniowej Gdanska wystepuje jedna ustanowiona
forma ochrony przyrody - Obszar Chronionego Krajobrazu Zutaw Gdanskich i dwa planowane
uzytki ekologiczne: ,Glogowa skarpa kolo Swietego Wojciecha” i ,Miedzywale Raduni
I Mottawy”. Inwestycja narusza OCHK na wschodnim fragmencie (od km 11+000), a na
pozostatej czesci odcinka zutawskiego (km 3+500 — 11+000) przebiega w odlegtosci od 100 m
do 800 m wzdtuz jego granic. Obwodnica przecina¢ bedzie oba planowane uzytki ekologiczne,
powodujgc znaczne ich przeksztalcenia.

Na przecieciu OCHK Zutaw Gdanskich budowa spowoduje catkowitg likwidacje struktur
przyrodniczych w $ladzie budowy trasy (gtdwnie tereny rolnicze) oraz dalszg antropizacje
krajobrazu. Aktualnie wystepuje tu krajobraz antropogeniczny - rolniczy i osadniczo -
infrastrukturowy (m. in. droga krajowa nr 7 i linie wysokiego napiecia 400 i 110 kV).

Planowany uzytek ekologiczny ,Glogowa skarpa koto Swietego Wojciecha” zostanie
w bardzo duzym stopniu przeksztatcony w trakcie budowy Obwodnicy. Jego czes¢ ulegnie
catkowitej likwidacji w wyniku wykonania prac ziemnych (poszerzenie dna doliny przez wykopy
| zasypanie oraz niwelacje), a cze$¢ bedzie miata charakter wystromionych skarp
pozbawionych pierwotnej roslinnosci. Przeksztalcenia bedg na tyle duze (likwidacja ok. 40%

powierzchni planowanego uzytku), ze prawdopodobnie jego ustanowienie bedzie niecelowe.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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Planowany uzytek ekologiczny ,Miedzywale Raduni i Mottawy” obwodnica przetnie na
moscie, w zwigzku z tym jej oddzialywanie ograniczone bedzie gtéwnie do wplywu na
krajobraz. Przeksztalcenia przyrody wystapig na etapie budowy, przede wszystkim w zwigzku
z planowang korektg lewego watu przeciwpowodziowego (w ciggu ul. Jesionowej). Spowoduje
to likwidacje fragmentu miedzywala z drzewostanem tegu olszowo-jesionowego.

Wg. opinii WOS Urzedu Miejskiego w Gdansku (WOS-1-0714/84/MT/05 z dnia
21.11.2005 r.) gmina odstgpi od powotania uzytku ekologicznego ,Glogowa skarpa koto
Swietego Wojciecha” kierujagc sie nadrzednym interesem publicznym oraz brakiem
jakiejkolwiek mozliwosci zmiany lokalizacji inwestycji. Jednoczesnie WOS poinformowat, iz
projektowany uzytek ekologiczny ,Miedzywale Raduni i Mottawy” jest rozpatrywany w zwigzku
z przystapieniem do planu zagospodarowania przestrzennego.

Oczywiste jest, ze budowa tego ciggu komunikacyjnego jest nieunikniona. Ta od dawna
przewidywana inwestycja jest nieodzowna dla sprawnego funkcjonowania i rozwoju milionowej
aglomeracji Trojmiasta.

W odlegtosci do 5 km od planowanej Obwodnicy znajdujg sie: dwa rezerwaty przyrody
(,Bursztynowa Gora” i ,Ptasi Raj”), trzy obszary chronionego krajobrazu (Doliny Raduni,
Otominski, Wyspy Sobieszewskiej), w ramach europejskiej sieci Natura 2000 dwa Obszary
Specjalnej Ochrony Ptakéw: ,Ujscie Wisty” (PLB 220004) i ,Zatoka Pucka” (PLB 220005),
planowany wg ,Shadow List” Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Ujscie Wisty” (PLH 220044),
dwa uzytki ekologiczne (,Park wiejski w Jankowie” i ,Murawy kserotermiczne w Dolinie Potoku
Orunskiego”), jeden zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Dolina Potoku Orunskiego”.

Na podstawie przeprowadzonej oceny wpltywu planowanej inwestycji nie przewiduje sie
oddziatywania na w/w. formy ochrony przyrody, co wynika z istoty przedsiewziecia (trasa
komunikacyjna w strefie podmiejskiej) i z jego potozenia w znacznej odlegtosci od form ochrony
obszarowej.

Otoczenie planowanej inwestycji drogowej charakteryzuje sie zestawem typowych,
pospolitych i czestych gatunkéw krajobrazu rolnego oraz dolin rzecznych. Wsréd nich
stwierdzono tu 178 taksonow wymienionych w rozporzadzeniu w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764), rozporzadzeniu w sprawie
gatunkéw dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237) oraz 21
taksonow wymienionych w zatgcznikach do Dyrektywy 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory oraz Dyrektywy 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich

ptakoéw. Sg wsrod nich obiekty priorytetowe: siedlisko tegu jesionowo — olszowego (50-80 lat)

oraz legowiska derkacza (2-3 pary). Istniejgce obecnie znaczne oddziatywanie
antropogeniczne, obnizajgce jakos¢ przyrodniczg tegu oraz potencjalne warunki pozwalajgce
na wyksztatcenie tego siedliska w innym miejscu terenu miedzywala pozwalajg wnioskowac, ze
wptyw planowanej obwodnicy nie bedzie znaczacy dla tego siedliska przyrodniczego.
Marginalne znaczenie siedlisk wystepujgcych w rejonie planowanej obwodnicy dla derkacza
powodujg réwniez, iz inwestycja nie wptynie znaczaco na trwatos¢ zachowania tego gatunku
w regionie i kraju.

Nad znaczng czescig rowniny zutawskiej i strefy krawedziowej wysoczyzny morenowej
Obwodnica przebiega¢ bedzie na estakadzie o wysokosci od kilku do kilkunastu metréw.
Umozliwi ona migracje populacji matych, srednich, a takze duzych zwierzat zapewniajac
ciggtosc istnienia subregionalnych korytarzy ekologicznych. Przewiduje sie takze budowe
21 przepustow przystosowanych do migracji ptazéw, gadéw i drobnych ssakéw.

Rekompensate strat zieleni wokét trasy przewiduje sie poprzez obustronne posadzenie
pasoOw zieleni uzupetniajgcej i nowych nasadzen. W projekcie przewidziano posadzenie 2 950
szt. drzew lisciastych i 36 648 m2 krzewow lisciastych. Natomiast w ramach wycinki do
usuniecia przewidziano: 1 052 szt. drzew i 29 900 m? krzewéw i drzew w formie krzewiastej
oraz luznych zadrzewien.

Zasadna jest kompensacja przyrodnicza strat, jakie wystgpig w zwigzku z budowg
Obwodnicy Potudniowej Gdanska w obrebie planowanych uzytkdw ekologicznych ,Glogowa
skarpa koto Sw. Wojciecha” i ,Miedzywale Raduni i Motlawy”. Za likwidacje czesci kompleksu
zadrzewien i zakrzaczeh gtogowej skarpy zaproponowano nasadzenia zblizone gatunkowo
i powierzchniowo w innej czesci strefy krawedziowej wysoczyzny, w rejonie Lipce — Sw.
Wojciech w Gdansku. Strata czesci tegu olszowo-jesionowego planowanego uzytku
ekologicznego ,Miedzywale Raduni i Mottawy”, wptywajgca w ograniczonym stopniu na
obnizenie jego wartosci, winna by¢ przyczyng do intensyfikacji prac celem jego ostatecznego
zatwierdzenia. Stworzy sie tym samym mozliwos¢ prawnej ochrony dla zachowania
pozostatych taksondw (siedliska i gatunki) tego uzytku ekologicznego.

Projektowana obwodnica przecina zabytkowy wat przeciwpowodziowy
przebiegajacy po obu stronach kanatlu Nowa Radunia, ktory wpisany jest do rejestru zabytkow
pod numerem 848 decyzjgq Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkbw w Gdansku. Na
przebudowe tego watu uzyskano pozytywng opinie Konserwatora Zabytkow z uwzglednieniem
zalecenia Konserwatora Zabytkéw dotyczacego dopuszczenia na zabytkowym wale jedynie

ciggu pieszo-rowerowego.
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Projektowana Potludniowa Obwodnica Gdanska przecina dwa stanowiska
archeologiczne. Opinia Dyrektora Muzeum Archeologicznego z dnia 20 grudnia 2004 r okreslita
zakres ochrony konserwatorskiej tych stanowisk oraz nakazata prowadzenie prac ziemnych
zwigzanych z budowg obwodnicy pod stalym nadzorem archeologicznym po uprzednim
uzyskaniu pozwolenia Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku.

Projektowana Obwodnica Poludniowa oraz przebudowywany odcinek Obwodnicy
Trojmiasta nie stwarza kolizji dla $rodowiska wglebnych wod podziemnych, Gitéwnych
Zbiornikbw Wod Podziemnych (GZWP) oraz uzytkowych zbiornikéw tych wod i ich ujeé.
Pomimo, ze odcinek obwodnicy przekracza strefe ochronng ujecia ,Lipce”, to nie stanowi
zagrozenia dla tej strefy. Wynika to zaréwno z korzystnej budowy geologicznej, gdzie
w podtozu wystepujg praktycznie nieprzepuszczalne utwory (namuty) jak i wigze sie
z zaproponowanymi urzgdzeniami o0czyszczajacymi i chronigcymi poziom wodonosny na
wypadek zaistnienia powaznej awarii. Projektowana droga poprowadzona bedzie na
estakadzie przez catg dtugos¢ strefy posredniej tego ujecia. Poza tg strefg po obydwu stronach
estakady proponuje sie posadowienie zbiornikbw osadowo-retencyjnych sprzezonych
z separatorami zwigzkéw ropopochodnych. Wymienione zbiorniki ekologiczne petni¢ bedg role
zabezpieczenia ujecia i srodowiska wodnego na wypadek zaistnienia powaznej awarii. W
czasie normalnej eksploatacji obwodnicy zbiorniki te jako urzadzenia podczyszczajace bedg
dodatkowym zabezpieczeniem srodowiska wodnego tego terenu.

Podczas normalnej eksploatacji Obwodnicy odprowadzenie wéd deszczowych odbywac
sie bedzie bezposrednio do rowdw przydroznych lub posrednio poprzez odcinki kanalizacji
deszczowej, ktorych celem jest odwodnienie nawierzchni jezdni na jej tukach oraz na obiektach
inzynierskich.

Generalnie przed zrzutem wod opadowych do odbiornikbw podczyszczanie sptywow
odbywaé sie bedzie w rowach trawiastych, ktore bedg petni¢ funkcje osadowo-retencyjng
zapewniajgc od 40+60 % oczyszczenia tych wod z zawiesin oraz w zbiornikach osadowo-
retencyjnych. Dodatkowym zabezpieczeniem stuzgcym ochronie srodowiska wodnego bedg
studzienki osadnikowe i separatory zwigzkow ropopochodnych (z automatycznym
zamknieciem odptywu) umieszczone przed wptywem woéd opadowych do odbiornikéw. W celu
dodatkowego podczyszczenia z zawiesin w rowach trawiastych proponuje sie przed wylotem
do odbiornikéw ostatecznych zaprojektowanie rowdéw umocnionych o dlugosci 5+25 m
petnigcych role piaskownikdéw. Rowy te wraz z zastawkami z zamknieciem awaryjnym stuzy¢

mogq jako dodatkowe zabezpieczenie na wypadek wystgpienia powaznej awarii.

Zastosowane urzgdzenia pozwolg uzyska¢ wymagany stopien oczyszczenia
zanieczyszczen zgodnie z aktualnymi przepisami oraz zabezpieczg srodowisko wodne na
wypadek powaznej awarii.

Odbiornikami oczyszczonych wod opadowych bedzie szereg rowow melioracyjnych,
Kanat Raduni, Potok Borkowski, Potok Sw. Wojciech, Kanat Wielki oraz rzeka Mottawa.

Pojazdy samochodowe poruszajgce sie po Obwodnicy Potudniowe] Gdanska
i Obwodnicy Tréjmiasta bedg zrédiem emisji do powietrza atmosferycznego gtéwnie: dwutlenku
azotu, tlenku wegla, dwutlenku siarki i weglowodoréw. Te wiasnie zanieczyszczenia sg
reprezentatywnymi dla oceny ucigzliwosci imisji z przejezdzajacych pojazdoéw. Dla
analizowanych odcinkébw drég przewiduje sie nieznaczne przekroczenia stezen
Sredniorocznych dwutlenku azotu. Mieszczg sie one jednak w liniach rozgraniczajgcych
inwestycji. Stezenia pozostatych zanieczyszczen: tlenku wegla, dwutlenku siarki
i weglowodorow zawarte bedg w wartosciach stezen odniesienia i nie naruszg stanu
aerosanitarnego tego terenu.

Gtéwnym zrédiem hatasu typu drogowego na analizowanym terenie bedzie halas
emitowany z terenu paséw drogowych Obwodnicy Tréjmiasta i Obwodnicy Potudniowej
Gdanska. Dla ochrony zabudowy mieszkaniowej znajdujgcej sie w zasiegu oddziatywania
przyjetej wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku dla roku 2010 przewiduje sie
potrzebe zastosowania zabezpieczenia przeciwhatasowego w postaci ekrandéw akustycznych
o0 tacznej dtugosci ~3735 m. Obligatoryjnie celem ochrony rozproszonej zabudowy mieszkalnej
zaleca sie zaprojektowanie pasow zieleni, odpowiednio zageszczonych i usytuowanych wzdtuz
trasy na jej wysokosci, ktére powinny wpltyngé na obnizenie poziomu halasu poprzez wzrost
wspotczynnika pochtaniania dzwieku w srodowisku. W przypadku stwierdzenia przekroczen dla
w/w budynkéw nalezy dodatkowo zastosowa¢ ochrone indywidualng (wymiana stolarki
okiennej).

Realizacja przedsiewziecia spowoduje powstanie pewnych grup odpadéw gtéwnie
w czasie budowy oraz w czasie eksploatacji. Na etapie budowy powstanie 260.0 tys. Mg
odpaddéw z grupy 17, z ktérych 6311.0 Mg zaliczane jest do odpaddw niebezpiecznych.
Powstanie réwniez 370.6 tys. m® nadmiaru gruntdw (humus i ziemia nie nadajaca sie do
budowy korpusu drogi), ktore przekazane zostang do dyspozycji stuzbom ochrony srodowiska
gmin Gdansk, Kolbudy i Pruszcz Gdanski. W celu zrealizowania inwestycji potrzebne bedzie
dodatkowo 1.4 min m? gruntéw. Podczas eksploatacji drég przewiduje sie powstawanie pewnej

ilosci odpaddw z grupy 13, zaliczanych do odpadow niebezpiecznych.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej
awarii nie jest wysokie, jednak nalezy wzig¢ pod rozwage ten aspekt ochrony Srodowiska.
Mimo iz zdarzenia tego typu pojawiajg sie rzadko, nalezy by¢ jednak w petni przygotowanym
na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczyé mozliwosci wystgpienia awarii samochodu
przewozgcego substancje niebezpieczne. Poniewaz Obwodnica Potudniowa Gdanska bedzie
uzywana jako trasa przewozéw materialdw niebezpiecznych opracowano schematy
postepowania w razie wystgpienia powaznej awarii. Odpowiednia organizacja ratownictwa,
mozliwosci szybkiego reagowania stuzb ratowniczych i przygotowanie nalezytych planéw
i procedur postepowania sg czynnikami mogacymi znaczaco zminimalizowaé wystgpienie
nadzwyczajnych zagrozen srodowiska oraz tagodzenie ich potencjalnych skutkow.

Oceniany projekt dot. obwodnicy przewiduje 2 przejazdy awaryjne. Oba przejazdy bedg
potozone na Obwodnicy Potudniowej Gdanska w nastepujacym kilometrazu:

0 km 0+683 - w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 222 - ul. Starogardzka;
0 km 10+393 - w ciggu drogi gminnej - ul. Jesionowa.

Dla projektowanego przedsiewziecia widzi sie koniecznos¢ przeprowadzenia analizy
porealizacyjnej celem weryfikacji zatozen projektowych i metodyk obliczeniowych
prognozowanych wpltywow. W ramach analizy porealizacyjnej przedsiewziecia proponuje sie
przeprowadzenie badan dotyczacych zabezpieczen srodowiska w zakresie:

% ochrony terenéw mieszkalnych - badania hatasu drogowego w wytypowanych
przekrojach pomiarowych,

X/
*

% ochrony wod podziemnych — monitoring ujecia wody ,Lipce”,

% ochrony wod powierzchniowych — badania iloéci i jakosci wod opadowych
odprowadzanych do rzeki Mottawy,

% lokalizacji przej$¢ dla zwierzat - obserwacja procesu adaptacyjnego zwierzat do
nowych warunkéw srodowiskowych z dokonaniem oceny trafnosci ich usytuowania,

% szaty roslinnej - kontrola zywotnosci nowych nasadzen.

Wyniki analizy porealizacyjnej stanowi¢ bedg dane wyjsciowe do ostatecznego
okreslenia zakresu i programu monitoringu Srodowiska oraz ustalenia czy jest konieczne
ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania dla projektowanego przedsiewziecia

inwestycyjnego.

lll. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA DROGOWEGO
[11.1. Nazwa przedsi ewziecia

Budowa Obwodnicy Potudniowej miasta Gda  nska
na odcinku od Obwodnicy Trojmiasta do m. Przejazdowo
wraz z odcinkiem Obwodnicy Tréjmiasta
od m. Borkowo do m. Straszyn w ramach wezta zespolonego.

Inwestor:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Gdansku
ul. Subistawa 8 80-354 Gdansk

[1l.2. Charakterystyka przedsi ewziecia drogowego
[11.2.1. Lokalizacja

Projektowana Obwodnica Potudniowa miasta Gdanska przewidywana jest do lokalizaciji
w srodkowe] czesci wojewoddztwa pomorskiego, powiat gdanski na obszarze trzech gmin:
Miasta Gdanska, Gminy Pruszcz Gdanski i Kolbudy.
Zamierzenie inwestycyjne dotyczy budowy:
= Obwodnicy Potudniowej miasta Gdanska w km 0+000 + 12+288;
» przebudowy odcinka Obwodnicy Trojmiasta w km 0+000 (km istniejacy 342+264) +
2+900 (km istn. 345+164).

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdak
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Rys.1. LokallzaCJa prolektowanej Obwodnicy Potudniowej Gdanska.
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[11.2.2. Opis istniejacego zagospodarowania terenu

1. Obwodnica Potudniowa miasta Gdarnska

Trasa Obwodnicy Potudniowej przebiega przez nastepujace gminy:
» Gmina Kolbudy - na odcinku zachodnim w km 0+000 + 0+150;

» Gmina Pruszcz Gdanski - na odcinku zachodnim w km 0+150+1+250, m. Giebokie
I Mackowy i na odcinku wschodnim od km 9+050+12+288, m. Przejazdowo ;

» Miasto Gdansk - na odcinku w km 1+250+9+050, dzielnice Lipce, Orunia, Olszynka;
» Gmina Pruszcz Gdanski - na odcinku w km 9+050 + 12+288, m. Przejazdowo.

Km 0+000 projektowanej obwodnicy stanowi¢ bedzie wezet ,Potudniowy” zespolony
z weztem ,Straszyn” poprzez ktory planuje sie wiaczenie w istniejgcg Obwodnice Tréjmiasta.
Na dalszym odcinku trasa przekracza obszar wysoczyzny morenowej oraz projektowany
uzytek ekologiczny ,Skarpa Glogowa koto Sw. Wojciecha”.

Na odcinku od ul. Trakt Sw. Wojciecha do drogi nr 7 w m. Przejazdowo trasa Obwodnicy
Potudniowej przebiega przez teren depresyjny Zutaw Gdanskich. Sg to poldery nr 21 Orunia
inr 20 Olszynka i czesciowo polder Rudniki na terenie miasta Gdanska oraz poldery nr
4 Przejazdowo i nr 5 Dziewie¢ WHOk na terenie gminy Pruszcz Gdanski. Poldery te ograniczone
sg watami przeciwpowodziowymi.

W km 3+210 projektowana obwodnica przecina ul. Trakt Sw. Wojciecha, a nastepnie
w km 3+500 magistrale kolejowg relacji Gdansk-Warszawa i w km 4+050 ul. Niegowska. Jest
to teren silnie zurbanizowany, z szeregiem kolizji infrastrukturalnych.

W km 4+480 po prawej stronie trasa omija Ujecie wody ,Lipce”. W dalszym odcinku
przebiega przez grunty orne w terenie z pojedynczg zabudowg mieszkalng, przecinajac gesta
sie¢ rowdw melioracyjnych. W km 7+150+7+400 przecina miedzywale rz. Mottawy i ul. Modrg
w km 8+620. W tym miejscu planowane jest potgczenie obwodnicy z Trasg Sucharskiego.
W km 10+400 istnieje kolizja z ul. Jesionowg, a w km 11+000 z Kanatlem Wielkim.

W rejonie m. Przejazdowo trasa przecina droge krajowg nr 7. W terenie tym, trasa
Obwodnicy Potudniowej przebiega przez grunty orne, w terenie wolnym od zabudowy,
przecinajac gestg sie¢ rowdéw melioracyjnych. Tutaj tez planowany jest wezet ,Przejazdowo”
Z wigczeniem w istniejgcag droge krajowg nr 7 w km 11+523,2.

2. Obwodnica Tréjmiasta

Trasa Obwodnicy Tréjmiasta przebiega przez nastepujgce gminy:
» - Gmina Kolbudy - odcinek w km 0+000 + 1+000;
» - Gmina Pruszcz Gdanski - odcinek w km 1+000 + 2+900.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdak
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W poczatkowym odcinku przebudowywana Obwodowa Tréjmiasta przebiega przez
grunty orne w terenie wolnym od zabudowy. W km 0+976,9 na terenie gminy Kolbudy
planowany jest wezet ,Potudniowy” poprzez ktéry Obwodnica Tréjmiejska wigczona bedzie
w Obwodnice Potudniowg Gdanska. Na terenie gm. Pruszcz Gdanski w km 1+940

projektowany jest dwupoziomowy wezet ,Straszyn”.
[11.2.3. Kolizje z liniami wysokiego napigcia

Projektowana trasa przecina w 9 miejscach linie energetyczne 110 i 400 kV
przewidziane do przebudowy.

[11.2.4. Skrzy zowania z istniegcymi drogami i ulicami

Projektowana Obwodnica Potudniowa oraz Obwodnica Tréjmiasta przebiega przez

nastepujgce miejscowosci:

Straszyn;
Glebokie;

- miasto Gdansk - dzielnice: Lipce, Orunia, Olszynka;

m. Przejazdowo;
Obwodnica Potudniowa m. Gda nrska
Trasa projektowanej Obwodnicy krzyzuje sie z nastepujgcymi drogami i ulicami:

- ul. Starogardzka - droga woj. nr 222 Gdansk - Starogard Gdanski — Skércz;

- ul. Trakt Sw. Wojciecha - droga krajowa nr 1 Gdansk - Torun - £6dz - Katowice - Cieszyn
-granica panstwa,

- ul. Niegowska - droga gminna- ul. Przybrzezna - droga gminna;

- ul. Modra - droga gminna,;

- ul. Jesionowa - droga gminna;

- droga nr 7 - Zukowo - Gdansk - Warszawa - Krakéw - Chyzne - granica panstwa;

- droga wojewddzka nr 226 - Nowa Karczma - Pruszcz Gdanski — Przejazdowo.

Obwodnica Tréjmiasta
Trasa istniejgcej Obwodnicy Tréjmiasta krzyzuje sie z:

- ul. Starogardzka - drogg wojewddzka nr 222 Gdansk - Starogard Gdanski - wiadukt
w ciggu ul. Starogardzkiej.

[11.2.5. Zapisy Studium Uwarunkowan i miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

gmin
Projektowany odcinek Obwodnicy zlokalizowany jest na terenie powiatu gdanskiego na

obszarze trzech gmin: miasta Gdanska, gminy Pruszcz Gdanski i gminy Kolbudy.

W trakcie analizy materiatéw planistycznych nie stwierdzono, aby planowana inwestycja

kolidowata z zapisami obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania

przestrzennego i Studiami Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania przestrzennego

poszczegolnych gmin.

Miasto Gdarisk

Obwodnica Potudniowa Gdanska graniczy z terenami miasta Gdansk. Obwodnica
przetnie nastepujace dzielnice Gdanska:

- Orunia;
- Olszynka,;
- Lipce.

Na terenie miasta Gdansk obowigzujg nastepujgce miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego gminy:

1. Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego “SWIETY WOJCIECH - LIPCE” -
rejon ul. Borkowskiej w miescie Gdansku zatwierdzone Rady miasta Gdanska przez nr
XVII/563/99 z dnia 30 grudnia 1999 roku (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 42, poz. 256).

2. Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w miescie Gdansku “SWIETY
WOJCIECH - LIPCE” - rejon Traktu Sw. Wojciecha zatwierdzony przez Rade miasta
Gdanska Nr XVI1/564/99 z dnia 30 grudnia 1999 roku (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 42, poz.
257).

3. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Lipce - skarpa Wysoczyzny
Gdanskiej w miescie Gdansku zatwierdzona przez Rade miasta Gdanska nr
XV1/479/2003 z dnia 04 grudnia 2003 roku (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 160, poz. 3299).

4. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w miescie Gdansku ,Mackowy 111"
zatwierdzona przez Rade Miasta Gdanska nr XXXVI11/1245/2005 z dnia 28 kwietnia 2005
roku (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 63, poz. 1182).

Miasto Gdansk posiada takze obowigzujgce Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Gdansk, ktore zostato zatwierdzone Uchwalg Rady
Miasta Gdansk nr XLI1/1289/2001 z dnia 20.12.2001 r.

Tereny przy Obwodnicy Potudniowej Gdanska nalezace do gminy miejskiej Gdansk
zapisane sg w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego jako tereny

mieszkaniowe, produkcyjno — ustugowe i ustugowe.

gmina Pruszcz Gdarnski

Obwodnica Potudniowa Gdanska i Obwodnica Tréjmiasta graniczy z terenami gminy
Pruszcz Gdanski. Na terenie sasiadujgcych z obwodnicg miejscowosci min. Straszyn
i Borkowo obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy.

Gmina Pruszcz Gdanski posiada obowigzujacy Miejscowy Plan Zagospodarowania

Przestrzennego Gminy Pruszcz Gdanski — czes¢ wyzynna, ktore zostato zatwierdzone
12
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Uchwatg Rady Gminy Pruszcz Gdanski nr XXXI1/178/2005 z dnia 10.08.2005 r.

Gmina Pruszcz Gd. posiada takze obowigzujgce Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego zatwierdzone uchwatg Rade Gminy Pruszcz Gdanski nr
X/75/99 z dnia 15 lipca 1999 r.

Tereny gminy obejmujg czes¢ terendw przy Obwodnicy Tréjmiasta w km 0+777 + 2+900
(wezet ,,Potudniowy” do konca Obwodnicy Trojmiasta) oraz tereny przy Obwodnicy potudniowej
Gdanska w km 0+150 + 1+250. Sg to gtéwnie tereny zabudowy ustugowej, ustugowo-
produkcyjnej, mieszkaniowej, a takze tereny rolne izabudowy mieszanej miejscowoscCi

rolniczych.

gmina Kolbudy

Obwodnica Tréjmiasta na odcinku tzw. wezta ,Potudniowego” przecina tereny gminy
Kolbudy.

Na terenie tym obowigzuje Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy
Kolbudy dla fragmentu wsi Jankowo zatwierdzony uchwatg Rady Gminy Kolbudy nr
XX1X/258/05 z dn. 06.12.2005 r.

Gmina Kolbudy posiada obowigzujgce Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy, ktére zostalo zatwierdzone Uchwalg Rady Gminy
Kolbudy nr X1X/108/2000 z dnia 31.05.2000 r.

Tereny wokot obwodnicy to gtownie tereny rolne, w dalszej odlegtosci zlokalizowana jest
zabudowa mieszkaniowa o niskiej intensywnosci jednorodzinnej i zagrodowej - wies Jankowo
Gdanskie.

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gdansk
przedstawia projektowang obwodnice jako inwestycje istotng dla miasta i regionu, bedzie ona
brakujacym ogniwem tzw. prostokatnej ramy komunikacyjnej. Potudniowa Obwodnica Gdanska
pozwoli na czesciowe rozwigzanie problemu duzego natezenia ruchu ulicznego, poprzez
omijanie Srédmiescia od potudnia, aw szczegdlnoséci spowoduje przerzucenie transportu
ciezkiego poza dzielnice mieszkaniowe. Gtownym zadaniem Obwodnicy Potudniowe] bedzie
rozwoj wewnatrzmiejskich powigzan transportowych portu z zapleczem krajowym poprzez
Trase Sucharskiego.

Dla potrzeb niniejszego Raportu zinwentaryzowano zabudowe mieszkaniowg wokot
Potudniowej Obwodnicy Gdanska, jednak bez podawania opisu funkcji jej przypisanej

w planach zagospodarowania przestrzennego.

Zabudowania mieszkalne objete analizg oddziatywan komunikacyjnych zlokalizowano

w nastepujacym kilometrazu drogi:

. ~ odlegtaé¢ od osi
Lp. km trasy strona drogi drogi [m]
Obwodnica Tréjmiasta
1 ~ 1+910+2+045 prxx min. od 52
2 1+936 L 100
3 2+020 L 84
4 2+407 L 135
5 ~ 2+300+3+200 prxx min. od 80
Obwodnica Potudniowa Gdaiska
6 ~ 0+700+-0+800 Lxxx min. od 97
7 ~ 2+200+2+320 Lxxx min. od 149
8 ~ 2+965+4+000 Lxxx min. od 32
9 ~ 3+065+4+000 prxx min. od 55
10 54310 P 75
11 6+170 L 57
12 7+210 P 100
13 7+223 P 92
14 7+243 L 95
15 8+412 L 105
16 10+780 P 230
17 11+300 L 250
18 11+455 P 294
19 12+206 L 226

™ zabudowa osiedlowa
[11.3. Charakterystyka planowanego przedsi ewziecia drogowego
[11.3.1. Zakres budowy

W ramach przedsiewziecia inwestycyjnego dotyczgcego budowy Obwodnicy

Potudniowej miasta Gdanska przewiduje sie nastepujacy zakres prac:

Budowe:
= 5 weztéw dwupoziomowych — o dtugosci 12,49 km:

- wezet ,Potudniowy” w km 0+000 Obwodnicy Potudniowej Gdanska i km 0+777
Obwodnicy Tréjmiasta,

- wezet ,Straszyn” w km 1+943 Obwodnicy Tréjmiasta,

- wezet Lipce” w km 3+210,

- wezet ,Olszynka” w km 8+636,

- wezet "Przejazdowo” w km 11+523,

» drég dojazdowych — o diugosci 11,468 km, drogi klasy D o szerokosci 5 m oraz
nawierzchni bitumiczneyj;

» przepustow — o dlugosci 1542 m;
= obiektow mostowych:

- estakady — o dtugosci 2750 m,
- mostu na rzece Mottawie — o dtugosci 292 m,
- 6 wiaduktoéw — o dtugosci 425,4 m,
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» przepustow i przejs¢ dla zwierzat, [11.3.3. Rodzaj nawierzchni
* nasadzenia paséw zieleni,

Przebudowe:

Dla projektowanej inwestycji przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

T . - warstwa Scieralna - beton asfaltowy 0/12.5 gr.5cm;

= drdg i ulic bocznych — o diugosci 5,62 km: o
) . ] o o - warstwa wigzaca - beton asfaltowy 0/20 gr. 8 cm;
. systemu’ melioracyjnego Zutaw Gdanskich — o dlugosci 9502 m, - podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy 0/25 or. 14 cm:
" potoku Sw. Wojciech i Potoku Borkowskiego — o diugosci 1826 m, - podbudowa pomocnicza, kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
* prawego watu przeciwpowodziowego rz. Mottawy — o dtugosci 352 m, ar. 20 cm;
= przebudowe i budowe urzadzen infrastruktury techniczne;. taczna grubos¢ warstw wyniesie 47 cm.
111.3.2. Podstawowe parametry techniczne projektowanego uktadu drogowego Dla ruchu kat. KR-5 przewidziano dodatkowa warstwe nawierzchni - grunt stabilizowany

. _ cementem o gr. 10 cm (facznie - 57 cm).
1. Obwodnica Potudniowa o o
Dla podioza G4 (w wykopach) przewidziano dodatkowo warstwe wzmacniajgcg - grunt

- droga -S

- predkos¢ projektowa - 100 km/h stabilizowany cementem o gr. 33 cm.

- szerokos$¢ jezdni -2X7.0m

- szerokogc': pasa dmelq_cego - 5.0 m (w tym 2x0.5 m opaski) I11.3.4. Prognoza i struktura ruchu

- szeroko$¢ pasa awaryjnego -2x2.5m

) szerokogc': poboczy ziemnych o 2x1.9m _ L Dla potrzeb realizacji ocenianego zadania inwestycyjnego zlecono analizy dotyczace
- szeroko$¢ pasa drogowego - min. po 2.0 m od granicy robot ziemnych

- skrajnia pionowa -5.0m prognoz ruchu.

- kategoria ruchu - KR5 Obliczenia zwigzane z oddziatywaniami komunikacyjnymi oparto na danych zawartych
- obcigzenie na 0$ - 115 kN & W yiny P y y

w tych opracowaniach tj.:

2. Obwodnica Trojmiasta » Prognozy i analizy ruchu na planowanej Obwodnicy Potudniowej Gdanska, czesc¢ |,

- droga o -S Analiza porbwnawcza wariantdbw rozmieszczenia weztéw na Obwodnicy Potudniowej
- perkosg:lp_rOJekt_owa - 100 km/h Gdanska,
- szerokos$¢ jezdni -2x10.5m L _
- szeroko$¢ pasa dzielacego - 4.0 m (w tym 2x0.5 m opaski) » Aneks — rozktady ruchu w roku 2025 opracowane przez Katedre Inzynierii Drogowe]
- szeroko$¢ pasa awaryjnego -2x3.0 m Politechniki Gdanskiej
- szerokos¢ poboczy ziemnych -2x1.9m Natezenia ruchu na Potudniowej Obwodnicy Gdanska i Obwodnicy Tréjmiasta -
- szeroko$¢ pasa drogowego - min. po 2.0 m od granicy robét ziemnych ,
_ skrajnia pionowa -50m prognoza nar. 2010 i 2025.
- kategoria ruchu - KR6 .. . . .
_ obcigzenie na 0$ - 115 kN Natezenie ruchu Potudniowa Obwodnica Gda nska

. . . . L Odcinek Samochod S hod Razem
3. Jezdnie zbierajgco- rozprowadzajgce przy Obwodnicy Tréjmiasta: Samochody Samochody | icsarowe bez | ciazarower | Autobusy [pojazdd
- droga - jezdnia zbierajaco- rozprowadzajaca; e przyczep a w/ 24h]
- predkos¢ projektowa - 80 km/h; 2010 .
- szerokos¢ jezdni - 1x7.0 m+2x0.5 m opaski; , .
- szeroko$¢é poboczy ziemnych -1.6m, 1.9 m: Wezty Potudniowy-=Lipce 10767 1422 1052 1525 44 14810
- szerokos¢ pasa drogowego - min. po 2.0 m od granicy robot ziemnych;
- Skrajnia pionowa -50 m; WQZ*y Lipce+OIszynka 11814 1560 1154 1674 49 16250
- kategoria ruchu - KR5.

‘F’)Vr%%z%';%”ka B 12330 1628 1204 1747 51 16960
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. L [11.3.5. Analiza zdarzen drogowych w istniegcym uktadzie drogowym
ezl Praejazdoworiier. 9349 1235 913 1325 39 12860
Liczba zdarzen drogowych zaistniatych w okresie od dnia 1 stycznia 2003 roku do dnia
2025r. 16 grudnia 2005 roku na nizej wymienionych odcinkach drég:
Wezly Potudniowy-Lipce 13314 1466 1012 1623 35 17450 > Droga K-7 m. Przejazdowo;
» Obwodnica Tréjmiasta (K-7) okolice skrzyzowania z ul. Starogardzkg (W-222);
Wezly Lipce+Olszynka 12803 1410 973 1561 34 16780 > Ul Trakt Sw. Wojciecha
_ Droga K-7 m. Przejazdowo
prezly Qiszynka s 17503 1927 1331 2133 46 22940 o : _ _ _ _
rzejazdowo Rok Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Wezel Przeiazdowo-ki 2003 4 0 10 16
Wg-zv(\a/a rzejazdowo-Kier. 16198 1783 1231 1974 42 21230 2004 2 0 2 26
2005 8 1 10 20
Obwodnica Tréjmiasta Obwodnica Trojmiasta (K-7) okolice skrzy — Zowania z ul. Starogardzk g (W-222)
2010 r. Rok Wypadki Zabici Ranni Kolizje
. . 2003 0 0 0 4
Obwodnica+w. Potudnio 19636 2593 1918 2782 81 27010
oA, ooy 2004 1 0 2 8
Wezty Potudniowy +Straszyn | 10723 1416 1047 1519 44 14750 2005 0 0 0 11
Ul. Trakt Sw. Wojciecha
+ i 2752 2036 . o : -
Wezet Straszyn+ Obwodnica 20843 2953 86 28670 Rok Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2003 38 2 55 268
2025 .
2004 64 3 88 308
Obwodnica+w. Potudniowy 26110 2874 1985 3182 68 34220 2005 37 1 49 247
Wezly Poludniowy +Straszyn 14451 1591 1099 1761 38 18940 - . . g . . . .
Istniejacy uklad drogowy jak i wzrost ilosci pojazdow przyczynia sie do wzrostu
Wezet Straszyn+Obwodnica 28010 3084 2129 3414 73 36710 wypadkowosci i kolizji na drodze. Przedstawione wyniki opracowano w Wydziale Prewencji
Drogi zbieraj aco - rozprowadzaj ace i Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdansku zn. E-2991/05 z dnia
22.12.2005 r.
2010 .
Strona zachodnia 4675 617 457 662 19 6430 [11.3.6. Warunki wykorzystania terenu - bilans terenu
Strona wschodnia 4733 625 462 671 20 6510 W granicach obszaru objetego inwestycjg (188 ha) projektuje sie nastepujace zajecie
terenéw pod nawierzchnie utwardzone:
2025 .
obwodnica Potudniowa Gdanska 19.9 ha
Strona zachodnia 7012 772 533 855 18 9190 . .
obwodnica Tréjmiasta 5.6 ha
[ 750 518 .
Strona wschodnia 6814 830 18 8930 pozostate (wezty, drogi) 16.6 ha
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[11.3.7. Powiazanie Potudniowej Obwodnicy Gdaska z sieci drég publicznych
[11.3.7.1 Powigzanie Potudniowej Obwodnicy miasta Gdariska z siecig drég krajowych

Dla potgczenia Obwodnicy Potudniowej z siecig drog krajowych na catym odcinku
przewidziano 4 wezty dwupoziomowe:
- wezet ,Potudniowy” w km 0+000,0 - wigczenie Obwodnicy Tréjmiasta. Obwodnica
Poludniowa wylacza sie z Obwodnicy Trojmiasta poprzez wezet dwupoziomowy ,Potudniowy”.
Wezel ten tworzy wezet zespolony z weztem ,Straszyn” na Obwodnicy Trojmiasta.
- wezet Lipce” w km 3+209,6 - wiaczenie dogi krajowej nr 1. W miejscu przekroczenia ul.
Trakt Sw. Wojciecha - droga krajowa nr 1 przewidziano wezet dwupoziomowy ,Lipce”
przebiegajacy czesciowo w estakadzie. Kolidujacg z weztem zabudowe mieszkaniowg oraz z
estakadg w km 3+600 i 3+950 przewidziano do wyburzenia.
- wezet ,Olszynka” w km 8+636,5 - wigczenie trasy Sucharskiego. W miejscu wigczenia
przysztosciowego przebiegu Trasy Sucharskiego prowadzacej ruch do Portu Morskiego w
Gdansku zaprojektowano w km 8+646 wezet ,Olszynka”. Dla powigzania Obwodnicy z drogami
ewakuacyjnymi tj. ulic Zawodzie, Modra i Ltanowa zaprojektowano zjazd z wezta ,Olszynka” na
ul. Modrg z drogi tacznikowej nr 3 oraz z Trasy Sucharskiego.
- wezet ,Przejazdowo” w km 11+523,2 - poprzez wigczenie istniejgcej drogi krajowej nr
7. Obwodnicy z droga krajowg nr 7 w km 11+523 zaprojektowano w formie skrzyzowania
dwupoziomowego ,Przejazdowo”. Na wigczeniach na drodze krajowej nr 7 z obu stron
zaprojektowano ronda. Droge wojewoddzkg nr 226 wigczono na rondzie na drodze nr 7 od
strony Koszwat. Koniec Obwodnicy przewidziano za weziem ,Przejazdowo” w km 12+288.
Dalszy odcinek Obwodnicy do Koszwat stanowi oddzielne opracowanie.

[11.3.7.2 Powigzanie Potudniowej Obwodnicy m. Gdarska z siecig drég wojewddzkich

Dla potgczenia Obwodnicy Trojmiasta z Obwodnicg Potudniowg oraz drogg wojewddzkg
nr 222 przewidziano 2 wezly tworzace wezet zespolony potgczony drogami zbierajgco -
rozprowadzajacymi:
- w km 0+000,0 - wezet ,Potudniowy” - wigczenie Obwodnicy Potudniowej,
- w km 1+9427 - wezet ,Straszyn” - wigczenie dogi wojewddzkiej nr 222. Na wezle
.Straszyn” zaprojektowano nowy przebieg ul. Starogardzkiej z pozostawieniem istniejgcego
wiaduktu jako wiaduktu objazdowego na czas budowy. Dla potgczenia wezta z ul. Starogardzka
od strony Starogardu zaprojektowano dodatkowe rondo wlotowe.

Oba wezly potgczone sg drogami zbierajgco - rozprowadzajgcymi dla zapewnienia ruchu

we wszystkich kierunkach.

[11.3.7.3. Projektowane przetozenia ulic i drég bocznych

Obwodnica Potudniowa i Obwodnica Tréjmiasta

Szer Szer. pobocz SHE =
: Dlugo 8¢ | Klasa | Vproj. . ’ P Y | chodnik sciezki
Lp. Nazwa drogi X jezdni strona
km drogi km/h m m a rower.
m m
1, | UlStarogardzka-w | 459, | g 60 80 | 15-str.lewa | 15 2.2
wezZle ,Straszyn
Ul. Starogardzka - w
2. ciggu Obwodnicy 0.600 G 60 7.5 1.5 - str. lewa 15 2.2
Potudniowej
3. UL Borkowska 0572 | D 40 5.0 L5-
obustronnie
UL. Trakt Sw. 1.5 - prawa
4, Wojciecha 0.605 G 60 2x6.0 0.5 - lewa 2.0
2X7.0+2x
5. Trasa Sucharskiego 0.674 Gp 100 2.00+5.0 1.9- .
pas obustronnie
dzielacy
6. Ul. Jesionowa 1332 | D 40 5.0 Lo-
obustronnie
7. Droga nr 7 0.835 y 60 | 7580 | LO-Strlewa i g 2.2
0.5 - str. prawa
1.5 - str. lewa
8. Droga nr 226 0.277 Z 60 6 0.5 - str. prawa 15 2.2

[11.3.7.4. Drogi dojazdowe

Dla obstugi ruchu lokalnego zaprojektowano drogi dojazdowe kl. D pozwalajgce na
swobodny dojazd do pojedynczych gospodarstw oraz do upraw rolnych przez wiascicieli

dziatek, ktérych grunty zostaty odciete od siedlisk.

[11.3.7.5. Chodniki i $ciezki rowerowe
W projekcie przewidziano budowe chodnika i sciezki rowerowe;j:

- przy ul. Starogardzkiej - droga wojewddzka nr 222 na wezle ,Straszyn” w miejscu
przekroczenia Obwodnicy Potudniowej;

- przy istniejacej drodze nr 7;

- przy drodze wojewddzkiej nr 226 na wezle ,Przejazdowo”.

[11.3.8. Charakterystyka obiektow in zynierskich

[11.3.8.1. Obiekty mostowe
Na omawianym odcinku drogi przewidziano budowe nastepujacych obiektow

mostowych:

16

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdak



Budowa Obwodnicy Potudniowej Gitka wraz z przebudemodcinka Obwodnicy Trojmiasta,
Raport 0 oddziatywaniu na  $rodowisko

Nr obiektu Km Opis Uwagi
Obwodnica Potudniowa
wiadukt w ciggu obiekt na wezle koncowym, konstrukcja
WD-1 0+000.0 Obwodnicy Potudniowej jednoprzestowa z podwieszeniem
nad Obwodnicag Tréjmiasta | pomostu do tukéw stalowych.
VSVIIZ?cl)Jk;rV(\j/ZCk'iaeg_llf (ljjlo a konstrukcje dwudzwigarowe, ukosne
WD-3 0+683.2 roge ) 9 Sciany boczne z prefabrykatow
wojewddzka nr 222 nad betonowveh
Obwodnicg Potudniowg Y
estakada nad ul. Trakt Sw. Ukﬁd dw[eloprzeflowej t:(ell’«,magiej
Wojciecha, Kanatem Nowa zaxtadajacy Statg WySokose L
2+960.0 - S : konstrukcyjng 2,37m. Przekrgj
WD-E-1 Radunia, linig kolejowag nr . N
5+673.0 . zaprojektowano, w zalezno$ci od
9inr 226, strefg ochronng . X S
o S wariantu, jedno lub dwu dzwigarowy
ujecia wody ,Lipce”.
skrzynkowy.
ukfad wieloprzestowej belki ciggtej
zakladajacy stalg wysokosc
M-1 7+270.0 most nad rzekg Mottawg kons_truk’cyjnq2,3?m. Pr;ekrOJ, w
zaleznosci od wariantu, jedno lub dwu
dzwigarowy skrzynkowy, oparty na
filarach poza nurtem rzeki Mottawy
wiadukt w ciggu Trasy
WD-4 8+636.5 Sucharskiego na konstrukcje dwudzwigarowe
Obwodnicg Potudniowg
do szerokosci 10 m, ustréj nosny
jednodzwigarowy, zaprojektowano na
iaduk . | klase B, ze wzgledu na nizszg klase
WD-5A 10+392.7 | Wiadu tw ciagu ul. obciazenia i niewielkg szerokos¢ oparto
Jesionowe; na przyczétkach z gruntu zbrojonego z
elewacyjnymi panelami betonowymi
typu Freyssisoil.
wiadukt w ciggu istn. drogi | obiekt na wezle koncowym, konstrukcja
WD-5 11+523.2 | krajowej nr 7 nad jednoprzestowa z podwieszeniem
Obwodnicg Potudniowg pomostu do tukéw stalowych,
i przepust na Kanale . .
P-1 11+003.6 Wielkim przepust o srednicy 1.5 m
Obwodnica Trojmiasta
Wik g Obwocnca, | (1018 HEZE KGR, Korer i
WD-1 0+976.9 Tréjmiasta w ciggu J brze £p
: . . pomostu do tukéw stalowych,
Obwodnicy Potudniowej ;
zaprojektowano na klase B
wiadukt nad Obwodnicg
Trojmiasta w ciggu ul. konstrukcje dwudzwigarowe, sprezona
WD-2 1+942.7 . . . . o
Starogardzkiej, droga woj. | zespolona bezposrednie posadowienie
nr 222

[11.3.8.2. Przepusty

W ramach zadania inwestycyjnego przewiduje sie wykonanie 76 przepustéw, ktore tez

w kilku miejscach petni¢ beda role przejs¢ dla zwierzat matych.

Na odcinku Obwodnicy Potudniowej Gdanska, a takze na terenie wezidéw, drog
bocznych i drég dojazdowych zaprojektowano 69 przepustéw potozonych w obrebie kanatéw
i rowéw melioracyjnych Zutaw Gdanskich.

Natomiast na odcinku Obwodnicy Trojmiasta zaplanowano wykonanie 7 przepustow,
ktore umozliwig przekroczenie drég dojazdowych i stanowig przediuzenie istniejgcych

przepustow.

111.3.8.3. Przebudowa systemu melioracyjnego Zutaw Gdariskich

Z uwagi na przebieg trasy Obwodnicy Potudniowej w wiekszosci na terenach
zmeliorowanych Zutaw Gdanskich przewidziano przebudowe rowéw melioracyjnych w ramach

poszczegolnych polderéw. Zaprojektowano przetozenia rowdéw melioracyjnych oraz kanatow.
111.3.8.4. Przetozenie Potoku Sw. Wojciecha oraz Potoku Borkowskiego

Budowa Obwodnicy wymaga przelozenia Potoku Sw. Wojciecha na odcinku od
skrzyzowania z Obwodnicg Tréjmiasta do wezila ,Potudniowego na diugosci 1,275 km. Potok
Borkowski z uwagi na kolizje z Obwodnicg Potudniowg przewiduje sie przetozyé na diugosci

550,8 m, w tym skanalizowa¢ na diugosci 184,8 m.
111.3.8.5. Przetozenie prawego waitu przeciwpowodziowego rz. Mottawy

Projekt budowy Potudniowej Obwodnicy Gdanska obejmuje takze przebudowe prawego
watu przeciw-powodziowego rzeki Mottawy na odcinku w km 7+321+7+613, ktory koliduje
z projektowang trasg i przyczotkami planowanego w tym miejscu mostu. Trasa watu

przeciwpowodziowego przewidzianego do przebudowy zmieniona zostanie na dtugosci 352 m.
[11.3.9. Obiekty towarzyszace

Na projektowanym odcinku obwodnicy nie przewiduje sie Miejsc Obstugi Podréznych
MOP.
[11.3.10. Przebudowa i budowa urzdzen infrastruktury

W ramach projektowanego przedsiewziecia drogowego przewidziano budowe sieci:
- kanalizacji deszczowej;

- i oswietlenia;

Urzadzenia podziemnego i naziemnego uzbrojenia terenu zostang przebudowane

zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez uzytkownikow.
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Realizacja Obwodnicy Potudniowej Gdanska wymaga przebudowy nastepujacych
istniejgcych sieci:
» urzadzen teletechnicznych i energetycznych:
a) usuniecie kolizji linii elektrycznych nn, Sn 15kV WN 110, WN 400 kV
i oswietleniowych z projektowanym uktadem drogowym. Projektowana tras
przecina w 9 miejscach linie energetyczne 110 kV oraz 400 kV przewidziane
do przebudowy.
b) doprowadzenie zasilania:
c) wybudowanie o$wietlenia drogowego.
= wodociggow - przebudowa istniejgcej sieci wodociggowej i przytaczy kolidujgcych
z projektowanym uktadem drogowym.
= obiektdw melioracyjnych — przewiduje sie przetozenie, udroznienie i oczyszczenie
kilku odcinkow rowow melioracyjnych.
» kanalizacji sanitarnej;

= gazowej.
[11.3.11. Projektowany system odwodnienia

Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni szczelnych projektowanej obwodnicy
przewiduje sie:

e powierzchniowo - rowami otwartymi,

* poprzez odcinki kanalizacji deszczowej zaprojektowanej: w korpusie drogowym -
w pasach rozdzialu (na tukach poziomych i spadkach poprzecznych), na odcinkach
mostowych, na estakadzie, w liniach rozgraniczajgcych i poza nimi dla prawidtowej
organizacji odptywu.

Przed odprowadzeniem wod opadowych do istniejgcych odbiornikbéw przewiduje
sie nastepujace urzadzenia podczyszczajgce:

» trawiaste rowy przydrozne odpowiednio poszerzone, wyposazone w szczelne przegrody
z matym kré¢cem odptywowym;

» dla lepszych efektow oczyszczania przed wylotem z rowu do odbiornika przewiduje sie
wykonanie odcinka rowu umocnionego o diugosci od 5+25, petnigcego role piaskownika;

» zbiorniki osadowo — retencyjne;

» separatory koalescencyjne z automatycznym zamknieciem odptywu;

Odbiornikami oczyszczonych sptywow opadowych (docelowo) beda:

* istniejgce rowy melioracyjne;

« Kanat Wielki;

* rzeka Mottawa;

» Kanat Raduni;

» Potok Borkowski;

» Potok Sw. Wojciech;

» Istniejgca kanalizacja deszczowa.

Warunki odprowadzenia wéd opadowych muszg by¢ uzgodnione z gestorem istniejace;
sieci melioracyjnej, natomiast ich jakos¢ odprowadzana do wod lub do ziemi powinna
odpowiada¢ warunkom okreslonym w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 28 lipca
2004 r. (Dz. U. Nr 168, poz. 1763).

[11.3.12. Wycinka istniej acego drzewostanu

W ramach zadania inwestycyjnego przewiduje sie wyciecie: 1 052 szt. drzew i 29 900 m?
krzewow i drzew w formie krzewiaste] oraz luznych zadrzewieh kolidujgcych z terenem
inwestycyjnym. Wycinka ta wynika z koniecznosci oczyszczenia istniejgcego terenu pod
korpusy drogowe, rowy przydrozne i przetozenia rowéw melioracyjnych.

W ramach gospodarki istniejgca zielenig przeprowadzono szczegotowa inwentaryzacja
drzew i krzewOw wraz z oceng ich stanu zdrowotnego, propozycjg wycinki lub pozostawienia.
Jako dziatanie rekompensujgce straty w istniejgcym drzewostanie przewiduje sie wykonanie

nasadzen uzupetniajgcych pozostawiong zielen oraz nowe nasadzenia drzew i krzewow.

[11.3.13. Budowa urzadzen chronigcych srodowisko
Na omawianym odcinku projektowanej Obwodnicy Potudniowej Gdanska przewiduje sie

budowe nastepujgcych urzadzen chronigcych srodowisko:

= Budowa 21 przepustéw wzdiuz Potoku Sw. Wojciecha, potoku Borkowskiego i row6w
melioracyjnych stuzgcych réwniez jako przejscia dla zwierzat. Dodatkowo na Obwodnicy
Trojmiasta planowane sg 2 przepusty w km 0+250 i 1+750. Powyzsze przepusty
wyposazone bedg w suche pétki umozliwiajgce migracje zwierzat.

=  Wody opadowe z powierzchni szczelnych projektowanej inwestycji bedg podczyszczane
poprzez odpowiednie urzadzenia tj.: trawiaste poszerzone rowy drogowe z przegrodami
poprzecznymi; separatory ropopochodnych z osadnikami, piaskowniki (odcinek rowu
umocnionego o dtugosci od 5 do 25 m), zbiorniki ekologiczne osadowo — retencyjne.

= Elementem chronigcym srodowisko gruntowo-wodne na wypadek wystgpienia powaznej
awarii stuzy¢ bedag zaprojektowane zbiorniki ekologiczne oraz poszerzone rowy drogowe
z zamknieciem awaryjnym przed odbiornikiem.

= QOdcinek drogi w km 4+100+4+800 (po obu stronach estakady) przechodzacy estakadg
nad terenem ochrony $cistej ujecia ,Lipce” zabezpieczony bedzie przestong petng (1,5 m
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wysokosci). Na pozostatym odcinku (~km 4+800+5+700) proponuje sie chroni¢ strefe
ujecia pasem wysokiej zieleni.

= Dla ochrony zabudowan mieszkalnych przewidziano budowe 12 ekranéw akustycznych
(wysokosci 2,0 + 3,5m, tgcznej dtugosci 3735m) oraz zaprojektowano pasy zieleni
izolacyjnej.

= Rekompensate strat istniejgcego drzewostanu przewiduje sie w postaci nowych
nasadzen, posadzonych zostanie 2950 szt. drzew liciastych i 36648 m? krzewéw
lisciastych.

V. CHARAKTERYSTYKA  STANU SRODOWISKA W  OBSZARZE

PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA
IV.1. Geomorfologia i rze zba terenu

Obwodnica Potudniowa Gdanska przebiega¢ bedzie przez dwa catkowicie odmienne
morfologicznie mezoregiony fizycznogeograficzne: wieksza cze$¢ obejmuje obszar Zutaw
Wislanych 313.54 dodatkowo nieznacznie wkracza na obszar Pojezierza Kaszubskiego 314.51
(Kondracki, 2002).

RzeZba rozpatrywanego terenu jest efektem morfogenezy plejstocenskiej i holocenskiej.
Pod wzgledem geomorfologicznym badany obszar budujg formy pochodzenia lodowcowego

oraz rzecznego.

Zutawy Wislane, jako delta Wisly stanowig rozlegtg réwnine zbudowang
Z piaszczystych i ilastych aluwiow — namuty rzeczne oraz z utworOw organogenicznych - torfow
i utworéw mutowo-torfowych. Akumulacja przykorytowa odcieta tereny nizej potozone,
czesciowo ponizej poziomu morza (depresja), zajmujace powierzchnie 450 km? (Kondracki,
2002). Réwnina Zutaw obniza sie od ok. 10 m n.p.m. do 1,8 m p.p.m. w licznych depresjach.
Glebokosc¢ zalegania pierwszego poziomu wod gruntowych wynosi w przewadze od okoto 0,5
do 1 m p.p.t. Przebieg projektowanego odcinka w obrebie rowniny deltowej zwigzany jest

z dolinami rzeki Raduni i Mottawy.

Pojezierze Kaszubskie w obrebie projektowanego odcinka charakteryzuje
sie dominacjg form pochodzenia lodowcowego. Powierzchniowo na Pojezierzu Kaszubskim
przewazajg ptaskie i faliste wysoczyzny morenowe. Duza migzszos¢ utworéw
czwartorzedowych i ukiad moren wynika z usytuowania miedzy dwoma wielkimi lobami
lodowcowymi w fazie pomorskiej zlodowacenia wislanskiego: zachodnio
I wschodniopomorskiego.

Obszarem o0 szczegdlnych zréznicowanym krajobrazie jest strefa krawedziowa
wysoczyzny morenowej Pojezierza Kaszubskiego, wystepujgca na potnocnych i pétnocno-
wschodnich obrzezach regionu. Jest to obszar silnie rozciety licznymi dolinami erozyjnymi,

ktGre utworzyly rozlegte zgrupowania odosobnionych pagorkéw, o wysokosciach wzglednych

siegajacych nawet 100 m i nachyleniach stokéw przekraczajacych 40°.

Trasa przebiega w obrebie wysoczyzny morenowej ptaskiej o rzednych wysokosci okoto
70 m n.p.m. i jej strefy krawedziowej, na ktorej usytuowana jest zabudowa mieszkaniowa
w Pruszczu Gdanskim i Oruni. Formami urozmaicajgcymi calg wysoczyzne sa zagtebienia
wytopiskowe o wydtuzonym ksztaicie i niewielkiej powierzchni, czesto wypetnione osadami
1¢
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organicznymi. Na styku wysoczyzny (wzdtuz jej krawedzi) z Zutawami Wislanymi sg do$é
powszechne osady piaszczyste stozkéw naptywowych, ktére pozornie rozprzestrzeniajg sie na

niewielkim fragmencie obszaru. Duza ich czes¢ jest ukryta pod aluwialnymi osadami delty.
IV.2. Budowa geologiczna

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych - profilach wiercen zawartych
w dokumentacji geologiczno-inzynierskiej] (GEOTECH, sierpien 2005), wykonanych specjalnie
na potrzeby projektu trasy, badan archiwalnych oraz SMGP Pruszcz Gdanski nr ark.
55 opisano budowe geologiczna.

Na mapie: ,Uwarunkowania geologiczne i hydrogeologiczne” (Zat. 3.1) umieszczono
linie przekroju geologicznego. W Zat. 3.2. przedstawiono wgtebng budowe geologiczng
(przekroj geologiczny).

Osady czwartorzedu pokrywajg caty obszar wzdiuz projektowanej inwestycji ciggtg
pokrywg o migzszosci od okoto 90 m do ponad 160 m w obrebie wysoczyzny.

Czwartorzed reprezentowany jest przez osady plejstocenu i holocenu. Kompleks
plejstocenski reprezentowany jest przez osady trzech zlodowacen: potudniowopolskiego,
srodkowopolskiego i pétnocnopolskiego.

Ws$rod  utworéw  zlodowacenia  potudniowopolskiego nalezy wymieni¢: osady
lodowcowe, 0 migzszosci okoto 25 m (otwor archiwalny nr 5), gdzie stwierdzono wystepowanie
glin zwalowych i piaskéw wodnolodowcowych. Stwierdzono réwniez wystepowanie osadéw
0 genezie akumulacyjno-zastoiskowej tj. piaskéw, mutkow i itbw zastoiskowych.

Osady zlodowacenia S$rodkowopolskiego reprezentowane przez osady piaskéw
i piaskdw ze Zzwirami wodnolodowcowe oraz kompleks glin zwatowych. Srednia migzszosé tych
osaddéw wynosi okoto 45 m.

Osady zlodowacenia  po6tnocnopolskiego nalezg do dwoéch stadiatow:
sandomierskiego i gtdwnego fazy pomorskiej, do ktérych nalezg utwory wodnolodowcowe
(piaski i zwiry wodnolodowcowe) oraz gliny zwatowe dos$¢ czesto poprzewarstwiane osadami
piaszczysto-zwirowymi ostatniego zlodowacenia. Migzszos¢ tych osadow jest zmienna i zalezy
od obszaru i morfologii terenu. Na wysoczyznie ich migzszosci wynoszg okoto 50 m., natomiast
w obrebie Zutaw Wislanych do okoto 25 m.

Na skionie wysoczyzny z Zutawami Wislanymi wystepujg osady piaszczysto-zwirowe
stozkéw naptywowych, ktdrych migzszo$¢ moze dochodzi¢ do okoto 20 m.

Najmiodsze osady czwartorzedowe nalezg do holocenu , sg: utwory organiczne, utwory

zastoiskowe oraz utwory rzeczne. Osady holocenskie wystepujg gtéwnie na Zutawach

Wislanych. Majg one bardzo r6zne wyksztalcenie litofacjalne irézng geneze. Utwory
organiczne wystepujg najczesciej w postaci: namutdw, torfow oraz gytii. Osady zastoiskowe
zalegajg w postaci mutkow, natomiast osady rzeczne delt sg to piaski drobnoziarniste
z drobnymi wkiladkami mutkow, przechodzace ku dotowi w piaski ze zwirami. Najwieksza
migzszo$é gruntdw organicznych wystepuje w rejonie Zutaw Wislanych i wynosi $rednio okoto
10 m, miejscami do 18 m. Lokalnie w obrebie wysoczyzny torfy i gytie wypetniajg niewielkie
zagtebienia na wysoczyznie.

Ponizej przedstawiono przypowierzchniowg budowe geologiczng, na podstawie badan

geotechnicznych zawartych w Dokumentacji geologiczno-inzynierskiej:

Kilometraz trasy Warunki : : oL .
. Warunki geologiczno - inzynierskie
od km | do km geologiczne
gliny zwatowe gérne na
0+000+0+960 piaskach i zwirach

wodnolodowcowych

piaski i gliny deluwialne
gliny zwatowe gérne na
piaskach i zwirach

0+960+1+100

Obszar glin zwatowych wysoczyzn morenowych
0 nachyleniu zboczy powyzej 3%. Obszary
wodnolodowcowych gruntdbw spoistych, zwartych, pétzwartych oraz
; gruntow sypkich s$redniozageszczonych, w
namuty na piaskach ktorych gtebokosé wody gruntowej przekracza 2
gliny zwatowe gérne na | m, Warunki budowlane dobre, uzaleznione od
piaskach i zwirach | morfologii i zawodnienia.
wodnolodowcowych

piaski i gliny deluwialne

1+100+1+700

1+700+1+840

1+840+2+510

2+510+2+660

gliny zwatowe gorne na
piaskach i Zzwirach
wodnolodowcowych

2+660+3+080

Obszar gruntéw piaszczysto-zwirowych
piaski i zwiry | akumulacji wodno-lodowcowej i lodowcowej o
wodnolodowcowe nachyleniu zboczy powyzej 3%. Obszary
wystepowania ruchow  masowych, badz
predysponowane do wystepowania ruchow
masowych. Warunki budowlane dostateczne,
pogarszajg sie w miare skomplikowania
morfologii i zaburzen glacitektonicznych.

3+080+3+170

3+170+3+240 piaski i gliny deluwialne

piaski i zwiry stozkow
naptywowych
namuty na madach, | Obszar gruntdw piaszczysto-zwirowych tarasow

3+240+3+290

3+290+3+460

piaskach, miejscami na
zwirach rzecznych delt,
piaskach ze zwirami
stozkéw naptywowych

3+460+3+760

torfy na madach,
piaskach rzecznych,
humusowych

wyzszych, powyzej 4-6 m. Obszary gruntow
spoistych, zwartych, pétzwartych oraz gruntéw
sypkich  $redniozageszczonych, w ktdrych
gtebokos¢ wody gruntowej przekracza 2 m.
Warunki budowlane dobre, polepszajg sie w
miare obnizania sie zwierciadta wody gruntowe;.

3+760+3+860

piaski rzeczne,
humusowe

Obszar torféw i gruntdw bagiennych. Obszary
gruntéw stabonosnych (grunty organiczne,
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torfy na  madach, | grunty spoiste miekkoplastyczne, grunty sypkie
piaskach rzecznych, | luzne) oraz obszary wystepowania wdd
humusowych gruntowych (0-2 m, miejscami 0-5 m). Warunki
namuly na madach, | budowlane zte lub bardzo zte.

piaskach, miejscami na
zwirach rzecznych delt,
piaskach ze zwirami
stozkéw naptywowych

torfy  na

3+860+4+320

4+320+5+750

Obszary gruntow piaszczysto-madowych
madach, | taraséw nizszych, ponizej 4-6 m. Obszary
piaskach  rzecznych, | gruntéw stabonosnych (grunty organiczne,
humusowych grunty spoiste miekkoplastyczne, grunty sypkie
namuty na madach, | luzne) oraz obszary wystepowania woéd
piaskach, miejscami na | gruntowych (0-2 m, miejscami 0-5 m). Warunki
zwirach rzecznych delt, | budowlane przewaznie zle.

piaskach ze zwirami
stozkéw naptywowych

5+750+6+030

6+030+6+540

Obszar gruntéw madowo-torfiastych deltowych.
ity, mutki, miejscami | Obszary gruntéw  stabonosnych  (grunty
mady z domieszkg | organiczne, grunty spoiste miekkoplastyczne,
piaskbw na piaskach | grunty sypkie luzne) oraz obszary wystepowania
miejscami na zwirach | wod gruntowych (0-2 m, miejscami 0-5 m).
rzecznych delt Warunki budowlane dostateczne Iub zie,
uzaleznione od zawodnienia.

6+540+12+500

Natomiast obszar, na ktérym znajduje sie przebudowywana Obwodnica Trojmiasta lezy
catkowicie w obrebie wysoczyzny polodowcowej, zbudowanej gtownie z gliny lodowcowej
zlodowacenie pétnocnopolskiego miejscami poprzewarstwianej piaskami wodnolodowcowymi.
Osady budujgce podioze nalezg do gruntdw spoistych, zwartych, potzwartych oraz gruntow
sypkich sredniozageszczonych, w ktérych giebokos$¢ wody gruntowej przekracza 2 m. Warunki
budowlane dobre, uzaleznione od morfologii i zawodnienia.

Pod osadami czwartorzedu tylko lokalnie zalega seria osadéw trzeciorzedu (oligocenu)
0 migzszosci do 10 m, spoczywajgca hiezgodnie na piaskach kwarcowych i marglach kredy
gornej. Do oligocenu zaliczone zostaly ity i piaski z glaukonitem i fosfotytami.

Ponizej w litologii widnieje strop utworéw kredy goérnej, do ktérej nalezg margle

z krzemieniami i piaski glaukonitowe.
IV.3. Surowce mineralne

W obrebie planowanej inwestycji nie stwierdzono wystepowania zt6z kopalin.

IV.4. Pokrywa glebowa

Pokrywa glebowa w rejonie ocenianego odcinka wysoczyznowego obwodnicy nawigzuje
do specyfiki geomorfologiczno-geologicznej terenu. Wystepujg tu gtdwnie gleby wyksztalcone
na utworach polodowcowych - brunatnoziemne (brunatne wylugowane ikwasne) irzadziej

bielicoziemne. Gleby te w przewazajgcej czesci od wielolecia uzytkowane sg rolniczo.

Czesciowo sg to gleby na tyle przeksztatcone, ze okresli¢ je mozna jako kulturoziemne,
zwlaszcza w obrebie ogrodoéw dziatkowych.

Duze powierzchnie w rejonie planowanego przebiegu Obwodnicy zajmujg zbiorowiska
wieloletnich ugorow i roslinnosci ruderalne.

Warunki glebowe wykazuja duzg zmienno$é: od najlepszych na terenie Zutaw
Gdanskich do niekorzystnych w strefach krawedziowych wysoczyzn morenowych Pojezierza
Kaszubskiego. Wyraznie przewazajg tu klasy gleb od Ill do V. Wg danych z roku 2000 r.
(Wykaz gruntow..., 2001) 5% gleb zaliczano do najlepszych i bardzo dobrych (kl. 1'i 1), 61% do
dobrych i srednich (kI. Il i V) i 33% do stabych i bardzo stabych (kl. V i VI). Uzytki rolne
o najlepszej przydatnosci dla rolnictwa wystepujgce na terenie Zutaw to kompleksy
przydatnosci pszenny bardzo dobry i dobry oraz pszenno-zytni.

Ze wzgledu na zyzne gleby typu mad na odcinku zutawskim, w uzytkowaniu ziemi
dominujg grunty orne oraz tagki i pastwiska. Gleby Zutaw to préchnicze mady o roznej frakcji

Ziarna: ciezkie, piaszczyste, mutowo — btotne, a takze gleby torfowe.

Ponad 34% powierzchni miasta Gdansk (8959 ha) zajmujg uzytki rolne, z czego prawie

80% stanowig grunty orne. Wystepujg one w 3 wiekszych kompleksach:

0 w obrebie Zutaw Wislanych — gleby bardzo wysokiej jakosci (przewaga
kompleksu pszennego bardzo dobrego i dobrego),

0 na wierzchowinie wysoczyzny morenowej, na potudnie od terendw
zainwestowanych — gleby dobrej jakosci (przewaga kompleksu zytniego bardzo
dobrego i dobrego),

o] na wierzchowinie wysoczyzny morenowej, w Kkierunku zachodnim
i potludniowo-zachodnim od terendw zainwestowanych — gleby stabej
i umiarkowanej jakosci (gtéwnie kompleks zytni staby, sporadycznie kompleks

zytni dobry),
Poza wyzej wymienionymi trzema kompleksami grunty orne wystepujga (w mniejszych
fragmentach) w pozostatych, stabiej zainwestowanych czesciach miasta. Sg to tereny bedgce
w wiekszosci rezerwg pod funkcje miejskie (Studium Uwarunkowan i Kierunkéw

Zagospodarowania Przestrzennego m. Gdansk, 2001).

IV.5. Warunki hydrogeologiczne

Na podstawie danych archiwalnych zinwentaryzowanych studni wierconych

(Tab. ,Zestawienie studni wierconych”) i otworow geotechnicznych (Dokumentacja
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geologiczno-inzynierska...,2005) oraz Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1:50 000;
Pruszcz Gdanski — 55 (P1G,1998) rozpoznano na ocenianym terenie dwa pietra wodonosne:

» wod w utworach czwartorzedu;

» wobd w utworach kredy.

Najpowszechniej wystepujacym pietrem wodonosnym na badanym terenie jest pietro
czwartorz edowe reprezentowane przynajmniej przez jeden, a lokalnie cztery poziomy
wodonos$ne. llos¢ poziomoéw wodonosnych jest zwigzana z nieciggtosciag rozdzielajgcych je glin
i mutkow. Przedziat gtebokosci uzytkowych poziomow wodonosnych na wysoczyznie i w
obrebie ujecia wynosi od 15 + 30 m, od 40 + 60 i lokalnie do ok. 140 m ppt. w obrebie utworow
piaszczysto zwirowych zlodowacenia potudniowopolskiego.

Pierwszg warstwe tworzg drobnoziarniste piaski holocenu wystepujace wewnatrz
przypowierzchniowych namutéw i torféw. Zasilana jest ona gtéwnie przez opady atmosferyczne
I przesaczanie od spagu i pozostaje w bezposrednim zwigzku z siecig rowow melioracyjnych.

W obrebie utwordw plejstocenu wystepujq trzy warstwy wodonosne:

e w serii wodnolodowcowej zlodowacen potudniowopolskich: piaski i zwiry
wodnolodowcowe;

 w osadach zastoiskowych zlodowacen s$rodkowopolskich: w przewadze sg to piaski
drobnoziarniste, czesto zamulone z przewarstwieniami mutkow;

e w serii piaskbw i zwirbw wodnolodowcowych ze zlodowacen s$rodkowopolskich

I mtodszych: drobnoziarniste piaski rzeczne.

Gtownym pietrem wodonosnym eksploatowanym przez ujecie ,Lipce” jest pietro
czwartorzedowe ujmujgce wody z gtebokosci okoto 30 m ppt. Laczna migzszos¢ utwordow
wodonosnych siega 70 m. Notowany wspoéiczynnik filtracji waha sie w bardzo szerokich
granicach: od 0,3 do 7,0 m/h. Uzytkowa warstwa wodonosna wystepuje najczesciej jako
poziom naporowy napinany przez holocenskie namuty itorfy. Statyczne zwierciadtio wody
poczatkowo (przed eksploatacjg ujecia) uktadato sie okoto 1,5 m powyzej powierzchni terenu
(0,5 m n.p.m.). Pod wptywem eksploatacji obnizyto sie o okoto 2 m, lecz w ostatnich latach ma
tendencje podnoszenia sie.

Szczegoblna sytuacja wystepuje w sasiedztwie eksploatowanych studni. Podczas ich
pracy dynamiczne zwierciadto wody obniza sie ponizej poziomu wéd gruntowych i wywotuje
przesagczanie przez namuty ku dotowi. Podczas przerw w pracy, statyczne zwierciadto wody
uktada sie powyzej powierzchni terenu. Efektem jest przesaczanie ku gorze i tendencja do

samowylewu.

W latach 2003+2005 statyczne zwierciadto wody podczas przerw w eksploatacji studni
nr 13 (najblizszej trasy obwodnicy) dochodzito do poziomu gtowicy: okoto 0,3 m ponad teren
(0,2 m n.p.m.). Samowylew jest notowany okresowo z wielu otworéw obserwacyjnych. Srednia
Srednich rocznych wahan zwierciadta wody od roku 1980 wynosi 0,6 m.

Warstwa wodonosna w warunkach przyrodniczych byta zasilana prawie wylgcznie
doptywem lateralnym z potudniowego zachodu, gtéwnie z wysoczyzny i ubocznie z obszaru
stozka naptywowego Raduni. Czes¢ zasilania pochodzita z przesgczania od spagu. Po
podjeciu eksploatacji ujecia jest zasilana dodatkowo przez wody powierzchniowe (Radunia
| sie¢ melioracyjna), wody opadowe i roztopowe.

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych i obserwowanego zwierciadta
wody podziemnej (zwierciadto ustabilizowane) okreslono zasieg leja depresji studni
eksploatacyjnych w obrebie ujecia ,Lipce”.

ZASIEG LEJA DEPRESJI UJ ECIA "LIPCE"
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Analiza rzednej zwierciadta pozwolita okresli¢ zasieg oddziatywania ujecia i jego wptyw
na okoliczny teren i podioze. Szacuje sie, ze odcinek trasy o dtugosci okoto 7,9 km (km
3+700+11+600) bedzie znajdowat sie w zasiegu oddziatywania leja depresji wywotanego
eksploatacjg ujeé ,Lipce”. Srednia réznica rzednej zwierciadta wody podziemnej w zasiegu leja,
w stosunku do okolicznego obszaru poza wptywem ujecia wynosi 0,3 + 0,4 m. Nierbwnomierny
zasieg promienia leja depresji w odniesieniu do usytuowanych uje¢ jest zwigzany z naturalng
bariera, ktérg od zachodu stanowi wysoczyzna morenowa. Wskazuje to na zasilanie lateralne

z poziomu wodonosnego, ktérego strop (w obrebie wysoczyzny) zalega na gtebokosci okoto
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110 m ppt. Obraz tych warunkéw przedstawiono na przekroju hydrogeologicznym (Zat. 3.3).

o . . . . , . . , Nr
W czesci zutawskiej obwodnica przebiega w obrebie Gtownego Zbiornika Wod ujecia Uieci Rok Gleboko §¢
. _ ) jecie .
Podziemnych nr 112 (km ~1+340+10+767) i GZWP 112 Zutawy Gdarnskie. Dokumentacje mggie wykonania (m]
geologiczng okreslajagcg warunki hydrogeologiczne dla ustanowienia strefy ochronnej 1  [Straszyn, P. Popielak 1999 140,0
. ) ; ) . ) o i ] . 2 Straszyn, W.G6éralski 1999 53,0
czwartorzgdowego zbiornika wod podziemnych zatwierdzit Minister Srodowiska decyzjg 3 | Rotmanka, Zaklad Rolny 1963 745
nr DG/kdh/ED/489-6274/2001 z 29 czerwca 2001 roku. 4 | Straszyn, Osrodek Zespotu Elektrowni 1970 46,0
_ i _ . ) o S Straszyn, studnia publiczna 1966 16,0
Kredowe pi etro wodono sne stanowi bardzo wartosciowy regionalny zbiornik 6 Straszyn, Szkota Podstawowa 1963 40,0
wodonosny (Subniecka Gdariska — GZWP 111). Wody tego pietra wystepujg w utworach kredy 7| Gdansk Sw.Wojciech, ul. Po Schodkach 23 1963 1430
8 Gdansk Sw.Wojciech, Szkota Podstawowa 1960 80,0
gornej, wyraznie trojdzielnych pod wzgledem litologicznym. Cze$¢ dolna to osady ilasto- g | Gdansk ul. Borkowska, Zesp6t Domkow 1999 123.0
. L s . . . . . . . L. Jednorodzinnych ,
piaszczyste, czeS¢ srodkowg stanowig piaski glaukonitowe osiggajace migzszos¢ do 150 m. 10 | Gdansk Mackowy, SM 1 1975 136.0
Seria piaszczysta jest przykryta utworami weglanowo-krzemionkowymi, ktérych strop znajduje 11 | Gdansk Mackowy, SM 2 1975 135,0
_ _ _ _ _ 12 Gdansk Mac¢kowy, SM 3 1975 142,0
sie na rzednej okoto 100 p.p.m., a ich migzszo$¢ dochodzi do okoto 70 m. 13 | Borkowo, wie$ 1977 38,0
Piaski glaukonitowe stanowiq bardzo wartosciowy zbiornik wodonosny subniecki 14 | Bystra, budka dréznika 1968 21,0
15 Bystra, Zaktad Rolny 1965 90,0
gdanskiej. Pietro kredowe na badanym terenie tworzy jedna warstwa wodonosna. Budujg jg 16 | Pruszcz Gdanski, Instytut Ziemniaka 1971 30,0
. . . . . . . .. ‘s 17 Przejazdowo, Rafineria przepompownia | 1974 30,0
drobnoziarniste piaski kwarcowo-glaukonitowe koniaku i santonu. Migzszos¢ tego kompleksu 18| Przejazdowo. Rafineria przepompownia I 1975 200
wynosi okoto 150 m i wspédtczynniku filtracji od 0,2+0,7 m/h. Lokalnie stwierdzano 19 | Przejazdowo, baza GPRD 1968 31,0
_ _ _ _ ] 20 | Przejazdowo, Zaktad Rolny 1 1974 52,0
wystepowanie wody w szczelinach i kawernach w przystropowym kompleksie krzemionkowo- 21 | Przejazdowo, Zaktad Rolny 2 1967 47,0
weglanowym. 22 Przejgzdowo, Zaktad Rolny 3 1978 47,0
23 | Orunia, PKP 1968 12,3
Wody podziemne pietra kredowego byly pierwotnie i sg nadal zasilane wylgcznie 24 | Lipce, PKP 1910 28,5
- . p : . 25 Olszynka, baza RPM Wejherowo 1981 37,0
z odlegt krgzenia z w zyzny. Byly drenowane prz zaniem k rze na Zutawach i n
odlegtego krazenia ysoczyzny. Byly drenowane przesaczanie U gorze na cutawac a 26 Niegowo, studnia publiczna 1961 31,0
terenie Zatoki Gdanskiej - obecnie gtownie przez eksploatacje. 27 | Olszynka, Zaktad Energetyczny 1973 31,0

W roku 1970 statyczne zwierciadtio wody uktadato sie od —-0,2 do —-1,8 m n.p.m. Pod Ujecie Lipce sklada sie z 21 studzien: w tym 19 ujmuje pietro czwartorzedowe,

wptywem eksploatacji obnizyto sie do poziomu okoto -5 m n.p.m. Obecnie wraca do poziomu a 2 pietro kredowe.

pierwotnego. Wykaz studni eksploatacyjnych w obrebie ujecia ,Lipce”:

Studnie gtebinowe zlokalizowane w obrebie ujecia ,Lipce” posiadajg wyznaczony

I ustanowiony Rozporzadzeniem Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej T
w Gdansku z dnia 28 kwietnia 2004 roku teren ochrony bezposredniej, teren ochrony $cistej R e Rok | Gieboko sé
na [m3/h] wykonania [m]
o zaostrzonych warunkach ochronnych zlokalizowany w obrebie terenu ochrony posredniej mapie
. . . _ _ _ _ o 1 1 168,7 1968 39,0
i teren ochrony posredniej. Okoliczne studnie gospodarcze i prywatne nie posiadajg 2 1b 2344 1989 38.0
wyznaczonych granic ochronnych, a jedynie teren ochrony bezposredniej obejmujacy pas S | 2a 256,8 1981 39,0
. 4 3 319,5 1962 57,0
~10m od studni. 5 4 211,6 1972 51,5
o dni . beli el i zlokall . 234,4 1981 56,0
Czynne i nieczynne studnie zestawiono w tabeli ponizej i zlokalizowano na mapie . o 2700 1981 60.0
dokumentacyjnej (Zat. 3.1). 234,4 1986 51,0
7 6 211,6 1971 48,0
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8 7a 153,3 1994 49,5
9 8a 217,8 1993 50,0
10 9b 102,0 1995 38,3
11 10a 167,6 1986 38,1
12 11b 1929 1993 52,5
13 12a 168,7 1980 43,7
14 13 304,9 1969 50,0
15 14 287,2 1969 50,0
16 15a 217,8 1993 43,0
17 16 161,0 1966 57,0
18 17 2116 1972 53,7
19 18 209,4 1966 41,0
20 K-1 184,8 1972 210,0
21 | K-2a 168,7 1980 221,2

Wody pi etra czwartorz edowego sg typu wodoroweglanowo-wapniowego, miejscami
wodoroweglanowo-wapniowo-siarczanowego, $rednio zmineralizowane, lekko alkaliczne,
Srednio twarde, stabo zasolone.

Przyktadowe wyniki badan wody ze studni nr 13 ujecia ,Lipce”:

barwa [mg/l Pt 36 0
pH 7,3 8,05
Ca+Mg [mval/l] 6,60 4,32
HCO3 [mval/l] 5,6 4,5
Cl [mg/l] 27,2 6,9
SO4 [mg/l] 74,2 4,0
F [mal/l] 0,10 0,30
NH4 [mg/l] 1,57 0,40
NO, [mg/l] 0,004 0,000
NO3; [mg/l] 0,42 0,08
Fe [mg/l] 2,70 1,45
Mn [mg/l] 0,212 0,19
utlenialnos¢ [mg/l O3] 2,0 2,1

Dotychczas w rejonie planowanego przedsiewziecia inwestycyjnego nie stwierdzono
radykalnego skazenia wod podziemnych. Nieznacznie na terenie ujecia ,Lipce” obserwuje sie
ponadnormatywng zawarto$¢ amoniaku, siarczanéw i chlorkéw. tatwo migrujgce chlorki sg
dobrym wskaznikiem do odczytu zasilania wéd podziemnych, a takze ich zanieczyszczenia.
W trakcie eksploatacji nastgpit niewielki przyrost zawartosci chlorkédw do wartosci najwyzszej
40 mg/l. W ostatnich latach eksploatacji ujecia zasolenie utrzymuje sie na stalym poziomie
i wynosi okoto 20 mg/l. Woda jest bakteriologicznie czysta.

Kredowa warstwa wodonosna zawiera wody typu wodoroweglanowo-sodowego
o niskiej ogoblnej mineralizacji. Woda jest miekka, stabo zasolona. Zawiera mato zwigzkéw

zelaza i manganu. Zwigzki azotu wystepujg Sladowo, tylko amoniak w podwyzszonych

ilosciach. Od poczatku eksploatacji warunki hydrogeochemiczne woéd pietra kredowego nie

ulegty istotnym zmianom.

IV.6. Warunki hydrograficzne

Wody powierzchniowe wzdtuz i w najblizszym otoczeniu analizowanego przedsiewziecia
reprezentowane sg przez dwa wieksze cieki: rzeke Radunie i Motlawe oraz caly szereg rowéw
i kanatow melioracyjnych. W bliskiej odlegtosci od trasy brak jezior, jedynie lokalnie znajdujg
sie pojedyncze oczka wodne gtébwnie na wysoczyznie w poczatkowym kilometrazu
projektowanej Obwodnicy Potudniowej.

Projektowana obwodnica przecina na swojej dtugosci nastepujace cieki:

« Potok Sw. Wojciech w km 0+145;
» Potok Borkowski w km 1+045;

+ Kanat Raduni w km 3+147;

* Mottawa w km 7+228;

» Kanat Wielki w km 10+942.

Na przebudowywanym odcinku Obwodnicy Tréjmiasta znajduje sie na wysokosci km ~
2+260+2+450 (po stronie lewej) staw rybny.

Wody powierzchniowe reprezentowane sg przez Mottawe i jej doptyw Radunie (obie
rzeki ptyng w obwatowaniu) oraz przez rozbudowany system rowow i kanatdw melioracyjnych
tworzacych podstawowg czesé¢ polderéw. Trasa Obwodnicy Potudniowej przebiega przez
poldery ,Orunia”, ,Olszynka” i ,Rudniki” w Gdansku oraz ,Przejazdowo” i ,Dziewie¢ WIHOK”
w gm. Pruszcz Gdanski. Caty zutawski odcinek Obwodnicy potozony jest w zlewni Mottawy.

Miedzywala rzek to tereny bezposredniego zagrozenia powodzig, a pozostata czes$é
réwniny delty to tereny potencjalnego zagrozenia powodzig od Wisty oraz od Mottawy i Raduni.

Teren wysoczyzny odwadniajg dwa niewielkie cieki: Potok Sw. Wojciech i Potok
Borkowski. Lokalnie w obrebie wysoczyzny uzytku ekologicznego niewielkie podmokiosci
wypetnione osadami organicznymi.

Stan czystosci wod powierzchniowych zostat przedstawiony w ,Raporcie o stanie
srodowiska...(2004)". Sposréd wymienionych rzek badaniami objeto Radunie i Mottawe.

Wody rzeki Raduni w wybranym punkcie kontrolnym ponizej Pruszcza Gdanskiego
odznaczaly sie bardzo dobrym natlenieniem, niskg zawartoscig substancji organicznych
i rozpuszczonych, zawiesiny, zwigzkéw azotu, metali oraz fenoli lotnych. Wody Raduni na

catym jej odcinku byly zadowalajgcej jakosci i zaliczone zostaty do Il klasy. Ponizej Pruszcza
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Gdanskiego stezenie wyrazone w BZTs przekroczyto wartos¢ dopuszczalng dla Il klasy. Stan
sanitarny Raduni byt zadowalajacy. Liczba bakterii miana coli typu fekalnego osiggata poziom
Il klasy z czestotliwoscig 42% ponizej Pruszcza Gdanskiego.

Badaniami objeto rowniez wody w obrebie ujecia ,Straszyn”, gdzie w zakresie badanych
wskaznikéw spetniaty wymogi stawiane kategorii jakosci wody A2.

Na przestrzeni ostatnich pieciu lat jako$s¢é wod Raduni nie ulegta zasadniczym zmianom.
Dla wiekszosci badanych wskaznikbw $rednie roczne stezenia pozostajg na zblizonym
poziomie, a ogolna jakos¢ wad nie ulegta zmianie. W calej Raduni zaznaczyt sie nieco wyzszy
poziom zwigzkow azotu.

Jakos¢ wdd rzeki Mottawy byta zadowalajgca i zostata oznaczona jako Ill klasy
czystosci. Stezenia wiekszosci badanych wskaznikow przez znaczng czes¢ okresu badan
spetnialy normy | lub Il klasy, a ich Il klasowe wartosci oznaczono sporadycznie. Wody
charakteryzowaly sie wysokim natlenieniem, niewielkg zawartoscig zawiesiny ogolnej, fosforu,
amoniaku, azotanéw, azotyndw, azotu ogoélnego i rozpuszczonych substancji nieorganicznych.
Wyzszy poziom przyjmowatly substancje organiczne.

Stan sanitarny rzeki Mottawy byt niezadowalajacy — IV klasa czystosci. O klasie tej
przesadzit wzrost zawartosci liczby bakterii coli typu fekalnego (zanotowany w grudniu).

W ostatnich latach jakos¢ wéd Mottawy wykazuje stabilnos¢ w zakresie wiekszosci
badanych wskaznikéw. Najwiekszg zmiennos¢ sredniego rocznego poziomu prezentujg zwigzki

azotu.

IV.7. Warunki klimatyczne

Projektowana Potudniowa Obwodnica Gdanska wraz z terenami otaczajgcymi potozona
jest na granicy dwdéch regionow klimatycznych: Regionu Pobrzeza Potudniowobaltyckiego
(bedacego pod silnym wplywem Morza Baltyckiego) i Regionu Pojezierza Pomorskiego
(Kondracki, 2002).

Pod wzgledem klimatycznym Pojezierze Kaszubskie wyréznia wystepowanie wysoczyzn
morenowych wptywajgcych na warunki termiczne spowodowane oddaleniem od morza oraz
wysokosciami bezwzglednymi. Obszar ten cechuje sie zdecydowanie najnizszymi minimalnymi
oraz srednimi rocznymi temperaturami powietrza w rejonie aglomeracji gdanskiej. W rezultacie
liczba dni mroznych i bardzo mroznych jest tu znacznie wyzsza. Srednie miesieczne
temperatury dobowe oraz maksymalne temperatury powietrza poétrocza cieptego sg zblizone
lub nieco wyzsze w poréwnaniu z wystepujacymi w nizej potozonych czesciach regionu.

Wysoczyzna morenowa odznacza sie, takze stosunkowo wysokimi rocznymi amplitudami

temperatury powietrza. Do wyrézniajacych cech nalezg takze czeste zamglenia oraz duze
predkosci wiatru.

Klimat lokalny strefy krawedziowej wysoczyzny, w stosunku do nizej potozonego
obszaru miasta, charakteryzuje sie znacznym zréznicowaniem topoklimatycznym stokow
w zaleznosci od ich ekspozycji, a takze brakiem inwersji termicznych typu splywowego
I formowania sie zastoisk zimnego powietrza.

Najzimniejszym miesigcem na omawianym terenie jest styczen, a takze luty (cecha
charakterystyczna dla obszaréw nadmorskich). Srednia temperatura stycznia wynosi —0,8 °C
(Trapp i inni 1987). Najwyzsze temperatury notuje sie w lipcu, a srednie temperatury tego
miesiaca wynoszg od 17,1 — 17,7 °C.

Z uwagi na duze zrdznicowanie morfometryczne tego obszaru i zwigzana z nim
zmiennos¢ wyksztalcenia pozostatych elementéw srodowiska przyrodniczego, wystepuje tu
znaczne urozmaicenie klimatu lokalnego.

Warunki klimatyczne w rejonie planowanego przebiegu obwodnicy sg typowe dla
potnocnej czesci Zutaw Wislanych. Do specyficznych cech klimatu tego obszaru nalezg (Trapp
iin. 1987):

- stosunki termiczne od kwietnia do pazdziernika podobne jak w strefie brzegowej morza
na potnoc od Stogéw, a od listopada do marca temperatury wyraznie nizsze;

- zwiekszone zachmurzenie;

- podwyzszona wilgotnos¢ wzgledna powietrza;

- duza liczba dni z burzg;

- podwyzszone predkosci wiatru, gtdwnie z sektora zachodniego.

Zaznacza sie tu wyraznie oddziatywanie morza na warunki termiczne (ztagodzenie
rocznego przebiegu temperatury), czego wyrazem jest matla jej roczna amplituda
i charakterystyczny uktad por roku — krotkie, stosunkowo chitodne lato, diugie okresy
przejsciowe miedzy latem i zima, ktéra jest z kolei krétka i tagodna, wilgotnosciowe (duzag
wilgotnos¢ wzgledna) i anemometryczne (wzrost predkosci wiatrow, modyfikacja kierunkow,

bryza).
IV.8. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Obwodnica Potudniowa Gdanska przebiega¢ bedzie w strefie podmiejskiej Gdanska,
przez tereny aktualnie o charakterze rolniczo-osadniczym. Przewaza tu krajobraz

antropogeniczny - przeksztatcony, z niewielkim udzialem przyrodniczego - seminaturalnego.
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Krajobraz antropogeniczny obejmuje zaroéwno rolniczo uzytkowang rownine zutawska
jak i wierzchowine wysoczyzny morenowej. Krajobraz zutawski jest réwninny, monotonny
i zgeometryzowany, a krajobraz wysoczyzny morenowej jest falisto-pagorkowaty, zr6znicowany
(Zat. 1.4, fot. 4,5,6,12). W obu tych typach wystepujg podtypy krajobrazu antropogenicznego:

- rolniczy (uprawy polowe i gospodarstwa);

- osadniczo - infrastrukturowy (zwarta zabudowa, ciggi komunikacyjne, linie
wysokiego napiecia itp.).

Koncentracja antropogenicznych przeksztatcen krajobrazu ma miejsce w otoczeniu ul. Trakt
Sw. Wojciecha i w rejonie Obwodnicy Tréjmiasta.

Krajobraz Zutaw to typowy krajobraz kulturowy, poprzecinany kanatami odwadniajgcymi.

Krajobraz przyrodniczy seminaturalny wystepuje tylko w dwdch rejonach na trasie
projektowanego przebiegu Obwodnicy: w strefie krawedziowej wysoczyzny, w obrebie
zadrzewionego rozciecia erozyjnego oraz w miedzywalu Mottawy.

Przebiega tedy trasa czarnego szlaku "Sladami mennonitéw po Zutawach Gdanskich"
prowadzaca sprzed Pomorskiego Urzedu Wojewddzkiego w Gdansku przez Kamienng Sluze,
wzdtuz Mottawy, dalej przez Olszynke, Krepiec (w tym miejscu rzeki Stara Radunia i Czarna
tacha wpadajg do Mottawy), Mokry Dwér do Wisliny. Nastepnie wiedzie przez Ledowo,
Wréblewo, Woctawy, Mitocin do Trutndéw, a stamtad przez Cedry Wielkie do Leszkow
i Kiezmarka. Historia mennonitéw, ktérzy na Zutawach znalezli swojg nowa ojczyzne, jest
osobliwoscig krajoznawczg o znaczeniu ogolnoeuropejskim. Turysci odwiedzajacy "Mennonicki
szlak pieszo rowerowy" mogg zobaczy¢ krajobraz kultury Zutaw, stanowigcy przyktad

kilkusetletniego procesu zagospodarowania terenu w warunkach przyrodniczych,
wymagajacych szczegdlnych umiejetnosci technicznych i organizacji spotecznej
(http://www.gdansk.pl/).

IV.9. Obiekty dziedzictwa kulturowego
IV.9.1. State obiekty dziedzictwa kulturowego

W pismie z dn. 16.03.2005 r. znak ZN 4151/1585/2005 Wojewodzki Urzad Ochrony
Zabytkow w Gdansku wskazat, iz w poblizu projektowanej obwodnicy znajduje sie staly obiekt
dziedzictwa kulturowego. Jest nim wat przebiegajacy wzdtuz kanatu Nowa Radunia wpisany do
rejestru zabytkbw pod numerem 848 decyzjag Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw
w Gdansku z dnia 1981.05.18.

IV.9.2. Ruchome obiekty dziedzictwa kulturowego

W przewidywanej strefie wptywu zostaty zlokalizowane dwa stanowiska archeologiczne
znajdujgce sie na trasie przebiegu obwodnicy na terenie gmin Pruszcz Gdanski i miasta
Gdansk (opinia Muzeum Archeologicznego w Gdansku z dnia 20.12.2004 r. znak
5352/614/2004 w zakresie ochrony archeologicznej dot. budowy Obwodnicy Potudniowej m.
Gdanska):

- Borkowo - osada otwarta,
- Gdansk - Lipce - osada otwarta.

Stanowiska archeologiczne zestawiono w ponizszej tabeli, a ich lokalizacje naniesiono

na plan orientacyjny w skali 1 : 10 000 stanowigcg zatgcznik nr 1.1.

Lp. Miejscowo $§¢ | Km obwodnicy Gmina Opis historyczny

osada otwarta — obiekt
wielokulturowy

2+600 + 2+650 Pruszcz Gdanski

1. Borkowo

0+950 + 1+242 m. Gdansk osada otwarta, wczesna epoka

2. Gdansk - Lipce .
zelaza

IV.10. Formy ochrony przyrody

Na trasie przebiegu Obwodnicy wystepuje jedna ustanowiona forma ochrony przyrody -
Obszar Chronionego Krajobrazu Zutaw Gdanskich.

Projektowana Obwodnica przebiega przez OChK Zutaw Gdanskich na wschodnim
odcinku (od km 11+000), po przecieciu Kanatu Wielkiego. Na pozostatej czesci odcinka
zutawskiego (km 3+500 =+ 11+000) Obwodnica przebiega wzdluz poétnocnej granicy
OChK Zutaw Gdanskich w odlegtosci od 100 m do 800 m.

W odlegtosci do 5 km od projektowanej Obwodnicy zinwentaryzowano:

1) rezerwat przyrody ,Bursztynowa Gora” w minimalnej odlegtosci 4.1 km,

2) rezerwat przyrody ,Ptasi Raj” w minimalnej odlegtosci 4,8 km,

3) Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Raduni w minimalnej odlegtosci 1,7 km,
4) Otominski Obszar Chronionego Krajobrazu w minimalnej odlegtosci 3,4 km,

5) Obszar Chronionego Krajobrazu Wyspy Sobieszewskiej w minimalnej odlegtosci
4,4 km,

6) obszar Natura 2000 - Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,Ujscie Wisty” (PLB
220004) w minimalnej odlegtosci 4,8 km,

7 obszar Natura 2000 - Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Zatoka Pucka” (PLB
220005) w minimalnej odlegtosci 6 km,

8) uzytek ekologiczny ,Park wiejski w Jankowie” w gm. Kolbudy, w minimalnej
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odlegtosci 1,8 km,

9) uzytek ekologiczny ,Murawy kserotermiczne w Dolinie Potoku Orunskiego”
w Gdansku w minimalnej odlegtosci 2,4 km,

10) zespdt przyrodniczo-krajobrazowy ,Dolina Potoku Orunskiego” w Gdansku
w minimalnej odlegtosci 1,7 km,

IV.10.1. Rezerwaty przyrody

Rezerwat przyrody ,Bursztynowa Gora” w gminie Kolbudy ustanowiono w 1954 r. dla
ochrony wyrobisk dawnej kopalni odkrywkowej bursztynu — jest to rezerwat przyrody
nieozywionej. Wyrobiska znajdujg sie na zalesionym wzniesieniu i majg ksztait lejow, z ktérych
najwiekszy osigga srednice 40 m i glebokos¢ 15 m. Zasadnos¢ ochrony rezerwatowej tego

terenu jest kwestionowana (Bulinski 1992).

Rezerwat przyrody ,Ptasi Raj” w Gdansku utworzono w 1959 r. w celu ochrony bogatej
liczebnie i gatunkowo fauny ptakéw oraz ich nisz ekologicznych. Potozony jest on na
zachodnim krancu Wyspy Sobieszewskiej, u ujscia Wisty Smiatej do Morza Baityckiego. Na
powierzchni prawie 200 ha obejmuje polwyspy, piaszczyste tachy iprzybrzezne jeziora
z rozlegtymi potaciami szuwaréw, podmokig réwnine aluwialng porosnieta olsami i zwydmiong
mierzeje, fragmentami z nadmorskim borem sosnowym. Obszar ten jest niezwykle atrakcyjny
dla ptakéw - znajduje sie na jednym z wazniejszych baltyckich szlakéw wedréwek ptakow oraz
peni role legowiska izimowiska dla licznych ich gatunkéw (Przewozniak, Rolbiecki, 1995).
Rezerwat posiada zatwierdzony plan ochrony (,Plan ochrony rezerwatu przyrody ,Ptasi Raj”,
1996).

IV.10.2. Obszary chronionego krajobrazu

Obszar Chronionego Krajobrazu Zutaw Gdanskich obejmuje prawie caty ten region
z wytgczeniem poétnocno-zachodniej czesci, w otoczeniu Gdanska. Na obszarze Gdanska
nalezy do niego potudniowa czes¢ Wyspy Sobieszewskiej i niewielki fragment wzdtuz Starej
Raduni. Srodowisko przyrodnicze ma tu w znacznym stopniu antropogeniczng geneze,

a krajobraz ma charakter kulturowy — dominuje rolnicze uzytkowanie terenu.

Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Raduni obejmuje dno i zbocza doliny rzeki
Raduni, na odcinku od centralnej czesci Pojezierza Kaszubskiego (okolice Goreczyna), przez
Zukowo i Kolbudy po Obwodnice Trojmiejska. Powierzchnia tego obszaru wynosi ogoétem 3340
ha, w tym lasy zajmujg 918 ha, uzytki rolne 1952 ha, zas wody 175 ha. Dolina Raduni ma

zlozong strukture geomorfologiczng, tworzong przez baseny i przelomy rzeczne. Oprécz

waloréw geomorfologicznych i hydrograficznych istotne znaczenie ma zréznicowanie

florystyczne doliny i jej rola jako regionalnego korytarza ekologicznego.

Otominski Obszar Chronionego Krajobrazu potozony jest na potudniowy-zachdéd od
centrum Gdanska, na Wysoczyznie Gdanskiej. Jest on w wiekszosci zalesiony (lasy bukowe
I bory sosnowe). Urozmaicenie krajobrazowe wprowadza malownicze Jezioro Otominskie,
rozlegta polana $rodlesna wokot niego (silnie zurbanizowana w minionym dziesiecioleciu) oraz

zroznicowane uksztaltowanie terenu.

Obszar Chronionego Krajobrazu Wyspy Sobieszewskiej obejmuje fragment Mierzei
Wislanej, potozony miedzy Wistg Smiatgq a Przekopem Wisly, na poéinoc od OChK Zutaw
Gdanskich. Srodowisko przyrodnicze tego obszaru jest typowe dla nadmorskich mierzei.
Reprezentujg je wydmy porosniete borem sosnowym. W otoczeniu jeziora wystepujg rozlegte
kompleksy szuwardw i zbiorowiska lasu tegowego. Ze wzgledu na bliskos¢ miasta obszar ten

jest intensywnie penetrowany rekreacyjnie.

IV.10.3. Obszary Natura 2000

Obszary Natura 2000 - obszary specjalnej ochrony ptakéw — ustanowione zostaty
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. z 2004 r., Nr 229, poz. 2313).

Obszar specjalnej ochrony ptakéw  Ujscie Wisty” (PLB 220004)

Obszar o powierzchni 1 014,7 ha obejmuje znaczny fragment zewnetrznej delty Wisty,
od nieczynnego obecnie ujécia Wisly Smiatej na zachodzie, po aktualne ujscie Wisty Przekop
I jego okolice - tak ladowe, jak i morskie, na wschodzie. Powierzchnia Ilgdowa obszaru wynosi
840,2 ha (w tym w Gdansku 552,3 ha), a morska 174,5 ha. Do obszaru wigczono 12-
kilometrowy pas wybrzeza Wyspy Sobieszewskiej taczacy oba ujscia oraz przyujsciowy
odcinek gtéwnego koryta Wisty tzw. Wiste Przekop wraz z jej miedzywalem o dtugosci ok. 6 km
rozciggajacy sie od morza, na pétnocy do miejscowosci Przegalina, na potudniu. Zachodni
kraniec obszaru stanowi rezerwat ,Ptasi Raj”, wschodni rezerwat ,Mewia tacha”. W obu
rezerwatach wystepuje mozaika siedlisk obejmujgca przymorskie, ptytkie, stodkowodne jeziora,
rozleglte ptaty szuwaru trzcinowego, wystepujacego w przybrzeznej strefie jezior oraz na
dawnych tgkach stonoroslowych (,Ptasi Raj”), oraz piaszczyste mierzeje odcinajgce jeziora od
Baltyku. Znaczne fragmenty terenu zajmujg wydmy pokryte typowa roslinnoscig wydmy biatej
lub szarej, w wielu miejscach porosnietej réznowiekowymi uprawami sosnowymi ze znaczng

domieszkg drzew lisciastych. Znaczng czes¢ rezerwatu ,Mewia Lacha” zajmuje wysokopienny
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las mieszany, zas$ rezerwatu ,Ptasi Raj’ uprawa olchy zatozona na dawnych fgkach
stonoroslowych, obecnie zanikajgca i przechodzgca w zbiorowiska krzewiasto-szuwarowe.
Miedzywale Wisty Przekop zajete jest przez otwarte pastwiska. Na przedpolu czynnego ujscia
Wisly istnieje aktywny stozek ujéciowy, z czym zwigzane jest pojawianie sie i zanikanie
piaszczystych wysp i polwyspow wchodzacych coraz gtebiej w morze. W wielu miejscach
wydmy biale i szare zostaly utrwalone nasadzeniami ré6zy pomarszczonej Rosa rugosa lub
wierzby warzynkowej Salix daphnoides, co spowodowato w tych miejscach niemal catkowity

zanik roslinnosci naturalne;.

Poszczegolne typy siedlisk majg nastepujace udzialy w powierzchni obszaru: lasy
iglaste 5%, lasy lisciaste 6%, lasy mieszane 3%, nadmorskie wydmy i piaszczyste plaze 15%,
akweny morskie 17%, siedliska tgkowe i zaroslowe 10%, torfowiska, bagna, roslinnos¢ na
brzegach wod i miaki 12%, wody srodlgdowe 30%, wrzosowiska, zarosla, makia, garik i

frygana 2%.

Obszar jest ostojg ptasig o randze europejskiej. Wystepuje tu co najmniej 36 gatunkow
ptakoéw z zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 11 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).
Bardzo wazna ostoja ptakow wodno-btotnych we wszystkich porach roku, szczegdlnie w
okresie wedréwek i zimg. Ogotem, na tym obszarze stwierdzono co najmniej 22 gatunki ptakéw
wodno-btotnych odbywajacych tu legi i przynajmniej 120 gatunkéw ptakéw wodno-btotnych w
okresie nielegowym. W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej
nastepujgcych gatunkéw ptakéw: ohar (PCK), ostrygojad (PCK), rybitwa biatoczelna (PCK),
rybitwa rzeczna, mewa pospolita i sieweczka obrozna (PCK); w stosunkowo duzym
zageszczeniu w niektére lata wystepuje sieweczka rzeczna. W okresie wedrowek wystepuje co
najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego nastepujacych gatunkéw ptakéw: rybitwa czarna,
rybitwa wielkodzioba, mewa mata, mewa pospolita oraz gesi; stosunkowo duze koncentracje
osigga: fabedz czarnodzioby, nur rdzawoszyi, bielaczek, batalion ptatkondg szydtodzioby,
rybitwa rzeczna, rybitwa popielata, rybitwa czubata, szlamnik, biegus krzywodzioby, biegus
zmienny, biegus rdzawy, brodziec $niady, ges$ biatoczelna, ostrygojad, kszyk, kulik wielki, kulik
mniejszy, teczak, mewa zoitonoga, piaskowiec, sieweczka obrozna, siewnica, $mieszka,
swistun, tracz diugodzioby; ptaki wodno-btotne wystepujg w koncentracjach powyzej 20 000
osobnikbw. W okresie zimy wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego
nastepujacych gatunkéw ptakoéw: bielaczek, czernica, gagot, lodéwka, mewa pospolita,
ogorzalka; stosunkowo duze Kkoncentracje osiggajg: mewa siodlata, nuroges, tracz

diugodzioby; zimowisko bielika (do 20 osobnikéw) i snieguty (do 120 osobn.). Ptaki wodno-

btotne wystepujg w koncentracjach powyzej 20 000 osobnikow. Obszar charakteryzuje duza
r6znorodnos¢ siedlisk; niektére z nich podlegajg dynamicznym przemianom i uktadajg sie w
ciggi sukcesyjne, prowadzgce od pionierskich zbiorowisk plazy do zbiorowisk borowych.

Brak stalego nadzoru rezerwatow, utrwalanie wydm bialych gatunkami obcymi
siedliskowo, zalesianie wydm szarych, silna presja drapieznikdbw czworonoznych (lis, jenot,
pies, kot) i skrzydlatych (mewa srebrzysta) to gtbwne zagrozenia srodowiska przyrodniczego

tego Obszaru.

Obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Zatoka Pucka” (PLB 220005)

Obszar o powierzchni 62.045,5 ha obejmuje wody zachodniej czesci Zatoki Gdanskiej
(98% powierzchni Obszaru) miedzy POlwyspem Helskim na poéinocy, wybrzezem od
Wiadystawowa do ujscia Wisty Smiatej na zachodzie i potudniu i linig pomiedzy ujéciem Wisly
Smialej, a koncem Polwyspu Helskiego od wschodu. Zawiera zatem calg Zatoke Pucka (10
400 ha) i czes$¢ gtebszych wod Zatoki Gdanskiej rozposcierajgcych sie na wschod od niej.
Obszar obejmuje rowniez tgki nadmorskie, torfowiska, bagna i miaki koto Ostonina i Rewy

(937,9 ha - 2% powierzchni Obszaru, w tym 0,8 ha w Gdansku).

Obszar jest ostojg ptasig o randze europejskiej. Wystepujg tu co najmniej 23 gatunki
ptakow z Zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 7 gatunkoéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).
Gniazduje powyzej 1% populacji krajowej biegusa zmiennego (PCK), sieweczka obrozna
(PCK) osigga liczebno$¢ do1% populacji krajowej. Do niedawna gniezdzit sie tu batalion.

W okresie wedrowek wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego
perkoza dwuczubego, perkoza rogatego, czernicy; stosunkowo duze koncentracje osiggaja:
labedz krzykliwy, gtowienka, teczak, biegus krzywodzioby, biegus zmienny, brodziec $niady,
gtowienka, kamusznik, kulik mniejszy, kulik wielki, ostrygojad, czajka, siewnica, sieweczka

obrozna i szlamnik.

W okresie zimy wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedrowkowego
nastepujgcych gatunkéw ptakéw: bielaczek, czernica, gagot, nuroge$, ogorzaitka, perkoz
dwuczuby. Stosunkowo duze koncentracje osigga tabedz niemy. Ptaki wodno-btotne znacznie

przekraczajg koncentracje 20 000 osobnikéw.

Zagrozeniami dla srodowiska przyrodniczego Obszaru sg zrzuty oczyszczonych $ciekdw
komunalnych z oczyszczalni Debogorze i Swarzewo niosgce duzy tadunek biogendw, prace
czerpalne zwigzane z przerzutami piasku z Zatoki Puckiej na nadmorski brzeg P&lwyspu
Helskiego niszczace flore i faune dna, masowa rekreacja na wybrzezach Zatoki Gdanskiej,
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intensywny niekontrolowany rozwaoj sportéw wodnych na jej wodach, niektére formy rybotostwa

(sieci stawne).

IV.10.4. Uzytki ekologiczne

Uzytek ekologiczny ,Park wiejski w Jankowie” (Uchwata Rady Gminy Kolbudy
nr XXVI11/194/97), o powierzchni tylko 0,6 ha obejmuje dawne zatozenie parkowe z bogatym

drzewostanem i licznymi gatunkami roslin podszytu i runa.

Uzytek ekologiczny ,Murawy kserotermiczne w Dolinie Potoku Orunskiego” w Gdansku
(Uchwata Nr [X/320/99 Rady Miasta Gdansk z dnia 29 kwietnia 1999 r.) znajduje sie
w potudniowej czesci Gdanska w dolinie rozcinajgcej wierzchowine i strefe krawedziowg
Wysoczyzny Gdanskiej. Wystepujgce w obrebie uzytku fitocenozy muraw kserotermicznych

i niektore gatunki ro$lin sg unikatami w Polsce Péinocnej.
IV.10.5. Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Dolina Potoku Orunskiego” w Gdansku, (Uchwata Nr
IX/321/99 Rady Miasta Gdansk z dnia 29 kwietnia 1999 r.) znajduje sie w potudniowej czesci
Gdanska w dolinie rozcinajacej wierzchowine i strefe krawedziowg Wysoczyzny Gdanskiej.
Dolina ta stanowi rozlegta, gieboko wcietg forme erozyjng. Jej rozmiary sg niewspotmiernie
duze w stosunku do skromnych wspoétczesnie parametrow Potoku Orunskiego. Giebokos¢
wciecia doliny wynosi 20+30 m, a jej szerokos¢ mierzona miedzy gérnymi zalomami zboczy,
osigga maksymalnie 1300 m, srednio 800-900 m. Zbocza doliny sg wystromione, ich
nachylenie osigga miejscami ponad 50° $rednio zawiera sie w przedziale 20°- 30°.
Najwazniejszym obiektem hydrograficznym doliny jest Potok Orunski - wspoétczesnie doptyw

Kanatu Raduni, bedgcego z kolei doptywem Mottawy, a ta Martwej Wisty.

Dolina Potoku Orunskiego odznacza sie wyjgtkowymi walorami krajobrazowymi

bedacymi  wynikiem  harmonijnego  wspoétwystepowania  elementéw  przyrodniczych
i kulturowych, zaréwno wnetrza doliny jak i panoram widokowych centrum Gdanska, Zutaw
Wislanych oraz wierzchowiny wysoczyzny. Dolina spetnia takze wazng role ekologiczng w
systemie przyrodniczym miasta (Bulinski, Przewozniak 1997).

Dolina Potoku Orunskiego wymaga szczegolnej ochrony ze wzgledu na nieprzecietne
walory przyrodnicze i krajobrazowe oraz ze wzgledu na istotne zagrozenia wynikajace
z bezposredniego sasiedztwa terendw zabudowy mieszkaniowej Oruni Goérnej i przewidywanej

presji rozbudowujgcego sie miasta.

IV.10.6. Planowane formy ochrony
Na trasie przebiegu Obwodnicy wystepujg 2 planowane formy ochrony przyrody. Sa to:
1) uzytek ekologiczny ,Glogowa skarpa koto Swietego Wojciecha”;

2) uzytek ekologiczny ,, Miedzywale Raduni i Mottawy”

W odlegtoéci do 5 km od Obwodnicy zinwentaryzowano takze planowany obszar
specjalnej ochrony siedlisk ,Ujscie Wisty” (PLH 220044) Natura 2000 wg ,Shadow List”
(zgtoszony przez organizacje pozarzadowe do KE w Brukseli jako uzupetnienie listy rzagdowej —

w minimalnej odlegtosci 4,8 km

Planowany uzytek ekologiczny .Glogowa Skarpa koto Sw. Wojciecha” wg opracowania

Bulinskiego, Przewozniaka i in. (2002) ma objg¢ potudniowe zbocze doliny erozyjnej
rozcinajacej wschodni skraj wysoczyzny morenowej Pojezierza Kaszubskiego w rejonie Sw.
Wojciecha. Wysokosci wzgledne zbocza planowanego do objecia ochrong wynoszg od ok.
25 m w czesci wschodniej, wzrastajg stad do ok. 45 m w czesci centralnej i malejg do ok. 20 m
na zachodnim skraju. Nachylenie zbocza wynosi w przewadze od 15° do 30° Morfologia
zbocza jest silnie przeksztalcona antropogenicznie w jego dolnej czesci, gdzie nastgpito
podciecie skarpami o wysokosci wzglednej do ok. 8 m. W podtozu zbocza, jak i catego

wzniesienia zalegajg gtownie piaski gliniaste i gliny. Gleby nalezg do typu brunatnoziemnych.

Zbocze projektowanego uzytku pokrywa, w czesci blizszej wylotu doliny zbiorowisko
semileésne z obecnoscig gtéwnie drzew lisciastych w drzewostanie i urozmaiconym
wielogatunkowym runem. Oprocz waloréw szaty roslinnej omawiany teren stanowi wazng
ostoje dla zwierzat. Dolina rozcinajgca strefe zboczowg wysoczyzny w rejonie Sw. Wojciecha w
catosci stanowi atrakcyjne wnetrze krajobrazowe. Potudniowe zbocze doliny planowane do
objecia ochrong wyréznia réznorodnos¢ gatunkowa krzewow i drzew, co daje bogactwo faktury
I kolorystyki (Zat. 1.4, fot. 8, 9, 10).

Planowany uzytek ekologiczny ,Miedzywale Raduni i Motlawy” wg opracowania

Bulinskiego, Przewozniaka i in. (2002) ma objg¢ miedzywale rzek na odcinkach:

- Raduni od wiaduktu linii kolejowej Gdansk-Tczew nad rzekg na Oruni do ujscia do
Mottawy;

- Mottawy od ujscia do niej Raduni po wiadukt linii kolejowej do Portu Gdansk nad rzekg w
Olszynce.

Celem ustanowienia uzytku jest wzmozona ochrona nadrzecznych szuwaréw o duzej
wartosci ekologicznej i krajobrazowej oraz innych zbiorowisk roslinnosci nadrzecznej

z obecnoscig kilku gatunkéw szczegolnie rzadkich. Wartos¢ ekologiczna szuwardéw wynika
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przede wszystkim z ich znaczenia jako niszy ekologicznej wielu gatunkow ptakéw wodnych
i zwierzgt innych grup systematycznych, zwlaszcza ryb i owadéw oraz z funkcji naturalnego

filtra absorbujgcego zanieczyszczenia srodowiska wodnego (Zat. 1.4, fot. 20,21).

Planowany obszar Natura 2000 wg ,Shadow List”

Specjalny obszar ochrony siedlisk ,Ujscie Wisty” (PLH 220044) znajduje sie na liscie
specjalnych obszaréw ochrony siedlisk Natura 2000 zgtoszonej przez organizacje
pozarzadowe do Komisji Europejskiej w Brukseli (tzw. ,Shadow List”) jako dopetnienie listy
rzgdowej. Obszar o powierzchni 936,3 ha objg¢ ma obszar zblizony do ustanowionego obszaru
specjalnej ochrony ptakéw ,Ujscie Wisty” (PLB 220004), czyli zewnetrzng delte Wisty Przekop i
jej otoczenie wzdtuz brzegu Zatoki Gdanskie;.

Wystepuje tu duze zrdznicowanie siedlisk typowych dla strefy nadmorskiej, jak
przymorskie, ptytkie, stodkowodne jeziora, ptaty szuwaru trzcinowego czesciowo przechodzace
w zbiorowiska krzewiasto-szuwarowe, zwydmione mierzeje, w tym wydmy biate i szare.

We florze naczyniowej stwierdzono obecnosc¢ prawie 530 taksonow, w tym 17 gatunkdéw
prawnie chronionych w Polsce oraz jeden gatunek aster solny Aster tripolium wystepujacy na
zasolonych tgkach i pastwiskach nad Martwg Wistg oraz Wista Smiata, a nalezacy do grupy
gatunkéw gingcych w skali catego kraju. Na obszarze wystepuje bardzo liczna populacja

mikotajka nadmorskiego Eryngium maritimum.
IV.11. Warunki aerosanitarne terenu inwestycji

Obwodnica Potudniowa Gdanska jest nowo projektowang trasg drogowa, wiec nie mogta

by¢ objeta badaniami monitoringowymi w zakresie zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego. Najblizsze punkty w ktorych takie pomiary byly prowadzone znajdujg sie
w Gdansku oraz w Pruszczu Gdanskim.

W Raporcie o stanie srodowiska woj. pomorskiego wg badan monitoringowych
przeprowadzonych przez WIOS w 2004 r. przedstawiono stan zanieczyszczenia powietrza
ustalony w oparciu o pomiary i szacunek poziomu imisji dla punktow pomiarowych najblizszych

projektowanej obwodnicy.

Srednioroczna szacunkowa wartéé — Sa jug/m?’]
Lp. Zani i i i .
P anieczyszczenie Gdal.lSk Gda}ns_k Pruszcz Gdaiski ul.
Stogi ul. Szadotki ul. Woiska Polskieqo
Kaczeince Ostrzycka ) 9
1. | Pyt zawieszony PM-10 24 21 9
Dwutlenek siarki (SOy) 13 10 1

3. | Dwutlenek azotu (NO,) 15 15 17
4. | Tlenek wegla (CO) - 1,631 -

Wartosci tlenku wegla (CO) podano jako maksymalne stezenie 8-godzinne.

IV.12. Stan klimatu akustycznego

W roku 2004 WIOS Gdansk wykonat badania hatasu komunikacyjnego w kilkudziesieciu
punktach pomiarowych na terenie wojewddztwa pomorskiego. Badania przeprowadzone przez
WIOS dla terenéw sasiadujacych z Potudniowg Obwodnicg Gdanska obejmowaly 3 punktu
kontrolne. Najblizsze punkty pomiarowe projektowanej obwodnicy obejmowatly Trakt Sw.
Wojciecha w miescie Gdansk, m. Przejazdowo i Pruszcz Gdanski.

Wyniki tych pomiaréw stanowi¢ mogg dane wyjsciowego do okreslenia poziomu hatasu

drogowego dla Potudniowej Obwodnicy Gdanska po jej wybudowaniu.

: Réwnowazny Charakterystyka natezenia ruchu
Punkt pomiarowy . o
. poziom dzwigku : — : " : —
(ulica) L o [dB] Liczba pojazdéw Liczba pojazdéw | Udziat pojazdéw
e [poj./h] ciezkich [poj./n] ciezkich [%]

Trakt $w. Wojciecha 151 77,3 1890 114 6,0

Przejazdowo 77,3 1626 138 8,5

Pruszcz Gdanski 73.6 1876 198 10.6
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V. WALORYZACJA PRZYRODNICZA TERENU ORAZ WSKAZANIA
W ZAKRESIE OCHRONY PRZYRODY

W ramach opracowywanego Raportu na zlecenie Transprojektu Gdanskiego Biuro
Projektbw i Wdrozen Proekologicznych ,Proeko” wykonato ekspertyze pt.: ,Ocena
przyrodniczo-krajobrazowych uwarunkowan budowy Obwodnicy Potudniowej Gdanska dla
potrzeb jej szczego6towej, wielobranzowej koncepcji programowej”.

Ekspertyza ta postuzyta do sformutowania ogoélnych i szczego6towych zalecen w zakresie
srodkéw ochronnych, zaradczych i kompensacji przyrodniczej. Opracowanie poza czescig
opisowg zawiera szczegOlowe mapy obrazujgce analizowane obiekty oraz waloryzowane

obszary.

V.1. Flora analizowanego terenu

Strefa wysoczyzny cechuje sie wzglednym ubdstwem szaty roslinnej, co jest efektem
rolniczego uzytkowania oraz proceséw urbanizacyjnych. Powierzchniowo przewazajg tu
agrocenozy. Kompleks zadrzewien o charakterze semilesnym wystepuje tylko w rejonie doliny
erozyjnej rozcinajacej wysoczyzne. Duze powierzchnie w rejonie planowanego przebiegu
Obwodnicy zajmujg zbiorowiska wieloletnich ugoréw i roslinnosci ruderalnej. Wzdluz szosy
Starogardzkiej wystepujg obustronne nasadzenia przydroznych klonow, debow, akacjowcow.
Przy Obwodnicy Trojmiasta rosnie szpaler topoli.

Zbocze wysoczyzny projektowane do objecia ochrong jako uzytek ekologiczny ,Glogowa
Skarpa koto Sw. Wojciecha” pokryte jest w czesci blizszej wylotu doliny przez zbiorowisko
semilesne. Obecne sg tu gtdwnie drzewa lisciaste w drzewostanie | urozmaicone,
wielogatunkowe runo. Dalsze partie zbocza zajmuje mozaika zarosli o réznym zwarciu,
budowanych przede wszystkim przez gtogi Crataegus sp. div. oraz ptaty zaro$li tarniny Prunus
spinosa, zarnowczysk i ziotorosli, a takze niewielkich enklaw muraw. Dolne partie zbocza
i podstawa przechodzaca w podiuzne zaglebienie ze splywem wody zajmuje roslinnosc
ziotoroslowo-ruderalna, gdyz czes¢ tego terenu byla w przesziosci wykorzystywana rolniczo.
Dotem doliny biegnie droga wytozona betonowymi ptytami, sg takze zabudowania usytuowane
w podcieciu zbocza. Szczegodlnie cenna jest obecnos¢ trzech gatunkow gtogow wraz z catym
zestawem ich utrwalonych mieszancéw, a przede wszystkim wystepowanie gtogu
prostokielichowego C. rhipidophylla var. lindmanii i gtogu wielkoowocowego Crataegus

X macrocarpa.

Na odcinku zutawskim, planowane do objecia ochrong jako uzytek ekologiczny
.Miedzywale Raduni i Mottawy” obejmuje najcenniejsze pasy terenu przylegajace po obu
brzegach ciekow. Obszar zabezpieczony watami przeciwpowodziowymi, zajety jest gtdwnie
przez zbiorowiska szuwarowe i nadbrzezne, miejscami zarosla wierzbowe i zgrupowania
drzew, a takze roslinnos¢ ruderalng. Wody Mottawy cechujg sie bogactwem roslinnosci wodne;j.
Stwierdzono tu np.: kilka gatunkow rdestnic Potamogeton sp., rogatka, wywtocznika
Myriophyllum spicatum, grazela zo6ttego Nuphar lutea, moczarke kanadyjska Elodea
canadensisi, zabisciek ptywajacy Hydrocharis morsus-ranae, strzatke wodng Sagittaria
sagittifolia, rzese drobng Lemna minor igarbatg Lemna gibba, spirodele wielokorzeniowg
Spirodela polyrhiza, trzcine pospolitg Phragmites australis, manne mielec i, mozge trzcinowatg
Phalaris arudinacea, tatarak zwyczajny Acorus calamus, jezogtdwke galezistg Sparagnium
erectum, patke szerokolistng Typha latifolia i waskolistng Typha angustifolia, kosa¢ca z6tego
Iris pseudacorus oraz wiele innych. Szczegdlnie interesujgca jest masowa obecnosé rukwi
wodnej Nasturtium officinale, objetej ochrong scistg (Bulinski 2005).

Krajobraz miedzywala rzek ma seminaturalny charakter (Zat. 1.4, fot. 21). Dominujg tu
znaczne powierzchnie szuwaru i zwierciadta wody kontrastujgce z rolniczym otoczeniem.
Jednym ze znaczacych walorow w planowanym uzytku ekologicznym jest semilesny kompleks

legu olszowo-jesionowego w miedzywalu Mottawy.

V.2. Fauna analizowanego terenu

Planowany uzytek ekologiczny ,Glogowa Skarpa koto Sw. Wojciecha” stanowi wazng
ostoje dla zwierzat. Jest tu bogata baza pokarmowa i dogodne miejsce gniazdowania (liczne,
trudno dostepne zaros$la kolczastych krzewéw) dla wielu gatunkow ptakow, jak tez miejsce
schronienia dla zwierzyny ptowej, gtdwnie saren Capreolus capreolus i dzikéw Sus scrofa.

W planowanym uzytku ekologicznym ,Miedzywale Raduni i Motlawy”, wg
niepublikowanych informacji wlasnych z lat 1995-2005 oraz wynikbw programu
monitoringowego Zakiladu Ornitologii PAN - Stale Powierzchnie Odlowu CES stwierdzono
wystepowanie 162 gatunki ptakéw, w tym 80 uznano za legowe (gniazdowanie pewne
i prawdopodobne). Do legéw przystepujg tu m. in.: derkacz Crex crex (2-3 samcow), biotniak
stawowy Circus aeruginosus (1-2 pary), bocian biaty Ciconia ciconia, uszatka Asio otus
(1 para), remiz Remiz pendulinus (min. 5 $piewajacych samcow), strumieniéwka Locustella
fluviatilis (min. 5 $piewajgcych samcéw), swierszczak Locustella naevia (min. 5 spiewajacych
samcéw), stowik szary Luscinia luscinia (ok. 15 $piewajgcych samcow) i gagsiorek Lanius

collurio (min. 1 para). W rejonie uzytku stwierdzono trzy gatunki nietoperzy: borowca wielkiego
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Nyctalus noctula, karlika wiekszego Pipistrellus nathusii i mroczka péznego Eptesicus serotinus
(inf M. Ciechanowski). Sposréd ssakéw nieliczne sg tu: sarna Capreolus capreolus, zajac, kuna
I szereg gryzoni, do niedawna wystepowat tu takze pizmak. Herpetofauna reprezentowana jest
przez ropuche zielona Bufo viridis i zabe trawng Rana temporaria (Gtowacinski & Rafinski red.
2003). Ponadto w rejonie ujscia Raduni do Mottawy stwierdzono w latach 90-tych XX w.

wystepowanie rozanki Rhodeus sericeus amarus.

V.3. Podsumowanie waloryzacji przyrodniczej terenu

Na przebiegu projektowanej obwodnicy Gdanska i w jej sasiedztwie (do 500 m od osi
drogi) stwierdzono wystepowanie:
> kilkadziesigt gatunkéw roslin naczyniowych, w tym 2 gatunki pod catkowitg
ochrona,
> kilkanascie gatunkéw ryb, w tym 1 gatunek pod catkowitg ochrong
» 2 gatunkéw ptazéw pod catkowitg ochrona,

» 162 gatunki ptakoéw, w tym 145 pod calkowitg ochrong, a 8 pod ochrong
czesciowa,

» 7 gatunkéw ssakéw, w tym 2 gatunki pod catkowitg ochrong, a 1 pod ochrong
czesciowa,

Stwierdzono tu takze gatunkow roslin, zwierzat i siedlisk przyrodniczych o znaczeniu
wspolnotowym (wymienione w Il Zatagczniku do Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG, badz

| Zatgczniku do Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG):

> siedlisko tegu olszowo-jesionowego Fraxino-Alnetum w miedzywalu
Mottawy (91EO0),

> r6zanka Rhodeus sericeus amarus,

> 19 gatunkow ptakow:

. gniazdujgce: bocian biaty Ciconia ciconia, derkacz Crex crex, zimorodek Alcedo
atthis, ggsiorek Lanius collurio,

. migrujace, zalatujgce, zimujgce: baczek Ixobryhus minutus, bgk Botaurus stellaris,
bocian czarny Cicionia nigra, tabedz krzykliwy Cygnus cygnus, btotniak stawowy
Circus aeruginosus bernikla biatolica Branta leucopsis, bielik Haliaeetus albicilla,
btotniak zbozowy Circus cyaneus, zuraw Grus grus, siewka ztota Pluvialis apricaria,
batalion Philomahus pugnax, teczak Tringa glareola, rybitwa rzeczna Sterna
hirundo, rybitwa biatoczelna Sterna albifrons, lerka Lulula arborea.

Ponadto wiele z ww. charakteryzuje sie niekorzystng sytuacjg bytowa, tj. derkacz -
zagrozony wyginieciem w skali catlego swiata (SPEC1), bocian bialy, czajka, dzieciot zielony,
makolggwa - zagrozone, ktdrych europejska populacja przekracza 50% populacji swiatowej

(SPEC 2), pustutka, kretogtéw, skowronek, dyméwka, gasiorek, szpak - zagrozone, ktorych

europejska populacja nie przekracza 50% populacji Swiatowej (SPEC 3) (BirdLive International
2004).

Opisywany obszar planowanej inwestycji drogowej charakteryzuje sie zestawem
typowych, pospolitych i czestych gatunkéw krajobrazu rolnego oraz dolin rzecznych. Wérod
nich stwierdzono tu 178 taksonéw wymienionych w rozporzadzeniu w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764), rozporzadzeniu w sprawie
gatunkéw dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237), oraz
21 taksonéw wymienionych w zatgcznikach do Dyrektywy 92/43/EWG w sprawie ochrony
siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory oraz Dyrektywy 79/409/EWG w sprawie ochrony
dzikich ptakéw. Sg wsréd nich obiekty priorytetowe: siedlisko tegu jesionowo — olszowego (50—
80 lat) oraz legowiska derkacza (2 - 3 pary).

Pierwszy z nich, siedlisko tegu jesionowo — olszowego poddany jest obecnie znacznemu
oddziatywaniu antropogenicznemu (parkowanie samochodow, zasmiecanie, nielegalna
wycinka, palenie ognisk) obnizajagcemu jakos¢ przyrodniczg tego kompleksu, zwlaszcza od
strony planowanego mostu nad Mottawa.

Zlokalizowane w strefie podmiejskiej, w poblizu (do 200 m) projektowanego wezta
Olszynka stanowiska legowe derkacza znajdujg sie w siedlisku suboptymalnym dla tego
gatunku (pola uprawne). Gniezdzi on sie tutaj nieregularnie (wkasne niepublikowane dane z lat
1995-2005), a jego zageszczenie (ok. 5 samcéw/ 100 km?), na tle danych z Polski (8-
20 samcow / 100 km?) nalezy uznaé za stosunkowo niskie (Chylarecki i in. 1999 w Sidio,
Btaszkowska & Chylarecki). Ten zagrozony wyginieciem w skali calego Swiata gatunek,
wystepuje w Polsce stosunkowo licznie i powszechnie. Mozna przypuszczac, ze inwestycja nie

wplynie znaczaco na trwatos¢ zachowania tego gatunku w regionie i kraju.
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VI. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
ANALIZOWANYCH WARIANTOW

Podstawowym celem budowy Obwodnicy Potudniowej Gdanska jest stworzenie uktadu
drogowego taczacego 3 podstawowe ciggi drogowe powigzan zewnetrznych miasta Gdanska.
Sa to: droga krajowa nr 1 lezgca w ciggu drogi miedzynarodowej E-75, drogi krajowa nr 6
lezaca w ciggu drogi miedzynarodowej E-28 i droga krajowa nr 7 lezacej w ciggu drogi
miedzynarodowej E-77.

Potaczenie miedzy tymi drogami obecnie ma miejsce w istniejagcym bardzo obcigzonym
uktadzie komunikacyjnym miasta Gdanska. Stwierdzono, ze obecnie najbardziej obcigzonymi
trasami ulicznymi sa:

- Trasa Sred,nicowa (Al. Zwyciestwa, Al. Grunwaldzka, Podwale Grodzkie,
Okopowa, Trakt Sw. Wojciecha),

- Os Dolnego Tarasu (Al. Legionéw, Al. Rzeczpospolitej, ul. Chtopska);

- Trasa wylotowa z Gdanska (Podwale Przedmiejskie — Elblgska, Nowe Ogrody —
Kartuska, Armii Krajowej, Stowackiego i Spacerowa),

- Obwodnica Tréjmiasta.

Ukfad uliczny taczacy obszary portowe z ukladem drog krajowych i uktadem ulicznym
miasta Gdanska jest ubogi i mato sprawny, co powoduje duze trudnosci w transporcie 0séb i
towarow do obszarow portowych oraz utrudnia dalszy rozwoj portu. Przewiduje sie potgczenie
potgczenie tych terendw z siecig powigzan zewnetrznych przewiduje Obwodnicg Potudniowg
Gdanska poprzez Trase Sucharskiego.

Koncepcja uktadu drogowego Obwodnicy Potudniowej Gdanska rozpatrywana byta w
latach 1988-1990 na etapie prac planistycznych zwigzanych z opracowywaniem Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska oraz gmin:
Gdansk, Pruszcz Gdanski i Kolbudy oraz opracowywaniem ich planéw miejscowych.
Ostateczna koncepcja zwigzana z lokalizacjg i przebiegiem Obwodnicy Potudniowej Gdanska
byta opracowana w latach 2000-2002 przez zesp6t z Wydzialu Inzynierii Ladowej Politechniki
Gdanskiej we wspotpracy z Biurem EKOKONSULT z Gdanska (przebieg wariantow
ocenianych w ramach tej koncepcji przedstawiono w zatgczniku nr 2.1).

Obecnie w ramach opracowywanych materiatdow projektowych do wydania decyzji
o uwarunkowaniach srodowiskowych analizg objeto nastepujace warianty przebiegu i realizacji
Obwodnicy Potudniowej Gdanska:

» Wariant bezinwestycyjny tzw. wariant ,,0”,

» Warianty inwestycyjne:

% Wariant 3a,
% Wariant podstawowy, preferowany przez Inwestora.

VI.1. Wariant ,0” (zerowy)

Podstawowym wariantem rozpatrywanym przy analizie uwarunkowan komunikacyjnych i
Srodowiskowych jest tzw. wariant ,0” — bez realizacji inwestycji. Jak pokazuje doswiadczenie, w
wiekszosci przypadkéw budowy czy modernizacji drog wariant ten jest najmniej korzystny,
gdyz pozostawia sytuacje, w ktérej wzrastajacy ruch drogowy odbywa sie w dalszym ciggu w
istniejacej sieci drog i skrzyzowan aglomeracji miejskich, w tym przypadku Aglomeracji
Tréjmiejskiej i Pruszcza Gd. Stwierdzony i nadal przewidywany wzrost ilosci pojazdow
powoduje obecnie znaczne utrudnienia w ptynnosci ruchu pojazdéw samochodowych oraz
wzrost emisji zanieczyszczen komunikacyjnych. Istniejacy uktad komunikacyjny m. Gdanska
uniemozliwia ograniczenie lub usuniecie ruchu tranzytowego z miasta, gdyz brak jest
poziomego (potudniowego) potgczenia drogowego miedzy gtéwnymi ciggami drég krajowych.
Pozostawienie tranzytu w sieci ulicznej miasta skutkowa¢ bedzie dalszym pogorszeniem
warunkéw zycia mieszkancéw przy trasach gtdwnych. Istniejgce bardzo intensywne
zurbanizowanie tych terenéw ogranicza, a nhawet w wielu wypadkach uniemozliwia
zastosowanie juz obecnie koniecznych zabezpieczen np. przeciwhatasowych oraz innych np.
modernizacja kanalizacji deszczowej. Wszelkie prace remontowe przecigzonej juz obecnie
sieci drogowej sg bardzo duzym utrudnieniem w funkcjonowaniu miasta, bez mozliwosci
osiggniecia odczuwalnych zmian.

Mozna przypuszczaé, iz odbywajgca sie obecnie w Gdansku rozbudowa obszaréw
portowych oraz rozpoczecie budowy autostrady Al w sgsiedztwie aglomeraciji, spowoduje
wzrost udziatu transportu ciezkiego w ruchu drogowym. Brak petnego udroznienia tego uktadu
komunikacyjnego spowoduje znaczace pogorszenie standardu zycia mieszkancéw Gdanska
(np. hatas drogowy, korki samochodowe).

Zaniechanie pofaczenia rejondéw rozwojowych portu z podstawowym trzonem
komunikacyjnym kraju (autostrada Al idroga krajowa E-7) poprzez Potudniowg Obwodnice
Gdanska i Trase Sucharskiego, ograniczy takze skale prowadzenia operacji przetadunkowych
na nabrzezu oraz aktywizacje terendéw przylegtych. Szacuje sie, ze poprawa infrastruktury
portowej i dostepu drogowego do portu wykreuje nowe mozliwosci i standardy obstugi
tadunkow.

Przedstawiony powyzej nadrzedny interes publiczny zwigzany z koniecznoscig realizaciji
projektowanego przedsiewziecia drogowego oraz brak mozliwosci zastosowania efektywnych
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zabezpieczeh srodowiska w istniejgcym ukiladzie drogowym i urbanistycznym aglomeracji
Trojmiejskiej wyraznie wskazuje na potrzebe podjecia dziatan inwestycyjnych zwigzanych z
budowg Obwodnicy Potudniowej Gdanska.

VI.2. Warianty inwestycyjne

Przy analizie wariantdbw przyjeto nizej wymienione parametry planowanej Obwodnicy

Potudniowej Gdanska:

szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych 40 m,
1500 m.

» klasa techniczna — droga ekspresowa S,

» predkos¢ projektowa — 100 km/h,

> liczba jezdni 2,

» szerokos¢ jezdni 2x3,5m,
» szerokos¢ pasa awaryjnego 25m,

» szerokos¢ poboczy gruntowych 2X0,75 m,
» szerokosc¢ pasa dzielgcego 50m,

» szerokos¢ korony 25,5 m,
» obcigzenie na 0$ 115 KN,
>

>

odstepy miedzy weztami

Jak juz wspomniano, szereg wariantow potaczehn zwigzanych z zaprojektowaniem
optymalnego ukfadu komunikacyjnego Obwodnicy Potudniowej Gdanska rozpatrywano
szczegoOtowo w opracowaniu pt.: ,Studium lokalizacyjne przebiegu drogi krajowej S-7 na
odcinku od Obwodnicy Tréjmiasta do Kiezmarka oraz Trasy Sucharskiego na odcinku od ul.
Elblgskiej do drogi krajowej S-7 wraz z Aneksem” opracowanym przez Politechnike Gdanska.

Wszystkie analizowane warianty przebiegajg przez obszary rolnicze i podmiejskie. Sg
one roznorodnie zagospodarowane i uzytkowane, z przewaga terenow rolniczych.

Obszar oddzialywan mozna podzielic na kilka réznigcych sie pod wzgledem
zagospodarowania i petnionych funkcji rejonow:

A. Tereny przemystowo — mieszkaniowe dzielnic: Gdansk — Btonia — Rudniki:

M 1 — tereny mieszkaniowe z zabudowg jednorodzinng o niskiej intensywnosci
(budynki I — 1l kondygnacyjne) potozone w rejonie ul. Miatki Szlak, Sitowie,
Tarniny,

P 2 — tereny przemystowo — sktadowe potozone pomiedzy Martwg Wistg a ul.
Elblaska,

P 3 — tereny przemystowo — sktadowe potozone na potudnie od ul. Elblaskiej,
B. Tereny rolnicze Zutaw Gdanskich:

R 1 — tereny potozone na pétnoc od Mottawy,

R 2 — tereny potozone na pétnoc od Raduni i na zachdd od Mottawy,

R 3 — tereny potozone na potudnie od Raduni i od Mottawy,

C. Tereny podmiejskie mieszkaniowo — przemystowe wzdtuz Traktu Sw. Wojciecha;
D. Tereny wysoczyzny:

SK — strefa krawedziowa wysoczyzny,

R 4 — tereny rolnicze na wysoczyznie.

Obszary wymienione wyzej w wyniku analizy pogrupowano pod katem koniecznosci
ochrony przed negatywnymi skutkami oddziatywan wynikajgcych z realizacji i funkcjonowania
inwestycji drogowej. Wyrdzniono:

= Obszary wymagaj ace bezwzgl ednej ochrony. Do obszaréw tych zaliczono:
- Gioéwny Zbiornik Wéd Podziemnych ,Zutawy Gdanskie”,
- Tereny ujecia wody ,Lipce” — strefy ochrony uje¢ wod podziemnych;
- Obszar Chronionego Krajobrazu Zutaw Gdanskich, wymagajgcy ochrony
i konserwaciji:
- wprowadzanie biogrup wielowarstwowej zieleni,

- szczegoblng ochrone waloréw krajobrazowych;

Doliny (dna i zbocza), gdzie zaleca sie:
- Utrzymanie naturalnego charakteru lub naturalizacje,
- Ochrone i wzbogacanie zieleni hydrosanitarnej i ekologiczno — krajobrazowej,

- Wprowadzenie biogrup wielowarstwowej zieleni ekologiczno — krajobrazowej
na zboczach,

Obszary wymagaj gce ochrony. Do tych obszaréw zaliczono:

Tereny rolnicze o wysokich klasach bonitacyjnych (przewazajg na badanym
obszarze),

- Posesje z budynkami mieszkalnymi.

» Obszary nie wymagaj ace ochrony. Do tych obszaréw zaliczono te tereny, ktore
ze wzgledu na petnione funkcje lub zly stan techniczny nie podlegajg ochronie

wywotywanymi

i funkcjonowaniem trasy. Sg to tereny rolnicze o niskich klasach bonitacyjnych oraz

przed ucigzliwosciami komunikacyjnymi realizacjg
substandardowa zabudowa mieszkaniowa. Na ocenianym obszarze wystepujg one
w niewielkim zakresie.
Uwarunkowania przyrodnicze i kulturowe realizacji projektowanego przedsiewziecia
przedstawiono w skali 1:30 000 w zatgczniku nr 2.2.
W ramach cytowanego wyzej opracowania analizowano 4 warianty przebiegu
Obwodnicy Potudniowej Gdanska oraz jej powigzania z istniejgcym i projektowanym uktadem

komunikacyjnym Aglomeracji Tréjmiejskiej z uwzglednieniem analiz potoku ruchu i
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uwarunkowan przyrodniczych i kulturowych terenu. Przedstawienie graficzne analizowanych
wariantow zawarte jest w zatgczniku nr 2.1.

Analiza poréwnawcza tych wariantéw wykazala, ze najbardziej optymalnym okazat sie
wariant 3a, a graficzny obraz jego przebiegu przedstawiono w zatgczniku nr 2.3.

W celu skutecznej realizacji dziatan na rzecz budowy Obwodnicy Potudniowej Gdanska i
Trasy Sucharskiego w Gdansku zainteresowane strony (Wojewoda Pomorski, Marszatek
Wojewddztwa Pomorskiego, Dyrektor Generalny Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych,
Prezes Zarzadu Portu Morskiego w Gdansku, Prezydent Miasta Gdanska, Wajt Gminy Pruszcz
Gdanski i Wéjt Gminy Kolbudy) zawarty w dniu 17 stycznia 2002 roku porozumienie w sprawie
wspolnego programu dziatan.

Program ten przewidywat:

1. wykonanie prac planistycznych, obejmujacych opracowanie koncepcji programowo —
przestrzennej obu tras oraz planow zagospodarowania przestrzennego z nimi
zwigzanych;

2. wykonanie prac obejmujgcych opracowanie projektow budowlanych obu tras;

3. pozyskanie srodkow finansowych;

4. etapowanie budowy docelowego $ladu drogowego Obwodnicy Potudniowej

m. Gdansk i Trasy Sucharskiego.
VI.2.1. Wariant 3a

Wariant inwestycyjny 3a jest wariantem, ktéry zostat oceniony jako wariant optymalny i
zatwierdzony zostat protokotem nr 15/2002 Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy
Generalnym Dyrektorze Drég Publicznych dnia 26 lutego 2002 r. jako wariant wskazany do
realizacji. Przy jego wyborze wzieto pod uwage nastepujace kryteria:

- uwarunkowania ekologiczne,
- koszty budowy trasy,
- warunki ruchu pojazdow.

Przebieg trasy w Wariancie 3a rozpoczyna sie na Wezle Potudniowym z Obwodnicg
Tréjmiasta na poétnoc od Straszyna i ok. 150 m na pétnoc od linii energetycznej wysokiego
napiecia. Dalej do Traktu Sw. Wojciecha biegnie on w linii prostej wcinajac sie w strefe
krawedziowg wysoczyzny morenowej, w miejscu potozonym ok. 100 m na po6tnoc od wariantu 1
i po przekroczeniu linii kolejowej przecina rzeke Mottawe. Trasa Sucharskiego wigcza sie
w Obwodnice Potudniowg okoto 1 km na pétnoc od Mottawy, na przedtuzeniu zbiegu Mottawy i
Starej Mottawy. Dalej, pomiedzy Przejazdowem i Bystra, krzyzuje sie z drogq nr 7.

I. Zmiany przyrodniczo-krajobrazowe spodziewane podczas realizacji wariantu 3a:

X/
L %4

Wciecie sie w strefe krawedziowg wysoczyzny morenowey:

- prace ziemne znacznych rozmiarow,

- degradacja wysunietego na potnoc kranca wzgorza,

- koniecznos¢ stosowania muréw oporowych, naruszanie uktadéw wodonosnych,
- wycinka czesci starodrzewiu,

- czesciowe zagrozenie roslinnosci projektowanego uzytku ekologicznego ,Glogowa
skarpa koto Swietego Wojciecha” (cenne skupiska réznych, w tym unikatowych na
Pomorzu gatunkéw gtogéw, platy zarnowczysk i in.; szczegolnie rzadki jest fakt
wystepowania tych gatunkdéw razem na dos¢ duzej powierzchni i mieszania sie ze
sobg). Kazde ograniczenie powierzchni tego uzytku moze spowodowacé wyginiecie
cennych gatunkéw),

- przeciecie osnowy ekologicznej miasta,
- degradacja krajobrazu.

X4

% Przeciecie rzeki Mottawy:
- naruszenie stosunkowo naturalnego charakteru brzegow rzek,

- zZniszczenie czesci cennych szuward6w oraz przerwanie cigglosci systemu
przyrodniczego,

- czesciowe zniszczenie obszaréw zieleni (zadrzewienia i zakrzaczenia o funkcjach
hydrosanitarnej i ekologiczno-krajobrazowe)),

- naruszenie uktadoéw wodonosnych,
- zmiany krajobrazowe.
W wiekszosci beda to zmiany trwate i nieodwracalne.

Il. Konflikty i zmiany w $rodowisku hydrogeologicznym spodziewane podczas realizacji

wariantu 3a:

» trasa wcina sie w strefe krawedziowg wysoczyzny morenowej, na ktorej moga wystgpi¢
niekorzystne oddziatywania zwigzane z ruchem mas, min: spetzywania;

» trasa prowadzona w wariancie 3a przecina strefe ochronng ujecia ,Lipce na dtugosci
okoto 1780 m; i zgodnie zapisami dotyczacymi decyzji o strefie ochronnej wymaga
rozwigzan projektowych trasy z uwzglednieniem sytuacji wystgpienia powaznej awarii,

» przebieg trasy w wariancie 3a koliduje zotworem monitoringowym P-16c
zlokalizowanym na terenie ujecia ,Lipce”. Otwoér ten znajduje sie w liniach
przewidzianych pod realizacje inwestycji. W zwigzku z przebiegiem trasy w tym
wariancie wymagana bytaby likwidacja piezometru i wykonanie otworu zastepczego;

» kolizja z ujeciem wody podziemnej (studnia nr 25, Olszynka — baza RPM Wejherowo,
zaznaczono na mapie w zat. 3.1.). Otwor ten znajduje sie w liniach przewidzianych pod
realizacje inwestycji.

> trasa na odcinku Zutaw Gdanskich przecina obszar o niekorzystnych warunkach
gruntowo-wodnych;

> narusza teren o rozbudowanej sieci melioracyjnej Zutaw Gdanskich;
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> trudnosci posadowienia trasy na odcinku Zutaw Gdanskich, ktérego podtoze budujg Zasieg oddziatywania hatasu drogowego [m]
grunty stabonosne tj. gtéwnie grunty organiczne (namutly, torfy) i grunty spoiste Odeinek
; R . cine
migkkoplastyczne (mutki, mady); dzief [60 dB] noc [50 dB]
» trasa przecina miedzywale rzeki Mottawy; mozliwos¢ wykonania jedynie niewielkiej
korekty miedzywala na potrzeby przeprowadzenia trasy obiektem mostowym. Potudniowa Obwodnica Gda hska
» przebieg trasy w tym wariancie wymagatby dodatkowej lokalizacji Wezta ,Orunia”, ktory Wezet Potudniowy + ul. Starogardzka 103 185
wigzalby Obwodnice Potudniowg z planowanym uktadem drogowym Gdanska i
Pruszcza Gdanskiego. Wezet ten znajdowaiby sie w obrebie wyznaczonej strefy ul. Starogardzka + Wezet Lipce 90 156
ochronnej ujecia ,Lipce”.
> projekt trasy przewiduje zastosowanie odpowiednich zabezpieczen awaryjnych. Wezly Lipce = Olszynka 79 132
[ll. Analiza oddziatywan hatasu drogowego na zabudowe mieszkaniows. Wezly Olszynka + Przejazdowo 105 188

Parametry eksploatacyjne analizowanych odcinkow miedzyweztowych przyjete do Obwodnica Trojmiasta

obliczeh propagaciji hatasu dla wariantu 3a przedstawiono w ponizszej tabeli. Obwodnica (k. Gdynia)+

Wezet Potudniowy 109 193

Natezenia ruchu na Potudniowej Obwodnicy Gdanska i Obwodnicy Trojmiasta - Wezel Pofudniowy=

) . . 103 180
prognoza nar. 2015 - wariant 3a: Obwodnica (k. Rusocin)

Poréwnanie zasiegu i zmian oddziatywan akustycznych wariantéw inwestycyjnych (3a i

Natezenie ruchu ,
- podstawowego) na przylegte tereny zamieszczono w VI1.2.2.
Odcinek SDR Dzien Noc poja/; i
lzu) 2kl [poj/h] [poj/h] ciezkich VI1.2.2. Wariant podstawowy, preferowany przez Inwestora
Potudniowa Obwodnica Gdaiska ) ] ] i )
Wariant podstawowy przebiegu obwodnicy, dla ktérego obecnie opracowano
Wezel Poludniowy + ul. Starogardzka 31190 1696 507 17,7 , : ) . . ) )

Szczegbétowg Wielobranzowg Koncepcje Programowg jest zmodyfikowanym wariantem

ul. Starogardzka + Wezet Lipce 23150 1259 376 17,7 inwestycyjnym 3a.
Wezly Lipce+Olszynka 16870 917 274 177 Korekta przebiegu trasy tego wariantu wynikata gtéwnie z uwzglednienia protestu
Komitetu Obywatelskiego ,Olszynka” i zwigzana jest z przesunieciem osi Obwodnicy na
Wezly Olszynka-Przejazdowo 32420 1763 527 177 obszarze zutawskim, bardziej na potudnie z ominieciem zabudowy mieszkalnej dzielnicy
Obwodnica Tréjmiasta Olszynka. Obecny wariant objety projektem koncepcyjnym nadal przebiega przez teren o
Ob\\;\/v%figl*cgo(mdi%m;aﬁ 23890 1299 388 17,7 okreslonych wczesniej uwarunkowaniach srodowiskowych i kulturowych, zwlaszcza bardzo
Wezet Potudniowy+ 20780 1130 338 177 trudnych warunkéw gruntowo-wodnych, ktore wykazaty koniecznos¢ budowy dtuzszego

Obwodnica (k. Rusocin) '

odcinka estakady nad ul. Trakt Sw. Wojciecha, zmiane konstrukcyjng i funkcjonalng wezta
Potudniowego oraz przebudowe ok. 3 km odcinka istniejgcej Obwodnicy Trojmiasta.

Graficzny obraz przebiegu wariantbw 3a i wariantu podstawowego przedstawiono
Zasiegi oddziatywania hatasu drogowego w odcinkach miedzyweztowych wariantu 3a w r. 2015 .
w zatgczniku nr 2.4.
przedstawiajg sie nastepujgco: _ . . . o .
[. Zmiany przyrodniczo-krajobrazowe spodziewane podczas realizacji wariantu podstawowedgo:

X Wciecie sie w strefe krawedziowg wysoczyzny morenowey:
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- przeksztatcenie uksztattowania powierzchni ziemi zwigzane z pracami niwelacyjnymi,
nasypami gruntowymi i wykopami, szczegoélne nasilenie przeksztalcen bedzie miato
miejsce w dolinie rozcinajgcej strefe krawedziowg wysoczyzny,

- koniecznos¢ stosowania muréw oporowych, naruszanie uktadéw wodonosnych,
- wycinka znacznej czesci starodrzewiu,

- krajobraz wnetrza doliny zastgpiony zostanie antropogenicznym i technicznym z
pozostatosciami silnych przeksztatcen srodowiska w postaci skarp. Przeksztalcenia
bedg na tyle duze (likwidacja ok. 40% powierzchni planowanego uzytku), ze
prawdopodobnie jego ustanowienie bedzie niecelowe. Wystgpi koniecznos$é
przeprowadzenia przez doline w nowym, rownolegtym do Obwodnicy $ladzie istniejacej
ul. Borkowskie;j.

- przeciecie osnowy ekologicznej miasta i degradacja krajobrazu.
X Przeciecie rzeki Mottawy:
- naruszenie stosunkowo naturalnego charakteru brzegow rzek,

- zniszczenie czesci semileSnego kompleksu tegu jesionowo — olszowego wynikajace z
wybudowania nhowego watu przeciwpowodziowego oraz hasypu na dojazdach do mostu,
przerwanie ciggtosci systemu przyrodniczego,

- czesciowe zniszczenie obudowy biologicznej (zadrzewienia i zakrzaczenia o funkcjach
hydrosanitarnej i ekologiczno-krajobrazowe)),

- naruszenie uktadéw wodonosnych,
- zmiany krajobrazowe.
W wiekszosci bedg to zmiany trwate i nieodwracalne, ale mozliwe jest zmniejszenie
przewidywanych zmian poprzez zastosowanie urzadzen ochronnych | dziatania
kompensacyjne.

Poréwnanie wariantéw - $rodowisko przyrodnicze

W obu wariantach trasa narusza obszary wyrézniajgce sie sposrod okolicy bogactwem
gatunkow i wyksztatlceniem niewielkich, lecz stabilnych uktadéw ekologicznych. Kazdy z
wariantow spowoduje trwatle i nieodwracalne zmiany w przyrodzie strefy podmiejskiej Gdanska.
Preferowany przez inwestora przebieg trasy w wiekszym stopniu koliduje z planowanym
uzytkiem ekologicznym “Glogowa skarpa koto Sw. Wojciecha”, zajmujac okolo 40% jego
powierzchni. Aby zachowa¢ bogactwo genetyczne wystepujacych tu gatunkéw i form
mieszancowych niezbedna jest ochrona ex situ z zapewnieniem wiasciwych warunkéw do
rozwoju nastepnych pokoleh. W wariancie 3a stopien naruszenia planowanego uzytku byt
mniejszy, jednak nie rozwazano woéwczas dzialan czynnej ochrony gatunkow. Biorgc pod
uwagg ciggte oddziatywania motoryzacyjne i dalszg antropopresje terenu planowanego uzytku
mozna spodziewac sie ostabienia zywotnosci tych zakrzewien i zadrzewien w obu wariantach,

a w konsekwencji stopniowg ich degradacje. Jednak zapewnienie przez inwestora niezbednych

dziatah kompensujgcych, poprzedzonych doktadng analizg zagadnienia pozwoli na
zachowanie r6znorodnosci gatunkowej regionu Pomorza.

Projektowana trasa w obu wariantach przecina¢ bedzie miedzywale rzeki Mottawy
oddzialujagc na jego przyrode, ktorej walory zastugujg na ochrone. Planowany tu uzytek
ekologiczny “Miedzywale Raduni i Mottawy” zapewni¢ ma warunki bytowania taksonéw
zwigzanych z siedliskami wodnymi i miedzywala. Wiekszo$¢ obszaru projektowanego uzytku
jest porosnieta szuwarem, zakrzaczeniami oraz fragmentami tegow w réznym wieku. W
wariancie 3a poprzez budowe i eksploatacje mostu wptywom poddane bylyby zbiorowiska
Sszuwarowe i murawowe oraz pojedyncze zakrzaczenia, natomiast w wariancie preferowanym
przez inwestora - semilesny kompleks tegu. Zadrzewienie to poddawane jest od wielu lat
znacznej antropopresji, obnizajgcej walory przyrodnicze.

W niniejszym Raporcie, w ramach dziatan kompensujacych utracenia czesci kompleksu
legu sugeruje sie zintensyfikowanie prac nad ujeciem obszaru w powstajgcych planach
zagospodarowania terenu jako uzytku ekologicznego. Poddawana intensywnym
przeksztatceniom antropogenicznym przyroda Zutaw Gdanskich zastuguje na utrzymanie, bez

wzgledu na powstanie nowych obiektow infrastruktury.

Il. Konflikty i zmiany w $rodowisku hydrogeologicznym spodziewane podczas realizacji

wariantu podstawoweqo:

» trasa wcina sie w strefe krawedziowg wysoczyzny morenowej, na ktérej moga wystgpié
niekorzystne oddziatywania zwigzane z ruchem mas, min: spetzywania;

» trasa przecina strefe ochronng ujecia ,Lipce” na diugosci okoto 1692 m;

» przebieg trasy prowadzonej w wariancie podstawowym projektowanej inwestycji nie
koliduje z otworami studziennymi i obserwacyjnymi na terenie ujecia ,Lipce”, lecz
zgodnie z nakazami zawartymi w decyzji o strefie ochronnej ujecia wymagane jest
zaprojektowanie trasy z zabezpieczeniami na wypadek wystgpienia powaznej awarii,

> trasa na odcinku Zutaw Gdanskich przecina obszar o niekorzystnych warunkach
gruntowo-wodnych;

> narusza teren o rozbudowanej sieci melioracyjnej na odcinku Zutaw Gdanskich;

> trudnosci posadowienia trasy na odcinku Zutaw Gdanskich, ktérego podioze budujg
grunty stabonosne tj. gtdbwnie grunty organiczne (namuly, torfy) i grunty spoiste
miekkoplastyczne (mutki, mady);

» trasa przecina miedzywale rzeki Mottawy, co wymaga przetozenia prawego watu p.
powodziowego na diugosci 352 m;

» projekt trasy przewiduje zastosowanie odpowiednich zabezpieczen awaryjnych.
Poréwnanie wariantéw - srodowisko hydrogeologiczne
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>

w wariancie podstawowym przebieg trasy nie koliduje z istniejgcymi studniami
gtebinowymi i obserwacyjnymi zlokalizowanymi na terenie ujecia ,Lipce”. Trasa w
wariancie 3a koliduje z otworem obserwacyjnym P-16c¢. Otwor ten znajduje sie w liniach
przewidzianych pod realizacje inwestycji, dlatego tez wymagatby likwidacji i wykonania
nowego otworu zastepczego. Trasa w wariancie 3a koliduje rowniez z otworem
studziennym zlokalizowanym poza terenem ujecia ,Lipce” (~km 8+000 L, studnia nr 25);

trasa prowadzona w wariancie podstawowym przecina strefe ochronng ujecia ,Lipce” na
dtugosci ok. 90 m krétszym w stosunku do wariantu 3a;

projekt wariantu podstawowego nie przewiduje budowy dodatkowego wezia
komunikacyjnego ,Orunia”. Dzieki czemu nie bedzie to stanowi¢ dodatkowej kolizji:

= ze strefg ochronng ujecia ,Lipce”,
= zistniejgcym uktadem melioracyjnym,
= ze srodowiskiem gruntowo-wodnym.

trasa w wariancie podstawowym przecina miedzywale rzeki Motlawy na odcinku o okoto
50 m dtuzszym w stosunku do wariantu 3a,

projekt trasy wariantu podstawowego przewiduje przejscie estakadg na catym odcinku
wyznaczonej strefy ochronnej ujecia ,Lipce” i w stosunku do poréwnywanego wariantu
3a estakada jest diuzsza;

projekt trasy wariantu podstawowego przewiduje zastosowanie odpowiednich
zabezpieczenh awaryjnych dla obiektu estakadowego w postaci posadowienia zbiornikow
ekologicznych (retencyjno-osadowych).

Ill. Analiza oddzialywan hatasu drogoweqo na zabudowe mieszkaniowa.

Parametry eksploatacyjne analizowanych odcinkéw miedzyweztowych przyjete do

obliczen propagaciji hatasu dla wariantu podstawowego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Natezenia ruchu na Potudniowej Obwodnicy Gdanska i Obwodnicy Trojmiasta -

prognoza nar. 2010 - wariant podstawowy:

Natezenie ruchu
Odcinek SDR Dzien Noc pojaO/; .
[poj/24h] [poj/h] [poj/h] Ciekich
Potudniowa Obwodnica Gdaiska
Wezty Potudniowy-=Lipce 14810 805 241 17,7
Wezly Lipce+Olszynka 16250 884 264 17,7
Wezly Olszynka+Przejazdowo 16960 922 276 17,7
Wezet Przejazdowo+kier. Wa-wa 12860 699 209 17,7
Obwodnica Tréjmiasta

Obwodnica+w. Potudniowy 27010 1469 439 17,7
Wezly Potudniowy+Straszyn 14750 802 240 17,7
Wezet Straszyn+Obwodnica 28670 1559 466 17,7

Drogi zbierajaco — rozprowadzapce wzdtuz ob. Tréjmiasta
Strona zachodnia 6430 350 104 17,7
Strona wschodnia 6510 354 106 17,7

Zasiegi oddziatywania hatasu drogowego w odcinkach miedzyweztowych wariantu

podstawowego w r. 2010 przedstawiajg sie nastepujaco:

Zasieg oddziatywania hatasu drogowego [m]

Odcinek
dzien [60 dB] noc [50 dB]
Potudniowa Obwodnica Gdaiska
Wezly Potudniowy-+Lipce 75 123
Wezly Lipce+Olszynka 78 129
Wezly Olszynka+Przejazdowo 79 132
Wezet Przejazdowo-+kier. Wa-wa 71 114
Obwaodnica Trdjmiasta
Obwodnica+w. Potudniowy 115 207
Wezly Potudniowy+Straszyn 102 178
Wezet Straszyn+Obwodnica 119 215

Poréwnanie wariantéw inwestycyjnych — oddziatywania akustyczne:

Poréwnanie przebiegu i wptywu wariantow inwestycyjnych (3a i podstawowego) na

przylegte tereny chronione (mieszkaniowe):

Kilometra z wg.
wariantu
podstawowego

Wariant podstawowy

Wariant 3a

0+000+2+000

po tym samym terenie

mniejsze zasiegi oddziatywania hatasu;

po tym samym terenie

wieksze zasiegi oddziatywania hatasu

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdak

38



Budowa Obwodnicy Potudniowej Gitka wraz z przebudemodcinka Obwodnicy Trojmiasta,
Raport 0 oddziatywaniu na  $rodowisko

proponowany ekran akustyczny

drogowego — dla istniejacej zabudowy
nalezatoby zwiekszy¢ gabaryty
proponowanego ekranu; zwiekszone

2+000+4+600

koszty zabezpieczen
przeciwhatasowych
nieznaczne rdéznice w przebiegu drogi | nieznaczne réznice w przebiegu drogi
nie wplywajace na zmiane oddziatywan | nie wplywajace na zZmiane

hatasu drogowego
poréwnywalne zasiegi oddziatywania
halasu; ekrany tych samych gabarytéw

oddziatywania hatasu drogowego
poréwnywalne zasiegi oddziatywania
hatasu; ekrany tych samych gabarytow

4+600+7+000

porownywalne zasiegi oddziatywania
hatasu;

wariant wymaga = zabezpieczenia
przeciwhatasowego dla 2 siedlisk
(koniecznos¢ budowy 2 ekrandw
akustycznych; 300 i 150m)

zmiana przebiegu trasy (przebieg
wariantu odsuniety na po6ioc od
wariantu podstawowego);
porownywalne zasiegi oddziatywania
hatasu;

wariant korzystniejszy bez zabudowy

7+000+8+500

poréwnywalne zasiegi oddziatywania
hatasu;

wariant korzystniejszy, kolizja jedynie z
4 siedliskami mieszkalnymi -
konieczno$c¢ budowy ekranéw
akustycznych - zaproponowano 2
ekrany; 350 i 350 m

zmiana przebiegu trasy (przebieg
wariantu odsuniety na péinhoc od
wariantu podstawowego);
poréwnywalne zasiegi oddziatywania
hatasu;

wariant niekorzystny, silny konflikt
spoteczny  (protest  mieszkancow
Olszynki) przecina dzielnice Olszynka;
potrzeba budowy ekranéw (~1400,
300, 300m) oraz koniecznosé
dodatkowych wyburzen ~ 1-2 siedlisk
mieszkalnych

8+500+10+700

mniejsze zasiegi oddziatywania hatasu,

zmiana przebiegu trasy (przebieg
wariantu odsuniety na péihoc od
wariantu podstawowego),

wieksze zasiegi oddziatywania hatasu,

istniejaca pojedyncza  zabudowa | zabudowa mieszkalna zlokalizowana w

mieszkalna dla  ochrony  ktérej | odleglosci nie wymagajacej

zaproponowano ekran akustyczny zastosowania zabezpieczen
przeciwhatasowych)

10+700>>>

po tym samym terenie
mniejsze zasiegi oddziatywania hatasu
drogowego;

po tym samym terenie
wieksze zasiegi oddziatywania hatasu
drogowego

Poréwnujgc dwa warianty inwestycyjne pod wzgledem oddziatywania hatasu drogowego

na przylegte tereny wymagajace ochrony przeciwhatasowej mozna stwierdzic:

o wariant 3a jest wariantem konfliktowym spotecznie — trasa przecina podmiejskie
osiedle Olszynka, wymaga wyburzenia (dodatkowo) 1-2 siedlisk mieszkalnych,

wieksze koszty zabezpieczen przeciwhatasowych.

o wariant podstawowy jest mniej konfliktowy — w maksymalnym stopniu omija
dzielnice Olszynka, mniejszy negatywny wplyw na sasiadujgcg zabudowe

mieszkaniowg, mniejsze koszty zabezpieczen przeciwhatasowych,

VI.3. Ocena wariantéw za pomoc g listy kontrolnej

Do sporzadzania ocen oddziatywania na $rodowisko stosuje sie r6zne metody, ktore

dzieli sie na uproszczone i szczegoOtowe. Lista kontrolna definiowana jest jako metoda

uproszczona. Uproszczenie to polega na nie stosowaniu ztozonych metod analizy i sg one
wykorzystywane do definiowania elementéw opisujacych srodowisko.

W niniejszym Raporcie lista kontrolna postuzyta do wielokryterialnej oceny skali
oddziatywania projektowanego przedsiewziecia drogowego na $rodowisko w analizowanych
wariantach.

Ocena ta wykazala, iz gtbwnymi parametrami roznicujgcymi analizowane warianty
przedsiewziecia dotyczg oddziatywania na srodowisko przyrodnicze oraz wptywu na czynniki
spoteczne.

Ponizej przedstawiono zastosowane listy kontrolne w rozbiciu tematycznym:

wplyw oddziatywan na srodowisko cztowieka,

wpltyw na formy ochrony przyrody i dobra kultury,

wplyw przedsiewziecia na ujecia wod podziemnych,

wptyw na elementy srodowiska naturalnego i oddziatywan komunikacyjnych

uzasadnienie ekonomiczne realizacji wariantow inwestycyjnych,

Ocena oddziatywania:

3 - oddziatywanie bardzo niekorzystne
2 - oddziatywanie niekorzystne,

1 - brak oddziatywania

(-) brak mozliwosci zabezpieczen

(+) mozliwe zabezpieczenie

Warianty
Wariant Wariant
Cecha 3a podstawowy
srodowiskowa
CZE OWIEK
Konflikty spoteczne 3/+ 2/+
Wyburzenia 3/+ 2/+
STAN PRAWNY W ZAKRESIE
ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Zapisy w SUIKZP | 1 | 1

Ocena oddziatywania:
naruszenie
brak naruszenia

3 - oddziatywanie bardzo niekorzystne
2 - oddziatywanie niekorzystne,

1 - brak oddziatywania

(-) brak mozliwosci zabezpieczen
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(+) mozliwe zabezpieczenie

Warianty

Cecha
srodowiskowa

Wariant 3a

Wariant
podstawowy

ODDZIALYWANIE NA FORMY OCHRONY PRZYRODY

planowany uzytek ekologiczna o 3/t
~Skarpa Glogowa koto Sw. Wojciecha”
ple_mowany uzytek e_k_ologlcznyn an 3+
.Miedzywale Raduni i Mottawy
Obszar Chronionego Krajobrazu 1 1
LZutawy Gdanskie”

ODDZIALYWANIE NA DOBRA KULTURY

State 1/2
Ruchome 3+

1/2
3/+

Ocena oddziatywania:

. | »-" — 0ddziatywanie niekorzystne / brak mozliwosci zabezpieczenia
. |+ — oddziatywanie niekorzystne / ale mozliwe zabezpieczenie

,0” — brak oddziatywania

Warianty
] Wariant
Cecha G R podstawowy
srodowiskowa
KOLIZJA ZE STREF A OCHRONNA UJEC
Ujecie wody ,Lipce” -+ -/ +
Ujecia przemystowe lub i 0/0
gospodarcze
KOLIZJA ZE STUDNIAMI EKSPLOATACYJNYMI LUB
PIEZOMETRAMI
Ujecie wody ,Lipce” -/ + 0/0
Ujecia przemystowe lub i 0/0
gospodarcze
WPLYW NA WODY PODZIEMNE
Ujecie wody ,Lipce” 0/0 0/0
Ujecia przemystowe lub 0/0 0/0

gospodarcze

Ocena oddziatywania:

.~ |+ — oddziatywanie niekorzystne / ale mozliwe zabezpieczenie
. | »-" — 0ddzialywanie niekorzystne / brak mozliwosci zabezpieczenia

,0” — brak oddziatywania

Cecha
srodowiskowa

Warianty

Wariant 3a

Wariant
podstawowy

ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO NATURALNE

Rzezba terenu -/ + -/ +
Gleby (klasy I-111) -/ + -/ +
Wody powierzchniowe -/ + -/ +
Wody podziemne 0 0
Tereny lesne 0 0
Flora 0 -1+
Fauna -/ + -/ +
Korytarze ekologiczne -1+ -/ +
Zloza 0 0
ODDZIALYWANIA KOMUNIKACYJNE
Halas -/ - -/ +
Powietrze -/- -/ +
Odpady -/- -+
Wody opadowe -+ -/ +
Powazne awarie -/ + -/ +
Ocena oddziatywania:
.~ — hie wystapi
»+ — wystgpi
(N — niski; S — $redni; W — wysoki)
Warianty
Wariant Wariant
Cecha 3a podstawowy
srodowiskowa
CZYNNIKI EKONOMICZNE
Koszt inwestycji + W +/W
Koszt urzadzen ochrony $rodowiska +'S +'S
Koszt przeprowadzenia prac archeologicznych +/' N +/'N
RozwaGj ekonomiczny terenéw + W +/W

Poréwnanie dwoéch wariantow inwestycyjnych za pomoca wyzej przedstawionych list
kontrolnych wskazuje, ze wariant podstawowy, preferowany przez inwestora bedzie
korzystniejszy dla srodowiska.

Poréwnanie trzech wariantow za pomocg w/w metody wskazuje na to, ze wariant
inwestycyjny, podstawowy bedzie najbardziej korzystny dla srodowiska w stosunku do

omawianych wariantow.

VI.4. Uzasadnienie wyboru wariantu
Przewiduje sie, ze budowa Obwodnicy Potudniowej Gdanska bedzie miata kluczowe
znaczenie dla:
% potaczenia Portu Morskiego Gdansk z uktadem drdg krajowych, w tym z autostradg Al,
% przyczyni sie do rozwoju drog krajowych i miedzynarodowych w obszarze Aglomeraciji

Tréjmiejskiej, bez ingerencji w sie¢ catosci drég publicznych,
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% sprawniejszego funkcjonowania podstawowego uktadu ulicznego m. Gdanska i
zmniejszenie ucigzliwosci ruchu tranzytowego w centralnych obszarach miasta.

Wykonanie Obwodnicy Potudniowej Gdanska jako odcinka drogi ekspresowej S-7
pozwoli na poprowadzenie ruchu tranzytowego z kierunku potudniowego i wschodniego poza
ukladem ulicznym miasta Gdanska i Pruszcza Gd., a potgczenie z planowang Trasa
Sucharskiego przyczyni sie do znacznego wzrostu efektywnosci tego uktadu oraz polepszenia
warunku ruchu wewnatrzmiejskiego miasta Gdanska (odciazenie Trasy Srednicowej na
obszarze Srédmiescia Gdanska) oraz Pruszcza Gdanskiego.

Wariant inwestycyjny, podstawowy, dla ktérego opracowano obecnie szczegotowg
wielobranzowg koncepcje projektowg jest jedynym wariantem dla ktérego przewiduje sie
akceptacje spoteczng oraz akceptacje wiladz miasta wraz ze wsparciem administracji
zarzadzajgcej terenami portowymi i administracji zarzadzajacej uktadem drogowym.

Oba warianty inwestycyjne przebiegajg przez teren o trudnych warunkach gruntowo-
wodnych wymagajacych kosztownych umocnien podtoza pod korpus drogowy, zabezpieczenia
istniejgcego ujecia wdd podziemnych ,Lipce” (estakada i zabezpieczenia na wypadek
powaznej awarii), budowy zabezpieczenh przeciwhatasowych i kompensacji niemozliwych do

unikniecia strat przyrodniczych.

VIl. ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE | OBLICZENIOWE WRA Z ZE
STWIERDZENIEM NIEDOSKONALO SCI | BRAKOW

Podstawowymi trudnosciami, ktére wynikly przy opracowaniu niniejszego raportu sa:

s brak jednoznacznych metodyk obliczeniowych dotyczacych oddziatywan
komunikacyjnych zwigzanych z okreslaniem zasiegu ucigzliwosci zrédet liniowych
typu droga — dotyczy to gtéwnie zanieczyszczenia powietrza
i oddziatywania hatasu,

s duzy btad prognozy ruchu (brak biezgcej aktualizacji tych danych powoduje cigglty
btad metodyczny obliczen),

s brak danych pomiarowych dotyczgacych skutecznosci oczyszczania urzadzen
podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

Metodyki i programy komputerowe zastosowane do obliczen w niniejszym raporcie
zalecane do stosowania przez Ministerstwo Srodowiska i Instytut Ochrony Srodowiska
posiadajg ograniczenia zwigzane z przyjetym modelem obliczeniowym. W zwigzku
z powyzszym zwraca sSie uwage na mozliwos¢ wystgpienia btedéw metodycznych przy
szacowaniu i prognostycznym okre$laniu zasiegow oddziatywan hatasu i zanieczyszczenh

powietrza.

VII.1. Ocena metod prognozowania obrazu pola akustyczn  ego wokét drogi

Metodyka obliczen oparta zostata na ,Metodach prognozowania hatasu
komunikacyjnego”, natomiast prezentowana symulacja komputerowa zostata przeprowadzona
w oparciu o program komputerowy H_DROG for Windows 4.0.

Ocene oddziatywania hatasu na tereny wokot drogi przeprowadzono przyjmujac nizej
wymienione zatozenia:

o model obliczeniowy — zrodto liniowe,

o teren analizy — uwzgledniajgcy przebieg niwelety obwodnicy, powierzchnia
pochfaniajgca,

o dane eksploatacyjne drogi, tak jak w p. VIII.6.2.1. niniejszego opracowania,
o normatywny czas odniesienia:

- pora dzienna T= 16 godzin w godz. 6% - 22%,
- pora nocna T= 8 godzin w godz. 22 %° — 6%.

Model obliczeniowy nie uwzglednia wszystkich parametréw uksztattowania terenu na linii
zrédto — odbiorca, rodzaju nawierzchni bitumicznej oraz zmian wynikajacych z uptynnienia
ruchu, zmian predkosci i % taboru ciezkiego w porze nocnej, ktéra generalnie decyduje

o doborze i rodzaju srodkéw ochrony przeciwhatasowe;.
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VII.2. Modelowanie pozioméw substancji w powietrzu

Metodyka modelowania pozioméw substancji w powietrzu oparta jest na
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002r w sprawie warto$ci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 1 z dn. 08.01.03, poz. 12). Symulacja
komputerowa przeprowadzona zostata w oparciu o program komputerowy AERO 2003 —
Analiza stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego (Biuro studiow i projektow
ekologicznych oraz technik informatycznych — SOFT P, W. Pelka).

Wykorzystane metody obliczeniowe oparte sg na formule Pasquilla, ktéra jednak nie
uwzglednia typowo drogowych uwarunkowan zwigzanych z ruchem emitorow i niskim
usytuowaniem ich wylotéw. Emisja zanieczyszczen z pojazdow silnikowych jest zaliczana do
tak zwanych liniowych zrodet. Emitorami sg wszystkie pojazdy poruszajgce sie na
analizowanym odcinku Obwodnicy Potudniowej Gdanska. Ze wzgledu na specyfike zréodia
emisji, obecnie stosowana metodyka powoduje, iz obliczane zasiegi przedstawiajg sytuacje
najgorszag z mozliwych, jaka zdarzy sie wokét obwodnicy.

Duzy wplyw na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen emitowanych przez emitory maja
warunki klimatyczno - meteorologiczne i stany rownowagi atmosfery.

Prognozowane wskazniki emisji przyjeto na podstawie ekspertyzy naukowej, ktérg
przeprowadzit Pan prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chiopek. Programy do wyznaczania
charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikow spalinowych pojazdéw powstate na jej bazie,
to najnowoczesniejsze narzedzie prognozowania wielkosci emisji. Opracowany model emis;ji
zanieczyszczen opiera sie na wykorzystaniu modeli opracowanych w Europie Zachodniej oraz

modelu opdznienia stanu motoryzacji w Polsce w stosunku do krajéw zachodnich.
VII.3. Prognozowanie drogowych  zrédet zanieczyszczenia wod

Zanieczyszczenie sptywow opadowych z drdg zalezy od wielu r6znorodnych czynnikow
o charakterze losowym. Sg to miedzy innymi: zanieczyszczenie powietrza, natezenie i rodzaj
pojazdow, rodzaj nawierzchni drogi, zagospodarowanie drogi, uksztattowanie poboczy
i uzytkowanie terendéw przylegtych, pora roku, charakterystyka ilosciowa i jakosciowa opadu
i wiele innych.

Dotychczas nie zostata opracowana metoda uwzgledniajgca oddzielny ilosciowy wptyw
poszczegolnych czynnikdw na stopieh zanieczyszczenia sptywow z drég. Najczesciej stosuje
sie calosciowe proste metody oceny fadunkdéw zanieczyszczen transportowanych w sptywach
opadowych z powierzchni drég. Metody te uogdlniajg wyniki badan terenowych

zanieczyszczenia sptywow z drég oraz pomiary ,in situ” parametrow opadow i natezenia ruchu.

Obliczenia dotyczace prognozowanych stezen zanieczyszczen wykonano w oparciu
onorme PN-S-02204/1997 - Drogi samochodowe. Odwodnienie drég. W metodzie
przedstawionej w w/w opracowaniu wykorzystano wyniki badan zanieczyszczenia sptywow
z drég przeprowadzone w krajach wysoko rozwinietych oraz wyniki badan zanieczyszczenia
sciekow opadowych z terenéw miejskich i drog w Polsce. Metoda ta uwzglednia zaleznos$é
miedzy stezeniem zanieczyszczen w $ciekach opadowych, a natezeniem ruchu, szerokoscig
korony drogi, zagospodarowaniem terenu i warunkami klimatycznymi.

Ze wzgledu na prostote, metoda ta nie jest precyzyjnym narzedziem umozliwiajgcym np.
ocene czasowej zmiennosci stezen zanieczyszczen w sptywach. Jednakze jest wystarczajgco

doktadna do podejmowania decyzji w ochronie wod przed zanieczyszczeniami drogowymi.

VI1.4. Srodowisko przyrodnicze

Przy sporzadzeniu niniejszego Raportu wykorzystano:

» ekspertyze opracowang przez Biuro Projektow i Wdrozen Proekologicznych ,PROEKQO”
z Gdanska pt.: ,Ocena przyrodniczo-krajobrazowych uwarunkowan budowy Obwodnicy
Potudniowej Gdanska dla potrzeb jej szczegotowej, wielobranzowej koncepcji
programowej”, 2005;

» materiaty literaturowe: Gtowacinski & Rafinski red. 2003, Bulinski 2005,

» dokumenty SDF istniejacych i planowanych obszaréw sieci Natura 2000,
http://natura2000.mos.gov.pl;

» niepublikowane materialy wlasne i niepublikowane wyniki Programu monitoringowego
Zaktadu Ornitologii PAN — Stale Powierzchnie Odtowu CES, niepublikowane wyniki
obserwacji M. Ciechanowskiego.

Jedynym z gtownych utrudnien w trakcie sporzadzenia Raportu byly luki
dokumentacyjne stanu poznania fauny i flory terenéw sasiadujgcych z planowang inwestycja.
Materialy dotyczg jedynie wybranych grup systematycznych. Istnieje wiec mozliwos¢
pominiecia skutkéw oddziatywania jakiego$ czynnika spowodowanego omawiang inwestycjg

na niektore grupy organizmow (np. bezkregowce, porosty).

VIL.5. Podsumowanie metod prognozowania

Symulacje komputerowe dotyczace obliczen zwigzanych z oddziatywaniami
komunikacyjnymi zwigzane sg gtéwnie z wielkoscig natezen ruchu pojazdow po analizowanej
trasie. Okreslenie natezenia ruchu jest obarczone bledem wynikajgcym z braku

aktualizowanych na biezgco danych pomiarowych natezen ruchu na analizowanych odcinkach
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drég, czesto opartych na badaniach ruchu z r. 1995 lub 2000.

Nieprecyzyjne dane o natezeniach ruchu powodujg ciggty btad metodyczny zwigzany
z obliczeniami zanieczyszczen srodowiska wodnego, powietrza, a gtébwnie za$ z propagacjq
hatasu w terenie.

W zwigzku z powyzszym proponuje sie weryfikacje pomiarowg szczegdlnie danych
ruchowych, gdyz wplywajg one przede wszystkim na zasieg oddzialywania hatasu oraz
koniecznos¢ zastosowania odpowiednich form ochronnych.

VIII.  WPLYW NA SRODOWISKO WARIANTU
DROGOWEGO WYBRANEGO DO REALIZACJI

PRZEDSIEWZIECIA

Analiza przedsiewziecia inwestycyjnego przedstawionego powyzej pozwolita okresli¢
dominujace elementy i zrodta oddziatywania na srodowisko zaréwno na etapie prac
budowlanych jak i podczas normalnej eksploataciji:

zmiany srodowiska przyrodniczego i krajobrazu,
zmiany w srodowisku wodnym,

emisje zanieczyszczen do powietrza,

emisje hatasu do srodowiska,

sytuacje awaryjne,

gospodarka odpadami.

LUyduduld

Zréznicowanie wplywow na dwa etapy zalezne jest przede wszystkim od warunkéw
prowadzenia prac budowlanych, warunkéw naturalnych, topograficznych i uzytkowania terenu.
Najogélniej wptywy drogi na srodowisko mozna podzieli¢ na:

- bezposrednie i nieodwracalne (trwate),
- posrednie i odwracalne.

Zmiany bezposrednie i nieodwracalne to trwate zajecie pasa terenu pod droge,

zniszczenie wystepujacych ekosystemow i trwala zmiana krajobrazu. Towarzyszy temu
réwniez nieodwracalne przeksztatcenie strefy przylegtej.

Zmiany posdrednie i odwracalne (badz czesciowo odwracalne) sg zwigzane z procesem

realizacji samej inwestycji, lokalizacjg zaplecza budowy, dojazdem ciezkich maszyn i urzadzen
budowlanych, przerzucaniem mas ziemnych, itp. Po zakonczeniu budowy czesc¢ przejsciowo
zajmowanych teren0w moze zostac przywrécona do poprzedniego uzytkowania.

Nastepstwem oddziatywan bezposrednich na wybrany element srodowiska mogg by¢
takze skutki wtdrne w odniesieniu do jego innych elementéw, wystepujace w pdzniejszym
okresie niz oddziatywania bezposrednie. Skutki wtdrne mogg dotyczy¢ zaréwno fazy budowy
drogi, wzrostu natezen ruchu jak i poszczegolnych oddziatywan. Na wtérne oddziatywania
powodowane zmianami powierzchni ziemi i gleby wptywajg dodatkowo: struktura gruntu, sktad
chemiczny i biologiczny gruntu i gleby oraz utrata terenéw uprawnych.

Inny podziat méwi o wptywach statych i chwilowych. Oddziatywania zwigzane z pracami
budowlanymi (podwyzszone poziomy hatasu i zanieczyszczen powietrza) mozna okresli¢ jako
okresowe - krotkoterminowe i chwilowe. Oddziatywania zwigzane z etapem eksploatacji drogi

to oddziatywania state i dtugoterminowe.
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Oddziatywania na srodowisko mogg obejmowac rowniez efekty skumulowane, zwigzane
z degradacjg kilku elementdow $rodowiska. Otaczajgce nas srodowisko stanowi silnie
rozgateziony system z wieloma powigzaniami, oddziatywaniami wzajemnymi i sprzezeniami

zwrotnymi.
VIII.1. Wptyw na srodowisko przyrodnicze
VIII.1.1. Wptyw na obszary chronione

Obwodnica Potudniowa Gdanska wptywaé bedzie na ustanowione i planowane formy
ochrony przyrody:

- ustanowiony Obszar Chronionego Krajobrazu Zutaw Gdanskich;

- planowany uzytek ekologiczny ,Gtogowa skarpa koto Swieteqo Wojciecha:

- planowany uzytek ekologiczny ,Miedzywale Raduni i Motlawy”.

Realizacja 1 eksploatacja Obwodnicy Potudniowej Gdanska nie spowoduje
oddziatywania na pozostate ustanowione i planowane formy ochrony przyrody znajdujace sie
w otoczeniu tj. na rezerwaty przyrody, park krajobrazowy, pozostate obszary chronionego
krajobrazu, uzytki ekologiczne i zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, a w szczegdllnosci na
obszary Natura 2000, zaréwno na obszary specjalnej ochrony ptakow jak i na specjalne
obszary ochrony siedlisk.

Brak oddziatywania na formy ochrony przyrody w otoczeniu Obwodnicy wynika z istoty
przedsiewziecia (trasa komunikacyjna w strefie podmiejskiej) i z jego potozenia w znacznej
odlegtosci od w/w. form ochrony.

Obwodnica przebiega¢ bedzie przez Obszar Chronionego Krajobrazu Zutaw Gdanskich

na wschodnim odcinku (od km 11+000), po przecieciu Kanatu Wielkiego Bedzie to przebieg po
powierzchni terenu z dwupoziomowym weziem drogowym w Przejazdowie. Budowa
Obwodnicy spowoduje catkowitg likwidacje struktur przyrodniczych w $ladzie budowy trasy
(gtéwnie tereny rolnicze) oraz dalszg antropizacje krajobrazu. Aktualnie wystepuje tu krajobraz
antropogeniczny - rolniczy i osadniczo — infrastrukturowy (m. in. droga krajowa nr 7 i linie
wysokiego napiecia 400 i 110 kV).

Planowany uzytek ekologiczny ,Glogowa skarpa koto Swietego Woijciecha” zostanie

w bardzo duzym stopniu przeksztatcony w trakcie budowy Obwodnicy. Jego czes¢ ulegnie
catkowitej likwidacji w wyniku wykonania prac ziemnych (poszerzenie dna doliny przez wykopy
i zasypanie oraz niwelacje), a czes¢ bedzie miata charakter wystromionych skarp,

pozbawionych pierwotnej roslinnosci. Przeksztalcenia bedg na tyle duze (likwidacja ok. 40%

powierzchni planowanego uzytku), ze prawdopodobnie jego ustanowienie bedzie niecelowe
(Zat. 1.2).

Planowany uzytek ekologiczny ,Miedzywale Raduni i Motlawy” obwodnica przetnie na

moscie, w zwigzku z czym jej oddzialywanie ograniczone bedzie gtownie do wplywu na
krajobraz. Przeksztalcenia przyrody wystgpig na etapie budowy, przede wszystkim w zwigzku
z planowang korektg lewego watu przeciwpowodziowego (w ciggu ul. Jesionowej). Spowoduje

to likwidacje fragmentu miedzywala, w tym drzewostanu tegu olszowo-jesionowego (Zat. 1.3).

VIII.1.2. Wplyw na walory krajobrazu

Budowa Obwodnicy spowoduje dalszg antropizacje krajobrazu w rejonie jej przebiegu
poprzez pojawienie sie duzego drogowego ciggu komunikacyjnego. Oddziatywanie Obwodnicy
na krajobraz bedzie zréznicowane w zaleznosci od jej konstrukcji i usytuowania. Najwieksze
przeksztalcenia krajobrazu wystapig w dolinie rozcinajacej strefe krawedziowg wysoczyzny,
miedzy Lipcami i Sw. Wojciechem oraz w jej sasiedztwie, w rejonie przebiegu Obwodnicy na
estakadzie 1 wezta drogowego ,Lipce”. Seminaturalny krajobraz wnetrza doliny zastgpiony
zostanie antropogenicznym i technicznym, z pozostato$ciami silnych przeksztatceh srodowiska
w postaci skarp. Stopien przeksztatcenia srodowiska i krajobrazu pogtebi koniecznosé
przeprowadzenia przez doline w nowym, réwnoleglym do Obwodnicy $ladzie istniejgcej ul.
Borkowskiej.

Konstrukcjg najbardziej zaktdcajacg harmonie krajobrazu bedzie estakada, o wysokosci
od kilku do ok. 10-14 m w stosunku do aktualnej rzednej terenu, w rejonie ul. Trakt Sw.
Wojciecha i linii kolejowej Gdansk —Tczew (Zat. 1.4, fot. 13).

Najmniejsze oddziatywanie na krajobraz bedzie miato miejsce na odcinkach Obwodnicy
jako dwujezdniowej trasy drogowej przebiegajacej po powierzchni terenu, zwilaszcza

w przypadku jej obsadzenia pasami zieleni izolacyjnej, o proponowanej szerokosci 10-12 m.

Faza budowy
Realizacja planowanego przedsiewziecia wigza¢ sie¢ moze z nastepujgcymi zmianami
w Krajobrazie terenu:

= przeksztalceniem uksztattowania powierzchni ziemi zwigzane z pracami niwelacyjnymi,
nasypami gruntowymi i wykopami, szczegoélne nasilenie przeksztalcen bedzie miato
miejsce w dolinie rozcinajgcej strefe krawedziowg wysoczyzny,

= przeksztatlceniem rejonu przeciecia Obwodnicy z rz. Mottawa, gdzie na odcinku 300 m
zaplanowano wybudowanie nowego watu przeciwpowodziowego oraz nasypu ha
dojazdach do mostu (Zat. 1.4, fot. 21),

» likwidacjg oraz przeksztatceniem fizycznym pokrywy glebowej, usunieciem wszelkiej
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roslinnosci na calej trasie przebiegu obwodnicy, na placu budowy w otoczeniu
inwestycji, w wyniku pracy ciezkiego sprzetu, sktadowania materiatéw itp.,
ewentualne zasmiecenie terenéw sasiednich odpadami powstajgcymi podczas budowy.

Faza eksploatacji

Funkcjonowanie planowanego przedsiewziecia drogowego moze powodowac:

zaistnienie duzego sztucznego obiektu przecinajgcego stosunkowo jednolite krajobrazy,

rozwoj gospodarczy terendéw sasiadujgcych z weztami drogowymi generowa¢ bedzie
dalsze procesy urbanizacyjne i przyspieszenie procesu antropizacji krajobrazu (Zat. 1.4,
fot. 1,2,3,25),

zaistnienie jako rozswietlona smuga w obrebie réwniny i wysoczyzny, oswietlenie
podkresli ekspozycje krajobrazowg dwupoziomowych weziéw drogowych i mostu nad
Mottawa,

zmiany lokalnych warunkéw klimatycznych w wyniku zmiany charakteru powierzchni
czynnej (z naturalnej powierzchni terenu na nawierzchnie asfaltowg o innym albedo
i pojemnosci cieplnej).

VIII.1.3. Wplyw na szate roslinna

Faza budowy

Podczas realizacji prac budowlanych przewiduje sie wystgpienie potencjalnych zagrozen

majgcych wptyw na stan i kondycje szaty roslinnej tego terenu:

likwidacja pokrywy roslinnej agrocenoz pod projektowang inwestycjg na catym przebiegu
tej trasy po powierzchni terenu; ramach wycinki do usuniecia przewidziano: 1052 szt.
drzew i 29900 m? krzewéw i drzew (Zat. 1.4, fot. 3,22),

czesciowa likwidacja duzego, zwartego kompleksu zadrzewieh i krzewdw w dolinie
rozcinajgcej strefe krawedziowg wysoczyzny,

czesciowa likwidacja semileSnego kompleksu tegu olszowo-jesionowego, wymuszona
budowg mostu nad Mottawa,

likwidacji ulegng na niewielkich odcinkach przydrozne drzewa (przy szosie
starogardzkiej i Obwodnicy Trojmiasta) oraz szpalery drzew wzdituz rowow i kanatow
melioracyjnych,
przeksztatlcenia warunkéw siedliskowych w otoczeniu obwodnicy, w wyniku pracy
ciezkiego sprzetu, skladowania materiatbw budowlanych, lokalizacji zaplecza
technicznego itp.

wprowadzenie nierodzimych gatunkow roslin w obrebie weziow.

Faza eksploatacji

Funkcjonowanie planowanego przedsiewziecia moze powodowac:

emisja zanieczyszczen motoryzacyjnych oddziatuje na wegetacje roslin, degradacje
chlorofilu powodujgc ostabienie ich fotosyntezy, zakidcenia w transpiracji
I oddychaniu, przebarwienia, chloroze, nekroze IliSci, szybsze ich starzenie,
uposledzenie wzrostu oraz zmniejszenie odpornosci na choroby i szkodniki, zmiany te
dotyczy¢ beda znacznych obszaréw uzytkowanych rolniczo i ogrodniczo,

synergiczne oddzialywanie ww. czynnikbw i zmiana warunkéw siedliskowych
w sgsiedztwie drogi moze powodowaé zmiany skiadu gatunkowego w zbiorowiskach
roslinnych powodujac ich przeksztatcenie,

stopniowa, postepujaca sukcesywnie degradacja waloréw kompleksu zadrzewien na
strefie krawedziowej wysoczyzny oraz pozostatego semilesnego kompleksu tegu
olszowo-jesionowego,

nalezy przypuszczaé, ze w przysziosci oddziatywanie zanieczyszczen bedzie malec
w wyniku postepu technologicznego budowy samochodéw, spalania benzyny
bezotowiowej itp.

VIII.1.4. Wptyw na faun ¢

Podczas realizacji prac budowlanych przewiduje sie wystgpienie potencjalnych zagrozen

majgcych wptyw na stan i kondycje fauny tego terenu:

zniszczenie roslinnosci agrocenoz, a zwlaszcza usuniecie pojedynczych drzew
i krzewOw na przebiegu projektowanej trasy doprowadzi do degradacji funkcjonalnosci
obszaru jako miejsca rozrodu, odpoczynku i zdobywania pokarmu zwierzat,

czesciowa likwidacja kompleksu zadrzewien w dolinie rozcinajgcej strefe krawedziowg
wysoczyzny spowoduje zmniejszenie jego funkcjonalnosci jako miejsca rozrodu
i odpoczynku zwierzat,

nie ulegnie naruszeniu koryto Mottawy, natomiast czesciowej likwidacji ulegnie
semilesny kompleks tegu olszowo-jesionowego stanowigcy siedlisko specyficznej
fauny, ponadto okresowo moze zosta¢ ograniczona funkcja lokalnego korytarza
ekologicznego miedzywala rzeki,

podczas prac budowlanych ucierpi drobna fauna, ktéra nie bedzie w stanie szybko
opusci¢ miejsc dotychczasowego bytowania,

ruch pojazdoéw, obecnos$¢ ludzi i hatas ptoszy zwierzeta, wskutek tego mogg one
ucieka¢ z terendw sasiadujgcych z budowa.

Faza eksploatacji

Do znaczacych oddziatywan w czasie eksploatacji obwodnicy na faune naleza:

fragmentacja siedlisk wielu pospolitych gatunkéw,

akumulacja toksyn przez zwierzeta po spozyciu pokarmu z obecnoscig
zanieczyszczen motoryzacyjnych,

fizyczne straty w populacjach na skutek zderzen z pojazdami,

ptoszenie zwierzat (w pasie bezposrednio przylegtym do niej), czes¢ gatunkow
zwierzat wrazliwych na takie bodzce jak: hatas, ruch, swiatta pojazdéw, drgania —-moze
nie zaadoptowac sie do nowych warunkéw srodowiskowych.

W ponizszej tabeli przedstawiono spodziewane skutki skumulowanych oddziatywan

wynikajgce z ruchu drogowego na populacje ptakow otwartego krajobrazu rolnego. Obszary

zasiegbw wyliczono na podstawie wynikdw z wieloletnich badah w Europie Zachodniej

I Stanach Zjednoczonych (Forman & Deblinger 1998, Forman, Reineking & Hersperger 2002).
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Spodziewany wptyw ruchu drogowego na
populacje ptakéw krajobrazu rolnego

Odeinek Natezenie ruchu Z'ar]ief:ha'nie. Zaniechanie przebywania
_ [ragem nglg:fszgzs'ecri"ga?sv wiekszo sci gat. w odlegto Sci
pojazdow/ 24h] 1 oato Sci do [m] do
2010r.
Wezly Potudniowy-+Lipce 14810 400 -
Wezly Lipce+Olszynka 16250 700 700
Wezly Olszynka + Przejazdowo 16960 700 700
Wezet Przejazdowo+ 12860 400 -
2025 .
Wezly Potudniowy+Lipce 17450 700 700
Wezly Lipce+Olszynka 16780 700 700
Wezly Olszynka + Przejazdowo 22940 700 700
Wezet Przejazdowo+ 21230 700 700
Obwodnica Trojmiasta
2010r.
Obwodnica+w. Potudniowy 27010 700 700
Wezly Potudniowy +Straszyn 14750 400 -
Wezet Straszyn+ 28670 700 700
2025 .
Obwodnica+w. Potudniowy 34220 1200 1200
Wezly Potudniowy +Straszyn 18940 700 700
Wezet Straszyn+ 36710 1200 1200

Drogi zbieraj aco — rozprowadzaj ace

2010 .

Strona zachodnia

6430

Strona wschodnia

6510

2025 r.

Strona zachodnia 9190 400 -

Strona wschodnia 8930 400 -

VIII.2. Wptyw na grunty i pokryw e glebow g

Faza budowy

Podstawowe zmiany w obrebie powierzchniowej warstwy powierzchni ziemi i glebie
wystgpig w fazie budowy projektowanej obwodnicy. Wynika¢ to bedzie m.in. z zajmowania
terendw pod droge.

Grunty rolne przylegte do omawianej drogi mogg by¢ narazone na zanieczyszczenie ich
struktury oraz na dziatanie substancji szkodliwych zawartych w materiatach stuzacych do

budowy drogi.
Faza eksploatacji

Gtownym odbiorcg emitowanych do $rodowiska réznorodnych zanieczyszczen
chemicznych jest gleba. Etap eksploatacji drogi zwigzany jest gtdbwnie z degradacjg chemiczng
gleb wynikajagcg z zanieczyszczen komunikacyjnych. Gleby wzdluz inwestycji drogowych
zanieczyszczane sg wodami opadowymi spltywajacymi z pasa drogowego, toksycznymi
sktadnikami spalin samochodowych, wtérng emisjg pytdw powodowang ruchem pojazdow
(zuzycie nawierzchni, opon i metalowych czesci samochoddw), a takze srodkami chemicznymi
uzywanymi do zimowego utrzymania drdg.

Negatywne oddziatywanie drogi na glebe bedzie sie nasilato w czasie, a jednoczesnie
bedzie ono ulegato zmianom udziatu poszczegdlnych czynnikow degradujacych (np. spadek
zawartosci otowiu w paliwie — stosowanie benzyn bezotowiowych). Skutki oddziatywania drogi
na glebe bedg ujawnialy sie sukcesywnie, czasem nawet wiele lat po rozpoczeciu eksploatacji.
Dotyczy to gtébwnie zmian typu geochemicznego, np. stopniowe zakwaszenie lub miejscowa
alkalizacja gleb, wzrost depozycji metali ciezkich.

Analiza danych literaturowych dotyczacych zmiany stezenia zanieczyszczen gleby
w funkcji odlegtosci od drogi wskazuje na bardzo szybkie (hiperboliczne) zmniejszanie sie tego
stezenia. Zasieg prognozowanego skazenia gleby w otoczeniu trasy oszacowano na ok. 10+25
m od jej krawedzi nie wykraczajgc poza granice pasa wiasnosci. Jako podstawowe
zanieczyszczenie komunikacyjne wptywajace na gleby uznaje sie metale ciezkie — otoéw i kadm.

Jak wykazujg obliczenia dotyczace zanieczyszczenia powietrza wzdluz drog
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przeprowadzone przy uzyciu najnowszych i najbardziej aktualnych wskaznikdéw emisji — emisja
metali ciezkich z pasa drogowego jest pomijalnie mata. Jest to zwigzane zrozwojem
motoryzacji (lepsze systemy katalitycznego dopalania spalin oraz lepsza jakos¢ materiatdw
uzywanych do produkcji samochodow) i zaostrzonymi wymogami dotyczacymi jakosci paliw
samochodowych (znaczaco obnizone dopuszczalne zawartosci siarki i metali w paliwie).

Oddziatywanie drogi uzaleznione bedzie od lokalnych warunkéw, wiasciwosci fizyko-
chemicznych gleb, wielkosci doptywu zanieczyszczen.

Zrédlem zanieczyszczen komunikacyjnych sg réwniez $rodki do niszczenia pokrywy
lodowo-$nieznej. Wsrod srodkow do zwalczania sliskosci posniegowej stosowane sg przede
wszystkim mieszaniny NaCl z piaskiem lub CaCl,. Sole te przenoszone sg w postaci aerozolu
na pobocza drég i przydrozne gleby. Skutkiem nadmiernych koncentracji soli w glebie jest
zamieranie ros$linnosci, zjawisko suszy fizjologicznej oraz objawy zakidocen w pobieraniu
niektorych sktadnikow pokarmowych. Obnizenie potencjatu produkcyjnego gruntow rolnych
wynika z zachwiania proceséw biologicznych gleby na skutek zakwaszenia i naruszenia
rébwnowagi jonowej w roztworach glebowych oraz koniecznoscig ograniczen w doborze roslin
uprawnych.

Podsumowuijac, etap eksploatacji bedzie powodowat:

. utrwalenie zmian w rzezbie terenu (zapoczatkowanych na etapie budowy),
. kumulacje zanieczyszczen gleb na terenach sasiadujgcych z droga,
. ograniczanie mozliwosci produkcyjnego wykorzystania gleb w sgsiedztwie drogi,

VIII.3. Wplyw na dziedzictwo kultury i stanowiska arc ~ heologiczne

Faza budowy

Budowa i realizacja kazdej inwestycji liniowej Scisle zwigzana jest z koniecznoscig
przeprowadzenia duzych prac ziemnych. Czesto powoduje to odstanianie istniejacych w ziemi
stanowisk archeologicznych zaréwno tych, ktérych warstwy kulturowe zalegajg pod
powierzchnig ziemi jak i obiektow o wtasnej formie krajobrazowej (grodziska, kurhany). Prace
ziemne i niekontrolowane odkrywki prowadzi¢c mogg do catkowitego lub czesciowego
zniszczenia tych materialnych sladéw osadnictwa. Projektowana inwestycja na terenie gminy
Pruszcz Gdanski i m. Gdansk przecina 2 stanowiska archeologiczne.

Drugim waznym zrédtem oddzialywania na dziedzictwo Kkultury tj. obiekty state
(kubaturowe) sg wibracje zwigzane z ruchem ciezkich pojazdoéw oraz pracg maszyn
zageszczajgcych materiat na budowie. Projektowana obwodnica przecina¢ bedzie zabytkowy
wat przebiegajacy po obu stronach kanatlu Nowa Radunia wpisany do rejestru zabytkow pod

numerem 848 decyzjg Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Gdansku z dnia 1981.05.18.

Przekroczenie Kanatu Raduni nastgpi w km 3+165.
Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji negatywne oddziatywania na dobra kultury dotyczg przede
wszystkim statych obiektéw dziedzictwa, a wigzg sie gldwnie z zanieczyszczeniami, pylami
i wibracjami wywotanymi przez ruch o duzym natezeniu i predkosci pojazdéw. Drgania
wywotane ruchem pojazdow samochodowych wystepowa¢ moga w strefie o szerokosci do 20 +
40 m.

Po szczegoOtowe] inwentaryzacji opisanych obiektéw dziedzictwa kulturowego w pkt.
IV.9. mozna stwierdzi¢, ze inwestycja w fazie eksploatacji nie bedzie negatywnie wptywac¢ na

wymienione obiekty kulturowe.

VIII.4. Wptyw na srodowisko gruntowo - wodne
Faza budowy

Na etapie budowy powstawaé¢ bedg scieki bytowo-gospodarcze. Jednak jest to zrédto
sciekow wystepujgce okresowo. Dla minimalizacji zagrozenia zanieczyszczeniem wod
powierzchniowych i wod gruntowych nalezy zainstalowa¢ na placach budowy przenosne
sanitariaty. Nie nalezy lokalizowaé¢ zaplecza budowy oraz przenosnych sanitariatdw w obrebie
wyznaczonej strefy ochronnej ujecia ,Lipce”.

W okresie budowy nalezy sie liczy¢ ze zwiekszong dostawg zawiesin do waod
powierzchniowych, stad celowym jest jak najszybsze obsianie trawg w szczegolnosci rowow
drogowych, co ograniczy zarO6wno erozje powierzchniowa, jak i transport zawiesin do

odbiornikow.
Faza eksploatacji
VIIl.4.1. Uwagi ogllne o oddziatywaniu drég nasrodowisko gruntowo - wodne

Gtéwnymi zanieczyszczeniami zawartymi w $ciekach opadowych z drég sa:

X/
o

zawiesiny ogolne;

substancje ropopochodne;

metale ciezkie;

chlorki, stosowane podczas zwalczania sliskosci zimowej.

X/
°

X/
°

X/
°e

Z wieloletnich badan, prowadzonych m.in. przez 10S w Warszawie (Osmulska-Mroz,

Sadkowski, 1993; Sawicka-Siarkiewicz, 2003) wynika, ze koncentracje tych zanieczyszczeh sg
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bardzo zmienne i zalezne m.in. od: Praktycznie biorgc przy odwodnieniu powierzchniowym nie ma mozliwosci
% rodzaju sptywow (deszcz, sptyw roztopowy, snieg), wyeliminowania chlorkédw (poza ograniczaniem ilosci w ich stosowaniu), bowiem sg one
% rodzaju zagospodarowania terenu, przez ktory droga przebiega (zurbanizowany, zanieczyszczeniem konserwatywnym, nieulegajacym sorpcji, biodegradacji, rozpadowi, itp.

niezurbanizowany),
% rodzaju drogi (ulica, trasa szybkiego ruchu, parking lub inne miejsce dla obstugi
podréznych), Intensywnos¢ tego procesu jest zalezna od rodzaju i charakterystyki odbiornika.
natezenia ruchu,
sposobu zwalczania sliskosci,
charakterystyk opadu itd.

| w catosci trafiajg do odbiornikdw ulegajac jedynie samooczyszczaniu przez rozcienczanie.

X/ X/
LS X4

VIIl.4.2. Prognozowane sgzenia gtdbwnych wskanikdw zanieczyszcz@ w nieoczyszczonych
sptywach z drogi

3

%

. . e . s . . Prognozowane stezenia zawiesin (S;) gtdwnego wskaznika zanieczyszczen drogowych
Srednie arytmetyczne stezenia gtownych wskaznikdw zanieczyszczen w sptywach z tras
. . . o oszacowano w oparciu o PN ,Odwodnienie drog” (PN-S-02204 z grudnia 1997 roku) dla
szybkiego ruchu, opublikowane przez Sawicka-Siarkiewicz (2003) wynosza;
nastepujacych danych wyjsciowych:
- zawiesiny ogolne: epLjacy yen wylsciowy

a) w sptywach opadowych — 164,6 mg/l Obliczenia na rok 2010
b) w sptywach roztopowych — 1923,8 mg/I

oléw Obwodnica Potudniowa
a) w splywach opadowych — 0,2 mg/I - 2 X 2 pasy ruchu po 3,5 m (szerokosc¢ jezdni 7,0 m) kazdy; 2 x 2,5 m — pas awaryjny;
b) w sptywach roztopowych — 1,0 mg/I pas dzielacy — 5 m;
- chlorki : .
2) w splywach opadowych — 72,7 mgll Prognoza ruchu dla odcinka drogi:
b) w sptywach roztopowych — 7425,8 mg/I - od Wezet ,Potudniowy”- do Wezet ,Lipce” 14 810 poj./dob e;
- substancje ropopochodne - od Wezet ,Lipce’- do Wezet ,Olszynka” 16 250 poj./dob e;
a) w sptywach opadowych — rzedu kilku mg/I i " . : :
b) w splywach roztopowych - < 15mg od Wezet ,Olszynka™ do Wezet ,Przejazdowo”: 16 960 poj./dob e;

Pozostale parametry statystyczne wskaznikbw zanieczyszczeh w w/w sptywach - od Wezet ,Przejazdowo™- do droga kierunek Warszawa: 12 860 poj./dob ¢;

(wartos¢ minimalna, maksymalna, mediana) znalez¢ mozna w cytowanej wyzej publikaciji. Obwodnica Trojmiasta

Najistotniejszym zanieczyszczeniem dla potencjalnych odbiornikbw sg zawiesiny ogolne. - 22 pasy ruchu po 5,25 m kazdy (szerokosc jezdni 10,5 m); 2 x 3 m — pas awaryjny;

Ograniczajgc ich stezenie rownoczesnie eliminowana jest wiekszos¢ metali ciezkich (z nimi pas dzielacy — 4 m;

wspotwystepujacych) obniza sie ChZT. Substancje ropopochodne nie stanowig zagrozenia dla Prognoza ruchu dia odcinka drogi:

srodowiska gruntowo-wodnego w warunkach normalnej (bezawaryjnej) eksploatacji drég, - 0d Obwodnica (z Gdyni) do Wezet ,Poludniowy” 27010 poj./dob
bowiem ich stezenia sg niskie znacznie nizsze niz 15 mg/l, a ponadto w warunkach tlenowych - od Wezet,,Poludniowy’- do Wezet ,Straszyn 14 750 poj./dob ¢;
- od Wezet ,Straszyn”- do konca przeb. odc.” 28 670 poj./dob e;

ulegajg biodegradacji prowadzacej do samooczyszczania. Stad dla liniowych odcinkéw drog

nie ma potrzeby ich separacji. Separacja jest uzasadniona tylko na obszarach wrazliwych, Docelowa prognoza ruchu na rok 2025

specjalnie chronionych (np. zlewnie chronione, strefy ochronne uje¢, obszary objete ochrong Obwodnica Potudniowa

przyrodniczg — jako odbiorniki wrazliwe) i to tylko i wylgcznie z uwagi na potencjalne sytuacje 2 x 2 pasy ruchu po 3,5 m kazdy; 2x 2,5 m — pas awaryjny; pas dzielacy — 5 m;

. Prognoza ruchu dla odcinka drogi:
awaryjne na drodze.

Dla ochrony srodowiska gruntowo-wodnego, ktore jest odbiornikiem zanieczyszczonych - od Wezet,Poludniowy’- do Wezet ,Lipce 17450 poj./dob ¢;
sptywow z drég, konieczne jest eliminowanie przede wszystkim zawiesin (i na obszarach - od Wezet, Lipce™- do Wezet ,Olszynka 16 780 poj./dob ¢;
- od Wezet ,Olszynka”™- do Wezet ,Przejazdowo”: 22 940 poj./dob e;

wrazliwych — substancji ropopochodnych).
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- od Wezel ,Przejazdowo” do droga kierunek Warszawa: 21 230 poj./dob e;

Obwodnica Tréjmiasta

- 2 x 2 pasy ruchu po 5,25 m kazdy (szerokos¢ jezdni 10,5 m); 2 x 3 m — pas awaryjny;
pas dzielgcy — 4 m;

- od Obwodnica (z Gdyni) do Wezet ,Potudniowy” 34 220 poj./dob e;

18 940 poj./dob e;

36 710 poj./dob e;

- od Wezet ,Potudniowy”— do Wezet ,Straszyn”
- od Wezel ,Straszyn™- do konca przeb. odc.”:

Wyniki obliczen oraz oczekiwany stopien redukcji zanieczyszczen dla spetnienia
warunkéw Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska (Dz.U. nr 168/2004, poz.1763) przedstawia

ponizsza tabela.

Stezenia gtownych wskaznikOw zanieczyszczen w sptywach nieoczyszczonych z pasa
drogowego. Obliczenia na rok 2010 i 2025 w terenie zabudowanym.

isEEnls Stezenia - ier
zanieczyszczen dopuszczalne na Stezenia Konieczny stopien
Zawiesiny og0lne Jednostka . redukcji
: . wylocie do prognozowane ] 2
i substancje odbiornika zanieczyszczen (R %)
ropopochodne
Obwodnica Potudniowa
od Wezta 2010 239 58
~Potudniowy’— do mg/l 100
Wezta ,Lipce” 2025 252 60
od Wezta ,Lipce’- 2010 246 59
do Wezeta mg/l 100
,Olszynka” 2025 249 60
od Wezta 2010 250 60
"O'Sf/{/g';f‘a‘ do mg/! 100
~Przejazdowo”: 2025 274 63
od Wezla 2010 | 231 56
~Przejazdowo”- do
. mg/l 100
droga kierunek
Warszawa: 2025 269 63
Obwodnica Trojmiasta
od Obwodnicy (z 2010 286 65
Gdyni) do Wezta mg/l 100
»Potudniowy” 2025 307 67
od 2010 | 239 58
Wezta,Potudniowy” ma/l 100
—do Wezta 9
.Straszyn” 2025 260 61

od
Wezla,Straszyn"— ma/l 100 2010 291 65
do konca przeb. 9
odc.”: 2025 315 68
Substancje i nie wymagana na
ropopochodne mg/! 15 <10 odcinkach liniowych

Przy dopuszczalnym stezeniu zawiesin Sqop (przed odbiornikiem) -100 mg/l, oczekiwana
redukcja (R) na stan docelowy powinna wynies¢ okoto 60% dla odcinka drogi w obrebie
Obwodnicy Potudniowej, 65% dla odcinka drogi w obrebie Obwodnicy Trojmiasta. Zwraca sie
jednak uwage, ze przedstawiona prognoza stezen zawiesin daje wyniki zawyzone, co niektorzy
autorzy (Sawicka — Siarkiewicz, 2003) wigzg m.in. z poprawg jakosci drog. Uwzgledniajgc
ponadto odlegly docelowy rok prognozy (2025), ktéra — jak wynika z doswiadczeh — czesto
bywa zawyzona, mozna przyja¢ bez wiekszego btedu, ze oczekiwana redukcja zawiesin przed
zrzutem do odbiornikbw powinna siegna¢ poziomu minimum 50 % na odcinku Obwodnicy

Potudniowej i okoto 55 % na odcinku Obwodnicy Trojmiasta.
VIII.4.3. Prognozowane fadunki zanieczyszcaew sptywach z drogi na rok 2025.

Z obliczen przedstawionych dla dwoch okreséw (na rok 2010 i 2025), pod uwage nalezy
wzig¢ wyniki uzyskane na rok 2025, na stan docelowy. Wyniki obliczeh uzyskane dla tego roku
sq wskaznikiem odzwierciedlajacym bardziej odlegty okres uzytkowania projektowanej drogi.
Przedstawiajg tez wyzsze prognozowane stezenia zawiesin ogolnych i odpowiednie dla nich
srodki zaradcze dla oczyszczenia sptywéw z drogi.

Obwodnica Potudniowa
a) miarodajne natezenie sptywu sciekdw opadowych z 1 km diugosci powierzchni szczelnej
drogi (Q), przy  czym

A = (2x2 pasy ruchu x 3,5m + 2 x 2,5m pasa awaryjnego) x 1000 m =

powierzchnie szczelng  (A) przyjeto  jako:

1,9 ha/1km drogi, zas jednostkowe natezenie sptywu gm, = 5l/s/ha;

Q=5l/s hax Ax10°[m%s] = 9,5 x 10° m*s/1km drogi
b) roczng objetos¢ sciekdéw opadowych z kazdego 1km dtugosci drogi (V), przy rocznej
wysokosci opaddéw na poziomie 600 mm;
V = 8,1 x 600 mm/rok x 1.9ha/km = 9234 m®rrok/1 km drogi
c) roczny tadunek zawiesin w nieoczyszczonych sptywach z 1km drogi (L), przy przyjeciu
Sredniego stezenia zawiesin na poziomie: Sg = 252, 249, 274, 2609.
b =252 g/m® x V = 2,32 t/rok/1 km drogi
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b =249 g/m® x V = 2,29 t/rok/1 km drogi
b =274 g/m® x V = 2,53 t/rok/1 km drogi
b =269 g/m® x V = 2,48 t/rok/1 km drogi
Po oczyszczeniu splywow do poziomu okreslonego w Rozporzgdzeniu Ministra

Srodowiska tadunek dopuszczalny (Lgop) Wyniesie:
taop = 100 g/m® x V = 0,92 t/rok/1 km drogi.

Obwodnica Tréjmiasta

d) miarodajne natezenie sptywu sciekéw opadowych z 1 km diugosci powierzchni szczelnej
drogi (Q), przy  czym powierzchnie  szczelng  (A) przyjeto  jako:
A = (2x2 pasy ruchu x 525 m + 2 x 3 m pasa awaryjnego) x 1000 m =
2,7 ha/lkm drogi, zas jednostkowe natezenie sptywu qm = 5l/s/ha;

Q=5I/shaxAx102[m?¥s] = 9,5 x 10° m®s/1km drogi
e) roczng objetos¢ sciekdbw opadowych z kazdego 1km dtugosci drogi (V), przy rocznej

wysokosci opadéw na poziomie 600 mm;

V = 8,1 x 600 mm/rok x 2.7ha/km = 13 122 m*/rok/1 km drogi
f) roczny fadunek zawiesin w nieoczyszczonych sptywach z 1km drogi (L), przy przyjeciu
Sredniego stezenia zawiesin na poziomie: Sg = 307, 260, 315.
t =307 g/m® x V = 4,02 t/rok/1 km drogi
b =260 g/m® x V = 3,41 t/rok/1 km drogi
b =315 g/m*® x V = 4,13 t/rok/1 km drogi
Po oczyszczeniu splywow do poziomu okreslonego w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska tadunek dopuszczalny (tgop) Wyniesie:

taop = 100 g/m® x V = 1,31 t/rok/1 km drogi.

VIIl.4.4. Uwarunkowania srodowiskowe dotycace wod powierzchniowych ipodziemnych

Identyfikacja zagrozen i zalecenia ochronne

Z punktu widzenia ochrony srodowiska wod powierzchniowych i podziemnych w obrebie
planowanego przedsiewziecia zwracajg uwage nastepujgce uwarunkowania srodowiskowe:

1) zaleganie zwierciadta wody gruntowej na gtebokosci > 2 m ppt. na obszarach
wysoczyznowych. Obserwuje sie liczne saczenia z $rodglinowych cienkich
przewarstwien piaszczystych w glinach zwatowych;

2) plytkie wystepowanie zwierciadta wéd podziemnych na terenie Zutaw w km
~ 3+400+12+288. Rzedna zwierciadta wystepuje pod cisnieniem (zwierciadio
naporowe), lokalnie w postaci zwierciadta swobodnego w utworach piaszczystych

przykrytych cienkg warstwg utworéw organicznych wystepuje na sredniej gtebokosci ~
0,6 m ppt.;

3) szereg saczen moze mie¢ charakter okresowy, a ich wystepowanie zwigzane jest
zarbwno z porg roku, jak i intensywnoscig opadéw atmosferycznych; to samo dotyczy
wod zawieszonych, ktére mogg pojawi¢ sie w mato migzszych utworach piaszczystych
nad stropem utwordw spoistych;

4) w podiozu zdecydowanie dominujg grunty stabo przepuszczalne lub praktycznie
nieprzepuszczalne tj. gliny lodowcowe, namuty i tofy;

5) cafta trasa wystepuje w obrebie GZWP nr 111 w utworach kredy — subniecka gdanska,
zaliczanego do obszaréw o wysokiej ochronie (OWO). Zbiornik ten jest dobrze
izolowany od wplywéw powierzchniowych migzszg serig utworéw stabo
przepuszczalnych gt. glin zwatowych czwartorzedu;

6) trasa w km ~1+340+10+770 przechodzi przez GZWP nr 112 (QDK) Zutawy Gdanskie.
Zbiornik ten wg (Kleczkowski, red, 1990) jest zbiornikiem porowym o sredniej gtebokosci
uje¢ od 5 do 10 m. Strop warstwy wodonosnej na badanym terenie znajduje sie na
gtebokosci okoto 12 m ppt. i jest dobrze chroniony przez nadlegte nieprzepuszczalne
utwory (namuty i torfy).

7) brak jezior w bliskim sasiedztwie drogi i jedynie lokalne (punktowe) wystepowanie
,oczek” wodnych (w najblizszej odlegtosci rzedu 180-200m od osi drogi);

8) dobre rozwiniecie sieci wéd powierzchniowych ptyngcych, ktére mogag by¢ odbiornikami
oczyszczonych sptywow powierzchniowych;

9) brak udokumentowanych zt6z surowcéw mineralnych;

10)obwodnica przecina strefe ochronng ujecia wod podziemnych ,Lipce” sktadajacg sie
z terenu ochrony bezposredniej, sciste] i posredniej z okreslonymi uwarunkowaniami
| zakazami zawartymi w rozporzgadzeniu nr 6/2004 Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Gdansku. Glowng ochrone tego ujecia stanowig
nieprzepuszczalne grunty w podtozu: namuty i torfy. Wg danych opracowanych przez
firme GEOS i przedstawionych w ,Projekcie strefy ochronnej” wyklucza sie mozliwos¢
wprowadzenia skazenia bezposrednio do warstwy wodonosnej. Najblizsze studnie 13,
14, 1b, 1, 2a usytuowane po obydwu stronach projektowanej estakady znajdujg sie
w odlegtosci powyzej 30 m od projektowanej trasy i obliczony czas przeptywu wody
z powierzchni do warstwy wodonosnej wynosi od 26 do 41 lat. Wyznaczony teren
ochrony posredniej ujecia objety jest 25 letnim doptywem wod do ujecia. Poza tym
terenem nie wymaga sie stosowania specjalnych zabezpieczen;

11)w sasiedztwie studzien ujecia ,Lipce” oscylacje cisnienia mogg mie¢ szczegdlne
znaczenie. Wokét pracujgcej studni tworzy sie lej depresyjny wymuszajacy przeptyw ku
dotowi. Przy ciagtej warstwie izolujgcych namutéw jest to przesgczanie. W razie
przerwania namutéw, zanieczyszczenia z powierzchni mogg by¢é wprowadzane do
warstwy wodonos$nej bezposrednio z wodami gruntowymi. Podczas przerwy
w eksploatacji statyczne zwierciadto wody wykracza ponad powierzchnie terenu.
Normalnie powoduje to przesaczanie ku goérze, przerwanie namutdw bedzie
prowokowato intensywny wyptyw odbywajacy sie kosztem zasobdw ujecia,

12)ujecia gospodarcze i zaktadowe zlokalizowane w obrebie projektowanej trasy nie majg
wyznaczonej strefy ochrony posredniej, jedynie najblizszg ujeciu strefe ochrony
bezposredniej do ok. 10 m od ujecia. Wszystkie studnie eksploatujg wode gtebinowg
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z dobrze izolowanego poziomu wodonos$nego i znajdujg sie w bezpiecznej odlegtosci od
projektowanej trasy;

13)skuteczng profilaktykg przed skazeniami komunikacyjnymi bedzie kanalizacja
deszczowa. Wody opadowe i roztopowe z drogi majg by¢ wyprowadzone poza strefe
ochronng ujecia ,Lipce”.

14)na odcinku ok. 0,3 km na terenie ochrony bezposredniej i Scistej ujecia ,Lipce”
proponuje sie zabezpieczenie ujecia przestong pelng ograniczajgcg emisje spalin
i pytbw z jezdni estakady. Przegroda ta uniemozliwi takze przedostawanie sie
zanieczyszczen statych tj. odpaddw wyrzucanych przez kierowcow na teren ujecia oraz
ograniczy ,rozpylanie” soli (solanki) uzytej do zimowego utrzymania trasy. Pozostata
cze$¢ drogi przebiegajaca przez strefe ochronng powinna by¢ ostonieta pasem wysokiej
zieleni,

15)niestabilne warunki hydrogeologiczne terenu mogg spowodowac¢ podniesienie sie
rzednej zwierciadta wody. Proces ten moze by¢ potegowany przez: obcigzenie podioza,
wahania zwierciadta wody pod wptywem zmiennej pracy studzien i wibracji nawierzchni,
ktérych skutkiem moze by¢ sprowokowanie wyptywu wod gruntowych wzdiuz skarp
nasypu trasy naruszajgc ich statecznos¢; Pod nasypem moze nastgpi¢ uptynnienie
i wypieranie namutéw, w konsekwencji osiadanie drogi,

16)podioze odcinka obwodnicy prowadzonego na nasypie (na Zutawach) poza
projektowang estakadg do konca trasy ze wzgledu na warunki hydrogeologiczne
powinno by¢ odpowiednio zabezpieczone. Dotyczy to gtdwnie prac zwigzanych
z prawidtowym wzmochieniem podtoza, ktére przewiduje sie za pomocg nastepujacych
technologii:

. wymiana ptytko zalegajgcych gruntow stabonosnych (do 3 m) na kruszywo
mineralne,

. na obszarach wystepowania gruntéw stabonosnych o gtebokos¢ wiekszej niz 8 m
ponizej poziomu terenu i niskiej wytrzymatosci na scinanie (1<15 kPa), na ktorych
wysokos¢ nasypu nie przekracza 5 m przewidziano wykonanie piyty zelbetowej na
palach prefabrykowanych.

. w przypadku mniejszej migzszosci gruntow stabonosnych, wystepowania
przewarstwien gruntéw piaszczystych oraz nasypdéw o wysokosci wiekszej niz 5 m
nalezy proponuje sie wzmocnienie podtoza w postaci kolumn zwirowych.

W zwigzku z trudnymi warunkami hydrogeologicznymi na odcinku Zutaw
Gdanskich istnieje mozliwos¢ zmiany technologii wzmocnienia podioza w wyniku
przeprowadzenia dodatkowych ekspertyz geotechnicznych na etapie projektu
budowlanego.

17)nalezy zwrdci¢ takze uwage na prawidiowe wykonanie pali pod podpory estakady,
szczegOlnie w obrebie strefy ochronnej ujecia ,Lipce”. Wykluczone jest zastosowanie
pali wbijanych i $cianek szczelnych. Pale wiercone powinny spetnia¢ nastepujgce
warunki:

* pozostawiony odcinek rury stalowej co najmniej 1 m ponizej stropu hamutéw,

» otwory potozone w odlegtosci mniejszej niz 100 m od linii ujecia, powinny by¢
dezynfekowane przed opuszczeniem zbrojenia;

18)na trasie przebiegu Obwodnicy wystepuje jedna ustanowiona forma ochrony przyrody -
Obszar Chronionego Krajobrazu Zutaw Gdanskich. Projektowana Obwodnica przebiega
przez OChK Zutaw Gdanskich na wschodnim odcinku (od km 11+000) po przecieciu
Kanatu Wielkiego. Odcinki kanalizacji deszczowej na Wezle ,’Przejazdowo” oraz rowy
przydrozne na pozostalym odcinku zostaty zaprojektowane w celu prawidtiowego
odprowadzenia wod opadowych. Zaprojektowano réwniez odpowiednie urzadzenia
podczyszczajace jakimi sg: rowy trawiaste z przegrodami i separatory koalescencyjne.
Przewiduje sie, Ze trasa nie bedzie wptywaé negatywnie na OChK Zutawy Gdanskie.

19)trasa w kilku odcinkach bedzie prowadzona w wykopie. Sg to odcinki w km trasy:
0+285+0+550 (h=4,5m), 0+640+0+880 (3,5m), 1+980+2+170 (0k.6,5m), 2+350+2+720
(ok. 6,5m), 2+865+2+925 (5,0m) (w nawiasie podano maksymalng gtebokos¢ wykopu).
Badania geotechniczne wykazaly, ze na odcinku w km 0+640+0+880 i 2+350+2+720
stwierdzono wystepowanie zwierciadla naporowego i swobodnego w obrebie
piaszczystych przewarstwien w glinach zwatowych powyzej niwelety drogi. Oznacza to,
ze konieczny bedzie staly drenaz tych wykopdw np. w postaci drenokolektorow, drenaz
skarpowy. W pozostatych wykopach do rzednej odpowiadajgcej niwelecie — nie
stwierdzono wystepowania wody gruntowej. Niewielkie sgczenia stwierdzone w km
0+285+0+550 najprawdopodobniej zostang zdrenowane przez rozciecie wykopem
w trakcie budowy drogi.

20)brak aktywnych procesow geodynamicznych typu powierzchniowych ruchéw mas,
jednak w miejscu przecinania wykopem strefy krawedziowej wysoczyzny istniejg
przestanki na lokalne uruchomienie tych ruchéw.

VIII.5. Wplyw na stan aerosanitarny terenu
Faza budowy

Podczas prac budowlanych zwigzanych z budowg omawianych Obwodnic emitowane
bedg zanieczyszczenia gazowe i pytowe.

Zrodlem tego niezorganizowanego zanieczyszczenia powietrza bedzie gtéwnie ruch
poruszajgcych sie pojazdow i praca silnikdbw maszyn. Emisja w trakcie prac budowlanych moze
mie¢ tez posta¢ pytdw porywanych w trakcie transportu i przetadunku materiatéw sypkich.
Pewne substancje sg rowniez emitowane w trakcie kladzenia nawierzchni bitumicznych.
Jednak tego typu emisje majg charakter czasowy, sg krotkotrwate, przemieszczajace sie
W czasie godzin pracy i znikajg po zakonczeniu prac budowlanych.

Prace budowlane beda miaty niewielki wplyw na zanieczyszczenie powietrza.
Powstajace ilosci pylu oraz zanieczyszczehn gazowych powinny ograniczy¢ sie swoim

oddziatywaniem do terenu budowy.
Faza eksploatacji
VIII.5.1. Cel i zakres opracowania
Zanieczyszczenia komunikacyjne nalezg do jednych z czynnikbw najbardziej
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obcigzajgcych powietrze atmosferyczne. Zagrozenie srodowiska substancjami emitowanymi ze
spalinami jest specyficzne, gdyz zalezy od aktualnego natezenia ruchu na analizowanej drodze
oraz stanu technicznego parku samochodowego poruszajacego sie na niej. Dlatego tez celem
opracowania jest okreslenie: wielkosci emisji oraz prognozowanego poziomu zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego wywotanego ruchem pojazddéw poruszajacych sie po projektowanej
Obwodnicy Potudniowej miasta Gdanska na odcinku od Obwodnicy Tréjmiasta do m.
Przejazdowo oraz przebudowanym odcinku Obwodnicy Tréjmiasta od m. Borkowo do m.
Straszyn.

Zakres opracowania obejmuije:

* oszacowanie wielkosci emisji sredniorocznej emitowanej z projektowanej Obwodnicy
Potudniowej m. Gdanska (12,288 km),

e oszacowanie wielkosci emisji Sredniorocznej emitowanej z przebudowanego odcinka
Obwodnicy Trojmiasta (2,900 km),

e obliczenie zasiegu oddzialywania zanieczyszczeh w stosunku do projektowanej osi
obwodnicy Potudniowej i Trojmiasta,

e poréwnanie prognozowanego poziomu stezen w srodowisku z warto$ciami odniesienia
wraz z oceng zgodnosci z poziomem normatywnym.

Przeanalizowano rozktad zanieczyszczeh dla analizowanego odcinka Obwodnicy
Potudniowej m. Gdanska oraz Obwodnicy Trojmiasta i wykonano obliczenia dla ich przekrojow.
Do obliczen przyjeto wspotczynnik szorstkosci terenu charakterystyczny dla obszaréw pdél
uprawnych tj. z, = 0,035. Powierzchnia drogi stanowi zrédto emisji o nieustalonej w czasie
I w przestrzeni wielkosci emisji. W obliczeniach uwzgledniono emisje liniowe dla ciggu drogi
i okreslono dla nich zasieg oddziatywania.

Dla potrzeby oszacowania zasiegu oddziatywan komunikacyjnych przyjeto natezenia
ruchu maksymalne, jakie mogag wystgpi¢ w roku 2010 i 2025. Wedtug prognoz natezenia ruchu
na Obwodnicy Potudniowej Gdanska w roku 2010 poruszac sie bedzie ruch drogowy w ilosci
maksymalnej 16 960 pojazdéw na dobe, a w roku 2025 — 22 940 pojazdow na dobe. Na
Obwodowej Trdjmiasta przewiduje sie ruch drogowy w ilosci maksymalnej: 2010 rok — 28 670

pojazdoéw na dobe, 2025 rok — 36 710 pojazdéw na dobe.

VIII.5.2. Warunki meteorologiczne

Duzy wplyw na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen emitowanych przez emitory majg
warunki klimatyczno-meteorologiczne i stany rownowagi atmosfery. Zar6éwno czynniki
makroskalowe i mezoskalowe warunkujg rozklad przestrzenno-czasowy zanieczyszczen.
Zalezne sg od nich: zmiennos$¢ rocznych, sezonowych idobowych wartosci gradientu

temperatury, wiatrow, opadow, wilgotnosci itp.

Dla niskich zrédet emisji szczegolnie szosty stan réwnowagi atmosfery zwieksza imisje
zanieczyszczen. Przy tym stanie rOéwnowagi i stabych wiatrach wystepujg maksymalne
stezenia zanieczyszczen.

Sytuacja odwrotna ma miejsce gdy wzrasta predkos¢ wiatru, przy ktorej zmniejsza sie
stezenie zanieczyszczeh. Wzrost predkosci wiatru powoduje zmniejszenie wyniesienia spalin
ponad wyloty emitorow, powodujgc jednoczesnie, iz do jednostki objetosci powietrza dostaje
sie mniejsza ilos¢ zanieczyszczen rozrzedzonych przez turbulentne ruchy powietrza (Scisle
zwigzane ze stanami rownowagi atmosfery).

Warunki meteorologiczne zdeterminowane sg potozeniem obszaru objetego analizg
w woj. pomorskim. W rejonie przewazajg wiatry z sektora zachodniego stanowig tgcznie ok.
40% wszystkich obserwacji. Najrzadziej wystepujg wiatry z kierunku potudniowego i
wschodniego. Najwieksze predkosci wiatru przekraczajgce 10 m/s notowane sg najczesciej w
miesigcach zimowych. Latem i wczesng wiosng czesto$¢ wystepowania silnych wiatrow
znacznie sie zmniejsza, a wiatry bardzo silne wystepujg sporadycznie. Wsréd wiatrow silnych i
bardzo silnych przewazajg wiatry z kierunkow pétnocnych.

Dla obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza na rozpatrywanym terenie postuzono
sie danymi ze stacji meteorologicznej w Gdansku. Srednia temperatura powietrza w ciggu roku
wynosi 7.8°C, a anemometr umieszczony jest na wysokosci 14 m. Statystyka wiatréw i stanéw
rownowagi powietrza atmosferycznego oraz rysunek rozy wiatrow przedstawione sag

w zatgczniku nr 4.
VIII.5.3. Charakterystyka analizowanej trasy i zrodta emisji zanieczyszcz

Przedmiotem inwestycji jest budowa Obwodnicy Potudniowej miasta Gdanska na
odcinku od Obwodnicy Tréjmiasta do m. Przejazdowo o diugosci 12,288 km. Inwestycja
obejmuje rowniez przebudowe odcinka Obwodnicy Tréjmiasta od m. Borkowo do m. Starszyn
o dtugosci 2,900 km.

Teren pod Potudniowg Obwodnice m. Gdanska stanowig gtownie grunty uzytkowane
rolniczo oraz tereny nieuzytkbw. Na przedmiotowym odcinku Obwodnica Potudniowa
charakteryzowac sie bedzie dwiema jezdniami, kazda o dwoch pasach ruchu szerokosci 3,5 m.
Jezdnie przedzielone sg pasem rozdziatu o szerokosci 5,0 m. Pasy awaryjne majg szeroko$¢
2.5 m, a pobocza ziemne 1.9 m.

Obwodnica Tréjmiasta na przebudowywanym odcinku charakteryzowac¢ sie bedzie
dwiema jezdniami o szerokosci 10,5 m kazda — 3 pasy ruchu o szerokosci 3,5 m. Jezdnie
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przedzielone pasem rozdziatu o szerokosci 4,0 m. Szeroko$¢ pasow awaryjnych — 3,0 m,
a poboczy ziemnych — 1,9 m.

Ze wzgledu na roznice w prognozowanym ruchu drogowym projektowana Obwodnica
zostata podzielona na 4 odcinki o jednorodnych natezeniach ruchu:

odcinek 1: wezel Potudniowy — wezet Lipce

odcinek 2: wezet Lipce — wezet Olszynka

odcinek 3: wezet Olszynka — wezel Przejazdowo
odcinek 4: wezet Przejazdowo — kierunek Warszawa

Z tego samego wzgledu rowniez rozpatrywany odcinek Obwodnicy Trojmiasta zostat
podzielony na 3 odcinki o jednorodnych natezeniach ruchu:

odcinek 1: Obwodnica — wezet Potudniowy
odcinek 2: wezet Potudniowy — wezet Straszyn
odcinek 3: wezet Straszyn (km 1+942,7) — km 2+900

Tabela nr 2. Podstawowe dane eksploatacyjne Obwodnicy Potudniowej m. Gdanska

ROK 2010 ROK 2025

odcinek Obwodnicy

Potudniowej Gdanska Odc.1| Odc.2 | Odc.3 [ Odc.4 || Odc.1 || Odc.2 || Odc.3 || Odc.4

Natezenie ruchu pojazdéw

og6tem [poj./h] 805 884 922 699 949 912 1247 (1154
sam. osobowe [poj./h] -585 |-643 |-670 |[-508 |-724 -695 |[-951 |-880
sam. dostawcze [poj./h] =77 -85 - 87 - 67 - 80 -77 -105 ||-97
sam. Ciezarowe [po]/h] - 143 - 156 - 165 -124 - 145 - 140 -191 - 177
llos¢ jezdni 2 2

Catkowita ilo$¢ paséw ruchu 4 4

Szerokos¢ jednego pasa 3.5 3.5

Szerokos¢ pasa podziatu 5,0 5,0

Predkos¢ ruchu pojazdow 100 km/h 100 km/h

Tabela nr 3. Podstawowe dane eksploatacyjne Obwodnicy Trojmiasta

ROK 2010 ROK 2025

odcinek Obwodnicy

Tréjmiasta Odc.1 | Odc.2 || Odc.3 | Odc.1 || Odc.2 || Odc.3

Natezenie ruchu pojazdow

ogotem [poj./h] 1469 (802 1559 1861 (1030 (1996
sam. osobowe [poj./h] -1068 (-583 |-1133 |-1420 (-786 |-1523
sam. dostawcze [poj./h] -141 |-77 -150 [-156 |-86 - 168
sam. ciezarowe [poj./h] -260 |[-142 |[-276 ||-285 |[-158 |-305
llo$¢ jezdni 2 2

Calkowita ilos¢ paséw ruchu 6 6
Szerokosé jednego pasa 3.5 3.5
Szerokosé pasa podziatu 4.0 4.0

Predkos¢ ruchu pojazdéw 100 km/h 100 km/h

VIII.5.4. Emisja zanieczyszczé

Zrodlem emisji  zanieczyszczen komunikacyjnych jest proces spalania benzyny
w silnikach o zaptonie iskrowych i oleju napedowego w silnikach o zaptonie samoczynnym. Do
substancji toksycznych zawartych w spalinach zalicza sie: tlenek wegla, weglowodory, tlenki
azotu, dwutlenek siarki, aldehydy, sadze, benzo(a)piren.

W spalinach pochodzacych ze spalania benzyny otowiowej znajdujg sie ponadto sladowe
ilosci otowiu i jego zwigzkow. Do zanieczyszczen wyznaczajacych zasieg ucigzliwosci arterii
komunikacyjnych nalezg dwutlenek azotu i tlenek wegla. W dalszej kolejnosci znajdujg sie
dwutlenek siarki, weglowodory oraz zwigzki otowiu.

Prognozowang wielkos¢ emisji okreslono dla pieciu znaczacych zanieczyszczen: tlenek
wegla, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, weglowodory aromatyczne i alifatyczne.
W okreslaniu emisji pominieto otéw i jego zwigzki, gdyz jego zawartos¢ w paliwach nowej
generacji jest pomijalnie mata.

Jak dowodzg badania substancjg wyznaczajacg zasieg oddziatywania inwestycji
liniowych na srodowisko jest dwutlenek azotu. Przekroczenia jego stezen dyspozycyjnych
obserwowane sg najdalej od zrédia.

Emisje zanieczyszczen z obwodnic okreslono przyjmujgc wartosci prognozowanych
natezen ruchu zgodnie z tabelg nr 2 i nr 3. Prognozowane wskazniki emisji dla zrodia
liniowego, jakimi bedg analizowane Obwodnice przyjeto na podstawie ekspertyzy naukowej
opracowanej przez prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chtopka.

Charakterystyki emisji zanieczyszczen wyznaczone zostaty dla srednich predkosci ruchu
pojazdow. Opracowany model emisji zanieczyszczen opera sie na wykorzystaniu model
opracowanych w Europie Zachodniej oraz modelu opdOznienia stanu motoryzacji w Polsce
w stosunku do krajéw zachodnich. W roku 2025 w kategorii samochodéw osobowych przyjeto
udziat samochoddéw z silnikami o zaptonie samoczynnym na poziomie 14,8%, a w kategorii
samochodéw dostawczych ma poziomie 90%.

Ponizej w tabeli nr 4 przedstawiono przyjete do obliczen wskazniki emisji z podziatem na

rok 2010 i 2025 w zaleznosci od kategorii pojazdow.
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Dwutlenek siarki 0,143 0,165
Tabela nr 4 . Wskazniki emisiji zanieczyszczen zalezne od predkosci ruchu pojazdéw Tlenek wegla 12,327 14,523
na odcinku drogi o dtugosci I=1000m w roku 2010 i 2025 Weglowodory alifatyczne 1,576 1,559
Weglowodory aromatyczne 0,419 0,251
ver00 k. tetooom | NOZ co SO, Oclly 1 Sy Odcinek 4 — dlugdé 764,8 m
[o/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/km] Dwutlenek azotu 3,506 1,955
ROK 2010 Dwutlenek siarki 0,029 0,040
samochody osobowe 0,18501 0,55159 0,00348 0,02015 0,00645 Tlenek wegla 2 476 3,560
samochody d?stawcze 0,56473 0,49027 0,00657 0,02542 0,00656 Weglowodory alifatyczne 0.315 0.383
samochody ciezarowe 3,15740 0,45612 0,01663 0,28252 0,07063
D OK 2025 Weglowodory aromatyczne 0,083 0,062
samochody osobowe 0,12560 0,52172 0,00290 0,01747 0,00514 Tabela nr 6 . Srednioroczna_emisja _zanieczyszczen [Mg/a] w roku 2010 i 2025 dla odcinkéw
samochody dostawcze | 0,23999 | 0,30141 | 0,00545 | 0,01456 | 0,00189 Obwodnicy Tréjmiasta o catkowitej diugosci 2,9 km.
samochody ciezarowe 0,89242 0,24343 0,01663 0,22788 0,02532
srednioroczna srednioroczna
Na podstawie przedstawionych wyzej wskaznikéw emisji oszacowano $rednioroczng Zanieczyszczenie emisja[ll//lv r/c;l]w 2010 emisja[ll//lv r/%l](u 2025
emisje [Mg/a] zanieczyszczen z analizowanego odcinka Obwodnicy Potudniowej m. Gdanska Odcinek 1 — d;Sgdé 776,9 m ?
(o catkowitej dtugosci 12,288 km) i odcinka Obwodnicy Trdjmiasta (o catkowitej dtugosci 2,900 Dwutlenek azotu 7,473 3,199
km) dla 2 lat prognozy: roku 2010 i 2025. Otrzymane wyniki przedstawiono w ponizszych Dwutlenek siarki 0,061 0,066
tabelach nr5i 6. Tlenek wegla 5,287 5,834
Tabela nr 5. Srednioroczna emisja_zanieczyszczen [Mag/a] w roku 2010 i 2025 dla_odcinkdw Weglowodory alifatyczne 0,671 0,626
Obwodnicy Potudniowej Gdarska o catkowitej diugosci 12,288 km. Weglowodory aromatyczne 0,178 0,101
srednioroczna srednioroczna Qdeinek 2 — dnigéé 1 1058 m
Zanieczyszczenie emisja w roku 2010 | emisja w roku 2025 Dwutlenek azotu 6,124 2,659
[Mg/a] [Mg/a] Dwutlenek siarki 0,049 0,055
Odcinek 1 — dtugd¢ 3 209,6 m Tlenek wegla 4,331 4,845
Dwutlenek azotu 16,968 6,735 Weglowodory alifatyczne 0,549 0,521
Dwutlenek siarki 0,138 0,139 Weglowodory aromatyczne 0,146 0,084
Tlenek wegla 11,968 12,291 Odcinek 3 — dlugd¢ 957,3 m
Weglowodory alifatyczne 1,522 1,317 Dwutlenek azotu 9,776 4,225
Weglowodory aromatyczne 0,404 0,212 Dwutlenek siarki 0,079 0,087
Odcinek 2 — dlugaé 5 426,9 m Tlenek wegla 6,913 7,710
Dwutlenek azotu 31,353 10,968 Weglowodory alifatyczne 0,877 0,826
Dwutlenek siarki 0,256 0,226 Weglowodory aromatyczne 0,233 0,133
Tlenek wegla 22,225 19,961 VIIL.5.5. Metodyka wykonania obliczen i kryteria oceny stanu zanieczyszczenia powietrza
Weglowodory alifatyczne 2,814 2,147 atmosferycznego.
Weglowodory aromatyczne 0,747 0,346 Metodyka obliczenn oparta jest na Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
Odcinek 3 — dtugd¢ 2 886,7 m 5 grudnia 2002r w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu,
Dwutlenek azotu 17,551 7,968 natomiast symulacja komputerowa przeprowadzona zostata w oparciu o program komputerowy
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AERO 2003.

Wyzej wspomniane rozporzadzenie okresla wartosci odniesienia niektérych substanciji
wyrazone jako poziomy tych substancji w powietrzu. Wartosci odniesienia ustala sie
w warunkach okreslonych temperaturg 293K i cisnieniem 101,3 kPa.

Wykorzystane metody obliczeniowe oparte sg na formule Pasquilla, ktora jednak nie
uwzglednia typowo drogowych uwarunkowan zwigzanych z ruchem emitoréw
i niskim usytuowaniem ich wylotdw. Emisja zanieczyszczen z pojazdéw silnikowych jest
zaliczana do tak zwanych liniowych zrodet. Emitorami sg wszystkie pojazdy poruszajace sie na
analizowanym odcinku.

Stezenia w otoczeniu drogi zalezg od wyniesienia nawierzchni drogi ponad otaczajgcy
teren. W sytuacji gdy droga przebiega po nasypie lub estakadzie zanieczyszczenia sg najlepiej
rozpraszane. Usytuowanie drogi w wykopie réwniez sprzyja zmniejszeniu stezen w otoczeniu
drogi (poza wykopem). Najgorsze warunki rozpraszania sg w przypadku nawierzchni drogi
potozonej na tym samym poziomie co otaczajacy teren.

Obwodnica Potudniowa Gdanska przebiega w wiekszosci na bardzo wysokich nasypach
I estakadzie. Jak juz wyzej wspomniano w takim przypadku zanieczyszczenia Sg mocno
rozpraszane, a stezenia w bezposrednim sgsiedztwie drogi niskie. Dlatego tez, aby
przedstawi¢ mozliwie najgorszg sytuacje mogacg mie¢ miejsce w przypadku analizowanej
inwestycji zatozono, iz niweleta Obwodnicy przebiegaC¢ bedzie na terenie ptaskim. W tym
przypadku zanieczyszczenia sg najgorzej rozpraszane, a ich stezenie wokét drogi najwieksze.

Brak jest jednak konkretnej metodyki obliczen dotyczgcej zrodet liniowych wyniesionych
na pewne wysokosci (nasypy) lub potozonych w zagiebieniach terenu (wykopy). Obecnie
uzywane programy nie pozwalajg na zamodelowanie usytuowania ekranéw akustycznych, czy
paséw zieleni wzdluz analizowanej trasy i uwzglednienia ich wplywu na wielkos¢
rozprzestrzeniania sie  zanieczyszczeh. Dlatego tez uzyskane wyniki obliczen
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenh przedstawiajg najgorszg z mozliwych sytuacje mogacq
mie¢ miejsce wzdtuz analizowanych drog.

Analize oddziatywania Obwodnicy na otoczenie oparto na obliczeniach srednich
rocznych stezen zanieczyszczen. W opracowaniu zaniechano obliczen stezen 1-godzinnych,
ktérych wartos¢ zalezy od chwilowych warunkéw meteorologicznych i chwilowego natezenia
emisji zanieczyszczen z drogi. Obliczenia takie sg obarczone wiekszym btedem, niz obliczenia
stezen diugookresowych. Dodatkowym czynnikiem przemawiajgcym za oparciem sie w analizie

na $rednich rocznych stezeniach jest ogodlnie znana prawidtowo$¢, ze poprawnos¢ obliczen

wykonywanych w oparciu o modele matematyczne dyspersji zanieczyszczen zwieksza sie
wraz ze wzrostem czasu usredniania stezen. W czasie obliczania stezen $rednich
uwzgledniana jest statystyka warunkow meteorologicznych, przez co stezenia te oddajg
stopien diugookresowego oddziatywania drogi na otoczenie.

Najbardziej wiarygodng metodg oceny ucigzliwosci drogi dla otoczenia jest z pewnoscig
przeprowadzenie pomiaréw. Badania takie mogg by¢é prowadzone tylko dla istniejgcych drog
i jezdzacych w czasie badan samochoddéw. Z tego tez wzgledu oraz z uwagi na koniecznos¢
opracowywania analiz porealizacyjnych - obliczenia przeprowadzono dla prognozy ruchu
w roku 2010.

Biorgc pod uwage powyzsze uwagi, do obliczeh rozprzestrzeniania sie dwutlenku azotu
W powietrzu przyjeto nastepujace zatozenia:

e droge umieszczono w terenie ptaskim;
* punkty odbioru zlokalizowano na wysokosci h= 0,5 m;

« w wielkos¢ emisji nie uwzgledniono jej zmniejszenia w wyniku zastosowania
ekranow akustycznych i paséw zieleni izolacyjnej.

* wspotczynnik szorstkosci terenu z, = 0,035
e wartosci natezen ruchu prognozowane na rok 2010 i 2025.

Emisje zanieczyszczen z pasa drogowego obliczono dla przekrojow obliczeniowych na
odcinku o dlugosci 100 m. Powierzchniowe emitory zastepcze rozmieszczane Sg
automatycznie przez program komputerowy, zgodnie z | metodg zastepowania liniowego
zrodta zespotem zrodet punktowych.(Dz.U. Nr 1, poz. 12, pkt.7). Wielkos¢ emisji
odpowiadajgca jednemu emitorowi zastepczemu jest réwna odpowiedniej czesci z odcinka
ruchu.

Wyniki obliczen odniesiono do wartoséci odniesienia dwutlenku azotu w srodowisku, bez
uwzgledniania istniejacego tta zanieczyszczen powietrza. Nowo obowigzujgce wartosci
odniesienia dla dwutlenku azotu przedstawiono w ponizszej tabeli nr 7. W tym opracowaniu
przyjeto wartos¢ odniesienia jako kryterium ucigzliwosci projektowanej inwestyciji.

Tabela nr 7. Wartoéci odniesienia dla dwutlenku azotu wg Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 5.12.2002r w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 1, poz. 12)

: Wartos$ci odniesienia
Oznaczenie = : '
Nazwa substancji numeryczne w (pg/m”) usrednione dla okresu:
substancji ; roku
: 1 godziny kalendarzowego
Ditlenek azotu
(dwutlenek azotu) (10102-44-0) 200 40
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VIII.5.6. Wyniki oblicze n

Wyniki obliczeh rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen wokot analizowanych odcinkow
Obwodnicy Potudniowej m. Gdanska i Obwodnicy Trojmiasta przedstawiono ponizej w tabelach
nr 8 + 9 (rok 2010) i nr 10 + 11 (rok 2025).

Tabela nr 8. roku 2010 dla

m. Gdanska (wektor

Rozklad stezen ($redniorocznych) zanieczyszczeh w
analizowanych odcinkbw Obwodnicy Potudniowej
szorstkos$ci z, = 0.035)

odlegtos¢ Stezenia $rednioroczne S, dwutlenku azotu NO, [pg/m’]
Obwggﬁi;/ [m] Odcinek 1 Odcinek 2 Odcinek 3 Odcinek 4
10 35,6 39,4 411 30,1
11 31,1 34,5 36,0 27.0
12 27,7 30,7 32,1 24.0
13 25,0 27,7 28,9 217
14 22,8 25,2 26,3 10.8
15 20,9 23,2 24,2 18.2

Tabela nr 9. Rozkiad stezen (sSredniorocznych) zanieczyszczen w roku 2010 dla

analizowanych odcinkdw Obwodnicy Trojmiasta (wektor szorstkosci z, = 0.035)

odlegtosé Stezenia srednioroczne S,
od osi dwutlenku azotu NO, [ug/m°]
Obwodnicy [m] | Odcinek 1 | Odcinek 2 | Odcinek 3
15 412 22,6 441
16 37,8 20,7 40,4
17 34,8 19,1 37,3
18 32,4 17,7 34,6
19 30,2 16,5 32,3
20 28,1 15,5 30,3

Tabela nr 10. Rozklad stezen (Sredniorocznych) zanieczyszczen w roku 2025 dla
analizowanych odcinkéw Obwodnicy Poludniowej m. Gdanska (wektor

szorstkosci z, = 0.035)

odlegtos¢ Stezenia $rednioroczne S, dwutlenku azotu NO, [pg/m’]
Obwcc))?ircn)iily [m] Odcinek 1 Odcinek 2 Odcinek 3 Odcinek 4
10 14,1 13,7 18,4 17,1
11 12,4 12,0 16,1 15,0
12 11,0 10,7 14,4 13,3
13 9,9 9,6 12,9 12,0
14 9,1 8,8 11,8 10,9
15 8,3 8,1 10,8 10,1
Tabela nr 11. Rozkiad stezeh ($redniorocznych) zanieczyszczen w_roku 2025 dla
analizowanych odcinkéw Obwodnicy Trojmiasta (wektor szorstkosci z, = 0.035)
odlegtosé Stezenia srednioroczne S, dwutlenku
od osi azotu NO, [pg/m?]
Obwodnicy [m] | Odcinek 1 Odcinek 2 | Odcinek 3
15 17,7 9,8 18,8
16 16,2 8,9 17,2
17 14,9 8,3 15,9

18 13,9 7,7 14,7
19 12,9 7.2 13,7
20 12,1 6,7 12,9

Dla uwidocznienia zasiegu ucigzliwosci w tabelach podkreslono wartosci stezen
dwutlenku azotu przekraczajgce wartosci odniesienia. Przekroczenia pojawiajg sie jedynie
wroku 2010 i to tylko w obrebie jezdni Obwodnicy. W roku 2025 nie przewiduje sie
przekroczen wartosci odniesienia charakterystycznych dla dwutlenku azotu.

Stezenia pozostatych analizowanych zanieczyszczen emitowanych z Obwodnicy
Potudniowej i Trojmiasta (tlenek wegla, dwutlenek siarki i weglowodory) w ogoéle nie bedag

przekraczaty wartosci stezen dyspozycyjnych dla nich wyznaczonych.
VIII.5.7. Wnioski do obliczen

Pojazdy samochodowe poruszajgce sie po Obwodnicy Potudniowej Gdanska i Obwodnicy
Tréjmiasta bedag zrédiem emisji do powietrza atmosferycznego gtdéwnie: dwutlenku
azotu, tlenku wegla, dwutlenku siarki i weglowodorow. Te wiasnie zanieczyszczenia
beda reprezentatywnymi dla oceny ucigzliwosci imisji z przejezdzajgcych pojazdéw.

Wyniki obliczen

I w otoczeniu analizowanej Obwodnicy Potudniowej m. Gdanska w roku 2010 wartosci

przeprowadzonych pozwalajg na stwierdzenie, ze na obszarze
Srednioroczne dwutlenku azotu beda przekroczone tylko dla jednego z rozpatrywanych
odcinkbw — odcinek 3 (o najwiekszym prognozowanym natezeniu ruchu) w pasie
0 szerokosci do 10 m od osi Obwodnicy (w obrebie szerokosci jezdni).

Dla analizowanych odcinkbw Obwodnicy Tréjmiasta przewiduje sie przekroczenia stezen

Sredniorocznych dwutlenku azotu dla dwoch z nich: odcinek 1 i odcinek 3 (o najwiekszych

prognozowanych natezeniach ruchu). Dla odcinka 1 w pasie o szerokosci do 15 m, a dla

odcinka 3 w pasie 0 szerokosci do 16 m od osi drogi. W obu przypadkach przekroczenia
zawarte sg w obrebie jezdni Obwodnicy.

W roku 2025 zaréwno dla Obwodnicy Potudniowe] Gdanska jak i Obwodnicy Trdjmiasta nie
przewiduje sie przekroczeh wartosci stezen dopuszczalnych. Standardy jakosci
Srodowiska w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego beda zachowane.

Stezenia pozostalych zanieczyszczen: tlenku wegla, dwutlenku siarki i weglowodoréw zawarte
bedg w wartosciach stezeh odniesienia i nie naruszg stanu aerosanitarnego tego terenu

Uksztaltowanie drogi i potozenie jej niwelety wzgledem poziomu terenu (nasypy i wykopy)
ma wplyw na zasieg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. ZarOwno nasyp badz

estakada, jak i wykop sprzyjajg zmniejszeniu stezen w otoczeniu drogi. Wobec czego
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przedstawione wyniki obrazujg sytuacje najniekorzystniejsza, o najgorszych warunkach
rozpraszania zanieczyszczen.

Zasieg ponadnormatywnego oddzialywania zanieczyszczen (w tym rowniez NO,) w gidwnej
mierze zalezy od wielkosci natezenia ruchu drogowego, ale takze od sposobu
zagospodarowania terenu wokot drogi. Przyjety do obliczeh wspotczynnik szorstkosci
terenu tj. zo; = 0,035 charakterystyczny dla pdl uprawnych przedstawia sytuacje, gdy
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen jest niczym niezakiocone i zasieg jest duzy.

Istniejace budynki mieszkalne potozone wokét inwestycji nie bedg narazone na wyzsze
wartosci stezen dwutlenku azotu niz wartosci odniesienia. Stezenia innych
zanieczyszczen rowniez nie bedg przekraczaly wartosci odniesienia.

Biorgc pod uwage tempo zmian i rozwoju motoryzacji, jak rowniez technologii produkciji
paliw przewiduje sie, iz mimo stosunkowo duzych prognozowanych natezen ruchu na
analizowanej Obwodnicy, nie nastgpi pogorszenie stanu $srodowiska na obszarach
sgsiadujgcych z przebiegiem inwestyciji.

Zasiegi ponadnormatywnych stezen dwutlenku azotu nie sg duze. W kazdym przypadku
mieszczg sie one w liniach rozgraniczajacych inwestycji. Poza wymienionymi obszarami
nie nalezy spodziewaC sie przekroczen stezen zadnego <z analizowanych
zanieczyszczen.

Budowa ekrandéw akustycznych wzdiuz pasa Obwodnicy przyczyni sie do zmniejszenia
zasiegu oddziatywania. Ekrany spowodujg podniesienie pozornego punktu emisji
zanieczyszczen poza krawedz ostony, a tym samym przyczynig sie do spadku stezen
zanieczyszczen w otoczeniu inwestycji.

Wykonanie nasadzen pasoéw zieleni izolacyjno — ochronnej wzdluz pasa drogowego
spowoduje  dodatkowo zmniejszenie  rozprzestrzeniania Sie  zanieczyszczen

emitowanych z poruszajacych sie pojazdéw. Dotyczy to gtdownie zanieczyszczen

pytowych i aerozoli, ktére zatrzymywane sg na lisciach roslin. W ten sposob wydatnie

wplyng one na poprawe stanu aerosanitarnego w otoczeniu Obwodnicy.

VIII.6. Wplyw na klimat akustyczny terenu

Faza budowy
W trakcie budowy drogi wystgpig okresowe i krotkotrwate oddziatywania akustyczne
spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow

transportujgcych materiaty i surowce.

Prace te charakteryzujg sie bezposrednim i krétkoterminowym oddziatywaniem na teren,
gdzie realizowane bedg prace budowlane. Teren intensywnych prac zgodnie ze specyfikg
realizacji inwestycji liniowych bedzie sie przesuwat wraz z kilometrazem budowanej trasy lub jej
obiektow. Place sktadowe i bazy sprzetowe winny byc¢ lokalizowane w oddaleniu od pobliskich
osiedli, a o szczegodlnej intensywnosci prac budowlanych pobliska spotecznosé winna byé

poinformowana odpowiednio wczesniej.
Faza eksploatacji
VIII.6.1. Cel i zakres prognozy akustycznej

Na podstawie obliczen prognostycznych okreslono wartosci i zasieg hatasu drogowego,
ktory emitowany bedzie z terenu nowo budowanej Obwodnicy Potudniowej m. Gdanska na
odcinku od Obwodnicy Tréjmiasta do m. Przejazdowo (dt. 12.3km) oraz z terenow
przebudowywanej Obwodnicy Trdjmiasta od m. Borkowo do m. Straszyn ( di. 2.9 km) na
przylegte tereny.

Zakres oceny obejmowat:

» okreslenie kryterium oceny hatasu drogowego tj. dopuszczalnego poziomu hatasu
w srodowisku,

» obliczenie poziomu dzwieku w réznej odlegtosci od zrédta na terenie obszaru bedacego
przedmiotem oceny,

» poréwnanie prognozowanego poziomu dzwieku w Srodowisku z poziomem
dopuszczalnym i ocena zgodnosci z warto$ciami normatywnymi,

» analiza potrzeby zastosowania zabezpieczen przeciwhatasowych.
VIII.6.2. Charakterystyka zrodia hatasu

Gtownym zrodiem hatasu (typu liniowego) na analizowanym terenie bedzie hatas
drogowy emitowany z terendw paséw drogowych projektowanej Obwodnicy Potudniowej
i przebudowywanej Obwodnicy Trojmiasta.

Sredniodobowy ruch (SDR) =zostat przeliczony zgodnie z metodyka zawartg
w ,Metodach prognozowania hatasu komunikacyjnego” PIOS-10S, Warszawa 1996 na:

- Sredniogodzinowe natezenie ruchu w czasie 16-tu godzin pory dziennej;

- $redniogodzinowe natezenia ruchu dla 8 godzin pory nocnej:

Natezenia ruchu na Potudniowej Obwodnicy Gdanska i Obwodnicy Trojmiasta -

prognoza nar. 2010 i 2025.
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atezenichichy Strona wschodnia 6510 354 106 17,7
Odcinek o %
SDR Dzien Noc . a
. . : pojazdéw 2025 r.
[poj/24h] [poj/h] [poj/h] ciezkich
Strona zachodnia 9190 500 149 15,3
Potudniowa Obwodnica Gda nska
2010 1. Strona wschodnia 8930 486 145 15,3
Wezly Potudniowy+Li 14810 805 241 17,7 . . . , . o
ezly Fouidniowy=Lipee VIII.6.2.1. Parametry eksploatacyjne analizowanych odcinkow drog - dane przyjete do obliczen
_ propagaciji hatasu
Wezly Lipce+Olszynka 16250 884 264 17,7 _ _ ]
Obwodnica Potudniowa Gdariska
Wezly Olszynka + Przejazdowo 16960 922 276 17,7 » predkos¢ projektowa - 100 km/h,
 ilosc¢ jezdni -2,
Wezet Przejazdowo-~kier. Wa-wa 12860 699 209 17,7 » szeroko$¢ jezdni -7,0m,
2025  liczba paséw ruchu - 4 pasy,
: » szerokos¢ pasa ruchu -3,5m,
Wezly Potudniowy-Lipce 17450 949 284 15,3 * szerokos¢ pasa awaryjnego o -25m
o szerokos¢ pasa rozdziatu (z opaskami) - 5,0 m.
Wezly Lipce+Olszynka 16780 912 273 15,3 Obwodnica Tréjmiasta
_ » predkosé projektowa - 120 km/h,
Wezly Olszynka + Przejazdowo 22940 1247 373 15,3 . ilogé jezdni -2,
» szeroko$¢ jezdni -10,5m,
Wezet Przejazdowo + kier. Wa-wa 21230 1154 345 15,3 « liczba paséw ruchu - 6 pasy,
. e » szeroko$¢ pasa ruchu -3,5m,
Obwaodnica Tréjmiasta ‘s .
» szerokos¢ pasa awaryjnego -3,0m
2010r. o szeroko$¢ pasa rozdziatu (z opaskami) - 4,0 m.
Obwodnica=w. Poludniowy 27010 1469 439 17,7 Drogi zbierajaco—rozprowadzajace wzdtuz Obwodnicy Tréjmiasta
Wezly Potudniowy +Straszyn 14750 802 240 17,7 » predkos¢ projektowa - 80 km/h,
 ilos¢ jezdni -1,
Wezet Straszyn +~ Obwodnica 28670 1559 466 17,7 » szeroko$¢ jezdni - 7.0 m+2x0.5 m opaski,
 liczba paséw ruchu - 2 pasy,
2025 . « szeroko$é pasa ruchu -3,5m,
Obwodnica + w. Potudniowy 34220 1861 556 15,3
VIII.6.2.2. Uwarunkowania akustyczne wynikajgce z lokalizacji istniejgcej zabudowy mieszkalnej
Wezty Potudniowy + Straszyn 18940 1030 308 15,3 (funkcja chroniona)
Tereny wokét omawianych odcinkéw drog to gtdwnie tereny miejskie i podmiejskie,
Wezet Straszyn + Obwodnica 36710 1996 597 15,3 .. . ) ) ) . . . . .o
miejscami uzytki rolne poprzecinane licznymi kanatami melioracyjnymi na terenie Zutaw
Drogi zbieraj aco — rozprowadzaj ace wzdiu 2 ob. Tréjmiasta Gdanskich. Wokét trasy znajduje sie pojedyncza rozproszona zabudowa mieszkalna oraz kilka
2010r. osiedli mieszkaniowych. Obwodnica Potudniowa przebiega gtéwnie w nasypie (na estakadzie)
Strona zachodnia 6430 350 104 17,7 dochodzacym do kilkunastu metréw. Obwodnica Tréjmiasta przebiega gtéwnie w terenie

ptaskim i w matym wykopie (do kilku metrow).
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W ponizszej tabeli zestawiono wszystkie zabudowania mieszkalne, ktére objete zostaty

analizg oddziatywan komunikacyjnych.

. ~ odlegiaé od osi
Lp. km trasy strona drogi drogi [m]
Obwodnica Tréjmiasta
1 ~ 1+910+2+045 prxx min. od 52
2 1+936 L 100
3 2+020 L 84
4 2+407 L 135
5 ~ 2+300+3+200 prxx min. od 80
Obwodnica Potudniowa Gdaiska
6 ~ 0+700+0+800 Lxxx min. od 97
7 ~ 2+200+2+320 Lxxx min. od 149
8 ~ 2+965+4+000 Lxxx min. od 32
9 ~ 3+065+4+000 prxx min. od 55
10 5+310 P 75
11 6+170 L 57
12 7+210 P 100
13 7+223 P 92
14 7+243 L 95
15 8+412 L 105
16 10+780 P 230
17 11+300 L 250
18 11+455 P 294
19 12+206 L 226

™ zabudowa osiedlowa
VIII.6.3. Okre slenie dopuszczalnego poziomu hatasu éxodowisku

Analizowane odcinki drég przebiegaja wzdluz terendéw o réznorodnym stopniu
zurbanizowania i funkcji uzytkowej na granicy, ktoérych winny by¢ zachowane warunki
normatywne zgodnie z klasyfikacjg terendw wg Tabeli nr 1 zalgcznika do rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. (Dz.U. Nr 178 poz. 1841).

Wzdtuz ocenianego odcinka drogi zinwentaryzowano istniejgcg zabudowe podlegajgca
ochronie przeciwhatasowej. Zabudowa ta jest giéwnie typu zagrodowego oraz zabudowg
jednorodzinng osiedlowa.

Przyjete do oceny wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu dla zabudowy
przedstawionej powyzej ksztattujg sie nastepujgco:

Tabela 1 —teren 3a lub 3b
od drdg lub linii kolejowych:

Laeq = 60 dB w godz. od 6 °° do 22° /pora dzienna/
Laeq = 50 dB w godz. od 22 °° do 6°° /pora nocna/.

VIII.6.4. Metodyka obliczen

Metodyka obliczen oparta zostata na ,Metodach prognozowania hatasu

komunikacyjnego”, natomiast prezentowana symulacja komputerowa zostata przeprowadzona

w oparciu o program komputerowy H_DROG for Windows 4.0.

Ocene oddziatywania hatasu na tereny wokot drogi przeprowadzono przyjmujac nizej
wymienione zatozenia przyjete w modelu obliczeniowym w/w programu komputerowego:
o model obliczeniowy - zrédto liniowe,
teren analizy — uwzgledniajgcy przebieg niwelety drogi, powierzchnia pochtaniajaca,
dane eksploatacyjne drogi, j/wyzej,
etap realizacji - droga dwujezdniowa, rok prognozy 2010 i 2025,

0O 0o o O

normatywny czas odniesienia:
- pora dzienna T= 16 godzin w godz. 6% - 22%,
T= 8 godzin w godz. 22 ®° — 6%,

VIII.6.4.1. Zestawienie danych do obliczers komputerowych

- pora nocna

Zgodnie z instrukcjg programu analizowane odcinki drog podzielono na szereg prostych
uwzgledniajgc ich parametry geometryczne oraz projektowane natezenie ruchu. Dla kazdego
tego odcinka okreslono jego rzedne, wysokos¢ przebiegu drogi (nasyp lub wykop) oraz inne

konieczne dane niezbedne do obliczen tj. dane geometryczne trasy.

Symulacje komputerowg dla uzyskania lepszej czytelnosci przedstawiono

W postaci 4 sytuacji urbanistycznych na arkuszach obliczeniowych (bitmapach).

Dane te postuzyly do obliczenia zasiegu oddziatywania hatasu przyjmujgc nastepujgce
zatozenia:

» obliczenia przeprowadzono w siatce obliczeniowej na wysokosci llI-giej kondygnacji
budynku mieszkalnego tj. h =4 m,

» obliczenia przeprowadzono dla dwdch okreséw prognozy r. 2010 i 2025.
Dodatkowo przeprowadzono szczegoOtowe obliczenia rownowaznego poziomu dzwieku

na elewacjach najblizszej zabudowy mieszkalnej (osiedlowej i rozproszonej).
VIII.6.4.2. Kolejnosc i zakres obliczen

1. Przygotowanie danych do obliczen.

» zebranie danych dotyczacych geometrii drog,

» prognoza ruchu na analizowanych odcinkach trasy.

» okreslenie wspotrzednych obiektow chronionych (budynkéw) i punktéw obserwacii,
2. Obliczenia komputerowe.
3. Tabelaryczny wydruk danych wyjsciowych i wynikdéw obliczen.

4. Graficzny wydruk obliczen w postaci izolinii przyjetych wartosci dopuszczalnych
z naniesionymi wynikami obliczen w wytypowanych punktach obserwacji.

5. Inne dodatkowe warianty obliczen dla wybranych przekrojéw obliczeniowych.
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VIII.6.5. Wyniki oblicze n
Wezty Olszynka+Przejazdowo 90 155

1. Obliczenia propagaciji hatasu w srodowisku przeprowadzono dla:

Wezet Przejazdowo-+kier. Wa-wa 87 150

= pory dziennej,

: Obwodnica Tréjmiasta
= pory nocnej

w siatce obliczeniowej na wysokosci h = 4,0 m dla dwoch okreséw prognozy: rok 2010 Obwodnica=w. Pofudniowy 130 238
i 2025. Wezly Potudniowy+Straszyn 116 209
2. Maksymalne prognozowane zasiegi oddzialywania hatasu przedstawiono w ponizszych Wezet Straszyn-Obwodnica 135 247
tabelach:
rok 2010 3. Obraz prognozowanego zasiegu oddziatywania hatasu w r. 2010 i 2025 (z uwzglednieniem
Zasieg oddziatywania hatasu drogowego [m] niwelety tras) dla przyjetych wartosci dopuszczalnych:
Odcinki mi edzyweztowe _ »  wporze dziennej Laeq = 60 dB,
Pora dzienna [Laeq =60 dB] Pora nocna [Laeq = 50 dB] > W porze nocnej Laeq = 50 dB.
- - rzedstawiono w zatgczniku nr 5 w postaci plansz graficznych pt. ,Plansza oddziatywan
Potudniowa Obwodnica Gdaiska P Q P P g yeh pt. yw
, _ komunikacyjnych bez ekrandéw akustycznych” ark.l, 1A, 2+8, skala 1:5 000, ,Plansza
Wezty Potudniowy-=Lipce 75 123
oddziatywan komunikacyjnych z ekranami akustycznymi” ark. 1A, 2+5 , skala 1:5 000.
Wezly Lipce+Olszynka 78 129 o _ _ _ _ o _ _
4. Dla najblizszej zabudowy mieszkaniowej (rozproszonej i osiedlowej) przeprowadzono
Wezly Olszynka+Przejazdowo 79 132 obliczenia réwnowaznego poziomu dzwieku LAeg w punktach obserwacji oraz okreslono
Wezet Przejazdowo=kier. Wa-wa 7 114 wartos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu ALAeq dla dnia (D) i nocy (N)
Obwodnica Trojmiasta w latach 2010 i 2025:
Obwodnica+w. Potudniowy 115 207
Wezly Potudniowy+Straszyn 102 178 . . Rownowazny poziom Przekroczenia dopuszczalnego
Zabudowa mieszkaniowa dzwieku L peq [dB] poziomu hatasuAL eq [dB]
Wezet Straszyn+Obwodnica 119 215 L.p. = = Q q = = Q Q
kilometraz | strona| odlegtagi¢ odos| & = S = = = S =
[a)] =z [a)] b4 o P4 (a) b4
rok 2025 Obwodnica Tréjmiasta
_ _ _ 1 1+910 P 52 619 563 624 572 1.9 6.3 214 712
Zasieg oddziatywania hatasu drogowego [m] 2 | 1+936 L 100 58.00 52.8 589 53/ - 2. - 36
il 3 1+960 P 122 579 527 588 5316 - 2.7 - 36
Pora dzienna [Laeq =60 dB] Pora nocna [Laeq = 50 dB] 4 1+980 P 142 574 52.83 584 531 -- 2.8 -- 31
5 2+020 L 84 59.0/ 538 59.9 54  --- 3.9 -- 4.6
Po}udniowa Obwodnica Gda’lska 6 2+045 P 205 56.7 51.4 576 52,3 -- 1.4 -- 2.3
7 2+407 L 135 58.4 53.2 592 540 @ --- 3.2 -- 4.0
Wezty Potudniowy-Lipce 80 134 8 2+445 P 112 609 557 61)7 56/5 0.9 57 1}7 6.5
Obwodnica Potudniowa Gdaiska
Wezly Lipce+Olszynka 79 131 9 | 0+755 L 97 55.4| 50.1 558 505 @ -- 0.1 0.5
10 | 2+270 L 149 53.4 484 538 485 @ ---
60
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11 | 2+965 L 98 56.00 50.4 56.4 5141 @ - 0.§ 1.1
12 | 3+065 P 144 53.9 48.83 537 485 - - -- 12 3+065 P 144 49.5 44.2 4.0
13 | 3+155 L 46 58.6] 534 589 53p - 34 -- 3.6 15 3+200 P 116 56.5 51.2 1.2 1.7
14 | 3+155 L 104 55,5\ 50.3 55 50,5 - 0.3 -- 0.5
15 | 3+200 P 116 58. 529 570 518 - 2.9 1.8 17 3+633 P 78 48.2 42.9 6.6
16 | 3+622 L 32 56.2| 51.0 56.1 508 @ -- 1.0 -- 0.8 19 3+992 P 55 49.4 44.2 4.8
17 | 3+633 P 78 54.8 495 545 49|4 - -- -
18 | 3+710 L 65 54.8| 49.5 54.6 494 - 20 | 54310 | P | 75 | 511 | 459 | - | - ] 6.2
19 | 3+992 P 55 54.2 489 54D 48/8 - -- -
20| 5+310 | P 75 573 520 570 519 4 20 - 1.9 21 | e+170 [ L | 57 | 543 | 491 [ - [ - | 5.6
21 | 6+170 L 57 59.9] 546 59.1 545 @ - 4.6 4.5
22 | 7+210 P 100 54.9 492 548 49|11 @ - - -- 22 7+210 P 100 47.5 42.3 7.0
23 | 7+223 P 92 555 50.2 558 50/1 @ -- 0.2 -- op 23 7+223 P 92 49.8 44.6 5.7
24 | 7+243 L 95 55.4| 50.2 553 500 @ --- 0.4
25 | 8+412 L 105 56.7] 515 57.0 517 - 15 1.y 24 | 7+243 | L | 95 | 50.2 45.0 5.2
26 | 10+780 P 230 51.3 46.0 523 4711 - --
27 | 11+300 L 250 53.1] 479 546 49/4 - VII1.6.6. Podsumowanie wynikéw obliczé
28 | 11+455 P 294 49.5 443 508 456 @ -- --
29 | 12+206 L 226 49.8 446 516 46/4 - 1. Obraz prognozowanych zasiegébw oddziatywan akustycznych (z uwzglednieniem
niwelety tras) dla przyjetej warto$ci dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku tj. dla
5. Dla nizej wymienionej zabudowy mieszkalnej przeprowadzono obliczenia Laeq W punktach dnia i nocy w latach 2010 i 2025 wykreslonych izoliniami Laegdzien = 60 dB i Laegnoc = 50 dB
obserwacji z zastosowaniem ekranéw akustycznych dla dnia (D) i nocy (N) w latach 2010 przedstawiono w postaci zalgcznikéw graficznych pt. ,Plansza oddziatywan
I 2025: komunikacyjnych bez ekranéw akustycznych” ark.1l, 1A, 2+8, skala 1:5 000, ,Plansza
oddziatlywan komunikacyjnych z ekranami akustycznymi” ark. 1A, 2+5, skala 1:5 000.
. . Przekroczenia . . , . p .
Rownowazny do;uszczgme'go Zasieg tych oddziatywan na terenie przyleglym do drog przekracza granice pasa
Zabudowa mieszkaniowa poziom dzwieku poziomu hatasu ST d iezbed do ich funkei ia i uzvik .
L.p. L aeq [dB] AL peq [dB] E———— rogowego niezbednego do ich funkcjonowania i uzytkowania.
. . odleglasé . . . C .. . . .
kilometraz | strona od%si D2010 | N2010 | D2010 | N2010 2. Dla ochrony zabudowy mieszkaniowej znajdujacej sie w zasiegu oddziatywania
Obwodnica Trojmiasta przyjetej wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku dla roku 2010 przewiduje
1 1+910 P 52 60.9 55.6 0.9 5.6 0.7 _ _ _ _ _ _ ]
3 1+960 ) 122 55.4 50.2 0.2 25 sie potrzebe zastosowania zabezpieczenia przeciwhatasowego w postaci ekranow
4 1+980 P 142 54.1 48.9 3.4 akustycznych o nastepujgcych parametrach:
6 2+045 P 205 53.8 48.6 2.9
Ekran akustyczn ‘s L
2 1+936 L 100 55.9 50.6 0.6 2.1 ty Y _ , Skuteczno $€ | Izolacyjno $¢
5 2+020 L 84 56.9 | 517 1.7 2.1 L.p. strona | Minimalna | orientacyina | oy rangwania | akustyczna
kilometra z drogi wysoko $¢ dtugo s¢ ) n%ate{éaél]J
AL B Sr
7 | 24407 | L | 135 | s46 | 493 | -~ | - | 3.9 [m] [m] e [dB] he
Obwodnica Tréjmiasta
8 | 2+445 | p | 112 | 546 | 494 | -~ [ - | 6.3 T T 300570 7 5734 )
Obwodnica Potudniowa Gdaiska () P 3.5 T
9 | o+55 | L | 97 | 535 | 482 | - | - | 1.9 2 | (7)1+915+2+100 | | 3.5 185 2.1 9
3 2+210+2+470 L 3.0 260 3.9 10
11 2+965 L 98 49.3 44.1 6.7 :
13 3+155 L 46 486 | 43.4 10.0 4 | 2+300+2+900 P 3.0 600 6.3 13
14 3+155 L 104 46.8 41.6 8.7 Obwodnica Potudniowa Gda nska
18 3+710 L 65 45.7 40.4 9.1 '
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6 2+850+4+100 L 20 250 5.5+10.0 16
7 2+970+3+320 P 20 350 1.7+4.0 10
8 3+500+4+100 P 20 600 4.8+6.6 13
9 5+200+5+500 P 20 300 6.2 13
10 | 6+100+6+250 L 20 150 5.6 12
11 | 7+000+7+350 L 20 350 5.2 13
12 | 7+000+7+350 P 20 350 5.7+7.0 12
3. Obligatoryjnie celem ochrony rozproszonej zabudowy mieszkalnej zaleca

sie zaprojektowanie pasow zieleni, odpowiednio zageszczonych i usytuowanych wzdtuz
trasy na jej wysokosci, ktére powinny wptyngé¢ na obnizenie poziomu hatasu poprzez wzrost

wspotczynnika pochtaniania dzwieku w srodowisku.

4. Na etapie opracowywania projektu budowlanego, w przypadku zmiany danych
technicznych drog czy tez zmiany danych dotyczacych natezen ruchu nalezy przewidzie¢
korekte parametrow geometrycznych ekrandw akustycznych (kilometraz, wysokosc,

potozenie).

5. W ramach analizy porealizacyjnej przedsiewziecia proponuje sie objecie badaniami

hatasu drogowego zabudowania mieszkalne w kilometrazu:

o%

% obwodnica Tréjmiasta: 1+910 (str. prawa), 1+936 (str. lewa), 2+020 (str. lewa),
% obwodnica Poludniowa Gdanska: 3+200 (str. prawa).

e

6. W przypadku stwierdzenia przekroczen dla w/w budynkéw nalezy dodatkowo

zastosowac¢ indywidualng ochrone budowlang (wymiana stolarki okiennej).

VIIL.7. Wplyw na zycie i zdrowie ludzi

Wsrdd elementow decydujgcych o stanie zdrowotnym populacji sg: stan srodowiska,
tryb zycia, warunki socjalno-bytowe, model odzywiania, rodzaj wykonywanej pracy, itp.
Badania dotychczas prowadzone wskazujg jednoznacznie, iz wyréznienie chordb
powodowanych przez emisje z tras komunikacyjnych z ogolnej puli schorzen powodowanych

skazeniem srodowiska jest niezwykle trudne.
Gtéwnymi elementami wplywajgcymi na zmiany jakosci pobytu i zycia potencjalnych
mieszkancow i uzytkownikéw terenéw przylegtych do planowanej Obwodnicy Potudniowej

Gdanska beda:

o podwyzszone stezenia zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
o podwyzszone poziomy hatasu.

Hatas:

Oprocz uszkodzenia narzadéw stuchu, udokumentowano szkodliwy wplyw hatasu na
uklad nerwowy, krwionosny i pokarmowy. U oséb poddanych dziataniu hatasu stwierdza sie
wystepowanie standw irytacji, znuzenia, trudnosci w koncentracji, zaburzenia snu.

O szkodliwosci hatasu decyduje rowniez w duzym stopniu czas ekspozycji na jego
dziatanie. Do oceny szkodliwosci i ucigzliwosci hatasu dla cztowieka konieczna jest znajomos¢
zaleznosci miedzy parametrami fizycznymi hatasu, a skutkami jego dziatania na organizm
ludzki.

Z prognostycznych obliczen propagacji hatasu w terenie wynika, ze dziatlaniami
ochronnymi nalezy obja¢ rozproszong zabudowe mieszkalng oraz typu osiedlowego dla ktérej
zaproponowano obligatoryjnie: pasy zieleni izolacyjnej oraz zastosowano zabezpieczenia
przeciwhatasowe w postaci ekrandéw akustycznych o sumarycznej dtugosci 3735 m.

Zanieczyszczenia powietrza:

Na stan zanieczyszczenia powietrza znaczacy wplyw majg czynniki techniczne
zwigzane z eksploatowanym parkiem samochodowym, w tym przede wszystkim jakosc¢ paliw
uzywanych przez pojazdy, rodzajem zabezpieczen technicznych zapobiegajacych emisji
toksycznych skladnikéw spalin (katalizatory) jako$¢ materiatdw ciernych uzywanych do
produkcji hamulcéw i sprzegiet.

Toksyczne skiladniki spalin i substancje powstajgce podczas ruchu samochoddéw
uszeregowane wedtug niekorzystnego oddziatywania na zdrowie ludzi mozna zestawic
nastepujaco:

o sadza /wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne/,
tlenki azotu,

tlenek wegla,

weglowodory alifatyczne i aromatyczne,

aldehydy,

otdw z czteroetylku otowiu.

000D Do

Analizy wykazuja, ze sposrod dostatecznie poznanych zwigzkéw chemicznych
dwutlenek azotu jest substancjg, dla ktorej przekroczenie dozwolonego zanieczyszczenia
powietrza mozna zaobserwowa¢ najdalej od zrodia emitujgcego spaliny silnikowe. Obszary
przekroczen spowodowanych przez inne substancje zanieczyszczajgce zawierajg sie wewnatrz
obszaru wyznaczonego przez NO,. Dwutlenek azotu odgrywa zasadniczg role przy
powstawaniu smogu fotochemicznego.

Pozostate zanieczyszczenia wystepujac w niewielkich stezeniach w znaczacy sposob

nie powodujg negatywnych odczu¢ i dyskomfortu dla zycia ludzi.
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Srodowisko wodne:

W zakresie gospodarki wodno — $ciekowej i ochrony zasobéw wod naturalnych na
terenie planowanej inwestycji w fazie normalnej eksploatacji nie wystapig zagrozenia dla
zdrowia ludzi oraz dla srodowiska naturalnego. Zaproponowane i zaprojektowane systemy
odwodnienia drogi spetnig wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
8 lipca 2004 r. (Dz. U. Nr 168, poz.1763) i nie spowodujg zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi.
Pokrywa glebowa i ro$linnos¢:

Wplyw analizowanej drogi na gleby i rosliny konsumpcyjne znajdujace sie w najblizszym
otoczeniu jezdni, a co za tym idzie na zdrowie ludzi trudny jest do zmierzenia. Brak jest
doktadnych danych pomiarowych dotyczgcych tego tematu. Analiza dostepnych danych
literaturowych dotyczacych zmiany stezenia zanieczyszczen gleby w funkcji odlegtosci od drogi
wskazuje na bardzo szybkie (hiperboliczne) zmniejszanie sie tego stezenia — bez przekroczen

poza pasem drogowym.
VIII.8. Rodzaj i charakterystyka odpadow

Na terenie przewidzianym pod realizacje projektowanego zadania inwestycyjnego
konieczne jest przeprowadzenie nastepujacych robot rozbiérkowych:

nawierzchni bitumicznej z podbudowg z kruszywa,

budynki mieszkalne i gospodarcze,

elementy drogowe (stupki, krawezniki), ptoty, rurociggi i studnie,
linii energetycznych (stupy),

zebranie gruntu organicznego.

YVVYVYYVYYV

W czasie tych prac powstanie duza grupa odpadéw z grupy 17 tj. Odpady
z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej, ktore
zgodnie z art. 7 pkt 2 Ustawy o odpadach (Dz.U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001)

powinny by¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi.

W czasie prowadzenia prac budowlanych na terenie zaplecza (placu) budowy powstanie
réwniez pewna ilos¢ odpadéw komunalnych i komunalno - podobnych z grupy 20 03 tj. odpady
komunalne powstajgce w wyniku obstugi socjalno-bytowej pracownikéw na terenie budowy.
Odpady komunalne odbierane powinny by¢é sukcesywnie przez wyspecjalizowane
przedsiebiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.

W ramach budowy przewiduje sie zdjecie humusu i roboty ziemne oraz ponowne

czesciowe wykorzystanie tego materiatu. W tabeli przedstawiono orientacyjny bilans prac:

Cel prac Humus [tys. m Roboty ziemne [tys. m 7]
Zebranie materiatu 356,2 570,9
Wykorzystanie ponowne 85,9 470,6
Odktad materiatu 270,3 100,3 %
Niedobér 1418,9
X ziemie nie nadajgce sie do budowy korpusu drogi.
W trakcie prac budowlanych powstanie nadmiar gruntéw (ziemi i humusu,

370.6 tys. m®), ktore beda musialy byé odwiezione na odklad w miejscu wskazanym przez
stuzby ochrony srodowiska Urzedéw Gmin Gdansk, Kolbudy i Pruszcz Gdanski. Nastepnie
przekazane zostang do gospodarczego wykorzystania zgodnie z zaleceniami w/w stuzb.
W celu zrealizowania inwestycji potrzebne bedzie dodatkowo 1.4 min m* gruntéw.
Podczas eksploatacji Obwodnicy przewiduje sie wystepowanie pewnej ilosci szlaméw
powstajgcych podczas czyszczenia urzadzen podczyszczajacych $cieki z grupy 13 05

zaliczonych do odpadow niebezpiecznych.
VIII.9. Zagro zenie powa zng awari g

Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej
awarii nie jest wysokie, jednak nalezy wzig¢ pod rozwage ten aspekt ochrony srodowiska.
Prognoze wystgpienia awarii drogowych wykonuje sie przy zastosowaniu metody Poissona,
ktorej uzywa sie do okreslenia prawdopodobienstw zdarzen rzadkich. Prawdopodobienstwo to
jest funkcjg miedzy innymi udzialu samochoddéw przewozacych materialy niebezpieczne
w sredniodobowym natezeniu ruchu, a dtugoscig analizowanego odcinka i jest rzedu od 1 do
kilkudziesieciu razy na kilkaset lat.

Do awarii, ktére mogg mie¢ miejsce na szlaku komunikacyjnym mozna zaliczy¢:
wypadki cystern,

rozszczelnienie opakowan podczas transportu,

eksplozje,

pozary,

wypadki samochodowe.

I I A

Mimo iz zdarzenia tego typu pojawiajg sie rzadko, nalezy by¢ jednak w petni
przygotowanym na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczy¢ mozliwosci wystgpienia awarii
samochodu przewozgcego substancje niebezpieczne, gtdwnie amoniaku Ilub paliwa.
W przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnych zabudowa sasiadujgca z drogq i jej okolica
mogtaby sie znalez¢ w zasiegu strefy zagrozenia. Przewiduje sie, ze ze wzgledu na charakter
parametrow drogi zapewniajgcy maksymalne bezpieczenstwo prawdopodobienstwo awarii jest

znikome.
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Skala zagrozenia w przypadku awarii zalezna jest od kilku czynnikéw:

- ilosci uwolnionej substancji chemicznej,
- dlugos¢ czasu jej uwolnienia,

- jej stan fizyczny,

- wilasciwosci fizyko - chemiczne

- toksycznosc¢

- warunki topograficzne i meteorologiczne
- warunki demograficzne

Nawet najbardziej toksyczny srodek moze mie¢ marginalne znaczenie jesli jest go
bardzo mato, a w dodatku wystepuje w postaci statej. Wyjatkowe znaczenie w zagrozeniu ludzi
I Srodowiska majg substancje gazowe oraz ciecze niskowrzgce o duzej toksycznosci.

Uwolnienie toksycznych srodkéw przemystowych (w skutek awarii) moze mie¢ rozny
przebieg. Najczesciej czes$¢ substancji (szczegolnie niskowrzgcych) odparowuje tworzac obtok
pierwotny. Pozostata czes¢ rozlewa sie tworzac plame o grubosci zaleznej od warunkéw
toczenia. Plama ta parujgc prowadzi do powstania obtoku wtérnego. Czas parowania zalezy
od: temperatury wrzenia cieczy, temperatury otoczenia oraz grubosci plamy. Uwolnienie
substancji toksycznych ma najczesciej miejsce w poblizu powierzchni ziemi, w tzw.
przyziemnej warstwie atmosfery.

Tak zwany poziom ostrzegawczy LOC obliczany na podstawie wartosci progowych
okreslajacych stopien zagrozenia wykorzystywany jest do ustalenia stref zagrozenia. Mogg to
by¢ strefy zagrozenia zycia, zagrozenia zdrowia czy strefa oddziatywania. Podziat ten zalezy
od wartosci krytycznych danej substancji w strefie i przedstawia sie nastepujgco dla najbardziej

typowej substancji niebezpiecznej w przewozie drogowym jakg jest amoniak:

. Strefa zagrozenia zycia | Strefa zagrozenia zdrowia Strefa oddziatywania
Substancja [mg/m] [mg/m?] [mg/m?]
Amoniak 16000 570 19

W przypadku wystgpienia awarii lub katastrofy drogowej najgrozniejsze skutki dla
srodowiska przyrodniczego wystgpig w stosunku do terendw silnie uwodnionych, gdzie nalezy
spodziewac sie zanieczyszczenia wod gruntowych lub powierzchniowych.

Skutki dla srodowiska gruntowo-wodnego wypadkéw drogowych, w ktérych uczestniczy¢
beda pojazdy przewozace niebezpieczne substancje, sg trudne do oceny zaréwno jakosciowej

jak i ilosciowej. Skutki te zalezg bowiem od rodzaju i ilosci substancji, jej toksycznosci oraz od

warunkéw gruntowo-wodnych w miejscu awarii. Taka ilos¢ zmiennych uniemozliwia
prognozowanie.

Ze znacznej czesci zlewni drogowej sptyw wod opadowych bedzie nastepowaé z rowéw
drogowych (lub kanalizacji deszczowej) do zbiornikbw osadowo-retencyjnych powoduje to, ze
ewentualny obszar zanieczyszczen awaryjnych zostaje ograniczony tylko do rowow
przydroznych i zbiornikbw ekologicznych. Przeciwdziatanie skutkom awarii bedzie roéwniez
naleze¢ do wyspecjalizowanych stuzb ratowniczych, we wspéipracy zinspekcjg ochrony
Srodowiska. W sytuacji awaryjnej powinna istnie¢ mozliwos¢ zamkniecia przez te stuzby (zastawka)
wylotu przed odbiornikiem, co spowoduje zatrzymanie zanieczyszczeh w poszerzonym, o znacznej
retencji, rowie przydroznym. Zaktada sie, ze projektowane parametry techniczne drogi
ekspresowej zapewnig catkowite bezpieczenstwo ruchu pojazddw.

Newralgicznym odcinkiem ze wzgledu na zagrozenie wystgpienia wypadku bedzie
przejazd przez estakade, gdzie ze wzgledu na specyficzne warunki — lokalizacja ujecia
komunalnego ,Lipce” i bliskos¢ cieku wodnego (Kanat Raduni, rzeka Radunia) oraz obszaru
silnie zmeliorowanego mogg pojawiac sie lokalne przymrozki, oblodzenia, oszronienia jezdni i
zamglenia. Sposéb odprowadzenia sptywu wod opadowych z projektowanej estakady powinien
odbywacé sie w taki sposob, aby maksymalnie zabezpieczy¢ wymienione elementy na wypadek
zaistnienia awarii. Proponuje sie zastosowanie tu urzadzenia podczyszczajgcego w postaci
separatora substancji ropopochodnych z zamknieciem awaryjnym (zawor kulowy na odptywie)
oraz odprowadzenie wdd opadowych poprzez kanalizacje deszczowg do szczelnych
zbiornikéw usytuowanych poza strefg posrednig ujecia.

Obiekt mostowy nad rzekg Mottawg jest réwniez miejscem newralgicznym, na ktérym
istnieje mozliwos¢ wystgpienia powaznej awarii. Zaréwno rzeka Mottawa jak i okoliczny silnie
zmeliorowany teren sprzyja powstawaniu oblodzen, oszronien izamglen. Sposéb
odprowadzenia sptywu woéd opadowych z projektowanego obiektu mostowego powinien
odbywaé sie w taki sposéb, aby maksymalnie zabezpieczy¢ srodowisko gruntowo-wodne na
wypadek zaistnienia awarii. Proponuje sie zastosowanie urzgdzenia podczyszczajgcego
w postaci studzienki osadnikowej i separatora substancji ropopochodnych z zamknieciem
awaryjnym oraz odprowadzenie wod opadowych kanalizacjg deszczowg poprzez row drogowy
do ostatecznego odbiornika. W rowach przydroznych powinna istnie¢ mozliwos¢é zamkniecia
(zastawka) wylotu przed odbiornikiem, co spowoduje zatrzymanie zanieczyszczen w poszerzonym,

0 znacznej retencji, rowie przydroznym.
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Mimo iz zdarzenia zwigzane z powazng awarig pojawiajg sie rzadko, nalezy by¢ jednak
w petni przygotowanym na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczy¢ mozliwosci wystgpienia awarii
samochodu przewozgcego substancje niebezpieczne.

Przew6z materiatdbw niebezpiecznych powinien odbywac¢ sie zgodnie z przepisami
prawa miedzynarodowego (Umowa europejska dotyczgaca miedzynarodowego przewozu
drogowego towaréw niebezpiecznych ADR (Dz.U. Nr 35 z r. 1975, poz. 189 i 190) oraz prawa
polskiego:

- Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002r. o przewozie drogowym towarow niebezpiecznych
(Dz. U. Nr 199, poz. 1671)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie kurséw
doksztatcajgcych kierowcow pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne (Dz. U. Nr
57 z 1999r, poz. 609)

- Ustawa o ochronie przeciwpozarowej z dnia 24 sierpnia 1991r (Dz. U. Nr 81
z 1991r.

Zaklada sie, ze obwodnica bedzie stluzyé jako trasa przewozu materiatdw
niebezpiecznych, dlatego tez opracowano schematy postepowania w razie wystgpienia
powaznej awarii. Na zamieszczonym ponizej schemacie nr 1 w sposéb rysunkowy
przedstawiono taki wkasnie sposéb postepowania.

Schemat nr 2 zawiera informacje dotyczace planu dziatania ratownictwa zintegrowanego
w razie potencjalnego wystgpienia zdarzenia awaryjnego. Okresla on odpowiedzialnos¢ i
zakres dziatan przypisany odpowiednim wtadzom administracyjnym i samorzadowym, stuzbom
specjalistycznym i innym organizacjom biorgcym udziat w akcjach ratowniczych.

Odpowiednia organizacja ratownictwa, mozliwosci szybkiego reagowania stuzb
ratowniczych i przygotowanie nalezytych planéw i procedur postepowania sg czynnikami
mogacymi znaczaco zminimalizowaé wystgpienie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska oraz
tagodzenie ich potencjalnych skutkow.

Oceniany projekt dot. obwodnicy przewiduje 2 przejazdy awaryjne. Oba przejazdy bedg
potozone na Obwodnicy Potudniowej Gdanska w nastepujacym kilometrazu:

0 km 0+683 - w ciggu drogi wojewddzkiej nr 222 - ul. Starogardzka;
0 km 10+393 - w ciggu drogi gminnej - ul. Jesionowa.

Przejazdy zostaly ulokowane w dogodnych miejscach zapewniajgcych dobrg
widocznos¢. Przejazd awaryjny jest to utozona w pasie dzielacym nawierzchnia (o dtugosci ok.
80,0 m) z rozbieralng barierg stalowg o konstrukcji umozliwiajagcej fatwy demontaz.

Nawierzchnia na przejezdzie bedzie analogiczna jak na trasie zasadniczej. Przejazd awaryjny

bedzie wykorzystany na czas awarii lub remontu, do zamkniecia jednej jezdni i skierowania

ruchu na jezdnie druga, na ktérej tymczasowo bedzie odbywat sie ruch dwukierunkowy.
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Schemat nr 2 — Plan dziatania ratownictwa zintegrowan  ego

Schemat nr 1 — Sposob post epowania w razie wyst gpienia awarii POZIOM CENTRALNY

Krajowy System
Ratowniczo — Gasniczy

| WremDEK P—0 B
- AWARIA
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NAZWA MATERIALU DOTYCZACE Policji
E— LITERATURA D B Centrum Zarzadzania Kryzysowego (24 h)
(KOMPUTER)
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¢ lokalne <: WO]eWOdZI_(I Zesp_0_+ ds. ochrony ::> Ratownictwa
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Dziatania ratownicze:

1. Powiadomienie o zdarzeniu odpowiednich organéw,

2. Uruchomienie telefonéw alarmowych,

3. Okreslenie obowigzkow i zadan poszczegolnych organdw,

4. Ograniczenie zasiegu rozprzestrzeniania sie i usuwanie skutkéw,
5. Udokumentowanie zdarzenia,

6. Procedura sprawdzania i aktualizacji planu dziatan ratowniczych.

Uprawnienia i odpowiedzialnosé

Ustalenie podmiotoéw odpowiedzialnych za opracowanie planéw ratowniczych,
Delegacje ustawowe,
Zadania i obowigzki stuzb ratowniczych,

r wDdPE

Porozumienie o wspotdziataniu.
Kontakt

= Straz Pozarna,

= Pogotowie Ratunkowe,

= Policja,

= Biuro Informacji Publicznej,

= Lokalny O$rodek d/s awarii chemiczne,.

VIII.10. Wptyw przebudowy gazoci ggu $/c na srodowisko

Na trasie Obwodnicy Potudniowej przebiegajg gazociagi sredniego cisnienia @ 400

i @ 100.

W koncepcji przewiduje sie wytaczenie z eksploatacji przytaczy gazowych, zwigzanych

z likwidacjg zabudowy w ul. Trakt Sw. Wojciecha.
Podstawowy zakres przebudowy obejmuje wykonanie:
» przekroczenia O-400;
» przekroczenia O-110;
» obejsc projektowanych urzadzen drogowych.

VIII.10.1. Opis planowanej przebudowy sieci gazowejredniego cknienia

Zestawienie niezbednej przebudowy gazociggdéw $redniego cisnienia O-400 i O-100

obejmuje.

Lp. Srednica istn. Km trasy Wykonanie Dlugo $¢ przebudowy
ruroci agu [mm] [m]
1 400 1+830 wykop otwarty 120
2 100 2+330 wykop otwarty 118
2+800 + 3+200
3 100 Borkowska wykop otwarty 496

VIII.10.2. Wptyw przebudowywanej sieci gazowej narodowisko

Faza budowy

Przebudowa sieci gazowniczych moze powodowac¢ zmiany srodowiska podczas:

» budowy rurociggbw oraz  obiektow i  urzgdzen im  towarzyszacych
i warunkujacych ich funkcjonowanie,

> eksploatacji gazociggow,

» awarii (wyciek punktowy, pekniecia gazociggu, pozar, wybuch).

W__ fazie budowy mogg wystgpi¢ nastepujagce negatywne oddzialywania

w Srodowisku zewnetrznym:

a

okresowe zajecie i wylgczenie z gospodarczego uzytkowania terenu przeznaczonego pod
zainwestowanie poza liniami rozgraniczajgcymi drogi;

czasowe naruszenie struktury gleby i zmiana jej cech;

okresowa zmiana cech fizjonomicznych terenu zwigzana ze zmiang rzezby, niwelacjami,
wykopami i pryzmami,

miejscowe  zanieczyszczenie gruntu i wdd  substancjami  ropopochodnymi
w wyniku wyciekéw z maszyn budowlanych i taboru samochodowego;

usuniecie szaty roslinnej w obrebie pasa budowlano-montazowego gazociggow;
okresowe zniszczenie drenazy i ukladéw melioracyjnych;

okresowe zakldcenie stosunkoéw wodnych oraz mozliwos¢ wprowadzenia zanieczyszczenh
podczas prob cisnieniowych;

zmiany krajobrazu, w wiekszosci o charakterze odwracalnym, podczas prowadzonych prac
ziemnych oraz budowlano-montazowych.

Przebudowa gazociggu wykonywana bedzie w liniach rozgraniczajacych obwodnicy oraz

czesciowo na terenach rolnych poza tym pasem.

W czasie budowy zostanie zajety pas o szerokosci nie wiekszej niz 10.0 m, na ktéry

Inwestor uzyskat zgode na czasowe wylgczenie z uzytkowania. Zaprojektowane przykrycie

gazociggu min. 1.0 m, co nie ogranicza prac polowych.

Przed rozpoczeciem wykopu nalezy zebra¢ warstwe humusu o gtebokosci do 30 cm

| zabezpieczyC jg przed degradacjg. Teren po utozeniu i zasypaniu gazociggu musi spetniac

nastepujgce warunki:
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* niweleta gruntu musi by¢ taka jak przed rozpoczeciem wykopu, ewentualny nadmiar gruntu
nalezy usung¢ z terenu budowy;

» wierzchnig warstwe wypeti¢ humusem uprzednio zebranym i odiozonym na ten cel,
grubos¢ warstwy humusowej winna wynosic¢ ok. 30 cm.

Gazocigg nalezy utozy¢ na gruncie rodzimym. W przypadku wystgpienia gruntu
kamienistego dno wykopu nalezy wyréwnaé warstwg piasku W przypadku wystgpienia wod
gruntowych na dnie wykopu nalezy utozy¢ warstwe filtracyjng zwirowo-piaskowa. Grubos$é
warstwy wyréwnawczej nie powinna by¢é mniejsza niz 15 cm. Ulozone w wykopie gazociggi
nalezy zasypa¢ gruntem nieskalistym, bez grud i kamieni, mineralny, sypki, drobno Ilub
Srednioziarnisty ponad gorng krawedz rury do wysokosci 0.2 m.

W trakcie wykonywania wykopdéw zachodzi¢ bedzie konieczno$é odwodnienia wykopow.
Na podstawie rzeczywistych warunkéw gruntowo — wodnych Wykonawca przedstawi do
akceptacji Inspektorowi nadzoru szczegétowy opis proponowanych metod odwodnienia
wykopow na czas budowy gazociggu, zapewniajgcy bezpieczenstwo pracy i ochrone
wykonywanych robét.

Po zakonczeniu budowy teren nad gazociggiem moze byé uzytkowany zgodnie z jego
pierwotnym przeznaczeniem. Jedynym ograniczeniem jest zakaz sadzenia krzewéw i drzew

w odlegtosci strefy kontrolowanej sieci gazowej

Faza eksploatacji
W fazie eksploatacji gazociggu jego oddziatywania na srodowisko podczas bezawaryjnej

pracy sg znikome.

Podstawowe zagrozenie srodowiska w fazie eksploatacji gazociggu zwigzane jest z jego
awarig i gwattowng ucieczka lub powolnym ulatnianiem sie gazu do atmosfery. Giownym
srodkiem zaradczym na ograniczenie szkodliwosci awarii dla srodowiska jest ograniczenie
prawdopodobienstwa jej zaistnienia, a wiec zaprojektowanie systemu o0 maksymalnej
niezawodnosci. Wymagania techniczne iwysoki rezim technologiczny, w maksymalnym
stopniu ograniczajg takg mozliwos¢, ale ze wzgledu na skale zagrozenia nalezy zawsze
przewidzie¢ srodki przeciwdziatajgce tego typu zagrozeniom. W projekcie przyjeto systemy
o maksymalnej niezawodnosci, zastosowano odpowiednie wspotczynniki bezpieczenstwa
i trwatosci elementow.

Rurociggi gazowe na catej dlugosci przebiegajg pod ziemig, dzieki czemu nie majg
wplywu na walory przyrodniczo-krajobrazowe. Rury gazowe, z ktérych wykonane bedg
gazociagi $/c sg rurami stalowymi i polietylenowymi wysokiej jakosci o potaczeniach

spawanych badanych radiograficznie i zgrzewanych doczotowo, gwarantujgce szczelnos$é

i uniemozliwiajgce przedostawanie sie gazu do otoczenia. Do wycieku gazu moze dojs¢ tylko
w przypadkach awaryjnych (np. pekniecie gazociggu). Dodatkowo gazociggi zabezpieczone sg

rurami ochronnymi ostonowymi.
VIII.10.3. Strefy odlegtosci kontrolowanych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 30 lipca 2001 w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ sieci gazowe (Dz. U. nr 97, 2001, poz.
1055) szerokos¢ stref kontrolowanych, ktorych linia srodkowa pokrywa sie z osig gazociggu
powinna wynosi¢ 4 m. W strefie kontrolowanej operator sieci gazowej powinien kontrolowac¢
wszelkie dziatania, ktore mogtyby spowodowac uszkodzenie gazociggu. W odlegtosci tej nie
nalezy wznosi¢ budynkow, urzadzaé statych sktadéw i magazynow, sadzi¢ drzew oraz nie
powinna by¢ podejmowana zadna dziatalnos¢ mogaca zagrozi¢ trwatosci gazociggu podczas
jego eksploatacji. Dopuszcza sie prowadzenie upraw rolnych.

Gazocigg nalezy utozy¢ na gruncie rodzimym. W przypadku wystgpienia gruntu
kamienistego dno wykopu nalezy wyréwnaé¢ warstwg piasku W przypadku wystgpienia wod
gruntowych na dnie wykopu nalezy utozy¢é warstwe filtracyjng zwirowo-piaskowa. Grubosé
warstwy wyréwnawczej nie powinna by¢ mniejsza niz 15 cm.

Utozone w wykopie gazociggi nalezy zasypac gruntem nieskalistym, bez grud i kamieni,
mineralnym, sypkim, drobno lub $rednioziarnistym ponad gérng krawedz rury do wysokosci
0.2m. Dalsza zasypka wykopu powinna by¢ przeprowadzona warstwami 0.1+0.2 m
z rbwnoczesnym zageszczeniem gruntu o wspotczynniku zageszczenia pod korpusem
drogowym zgodnie z wymaganiami normy PN-S-02205:1998. Poza korpusem drogowym

wskaznik zageszczenia gruntu powinien byé nie mniejszy niz 0,85.

VIII.11. Wptyw przebudowy linii napowietrznych 110 i 400 kV na srodowisko

Budowa Obwodnicy Potudniowej Gdanska wymaga przebudowy Kkolidujgcych
napowietrznych urzadzen energetycznych — linii WN-110 kV i WN-400 kV.

A el Napiecie
skrzy zo | skrzy zowania Relacja linii Il?nﬁ Przesta linii
wania (obwodnicy)
S6 Straszyn Gorny — Pruszcz Gdanski,
l. Straszyn Dolny — Pruszcz Gdanski (nr 110 kv 16 -17-18
1+125
1448)
S6 . , , .
Il. 14045 Zarnowiec — Gdansk Btonia 400 kV 202 - 203
. 5+960 Zarnowiec — Gdansk Btonia 400 kV 222 - 223
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V. 8+670 Grudzigdz Wegrowo — Gdansk Btonia 400 kv 322 -323-324
V. 8+800 Gdansk Btonia — Olsztyn Matki 400 kV 4-5-6
Gdansk Btonia — Tczew Rokitki, 10A — 11
VI. 9+200 Gdansk Btonia — Starogard Gdanski (nr| 110 kV
10B-11
1407)
VII. 11+520 Gdansk Btonia — Olsztyn Matki 400 kV 13-14
VIII. 11+560 Grudzigdz Wegrowo — Gdansk Btonia 400 kV 312 - 313
IX. E7 Gdansk Blonia — Elblag (nr 1406) 110kV | 17-18-19
0+170
Czynne linie napowietrzne 110kV i 400 kV mogg by¢é powodem ograniczen

w zagospodarowaniu terenu. Ograniczenia moggq by¢é spowodowane nastepujacymi
czynnikami:

- wptywem pola elektromagnetycznego,

- zaktoceniami odbioru radiowego i telewizyjnego,

- generowaniem szumow akustycznych,

- oddziatywaniem na linie teletechniczne.
VIII.11.1. Cel i zakres opracowania

Celem ponizszego opracowania jest okreslenie wptywu pola elektromagnetycznego
czestotliwosci 50 Hz na ludzi i sSrodowisko naturalne, wynikajace z projektowanego zamierzenia
inwestycyjnego.

Zakresem opracowania objete sg odcinki linii napowietrznych 110 kV i 400 kV,

krzyzujgce projektowang Obwodnice Potudniowg Gdanska.
VIII.11.2. Charakterystyka zrodta promieniowania elektromagnetycznego niejonizujcego

Na terenie przewidzianym do budowy Obwodnicy Potudniowej Gdanska wystepujg linie
napowietrzne 110 kV i 400 kV, ktére w kilku miejscach krzyzujg lub w inny sposoéb kolidujg
Z zamierzong inwestycja.

Linie o napieciu 400 kV sg wilasnoscig Polskich Sieci Elektroenergetycznych
w Warszawie; linie o napieciu 110 kV sg wiasnoscig Koncernu Energetycznego ENERGA S.A.
w Gdansku. Wszystkie linie zbudowane sg w oparciu o konstrukcje stalowe, kratowe wg
katalogbw ENERGOPROJEKTU Krakéw.

Przebudowe odcinkéw linii napowietrznych 110 kV jednotorowych zaprojektowano
w oparciu o stupy stalowe, kratowe serii B2; natomiast odcinki linii dwutorowych w oparciu
stupy serii OS 24.

Do przebudowywanych odcinkow linii napowietrznych jednotorowych 400 kV przewiduje
sie wykorzystac stupy serii Y25; natomiast do odcinkéw dwutorowych stupy serii Z52.

Prawidiowo zaprojektowana, zbudowana i eksploatowana linia napowietrzna 110 kV nie
ma ujemnego wptywu na zdrowie ludzi.

Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO - World Health Organization), bedaca $wiatowym
autorytetem w dziedzinie badan wptywu pola elektrycznego na organizm ludzki, okresla jako
bezpieczne nastepujgce wartosci natezenia pola elektrycznego o czestotliwosci 50Hz:

»  5kV/m - dla og6tu ludnosci przy nieograniczonym czasie narazenia,

» od5do 10kv/m - przy czasie narazenia ograniczonym do kilku godzin dziennie.

W roznych krajach Europy i $wiata wartosci pola elektrycznego uznawane
za bezpieczne wahajg sie w granicach od 1 kvV/m do 10 kV/m.

VIII.11.3. Dopuszczalne wartdci pola elektromagnetycznego wrodowisku

Dopuszczalne poziomy pol elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposoby
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
30 pazdziernika 2003r. (Dz. U. Nr 192, poz. 1883).

Wartosci graniczne wielkosci fizycznych dla pol 50 Hz wynosza;:
- 10kV/m,
- 60A/m.

Na obszarach zabudowy mieszkaniowej oraz obszarach, na ktérych zlokalizowane sg

sktadowa elektryczna
sktadowa magnetyczna

zwlaszcza szpitale, zlobki, przedszkola, internaty — natezenie pola elektrycznego 50Hz nie

moze przekracza¢ wartosci 1kV/m, a natezenie pola magnetycznego nie moze przekraczac
60A/m.

Dla celu niniejszego opracowania przyjeto nastepujgce okreslenia zwigzane z zasiegiem
oddziatywania pola elektromagnetycznego w srodowisku:

- obszar | - przestrzen otaczajgca zrodto pola elektromagnetycznego, w ktorym wartosé
sktadowej elektrycznej pola elektromagnetycznego (E) przekracza 10kV/m lub wartosc
skladowej magnetycznej (H) przekracza 60A/m, przy najwyzszym napieciu roboczym
urzadzenia i maksymalnym pradzie,

- obszar |l - przestrzen otaczajgca zrodio pola elektromagnetycznego, w ktérym warto$¢
sktadowej elektrycznej pola elektromagnetycznego (E) wynosi od 1kV/m do 10kV/m lub
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wartos¢ sktadowej magnetycznej (H) nie przekracza wartosci 60A/m przy najwyzszym
napieciu roboczym urzadzenia i maksymalnym pradzie.

Uwaga: Wartos¢ sktadowej elektrycznej pola elektromagnetycznego jest réwnoznaczna z natezeniem
pola elektrycznego [E], natomiast warto$¢ skladowe] magnetycznej pola elektromagnetycznego
jest rébwnoznaczna z natezeniem pola magnetycznego [H] — nazewnictwa stosowanego
w dalszej czesci niniejszego opracowania.

Natezenie pola elektrycznego o wartosci E = 1 kV/m oraz pola magnetycznego o wartosci H =
60 A/m stanowi granice pomiedzy obszarem oddziatywania pola elektromagnetycznego,
a obszarem zupeinie bezpiecznym dla zdrowia ludzi i zwierzat. Poza tg granicg ludzie
I zwierzeta mogq przebywac bez ograniczen czasowych (24 godz. na dobe). W obszarze, gdzie
natezenie pola elektrycznego nie przekracza wartosci E = 10 kV i natezenie pola
magnetycznego nie przekracza warto$ci H = 60 A/m, ludzie mogg przebywaé w ograniczonym

czasie.
VIII.11.4. Wptyw pola elektromagnetycznego 50 Hz

Skrzy zowania linii

Zgodnie z zapisami nowej normy PN-EN 50341-1: 2005, ktéra powotuje sie na
normatywne warunki krajowe i nie zawiera informacji dotyczacych wplywu pola
elektromagnetycznego w niniejszym opracowaniu wykorzystano do oceny stosowang Polskg
Norme PN-E-05100-1: 1998 ,Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i budowa”
oraz obowigzujgce przepisy zawarte w rozporzadzeniach i w Prawie ochrony srodowiska.

Norma oraz inne przepisy obowigzujace w Polsce dopuszczajg skrzyzowania linig
110kV budynkow mieszkalnych i przemystowych pod warunkiem nie przekroczenia
dopuszczalnego poziomu pola elektromagnetycznego okreslonego w rozporzadzeniu Ministra
OS z dnia 30 pazdziernika 2003r. i wynoszacego:

- sktadowa elektryczna pola nie powinna przekroczy¢ wartosci 1kV/m,

- skladowa magnetyczna pola nie powinna przekroczy¢ wartosci  60A/m.

Przytoczona wyzej norma zabrania natomiast krzyzowania linig 400 kV budynkéw
mieszkalnych i przemystowych.

Obszar | oddziatywania pola elektromagnetycznego

Dla linii 110kV i 400 kV, niezaleznie od zastosowanych rozwigzan i rodzajow stupdw,
obszar | oddzialywania pola elektromagnetycznego (natezenie pola elektrycznego E > 10 kV/m
i magnetycznego H > 60 A/m) na wysokosci 2,0m nad poziomem terenu nie wystepuje.

Potwierdzajg to zataczone w niniejszym opracowaniu wykresy natezenia pola

elektromagnetycznego w przekroju linii.

5.3. Obszar |l oddziatywania pola elektromagnetycznego

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska przy budowie linii wysokich napieé
nalezy stosowac takie rozwigzania techniczne, aby natezenie pola elektrycznego mierzone pod
linig na wysokosci 2,0 m od poziomu terenu, wzglednie innych ptaszczyzn poziomych (w tym
réwniez dachow) przeznaczonych na okresowy pobyt ludzi nie przekraczato 10kV/m.

W przypadku linii najwyzszych napie¢ (400 kV) obowigzujg te same przepisy, lecz
nalezy pamietac, ze linie te nie mogg krzyzowaé¢ budynkéw mieszkalnych i przemystowych.
Szeroko$¢ obszaru 1l oddziatywania sktadowej elektrycznej pola elektromagnetycznego
wyznaczajg dwie graniczne wielkosci natezenia pola elektrycznego 1kV/m < E < 10kV/m.
W obszarze, gdzie poziom pola elektrycznego jest ponizej wartosci E = 1kV/m i pola

magnetycznego ponizej H = 60A/m, nie ma szkodliwego oddziatywania na ludzi i zwierzeta.

Linie napowietrzne 110kV i 400 kV

Zasieg oddziatywania sktadowej elektrycznej i magnetycznej pola elektromagnetycznego
zalezy gtdwnie od napiecia, pradu ptyngcego w przewodach, od przekroju i uktadu przewodow
fazowych, wysokosci ich zawieszenia (odlegtosci od ziemi).

Przy projektowaniu przebudowy odcinkow linii napowietrznych 110 kV, w ktorych
generalnie wystepuja przewody robocze stalowo-aluminiowe typu AFL-6 o przekroju 240 mm?
do obliczen przyjeto wartosci ekstremalne, jakie mogg wystgpi¢ w linii.

Wykresy natezenia pola elektrycznego i magnetycznego w przekroju linii zostaty wykonane dla
maksymalnego napiecia, jakie moze wystgpi¢ w linii i dopuszczalnych pradow obcigzenia
przyjeto
| = 735A. Rozpatrzono i wykonano obliczenia dla konfiguracji projektowanych stupow

diugotrwatego. Do obliczen napiecie U = 123kV i prad
odporowych serii B 21 OS 24.

Przy projektowaniu przebudowy odcinkow linii napowietrznych 400 kV, w ktorych
generalnie wystepujg wigzki ztozone z dwdéch przewoddéw stalowo-aluminiowych typu AFL-8
o przekroju 525 mm?, napiecie U = 420kV i prad | = 2440A.

Dla tych linii nie przeprowadzano obecnie szczegdlowych obliczen, poniewaz
projektowane przebudowy nie sgsiadujg z obszarami podlegajacymi ochronie, a wymagania
techniczne zabezpieczen winny by¢é wykonane zgodnie z wymaganiami przepisow
szczegotowych.

Wykresy natezenia pola elektrycznego i magnetycznego w przekroju linii zostaty
wykonane osobno dla kazdego projektowanego uktadu przebudowywanych odcinkow linii

110 kVz uwzglednieniem projektowanych rozwigzan.
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Wyniki szczegoétowych obliczen wraz z ich opisem przedstawiono w zatgczniku nr 6.
VIII.11.5. Wnioski i zalecenia

1. Dokonane w niniejszym opracowaniu obliczenia pola elektromagnetycznego mozna
uznac za zawyzone, gdyz praktycznie nie zdarza sie, aby wszystkie najgorsze parametry
wystapity w linii jednoczesnie.

2. Uwzgledniajgc wykonane obliczenia nie ma przeciwwskazan do wykonania przebudowy
istniejacych linii napowietrznych 110kV na odcinkach skrzyzowania z projektowang
Obwodnicg Potudniowg Gdanska.

IX. ZABEZPIECZENIA | SRODKI ZARADCZE - PROGRAM ZARZ ADZANIA
SRODOWISKIEM

Bezposrednich i nieodwracalnych zmian zwigzanych z budowg Obwodnicy Potudniowe]
Gdanska w wiekszosci przypadkow nie da sie unikngé. Nie ma réwniez mozliwosci petnego
odwrdcenia skutkéw oddziatywan posrednich i odwracalnych. Nalezy jednak w maksymalnym
stopniu fagodzi¢ i minimalizowa¢ oddziatywania zwigzane z wprowadzeniem drogi do

srodowiska.

IX.1. Zachowanie i ochrona waloréw przyrodniczych

Celem ztagodzenia skutkow oddziatywania wszelkich prac budowlanych na omawianym

odcinku nalezy sie kierowa¢ nastepnymi wytycznymi:

1. W przypadku utrzymaniu dotychczasowego rozwigzania, tj. ksztattowania skarp, nalezy:

= ustabilizowac je metodami techniczno-biologicznymi, a przede wszystkim zabezpieczy¢
przed powstawaniem usuwisk;

= wprowadzi¢ roslinnos¢ nawigzujgcg do porastajgcej zbocza doliny (zwlaszcza na
potudniowym zboczu, gdzie nalezy posadzi¢ m. in. gtogi);

= zapewni¢ skuteczne odwodnienie w trakcie prac ziemnych, stabilizacji skarpy
i docelowego zagospodarowania zielenig w celu ochrony przed erozjg wodna.

2. Budowa mostu nad rzekg Mottawg powinna:

. pozostawia¢ teren miedzywala bez zmian, byloby to korzystniejsze dla
utrzymania waloréw przyrodniczych siedliska tegu olszowo - jesionowego.
Ograniczytoby to jego czesciowg likwidacje i dalszg degradacie,

. ze wzgledow krajobrazowych korzystne byloby zastosowanie jak najlzejszej
konstrukcji mostu, bez podpér w miedzywalu,

. nalezy zabezpieczy¢é wody rz. Motlawy oraz Kanatlu Wielkiego przed

zanieczyszczeniem podczas budowy nowego mostow.
3. Indywidualne zabezpieczenie drzew przed uszkodzeniami mechanicznymi:
. pnie nalezy obtozy¢ deskami,

konary zagrozone uszkodzeniem nalezy wczesniej obcigg,
unikniecie obsypywania drzew i krzewow.

IX.1.1. Przejscia dla zwierzt i przepusty

Tereny podmokte stanowig naturalne srodowisko wystepowania ptazéw dlatego odcinki
trasy przecinajgce takie tereny powinny by¢ wyposazone w przepusty umozliwiajgce pokonanie
bariery, jaka jest droga. W dnie tunelu powinno znalez¢ sie wciete koryto zbierajgce wode, a po
jego bokach sptaszczone brzegi o szerokosci nie mniejszej niz 0,5 m wyniesione ponad
zwierciadto $redniej wody w przepuscie. Sciezka dla zwierzat powinna byé dobrze potaczona

z otaczajgcym terenem, tak by umozliwiaC zwierzetom tatwe wchodzenie na nia.
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Najkorzystniejsze wydaje sie budowanie przepustow prostokatnych, bgdz owalnych ze wzgledu
na szerokie dno, co stwarza mozliwos¢ korzystania z niego takze nieco wiekszym zwierzetom.

Konieczne jest wprowadzenie odpowiednich barier naprowadzajgcych ptazy i drobng
faune. Uniemozliwig one wejscie zwierzat i skierujg je do przepustéw pod trasa.

Nad znaczng czescig rowniny zutawskiej i strefy krawedziowej wysoczyzny morenowej
Obwodnica przebiega¢ bedzie na estakadzie o wysokosci od kilku do kilkunastu metréw.
Umozliwi ona migracje populacji matych, srednich, a takze duzych zwierzat zapewniajac
ciggtosc¢ istnienia subregionalnych korytarzy ekologicznych.

Ponizej w tabeli zestawiono zalecane przepusty i przejscia dla zwierzat:

Obwodnica Potudniowa Gda nska
Km projektqwanej llosé przej,éé/ Uwagi
obwodnicy przepustow

1 1 Przepust z suchg poétka wzdtuz potoku $w. Wojciecha
2 3 Przepust z suchg potkg wzdtuz potoku Borkowskiego
5 1 Przepust z suchg p6tkg wzdtuz rowu

6 3 Przepust z sucha pétka wzdtuz rowéw

7 2 Przepust z suchg poétka wzdtuz rowow

8 2 Przepust z suchg poétka wzdtuz rowow

9 3 Przepust z sucha pétka wzdtuz rowéw

10 3 Przepust z sucha pétka wzdtuz rowéw

11 2 Przepust z suchg poétka wzdtuz rowow

12 1 Przepust z suchg poétka wzdtuz rowow

suma 21

Obwodnica Trojmiasta

Km projektowanej llos¢ przejsé/ .
. , Uwagi
obwaodnicy przepustow
0+250 1 Przepust
1+750 1 Przepust

Rodzaje zwierzat: mate: ptazy, gady, drobne ssaki.

IX.1.2. Nasadzenia zieleni

Uktad szaty roslinnej zostat opracowany w liniach rozgraniczajgcych dla projektowanej
inwestycji w formie:
— szerokich, gestych, wielowarstwowych pasow zieleni izolacyjnej szer. 15 m ,
— waskich, nieregularnych uktadéw zieleni krajobrazowej,
— grup drzew i krzewow na weztach,
— pasow zieleni przeciwolsnieniowej wzdtuz drog dojazdowych,
Zaprojektowana zielen nawigzuje swym uktadem i sktadem gatunkowym do istniejgcych
siedlisk. i projektowanego uzbrojenia terenu oraz uktadu komunikaciji.

W projekcie przewidziano posadzenie:
- drzewa lisciaste — 2950 szt.,
— krzewy lisciaste — 36648 m2.

Roslinno$¢ nierodzima przewidziana jest na weztach. Dobér drzew i krzewow
uwzglednia gatunki lisciaste. Proponowany wykaz materiatu roslinnego podany jest w tabeli.

Dla krzewdw przyjeto rozstawe 1m *1m i 2m *2m.

Nr DRZEWA LISCIASTE
nazwa tacinska nazwa polska

1 | Acer campestre klon polny
2 | Alnus glutinosa olsza czarna
3 |Betula pendula brzoza brodawkowata
4 | Fraxinus excelsior jesion wyniosty
5 | Quercus rubra dab czerwony
6 | Sorbus intermedia jarzab szwedzki
7 | Tilia cordata lipa drobnolistna
KRZEWY LISCIASTE
nazwa tacinska nazwa polska
8 |Berberis vulgaris berberys pospolity

9 |Cornus alba

10 | Cotoneaster lucidus

11 | Crataegus x laevigata

12 | Hippophaé rhamnoides

13 | Lycium barbarum

14 | Physocarpus opulifolius 'Luteus'
15 | Rosa rugosa/Rosa rugotida

16 | Sambucus nigra bez czarny

17 | Spiraea x vanhoulttei tawuta van Houtte'a

18 | Symphpricarpos chenaultii ‘Hancock’ | snieguliczka Chenoulta ‘Hancock’

deren bialy

irga btyszczaca

gtdég dwuszyjkowy

rokitnik pospolity

kolcowdj pospolity

pecherznica kalinolistna odm. 'Luteus
réza pomarszczona/réza holenderska
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IX.1.3. Kompensacja przyrodnicza

Zasadna jest kompensacja przyrodnicza strat, jakie wystgpig w zwigzku z ++budowg
Obwodnicy Potudniowej Gdanska w obrebie planowanych uzytkéw ekologicznych ,Glogowa

skarpa koto Sw. Wojciecha” i ,Miedzywale Raduni i Mottawy”. Proponuije sie:

- za likwidacje czesci kompleksu zadrzewien i zakrzaczen gtogowej skarpy nasadzenia
zblizone gatunkowo i powierzchniowo w innej czesci strefy krawedziowej wysoczyzny,

w rejonie Lipce — Sw. Wojciech w Gdansku:

- strata czesci legu olszowo-jesionowego planowanego uzytku ekologicznego
.Miedzywale Raduni i Motlawy” nie wptywajgca na obnizenie jego wartosci przyrodniczej
winna by¢ przyczyna intensyfikacji prac celem ostatecznego jego zatwierdzenia dajgc tym
samym mozliwosé ochrony prawnej dla zachowania cennych przyrodniczo taksonow

(siedliska i gatunki) tego uzytku ekologicznego.
IX.2. Ochrona powierzchni ziemi i gleb
Faza budowy

Zagrozenia dla gleb na etapie budowy sa okresowe i w wiekszosci przypadkéw
odwracalne. Jednakze rowniez ten etap wymaga minimalizowania wptywu procesu budowy jak
I dziatalnosci zapleczy materiatowo — urzadzeniowych.

Celem ochrony powierzchni ziemi proponuje sie:

. zdjecie warstwy prochniczej gleb i jej wykorzystanie w rekultywacji terenébw po
zakonczeniu prac budowlanych,
. harmonijne wkomponowanie drogi do istniejgcej rzezby terenu,
. uszczelnienie powierzchni terendw zapleczy budowy.
. na terenach nalezacych do m. Gdanska ze wzgledu na przewidywang ucigzliwosc¢
Obwodnicy Potudniowej w pasie 100 m od krawedzi jezdni wyklucza sie produkcje
Zywnosci;

Faza eksploatacji

Dla zminimalizowania ujemnego wptywu projektowanej Obwodnicy Potudniowej
Gdanska na powierzchnie ziemi i gleby, konieczne bedzie skuteczne ograniczenie mozliwosci
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen komunikacyjnych. Efekt taki bedzie osiggniety poprzez
wykorzystanie $rodkéw ochrony proponowanych dla innych komponentow srodowiska oraz
rozwigzan zwigzanych typowo z ochrong gleb.

Wobec powyzszego na etapie eksploatacji zaproponowano nastepujgce srodki

ochronne:
. konserwacje i utrwalanie powierzchni stokowych nasypu modelowanych podczas
budowy drogi,
. wykonanie pasow zieleni,
. wykorzystanie urzadzen zabezpieczajgcych wody powierzchniowe.

IX.3. Ochrona istniej gcych stanowisk archeologicznych i débr kultury
Faza budowy

W bezposrednim sasiedztwie projektowanej inwestycji na terenie gminy Pruszcz
Gdanski i m. Gdansk znajdujg sie 2 stanowiska archeologiczne. Prace ziemne zwigzane
z budowg Potudniowej Obwodnicy Gdanska nalezy prowadzi¢ pod statym nadzorem
archeologicznym, na przeprowadzenie prac archeologicznych nalezy uzyskaé¢ pozwolenie
Pomorskiego Wojewodzkiego konserwatora Zabytkow w Gdansku.

Dla rozpoznanych stanowisk archeologicznych muszg by¢é przeprowadzone
wyprzedzajagco badania ratownicze isporzadzona dokumentacja archeologiczno -
konserwatorska. Prace ziemne zwigzane z budowg obwodnicy (odhumusowanie) winny by¢
prowadzone pod nadzorem archeologa. W przypadku natrafienia na obiekty lub warstwy
zabytkowe nalezy wykonac ich eksploracje i dokumentacje, a z przeprowadzonych nadzoréw
musi by¢ wykonana dokumentacja archeologiczno - konserwatorska. Inwestor jest
zobowigzany zapewni¢ we wilasnym zakresie archeologa, ktéry przeprowadzi badania
ratownicze i nadzory oraz wykona stosowng dokumentacje.

Zgodnie z zaleceniem Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Gdansku z dn.
16.03.2005 r. wskazano, iz na prawym wale Kanatu Raduni wpisanym do rejestru zabytkow
pod numerem 848 decyzjg Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Gdansku dopuszcza sie
jedynie lokalizacje ciggu pieszo-rowerowego — bez mozliwosci wprowadzenia stalego ruchu

kotowego.

IX.4. Ochrona s$rodowiska wodnego

Faza budowy
Celem ochrony jakosci srodowiska wodnego podczas etapu budowy nalezy:
» zachowaé¢ wszelkie srodki ostroznosci przeciwdziatajgce dostaniu sie substancji
ropopochodnych do osrodka gruntowego,

» nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy i przenosnych sanitariatbw na terenie
wyznaczonej strefy ochronnej ujecia ,Lipce”,

» ograniczy¢ szeroko$¢ pasa terenu zajetego pod budowe do minimum.
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Na etapie budowy powstawa¢ beda Scieki bytowo-gospodarcze i technologiczne
pochodzace z bazy budowy drogi. Jest to zrodio sciekdédw wystepujgce okresowo. W celu
minimalizacji zagrozenia wdéd powierzchniowych tymi sciekami nalezy zainstalowa¢ na placu
budowy przenosne sanitariaty.

Ze wzgledu na wzmozong krotkotrwalg dostawe zawiesin do wéd powierzchniowych
zaleca sie - po wykonaniu nasypow i skarp rowéw — jak najszybsze ich umocnienie i obsianie
trawg (lub darniowanie) celem ograniczenia erozji powierzchniowej, a wiec takze i dostawy
frakcji piaskowej i zawiesin.

Zaplecza budowy i bazy sprzetu nie powinny by¢ lokalizowane na terenach objetych

ochrong przyrodniczg, w dolinach rzecznych i na obszarach bezodptywowych.

Faza eksploatacji

Obowigzujgce w Polsce przepisy prawne uwzgledniajg zaréwno specyfike gtdwnych
wskaznikbw zanieczyszczen w splywach drogowych, jak i wilasnosci potencjalnych ich
odbiornikéw (Srodowiska wodnego, gruntu) wprowadzajgc szereg zakazéw i ograniczen
odnosnie wprowadzania sciekdéw do tego srodowiska.

Nie ma gotowych schematéw odprowadzania $ciekow i wod opadowych z drog
i obiektéw im towarzyszgcych poniewaz zalezg one od wielu czynnikow” (Sawicka-Siarkiewicz,
2003). Najwazniejsze czynniki determinujgce sposob odprowadzania i oczyszczania sciekéw
opadowych z drdg to:
. zagospodarowanie terenu i jego rzezba,

. obecnos¢ potencjalnych naturalnych odbiornikbw i ich charakterystyki, jak np.
przeptywy, sposob wykorzystania wod, wrazliwos¢ s$rodowiska wodnego na
zanieczyszczenie, litologia gruntow, migzszos¢ strefy aeracji, gltebokos¢ do zwierciadta

wody,

. obecnos¢ terendéw podlegajgcych ochronie prawnej (terenéw ochronnych uje¢ wod
powierzchniowych i podziemnych, zlewni chronionych ze wzgledow przyrodniczych ),

. obecnos¢ infrastruktury wodociggowo-kanalizacyjnej,

. wymagan prawnych w zakresie korzystania ze srodowiska.

Taka ilos¢ czynnikbw powoduje, ze opracowujgc projekt odwodnienia drogi,
podczyszczania sptywéw i ich odprowadzenia kazdorazowo czynniki te nalezy rozpoznac
i przeanalizowaé, by modc zidentyfikowa¢ najistotniejsze zagrozenia, a nastepnie je
wyeliminowac¢ lub przynajmniej zminimalizowaé. Taki sposéb postepowania przyjeto przy
projektowaniu odwodnienia niniejszego odcinka drogi. Ponizej, w oparciu o rozpoznanie
naturalnych warunkéw hydrograficznych, hydrogeologicznych, rzezby terenu i jego
zagospodarowania, obszaréw chronionych ispecjalnych wymagan dla nich itp.,

zidentyfikowano zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego oraz przedstawiono zalecenia
dla jego ochrony, réwnoczesnie sugerujgc projektantom technologie dla ograniczenia

zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drogi.

IX.4.1.0pis rozwigzan projektowych odwodnienia, podczyszczania sptywéw i ich odproadzania —

liniowe odcinki drogi

Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni szczelnych projektowanego odcinka
Obwodnicy Potudniowej oraz przebudowywanego odcinka Obwodnicy Tréjmiasta przewidziano
w wiekszosci powierzchniowo do trawiastych rowOw drogowych. Na obiektach mostowych,
estakadzie oraz na odcinkach pasa rozdziatu, przy jezdniach zbierajgco - rozprowadzajgcych
oraz na tukach przewidziano budowe kanalizacji deszczowej.

Przed wplywem wod opadowych do odbiornikow zastosowano odpowiednie urzadzenia
oczyszczajace.

Odbiornikami wod opadowych na przebudowywanym odcinku Obwodnicy Tréjmiasta

beda:

. Potok Sw. Wojciech,
. rowy melioracyjne,
. istniejgca kanalizacja deszczowa.

Odbiornikami wod opadowych na budowanym odcinku Obwodnicy Potudniowej beda:
= Potok Sw. Wojciech,
= Potok Borkowski,

= Kanat Nowa Radunia,

» rzeka Mottawa,

= Kanat Wielki,

= sie¢ rowow melioracyjnych (kanaty melioracji podstawowej i rowy szczegotowe).

Warunki odprowadzenia wod opadowych muszg by¢ uzgodnione z gestorem istniejgcej

sieci melioracyjnej, natomiast ich jakos¢ odprowadzana do woéd lub do ziemi powinna
odpowiada¢ warunkom okreslonym w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 28 lipca
2004 r. (Dz. U. Nr 168, poz. 1763).

Urzadzenia do podczyszczania $ciekéw opadowych

Do podczyszczania sptywéw drogowych pasa drogowego przebudowywanego odcinka

Obwodnicy Trojmiasta zastosowano nastepujgce urzadzenia:

a) poszerzone rowy drogowe, z przegrodami poprzecznymi;
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b) zbiornik ekologiczny osadowo — retencyjny (zbiornik ,Obwodowa”), zlokalizowany w km
2+700 przed wprowadzeniem wdd opadowych do istniejgcej kanalizacji deszczowej,

C) separatory ropopochodnych z osadnikami;
Do podczyszczania sptywoéw drogowych pasa drogowego budowanego odcinka

Obwodnicy Potudniowej zastosowano nastepujgce urzadzenia:

a) poszerzone rowy drogowe, z przegrodami poprzecznymi;

b) zbiorniki ekologiczne osadowo — retencyjne; (szt. 3) zlokalizowane:

. w km: 3+120 P (zbiornik ,Radunia”) przed odprowadzeniem wod opadowych do
Kanatu Raduni (w celu ochrony odbiornika),

. w km 3+330 L (zbiornik ,Lipce”) zbierajacy wody z estakady oraz Wezia ,Lipce”,
zaprojektowany na wypadek powaznej awarii,

. w km 5+690 L (zbiornik ,Mottawa”) zbierajacy wody z estakady, zaprojektowany
na wypadek powaznej awarii,

c) separatory ropopochodnych z osadnikami.

Rowy drogowe

Zasadniczym elementem odwodnienia trasy sg poszerzone trawiaste rowy drogowe
z przegrodami poprzecznymi petnigce zarowno role urzadzen podczyszczajgcych spltywy
opadowe, jak i role retencyjna.

Dla lepszych efektdw oczyszczania przewiduje sie wykonanie odcinka rowu
umocnionego o dtugosci od 5 do 25 m (w zaleznosci od wielkosci odptywu), petnigcego role
piaskownika.

Wylot rowu do odbiornika powinien zosta¢ odpowiednio zabezpieczony na wypadek
powaznej awarii szczelng przegroda, ktdra ograniczy odptyw ewentualnych zanieczyszczen.

Zbiorniki ekologiczne i separatory ropopochodnych

Zaprojektowane (szczelne) zbiorniki ekologiczne bedg spetniaty 2 role: podczyszczenia
wod opadowych z zawiesin i zanieczyszczen z nimi wspotwystepujgcych oraz retencjonowania
sptywow kierowanych do odbiornikéw zewnetrznych.

Na wlocie badz wylocie zbiornikbw ekologicznych zostanie zamontowany separator
substancji ropopochodnych z osadnikiem, z automatycznym zaworem odcinajgcym nha
odplywie. Separatory zostang umieszczone rowniez przed wprowadzeniem wod opadowych do
odbiornikéw ostatecznych szczegodlnie wrazliwych tj. rzeka Mottawa oraz kanatow i rowow

melioracyjnych odprowadzajgcych wody do wiekszych ciekéw. Celem zastosowanych

separatorow ropopochodnych z osadnikiem jest separacja piasku, szlamu oraz zwigzkéw
ropopochodnych.
Jako wariantowe rozwigzanie dla separatorow przewiduje sie zastosowanie osadnikow

wirowych petnigcych funkcje separacji piasku i szlamu.

Melioracje

Na odcinku wysoczyznowym wraz z przebudowywana Obwodnica Tréjmiasta

przewidziano nastepujace prace melioracyjne:

a) wykonanie korekty koryta Potoku Sw. Wojciech na odcinku dlugosci 1275 m
z przetozeniem zmiany trasy cieku na dilugosci 710 m oraz wykonaniem 11 progéw
korekcyjnych celem ograniczenia predkosci wody, a tym samym ograniczenia procesow
erozyjnych zachodzacych w obrebie koryta. Przyjeto przekrdj koryta trapezowy
o szerokosci w dnie 0,8 + 1,2 m i nachyleniu skarp 1:1,5.

b) wykonanie dwéch wylotéw o konstrukcji betonowej do Potoku Sw. Wojciech o $rednicy
1,2 m z przepustu P-2 w km 0+030 oraz o $rednicy 0,8 z przepustu P-8 w km 0+073.

c) regulacje koryta Potoku Borkowskiego na odcinku dtugosci 550,5 m (km 1+405+1+990)
w tym:

= ujecie cieku w rurocigg o srednicy 1,2 mi 1,0 m na odcinku dtugosci 184,5

= wykonanie koryta otwartego na diugosci 366 m z przetozeniem cieku na dtugosci
180 m i wykonaniem 6 progéw korekcyjnych. Przyjeto przekrdj koryta trapezowy
0 szerokosci w dnie 1,5 + 2,0 m i nachyleniu skarp 1:1,5.

d) wykonanie (trzech) nowych przepustéw drogowych pod Obwodnicg Tréjmiasta;

e) na odcinku projektowanej drogi biegngcym przez teren wysoczyzny morenowej
przewiduje sie wykonanie 17 przepustéw stuzacych odwodnieniu pasa drogowego;

f) przedtuzenie 4 istniejacych przepustow pod Obwodnicg Trojmiasta (P1, P-2, P-3, i P-4)

Prace melioracyjne na docinku Zutaw Gdanskich:

a) Projektowana Obwodnica krzyzuje sie z polderami Gdanskimi odcinajgc ich potudniowe
krance od zasadniczego systemu odwadniajgcego. Zachodzi wiec koniecznosc
przeprowadzenia wod gromadzacych sie w rowach na drugg strone Obwodnicy w celu
odwodnienia  odcietych terenbw do istniejgcego  systemu  melioracyjnego

odprowadzajgcego wody do pompowni. W celu unikniecia budowy przepustow

w kazdym rowie sie¢ rowow odcietych obwodnicg poprowadzono réwnolegle do niej.

Pozwolito to na odprowadzenie wod z tych rowdw ograniczong liczba przepustow.
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b) Na odcinku od km 5+673+12+288 (koniec odcinka) zaprojektowano 41 rowow.
Szerokos¢ rowow w dnie od 0,4 do 2,0, a nachylenie skarp 1:1,5. Szerokos$¢ rowéw
w dnie przystosowano do rowlw istniejgcych oraz do mozliwosci poprowadzenia wod do
istniejacych przepustow.

c) Dla przepuszczenia wéd pod obwodnicg zaprojektowano 6 przejs¢ gtéwnych, kazde
sktadajgce sie z przepustu pod Obwodnicg i przepustu pod jedng badz dwiema drogami
dojazdowymi.

d) Wykonanie przetozenia nowych odcinkéw kanatow melioracji podstawowej tj. Kanatu ,A”
na polderze ,Orunia”, Kanatu ,B1” na polderze ,Rudniki’, Kanatu ,C”, na polderze
.Przejazdowo”.

e) Niezaleznie od zaprojektowanych 6 przejs¢ gtownych przewiduje sie budowe

» 3 przepustdédw pojedynczych pod Obwodnica,

= 2 przepusty i jedno przejscie w wezle ,Olszynka”,

= 1 przejscie pod trasa Sucharskiego,

» 6 przepustéw na wezle ,Przejazdowo”,

= 1 przepust pod drogg dojazdowg DD 23,

= 25 przepustow bocznych na odgatezieniach i zjazdach drog dojazdowych.

f) Przelozenie prawego watu przeciwpowodziowego rzeki Mottawy od km 7+321 do km
7+613. Trasa walu przeciwpowodziowego przewidzianego do przebudowy zmieniona
zostanie na dtugosci 352 m. Zmiana ta jest wynikiem lokalizacji filara i przycz6tka mostu
M-1. Przebudowywany wat na odcinku o diugosci 162 m bedzie watem dwudzielnym,
ana odcinku o diugosci 190 m watem jednodzielnym. Projektowana szerokos$c¢
miedzywala na przebudowywanym fragmencie watu wynosi¢ bedzie od 100 do 110 m.
W ramach prac zwigzanych z przetozeniem watu przewidziano:

= dla wydluzenia drogi filtracji przez wat przeciwpowodziowy przewidziano
zastosowanie przestony przeciwfiltracyjnej DMS,

= zabezpieczenie skarpy odwodnej,

= zabezpieczenie skarpy odlgdowej,

= umocnienie korony watu,

= umocnienie poétki przywatowej,

= umozliwienie zjazdu i wyjazdu z pétki na korone watu.

IX.5. Ochrona powietrza atmosferycznego
Faza budowy

Podczas prac budowlanych zwigzanych z budowag obwodnicy emitowane beda
zanieczyszczenia gazowe i pylowe. Zrodiem tego niezorganizowanego zanieczyszczenia
powietrza bedzie gtébwnie ruch poruszajgcych sie pojazdéw i praca silnikbw maszyn
budowlanych. Emisja w trakcie prac budowlanych moze mie¢ tez postaé¢ pytdw porywanych
wtrakcie transportu i przetadunku materiatdw sypkich. Pewne substancje sg rowniez emitowane
w trakcie ktadzenia nowych nawierzchni. Jednak tego typu emisje majg charakter czasowy, sg
krotkotrwate i znikajg po zakonczeniu prac budowlanych.

Wykonawca powinien zapewnic¢ jak najmniej ucigzliwg dla powietrza technologie prac
budowlanych. Sprzet budowlany powinien by¢ sprawny i wiasciwie eksploatowany.

Prace budowlane beda mialy niewielki wplyw na zanieczyszczenie powietrza.
Powstajgce ilosci pytu oraz zanieczyszczeh gazowych powinny ograniczy¢é sie swoim

oddziatywaniem do terenu budowy.
Faza eksploatacji

Gtéwne znaczenie dla jakosci powietrza ma wielko$¢ emisji zanieczyszczeh
poruszajgcych sie samochoddw. Na emisje majg wplyw: jakos¢ nawierzchni drogi, ptynnosé
i szybkos¢ ruchu pojazdéw, rodzaj uzywanego paliwa. Te wilasnie czynniki nalezy
optymalizowac¢ gtébwnie ze wzgledu na obnizenie ujemnego oddziatywania zanieczyszczenh
powietrza. Odpowiednie ksztalttowanie warunkdéw ruchu pojazdow na drodze ma wplyw nie
tylko na bezpieczenstwo i ekonomike przejazdu, ale i na zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza.

Wykonane obliczenia stezen zanieczyszczen woko6t analizowanych odcinkéw tras
wykazaly, ze standardy jakosci srodowiska w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego nie
bedag naruszone poza obszarem inwestyciji.

Ewentualne ucigzliwosci wynikajagce z emisji z pojazdow mozna skutecznie
minimalizowa¢ przez nasadzenia paséw zieleni chronigcej przed naptywem
zanieczyszczonego powietrza i stanowigcych biotechniczng bariere przeciw rozprzestrzenianiu
gtébwnie zanieczyszczen pytowych i aerozoli zatrzymywanych na lisciach roslin. Jednoczesnie
pasy te stanowig przegrode zaburzajgcg swobodne rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen

gazowych, a co za tym idzie zmniejszajacq zasieg oddziatywania drog.
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IX.6. Zabezpieczenia przeciwhatasowe
Faza budowy

W odniesieniu do zapiséw art. 6. Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, ktory mowi
0 obowigzku zapobiegania oddziatywaniom negatywnym w $rodowisku w czasie prowadzenia
prac budowlanych nalezatoby przewidzie¢ nastepujgce dziatania ochronne:

¢ wykonawca prac budowlanych winien prowadzi¢ najmniej ucigzliwg akustycznie technologie
prac rozbiérkowych,

¢ zaplecze wykonawstwa zlokalizowa¢ w mozliwie najwiekszej odlegtosci od zabudowan
mieszkalnych,

¢ przygotowanie informacji do okolicznych uzytkownikéw terenéw o planowanych pracach
budowlanych i okresowych ucigzliwosciach zwigzanych z ich przeprowadzaniem.

Faza eksploataciji

Na podstawie przeprowadzonych wstepnych obliczen komputerowych dotyczacych
oddzialywania hatasu drogowego na otaczajgce srodowisko mozna przedstawi¢ nastepujgce
whnioski zwigzane z eksploatacjg obecnie ocenianych odcinkow drég.

1. Do ochrony istniejgcej zabudowy mieszkalnej znajdujgcej sie w zasiegu izofony
dopuszczalnego poziomu hatasu tj. Laeqg = 50 dB (pora nocna, stan na rok 2010) oraz dla
osiedli mieszkaniowych zaproponowano 12 odcinkéw ekrandéw akustycznych

0 sumarycznej dtugosci ~3735m.

2. Dla rozproszonej, pojedynczej zabudowy mieszkalnej obligatoryjnie zaleca sie
zaprojektowanie paséw zieleni izolacyjnej i ochronnej usytuowanych na wysokosSci
zabudowan. Pasy te powinny wptyng¢ na obnizenie poziomu halasu poprzez wzrost

wspotczynnika pochtaniania dzwieku w srodowisku.

3. W ramach analizy porealizacyjnej ocenianych drog proponuje sie objecie badaniami

monitoringowymi hatasu drogowego zabudowania mieszkalne w kilometrazu:

% obwodnica  Trgjmiasta:  1+910  (str.
2+020 (str. lewa)

« obwodnica Potudniowa Gdanska: 3+200 (str. prawa).

prawa), 1+936 (str. lewa),

4. W przypadku stwierdzenia przekroczen dla w/w budynkéw nalezy dodatkowo

zastosowac indywidualng ochrone budowlang (wymiana stolarki okienne)).

IX.7. Gospodarka odpadami
Faza budowy

W ramach budowy drog przewiduje sie zdjecie humusu i roboty ziemne oraz ponowne

czesciowe wykorzystanie tego materiatu. W tabeli przedstawiono orientacyjny bilans prac:

Cel prac Humus [tys. m Roboty ziemne [tys. m 7]
Zebranie materiatu 356,2 570,9
Wykorzystanie ponowne 85,9 470,6
Odktad materiatu 270,3 100,3 %
Niedobér 1418,9
X ziemie nie nadajgce sie do budowy korpusu drogi.
W trakcie prac budowlanych powstanie nadmiar gruntéw (ziemi i humusu,

370.6 tys. m®), ktore beda musialy byé odwiezione na odklad w miejscu wskazanym przez
stuzby ochrony srodowiska Urzedéw Gmin Gdansk, Kolbudy i Pruszcz Gdanski. Nastepnie
przekazane zostang do gospodarczego wykorzystania zgodnie z zaleceniami w/w stuzb.

Realizacja obecnie ocenianych odcinkbw Obwodnicy wymaga prac rozbiorkowych,
w czasie ktérych przewiduje sie nizej wymieniong jakosc i ilos¢ odpadow:

a nawierzchnia bitumiczna 6310.7 Mg,
o gruz betonowy z rozbiérki budynkow 247112.8 Mg,
o podbudowa drogi (kruszywo) 9444.6 Mg
Ogotem 259867.1 Mg
Klasyfikacja tych odpadéw przedstawia sastpujaco:
Kod Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu llosé
17 Odpady z budowy, remontéw i demonta  zu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej
17 01 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych
oraz infrastruktury drogowej
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 247112.8 Mg
170181 Odpady z remontow i przebudowy drog 9444.6 Mg
17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych
170301* Asfalt zawierajacy smote 6310.7 Mg
17 05 Gleba i ziemia
Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03/ 3
1705 04/06 Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05 370.61tys. m

Ponadto podczas przebudowy linii niskiego, sredniego i wysokiego napiecia powstang
odpady, ktére zostang przekazane ich wiascicielowi (Energa Zaktad Gdansk):

o transformator 0.3 Mg
o stupy niskiego, Sredniego i wysokiego napiecia 103.2 Mg
Ogotem 103.5 Mg
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Klasyfikacja tych odpadéw przedstawia sastpujaco:

Kod Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu llosé
17 Odpady z budowy, remontéw i demonta  zu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopdw metali
17 04 05 Zelazo i stal 103.2 Mg
17 09 Inne odpady z budowy, remontow i demonta  zu
17 09 02* Odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajace PCB 0,3 Mg

W przypadku odpadoéw z grupy 17 03 i 17 09 nalezy postepowac¢ zgodnie z art.11
Ustawy o odpadach (Dz.U. 01.62.628 z dnia 20 czerwca 2001).

Sumaryczna masa odpadéw, ktdére powstang przy pracach rozbiérkowych wyniesie ok.
260.0 tys. Mg oraz 370.6 tys. m3 nadmiaru gruntéw. Z cato$ci odpadéw 253.7 tys. Mg nie jest
kwalifilkowane do odpaddéw niebezpiecznych, a 6311.0 Mg zaliczane jest do odpaddéw
niebezpiecznych. Z catosci odpadéw 103.5 Mg zostanie przekazane wiascicielowi (Energa
Zaktad Gdansk).

Oprocz w/iw odpaddéw moga wystapi¢ pomijalne ilosci nastepujacych odpadow: elementy
drogowe (stupki, krawezniki), ptoty, rurociggi i studnie betonowe oraz linki iprzewody
elektryczne.

Oprocz wiw odpadoéw wystgpi pewna ilos¢ odpaddw socjalno-bytowych (sanitariaty)
zgrupy 20 03 04 (szlamy ze zbiornikdw bezodptywowych stuzacych do gromadzenia
nieczystosci) - nie zaliczane do odpaddw niebezpiecznych.

Zgodnie z art. 17 ust. 1 Ustawy o odpadach — wytworca odpaddw jest obowigzany do:

®,

% uzyskania  decyzji zatwierdzajacej program gospodarki  odpadami
niebezpiecznymi, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci powyzej 0,1 Mg
rocznie,

>

% przedtozenia informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne
w ilosci do 0,1 Mg rocznie albo powyzej 5 Mg rocznie odpadéw innych niz
niebezpieczne.

Na dwa miesigce przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujgcej powstanie odpadow
niebezpiecznych w ilosci 6311.0 Mg - wytworca odpadow winien przediozy¢é Wojewodzie
Pomorskiemu wniosek o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami niebezpiecznymi
(art. 19 ust. 1 Ustawy o odpadach). We wniosku nalezy okresli¢ czas prowadzenia dziatalnosci

zwigzanej z wytwarzaniem odpadow.

Dla pozostatej ilosci odpadow 253.7 tys. Mg wykonawca projektowanej rozbiorki
zobowigzany jest w terminie 30 dni przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujgcej powstawanie
odpadow przedtozy¢ Wojewodzie Pomorskiemu informacje o wytwarzanych odpadach oraz
0 sposobach gospodarowania nimi.

Odpady opakowaniowe (m.in. rdznego rodzaju pojemniki) powstate na etapie budowy
powinny zosta¢ zagospodarowane zgodnie z Ustawg z dnia 11 maja 2001r. o opakowaniach
I odpadach opakowaniowych (Dz.U. Nr. 63., poz. 638 z dnia 22 czerwca 2001r.). Uzytkownicy
produktéw w opakowaniach powinni stosowa¢ sie do przepiséw dotyczacych obchodzenia sie
z odpadami, a w szczegolnosci z opakowaniami po produktach wymienionymi w art.10.1 w/w
ustawy.

Zgodnie z Rozporzadzeniem MS z dnia 28 maja 2002r. w sprawie listy rodzajow, ktore
posiadacz odpadow moze przekaza¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym,
niebedacym przedsiebiorcami, do wykorzystania na ich wkasne potrzeby (Dz.U. Nr 74, poz.686)
z analizowanego przedsiewziecia wytworca odpadéw moze przekaza¢ osobom fizycznym

nastepujace grupy odpadow:

L.p. Kod Rodzaj odpadéw

41 170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow

47 | 170405 Zelazo i stal

48 17 0504 Gleba proceséw ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03

Faza eksploatacji
Podczas eksploatacji drogi przewiduje sie wystepowanie pewnych ilosci szlamow

powstajgcych podczas czyszczenia urzadzen podczyszczajacych wody opadowe. Sg to
odpady z grupy 13 05 — odpady z odwadniania olejéw w separatorach tj.:

0 13 05 01 — odpady state z piaskownikow i z odwadniania olejow w separatorach

0 13 05 08 — mieszanina odpadéw z piaskownikow i z odwadniania olejow
w separatorach.

Ten rodzaj odpadow wedtug klasyfikacji zawartej w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27.09.2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz.1206)
zaliczany jest do odpadow niebezpiecznych, podlegajacych specjalnemu traktowaniu. Nie ma
obecnie mozliwosci do dokladnego okreslenia ilosci odpaddéw powstajgcych podczas
oczyszczania piaskownikéw, separatorow i zbiornikbw ekologiczne. Wykonanie oczyszczania
w/w urzadzeh administrator drogi powierzy firmie legitymujgcej sie decyzjg wojewody,
zezwalajgcej na prowadzenie takiej dziatalnosci. Przed dopuszczeniem do uzytkowania drogi
jej zarzagdca poczyni starania, zgodnie z wymogami prawa, nawigzania kontaktu z

uprawnionym odbiorcg do przejecia tej grupy odpadow.
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X. OCENA SKUTECZNO SCI SRODKOW

MINIMALIZUJ ACYCH

PROPONOWANYCH

X.1. w zakresie srodowiska przyrodniczego

Ochrona $rodowiska przyrodniczego wymaga zastosowania kilku wzajemnie sie
uzupetniajgcych dziatan ochronnych:

Zaprojektowanie wkomponowanej w krajobraz szaty roslinnej:

Aby ochrona ta byla w petni skuteczna nasadzenia roslinnosci winny mie¢ miejsce
bezposrednio po wycince drzew. Poza tym nalezy uzywa¢ gatunkow wystepujacych w danych
zbiorowiskach roslinnych. Dostosowanie sie do zalecen nasadzen zieleni powinno sprawic, iz
bedzie to jedna z najbardziej naturalnych i skutecznych form ochrony (nie tylko srodowiska
przyrodniczego).

Przejscia dla zwierzat i przepusty:

Jak pokazujg doswiadczenia wielu krajow dostateczng ochrone zwierzat duzych i srednich
zapewniajg odpowiednio zaprojektowane przejscia dla zwierzat. Zaprojektowana estakada,
dzieki swoim parametrom konstrukcyjnym spetni swoje zadanie. Dla zwierzat drobnych
zaprojektowano sie¢ przepustéw, ze szczegbélnym uwzglednieniem terenéw na ktorych
liczebnos¢ tego typu zwierzat jest szczegdlnie duza. Dostepna literatura (poparta
przeprowadzonymi obserwacjami) mowi o wystarczajgcej funkcji tych konstrukcji dla ochrony
zwierzat drobnych.

X.2. w zakresie srodowiska wodnego

Oceniajac skutecznos¢ oczyszczania sptywdw deszczowych nalezy stwierdzi¢, ze bedzie ona
bardzo wysoka. Jesli przyja¢, ze w rowach trawiastych redukcja zawiesin (na poziomie minimalnym)
wynosi w okresie catorocznym 40%, w rowach z przegrodami — na poziomie 50%.

Wieksza efektywnos¢ oczyszczania bedzie na odcinkach, gdzie przed wylotem do odbiornika
splywy podczyszczone trafig do zbiornikbw retencyjno-osadowych. Redukcja zawiesin w zbiorniku
tego typu wynosi min. 80 %.

Jesli chodzi o skutecznos¢ separacji ropopochodnych, to zastosowane separatory dajg
redukcje przy przeptywie nominalnym na poziomie 97%, a przy przeptywie maksymalnym — na
poziomie 90%. Szacuje sie, ze stezenia ropopochodnych nie przekroczg 3 mg/l. Zastosowanie
separatorow wynika z koniecznosci ochrony odbiornikbw w sytuacjach awaryjnych, a nie

w normalnych, bezawaryjnych warunkach eksploatacji drogi.

Z punktu widzenia ochrony jakosci s$rodowiska gruntowo-wodnego proponowane
rozwigzania projektowe sg bardzo korzystne. Nie spowodujg pogorszenia stanu jakosciowego
srodowiska gruntowo-wodnego, a jakos¢ spltywOw po oczyszczeniu z pewnoscig speni
wymagania Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 10 lipca 2004 w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu sciekédw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. nr 168, poz. 1763), t.j.:

<< 100mg/I;
% -stezenie substancji ropopochodnych - << 15mg/l.

X/

% -stezenie zawiesin -

Zaprojektowany system odwodnienia w postaci rowow drogowych oraz urzadzenia
oczyszczajgce jakimi sg zbiorniki osadowo-retencyjne oraz separatory ropopochodnych
wymagajg konserwacji, bowiem skutecznos¢ proponowanych rozwigzan w znacznym stopniu
zalezy od ich utrzymania. Prace konserwacyjne powinny obejmowaé przede wszystkim
czyszczenie separatora, zgodnie z zaleceniami producenta przez uprawnione firmy serwisowe,
oraz okresowe czyszczenie z osadow zbiornikbw retencyjno-odparowujgcych i rowow
drogowych. Czestotliwos¢ czyszczenia zbiornikow i separatoréw uzalezniona jest od jakosci
iilosci wod do nich doplywajacych. Do wszystkich urzadzen podczyszczajacych
zaprojektowano drogi dojazdowe. Przeglad zbiornikéw i separatorow oraz studzienek i rowow
nalezy przeprowadza¢ po kazdym deszczu nawalnym, nie rzadziej niz raz na pot roku.
Koniecznos¢ czyszczenia separatorOw zostanie stwierdzona w trakcie przegladu.
Czestotliwos¢ czyszczenia zbiornikdw retencyjno-osadowych zostanie przyjeta na etapie
eksploatacii.

Odpady gromadzone w osadnikach i separatorach nalezg do niebezpiecznych (Dz.U. nr
62/2001 poz. 628 oraz Dz.U. nr 112/2001, poz. 1206) — grupy kodowe 13 05 01 do 13 05 08.
Ich wywozem i utylizacjg powinny zajmowac sie specjalne wyspecjalizowane firmy.

X.3. w zakresie powietrza atmosferycznego

Celem skutecznej ochrony powietrza atmosferycznego przewiduje sie: zastosowanie
jedynie odpowiednie ksztalttowanie parametrow drogi.

Aby zmniejszy¢ ilos¢ zanieczyszczen emitowanych ze zrodia liniowego nalezy
optymalizowa¢ jego parametry oraz warunki ruchu pojazdéw. Plynna jazda pojazdow,
odpowiednia geometria drogi pozwalajgca na ekonomiczny styl jazdy, oraz najnowsze typy
nawierzchni skutecznie bedg zmniejszac ilos¢ emitowanych do atmosfery zanieczyszczen.

Emisja, ktéra juz pojawi sie w zwigzku z eksploatacjg drogi minimalizowana bedzie
przez zielen przydrozng. Zastosowanie odpowiednich gatunkéw roslin (odporne na

79

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdak



Budowa Obwodnicy Potudniowej Gitka wraz z przebudemodcinka Obwodnicy Trojmiasta,
Raport 0 oddziatywaniu na  $rodowisko

zanieczyszczenia, o duzej powierzchni lisci) prowadzi¢ bedzie do zatrzymywania gtéwnie pytow
I aerozoli na ich lisciach.

Budowa ekranow akustycznych wzdiuz pasa Obwodnicy przyczyni sie do zmniejszenia
zasiegu oddziatywania. Ekrany spowodujg podniesienie pozornego punktu emisji
zanieczyszczen poza krawedz ostony, a tym samym przyczynig sie do spadku stezenh
zanieczyszczen w otoczeniu inwestycji.

W chwili obecnej nie ma mozliwosci liczbowego oszacowania skutecznosci
przedstawionych zabezpieczen. Ocena ich dziatania oparta jest jedynie na ogdlnie znanych

zjawiskach fizycznych i chemicznych.

X.4. w zakresie klimatu akustycznego

Dla ochrony zabudowy mieszkalnej zlokalizowanej w zasiegu ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu przewiduje sie:
o budowe ekrandw akustycznych,
o indywidualne rozwigzania z dziedziny akustyki budowlanej,
o koniecznos¢ wykupu dziatki mieszkalnej lub zmiane przeznaczenia obiektu.

Podstawowym i najbardziej skutecznym sposobem ochronnym w stosunku do
istniejacych terendéw zabudowy mieszkalnej jest budowa ekranow akustycznych. Skutecznos¢
proponowanych ekrandéw wynika¢ bedzie z usytuowania ich na linii zrodto - obserwator oraz
wymiaréw geometrycznych. Dzialanie ekranujace tego rodzaju przegréd urbanistycznych jest
najwyzsze dla zabudowan max. 1-2 kondygnacyjnych w odlegtos$ci do 50 m od osi drogi i moze
osigga¢ wartos¢ od 5+10 dB. Z przeprowadzonej symulacji komputerowej wynika, ze
zaproponowane ekrany akustyczne zapewnig warunki normatywne w srodowisku dla istniejace;j
zabudowy mieszkalnej, a przewidywana ich skutecznos$¢ ksztaltuje sie w granicach od
0.7 +10.0 dB.

Obligatoryjnie celem ochrony rozproszonej zabudowy mieszkalnej zaleca sie
zaprojektowanie paséw zieleni odpowiednio zageszczonych i usytuowanych wzdtuz drogi na jej
wysokosci, ktore powinny wptyna¢ na obnizenie poziomu hatasu poprzez wzrost wspotczynnika

pochtaniania dzwieku w srodowisku.

Nalezy podkresli¢, ze projektowana szata roslinna oraz odpowiednio zaprojektowane
plastycznie i krajobrazowo ekrany akustyczne sg bardzo skutecznymi $Srodkami

.psychologicznymi” w odbiorze spotecznym tego rodzaju srodkéw ochronnych.

Najskuteczniejszym sposobem ochrony przed hatasem jest wykup terenu znajdujacego
sie w zasiegu oddziatywan ponadnormatywnych hatasu. Dla obecnie przebudowywanych
odcinkéw drdg ten sposéb zastosowano w stosunku do zabudowan znajdujgcych sie w pasie

drogowym.

Dla budynkéw usytuowanych w miejscach, gdzie zaproponowane ekrany bedag
niewystarczajgco skuteczne proponuje sie indywidualng forme ochrony akustycznej, ktorej
zasadnosc¢ zastosowania okreslona zostanie na podstawie badan akustycznych w srodowisku

na etapie fazy porealizacyjnej przebudowywanej drogi.

80

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdak



Budowa Obwodnicy Potudniowej Gitka wraz z przebudemodcinka Obwodnicy Trojmiasta,
Raport 0 oddziatywaniu na  $rodowisko

XI. OBSZAR OGRANICZONEGO ODDZIALYWANIA

Zapis prawny dotyczacy tego problemu zawarty jest w Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001

Prawo Ochrony Srodowiska — Tytut II, dziat IX, rozdziat 3, art. 135 i posiada brzmienie:

,L. Jezeli z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko, z analizy
porealizacyjnej albo z przeglgdu ekologicznego wynika, Zze mimo zastosowania dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane
standardy jakosci Srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni
Sciekow, sktadowiska odpadéw komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii
I stacji elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie

obszar ograniczonego uzytkowania.

2. Obszar ograniczonego uzytkowania dla przedsiewziecia moggcego znaczgco oddziatywac
na S$rodowisko, o ktérych mowa w art. 51 wust. 1 pkt 1, tworzy wojewoda
w drodze rozporzgdzenia, okreslajgc granice obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia
terenu, wymagania techniczne dotyczgce budynkéw oraz sposob korzystania z terenu
wynikajgcy z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko lub analizy

porealizacyjnej albo przeglgdu ekologicznego.

5. Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania
w sprawie ocen oddziatywania na srodowisko, dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie
drogi krajowej w rozumieniu ustawy z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2000 r.
nr 71, poz. 838 ze zm.) obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy
porealizacyjnej. W pozwoleniu na budowe nakiada sie obowigzek sporzgdzenia analizy
porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia

w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania”.

Weryfikacja obliczeniowa dotyczgca przedtozonych materialdw projektowych wykazata,
ze zasiegi oddziatywania drogi po przebudowie na poszczegdlne komponenty srodowiska

ksztattujg sie nastepujaco:

XI.1. Powietrze atmosferyczne

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu przeprowadzono dla
dwoch wariantéw prognozy ruchu - stanu na rok 2010 i 2025.

Wyniki przeprowadzonych obliczeA pozwalajg na stwierdzenie, ze zaréwno

w roku 2010 jak i 2025 Srednioroczne wartosci stezen i stezenia percentyla 99,8 dla dwutlenku

azotu bedg znacznie ponizej normatywnych wartosci odniesienia na granicy inwestycji.

XI1.2. Ochrona gleb iro slin
Przeprowadzona symulacja komputerowa dotyczaca kumulowania zanieczyszczen
wynikajacych ze spalania paliw wykazata, ze zanieczyszczenia komunikacyjne w glebie beda

kumulowane w obszarze linii rozgraniczajgcych analizowanego odcinka drogi.

X1.3. Stosunki wodne

Wykonywane w trakcie budowy prace ziemne, wykopy i odwodnienia mogg doprowadzic¢
do okresowych lecz odwracalnych zmian stosunkéw wodnych na terenach przylegajacych do
drogi.

Problemy te zostaty przeanalizowane w rozdziale VIII.4.4 niniejszego raportu, a wnioski

wynikajgce z analizy nie stanowig o potrzebie tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

XI.4. Klimat akustyczny

Obliczenia propagacji hatasu przeprowadzono dla dwdch wariantow prognozy ruchu -
stanu na rok 2010 i 2025 oraz dla pory dziennej i nocnej.

Obliczenia wykazaly, ze zasieg oddziatywania hatasu drogowego w $rodowisku
wykracza poza linie rozgraniczajgce drogi (teren wkasnosci inwestora i administratora drogi).

Przeprowadzone obliczenia wykazaty koniecznos¢ zastosowania na tym terenie
zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci ekranéw akustycznych — proponuje sie
etapowanie budowy ekrandw akustycznych po przeprowadzeniu weryfikacji pomiarowej
prognozowanego obrazu pola akustycznego.

Podsumowanie

Prognostyczna analiza zagrozen oddziatywania projektowanej drogi na poszczegolne
komponenty srodowiska wykazata, iz nie ma potrzeby ustanawiania obszaru ograniczonego
uzytkowania, poniewaz zastosowane s$rodki ochronne (gtdbwnie budowa ekranéw
akustycznych) przewidujg zachowanie standardéw jakosci srodowiska na granicy terenow
podlegajgcych ochronie i przyleglych do projektowanej Obwodnicy Potudniowej Gdanska

i przebudowywanego odcinka Obwodnicy Tréjmiasta.
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Xll. ZAKRES ANALIZY POREALIZACYJNEJ | ZAKRES MONITO RINGU
STANU SRODOWISKA

W celu poréwnania realizacji zalecen zawartych w Raporcie o oddziatywaniu na
srodowisko z rzeczywistym oddziatywaniem tej inwestycji i dziataniami podjetymi w celu
minimalizacji jej wplywu na srodowisko - wskazuje sie na potrzebe przeprowadzenia analizy
porealizacyjnej tego przedsiewziecia drogowego. Powinna ona zosta¢ wykonana w okresie nie
krotszym niz 12 i nie dtuzszym niz 36 miesiecy od dnia oddania drogi do eksploatacji.

Bioragc pod uwage zakres oddziatlywania prac budowlanych zwigzanych z przebudowg
drogi i jej wptywu na $rodowisko w czasie eksploatacji celem weryfikacji zatozen projektowych
i zalecen niniejszego Raportu z faktycznym oddziatywaniem planowanej inwestycji na
srodowisko zaproponowano przeprowadzenie badan sprawdzajgcych i monitoringowych
W nastepujacym zakresie:

> Srodowisko przyrodnicze

+ obserwacje zmian stanu jakosciowego i ilosciowego ekosystemu skarpy gtogowej
oraz ekosystemu miedzywala Mottawy w czasie budowy;

« zgodnos¢ wycinki drzew z projektem w czasie budowy;
+ badanie zdrowotnosci roslinnosci w otoczeniu Obwodnicy;

+ obserwacje zmian stanu jakosciowego i ilosciowego ptakow i ich siedlisk w wyniku
przeksztatcen srodowiska (kontynuacja programu Statych Powierzchni Odlowu CES)
w czasie budowy i eksploataciji;

« weryfikacja lokalizacji zaprojektowanych przejs¢ dla zwierzat.

> Srodowisko wodne — monitoring ilosci i jako$ci oczyszczonych wod opadowych
odprowadzanych do rzeki Mottawy,

> Srodowisko hydrogeologiczne - monitoring jakosci wod podziemnych na terenie ujecia

.Lipce”. W celu ochrony zasobéw wod podziemnych ujecia ,Lipce” wskazane jest
prowadzenie monitoringu. W tym celu proponuje sie wykorzystanie istniejgcych
piezometrow zlokalizowanych w poblizu projektowanej estakady. Sugeruje sie kontrole
w nastepujacych otworach badawczych: P-16c¢, P-19ab, P-18c, zlokalizowane po lewej
stronie trasy oraz P-8c, P-9abc po stronie prawej. W ramach projektu przewiduje sie
wykonanie dwoch otworéw obserwacyjnych w km ~ 5+000. Miejsca wiercen bedg
wskazane szczegétowo po powstaniu projektu budowlanego obwodnicy. Monitoring

powinien byé dostosowany do wymogéw Panstwowej Inspekcji Ochrony Srodowiska.

> Klimat akustyczny — badania zwigzane z propagacjg hatasu celem weryfikacji danych

projektowych (gtéwnie natezenia ruchu) i sprawdzenie efektywnosci zastosowanych

zabezpieczen akustycznych w postaci ekrandw akustycznych. Proponuje sie lokalizacje

przekrojow pomiarowych w km:

% obwodnica  Tréjmiasta: 1+910 (str. prawa), 1+936 (str. lewa),
2+020 (str. lewa)

% obwodnica Potudniowa Gdanska: 3+200 (str. prawa).
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XIII. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Kazda inwestycja liniowa polegajaca na budowie drog i obiektéw z nig zwigzanych
powodowa¢ moze pojawienie sie konfliktow spotecznych. Mogq to by¢ konflikty zwigzane
z podziatem nieruchomosci, ceng wykupu, sprawami z zabezpieczeniem i ochrong srodowiska,
warunkami technicznymi zwigzanymi z realizacjg inwestycji drogowej oraz dostepem do terenu
wiasnosci. Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. Nr 207, poz. 2016) i Ustawa
o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz.U. Nr 204, poz. 2086) naklada na zarzadce
drogi obowigzek zapewnienia dostepu do drogi publicznej.

Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz.U. Nr 62 poz. 627
z pOzniejszymi zmianami) w dziale V Przepisow o0golnych o udziale spoteczenstwa
w postepowaniu w sprawie ochrony Srodowiska przedstawia wyktadnie prawng zwigzang
z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu administracyjnym.

Prace koncepcyjne zwigzane z budowag Obwodnicy Potudniowej Gdanska prowadzone
byly we wczesniejszych latach na réznych etapach projektowania, gtoéwnie zwigzanych
z planowaniem przestrzennym. W latach 2000-2002 Wydziat Inzynierii Lgdowej Politechniki
Gdanskiej opracowat wspdlnie z Biurem EKOKONSULT ,Studium lokalizacyjne przebiegu drogi
krajowej S-7 na odcinku od Obwodnicy Trojmiasta do Kiezmarka oraz Trasy Sucharskiego na
odcinku od ul. Elblgskiej do drogi krajowej S-7". Owocem tych prac bylo wybranie wariantu
optymalnego Potudniowej Obwodnicy Gdanska, ktory wskazano do realizacji. Wariantem tym
byt wariant 3a.

W roku 2004 Transprojekt Gdanski przystgpit do prac projektowych i w ramach prac
geodezyjnych zwigzanych z tyczeniem trasy zaistniat konflikt spoteczny dotyczacy przebiegu
drogi przez tereny mieszkalne dzielnicy Olszynka.

Powstaly w ramach sporu Komitet Obywatelski ,Olszynka” zgtosit do Wojewody
Pomorskiego protest mieszkancéw dotyczacy przebiegu tego wariantu przez dzielnice
Olszynka.

Dnia 22 marca 2004 r. w Pomorskim Urzedzie Wojewddzkim odbyto sie spotkanie na
ktérym ustalono, ze wariant 3a musi w ramach prac projektowych ulec modyfikacji i korekcie.
Dodatkowo w ramach konsultacji GDDKIA, Oddziat w Gdansku przeprowadzita rowniez szereg
spotkan w gminach. W ramach tych spotkan rowniez wniesiono szereg korekt zwigzanych
z ostatecznym ksztaltem wezta ,Potudniowego”, korektg przebudowy linii wysokiego napiecia

jak réwniez przebudowg ulicy Borkowskiej. Uszczegotowiono i ustalono rowniez inne

rozwigzania techniczne zwigzane z melioracjami, przebudowg watdéw przeciwpowodziowych
oraz dtugoscig i lokalizacja obiektéw mostowych.

Dnia 18 kwietnia 2005 r. odbylo sie takze pierwsze spotkanie informacyjne
Zz mieszkancami wsi Borkowo. Potrzeba spotkania z mieszkancami wynikta z ubiegtorocznego
spotkania zorganizowanego przez projektantéw, kiedy to przebieg projektowanej drogi réznit
sie od obecnego ksztattu i zblizat sie do zabudowy mieszkancéw wsi Borkowo. Po zapoznaniu
sie z obecnym przebiegiem drogi okazalo sie, ze nie powoduje ona poprzednich kolizji.
Ustalono, ze sprawy zwigzane z ochrong $rodowiska zostang poddane dodatkowym analizom
np. ochrona przed emisjg spalin.

Mozliwos$¢ kolejnych konsultacji spoteczenstwa dotyczacych planowanej inwestyciji
zapewni Wojewoda Pomorski podczas postepowania administracyjnego przed wydaniem
decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych.

W trakcie konsultacji spotecznych spodziewaé sie mozna:

53

%

pozytywnego nastawienia spotecznosci wzdtuz istniejgcych ciggdéw komunikacyjnych

miasta Gdanska — przewidywane znaczne odcigzenie ruchem,

X3

%

przyjazniejszego nastawienia sie lokalnej spotecznosci Olszynki do ocenianej obecnie
koncepcji przebiegu obwodnicy po uwzglednieniu postulatow protestu mieszkancoéw
i wyborze wariantu zmodyfikowanego w stosunku do zatwierdzonego przez KOPI,
a omijajgcego zabudowe mieszkalng dzielnicy Olszynka;

Wszelkie uwagi, zgtaszane sprzeciwy, komentarze oraz konflikty zostang
zarejestrowane i bedg przeanalizowane i uwzglednione na kolejnych etapach projektowania

projektowanego uktadu drogowego zwigzanego z budowg Obwodnicy Potudniowej Gdanska.
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XIV. WNIOSKI WYNIKAJ ACE Z PRZEPROWADZONEGO RAPORTU

Na podstawie przeprowadzonej oceny istniejgcych uwarunkowan lokalizacyjnych

i Srodowiskowych terenu przylegtego do pasa drogowego Projektowanej Obwodnicy

Potudniowej i przebudowywanego odcinka Obwodnicy Tréjmiejskiej przedstawiono

nastepujgce wnioski:

1. Obwodnica Potudniowa Gdanska zlokalizowana bedzie na terenie powiatu gdanskiego na
obszarze trzech gmin: miasto Gdansk, gminy Pruszcz Gdanski i gminy Kolbudy. Stanowi¢
bedzie potgczenie Obwodnicy Tréjmiasta i projektowanej autostrady A-1 z drogg krajowag nr
7 oraz z Trasg Sucharskiego, stanowigcg dojazd do Portu Morskiego w Gdansku.

2. Teren przez ktory przebiega¢ bedzie obwodnica wykazuje duzg zmienno$¢ warunkow
glebowych: od najlepszych na terenie Zutaw Gdanskich do niekorzystnych w strefie
krawedziowej wysoczyzn morenowych Pojezierza Kaszubskiego. Wyraznie przewazajg tu
klasy gleb od Il do V.

3. Na trasie przebiegu Obwodnicy Potudniowej Gdanska wystepuje jedna ustanowiona formy
ochrony przyrody - Obszar Chronionego Krajobrazu Zutaw Gdanskich oraz dwa planowane
uzytki ekologiczne ,Glogowa skarpa kolo Swietego Wojciecha” i ,Miedzywale Raduni
I Mottawy”.

4. W odlegtosci do 5 km od Obwodnicy Potudniowej Gdanska zinwentaryzowano nastepujgce
obiekty objete formami ochrony przyrody:

» dwa rezerwaty przyrody (,Bursztynowa Gora” i ,Ptasi Raj”);

» trzy obszary chronionego krajobrazu (Doliny Raduni, Otominski, Wyspy Sobieszewskiegj);

» dwa obszary w ramach sieci Natura 2000 - Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,Ujscie
Wisty” (PLB 220004) i ,Zatoka Pucka” (PLB 220005);

» Jjeden planowany obszar Natura 2000 wg ,Shadow List” Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk ,Ujscie Wisty” (PLB 220044);

» dwa uzytki ekologiczne (,Park wiejski w Jankowie” i ,Murawy kserotermiczne w Dolinie
Potoku Orunskiego”);

> jeden zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Dolina Potoku Orunskiego”.
5. Obwodnica Poludniowa Gdanska nie bedzie wptywac¢ na ustanowiony Obszar Chronionego
Krajobrazu Zutaw Gdanskich,

6. Obwodnica Potudniowa Gdanska wptywac bedzie na planowane formy ochrony przyrody:

> uzytek ekologiczny ,Gtogowa skarpa koto Swietego Wojciecha”;
> uzytek ekologiczny ,Miedzywale Raduni i Mottawy”.

7. Realizacja i eksploatacja Obwodnicy Potudniowej Gdanska nie spowoduje oddziatywania na
pozostate ustanowione i planowane formy ochrony przyrody znajdujgce sie w otoczeniu, tj.
rezerwaty przyrody, park krajobrazowy, pozostate obszary chronionego krajobrazu, uzytki
ekologiczne i zespoly przyrodniczo-krajobrazowe, a w szczegoélnosci na obszary Natura
2000.

8. W fazach realizacji i eksploatacji Obwodnicy Potudniowej Gdanska wystapig liczne,
zroznicowane pod wzgledem nasilenia przeksztatcenia przyrody. Najwieksze znaczenie
beda mialy: likwidacja siedlisk roslin i zwierzat oraz wyciecie drzew (kompleksy, skupienia
i szpalery), a takze przeksztalcenia morfologii terenu w rejonie przeciecia strefy
krawedziowej wysoczyzny.

9. Projektowana obwodnica przecina zabytkowy wat przeciwpowodziowy przebiegajgcy po obu
stronach kanatu Nowa Radunia, ktéry wpisany jest do rejestru zabytkow pod numerem 848
decyzjg Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku. Na przebudowe tego watu
uzyskano pozytywng opinie Konserwatora Zabytkow z uwzglednieniem jego zalecen.

10.Projektowana Potudniowa Obwodnica Gdanska przecina dwa stanowiska archeologiczne.
Opinia Dyrektora Muzeum Archeologicznego z dnia 20 grudnia 2004 r okreslita zakres
ochrony konserwatorskiej tych stanowisk oraz nakazata prowadzenie prac ziemnych
zwigzanych z budowg obwodnicy pod statym nadzorem archeologicznym po uprzednim
uzyskaniu pozwolenia Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku.

11.Zaprojektowana zieleh nawigzuje swym ukfadem i sktadem gatunkowym do istniejgcych
panujacych siedlisk i projektowanego uzbrojenia terenu oraz uktadu komunikacji. Projekt
zieleni przewiduje posadzenie: 2950 szt. drzew lisciastych, 36648 m2 krzewdw lisciastych.

12.Przebieg Obwodnicy na estakadzie umozliwi migracje populacji matych, srednich, a takze
duzych zwierzat zapewniajac ciggtos¢ istnienia subregionalnych korytarzy ekologicznych.
Przewiduje sie takze budowe 21 przepustow przystosowanych do migracji ptazow, gadow i
drobnych ssakoéw.

13.Zasadna jest kompensacja przyrodnicza strat, jakie wystgpia w zwigzku z budowg
Obwodnicy Potudniowej Gdanska w obrebie planowanych uzytkow ekologicznych. Za
likwidacje czesci kompleksu zadrzewien i zakrzaczen gtogowej skarpy zaproponowano
nasadzenia zblizone gatunkowo i powierzchniowo w innej czesci strefy krawedziowej
wysoczyzny, w rejonie Lipce — Sw. Wojciech w Gdansku.

14.Przebudowa ocenianego odcinka Obwodnicy Tréjmiasta oraz budowa Obwodnicy

Potudniowej nie bedzie wptywaé negatywnie na srodowisko wgtebnych wod podziemnych,
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Gtownych Zbiornikbw Wéd Podziemnych (GZWP) oraz uzytkowych zbiornikéw tych waod
I ich ujeg;

15.0czyszczanie wod opadowych przewiduje sie w rowach z przegrodami, zbiornikach
ekologicznych (szt. 4), studniach osadnikowych i separatorach ropopochodnych
Z automatycznym zamknieciem odptywu.

16.Przejscie Obwodnicy Potudniowej (estakada) przez strefe ochronng ujecia ,Lipce” nie
bedzie wpltywaé negatywnie na eksploatowana warstwe wodonosng. Wody opadowe
z estakady beda odprowadzane odcinkiem kanalizacji deszczowej poprzez odpowiednie
urzadzenia podczyszczajgce do odbiornikow zlokalizowanych poza tg strefg. Przejscie
estakady ponad terenem ochrony $cistej bedzie ostonieta przestong petng o diugosci 700 m
I 1,5 m wysokosci (przestona bedzie zlokalizowana po obu stronach estakady). Na
pozostatym odcinku (~km 4+800+5+700) proponuje sie chronic strefe ujecia pasem zieleni
wysokiej.

17.Nalezy podkresli¢ koniecznos¢ kontroli i biezgcego czyszczenia i napraw urzgadzen
podczyszczajgcych wody opadowe (studni wpadowych, sSciekowych i rewizyjnych,
separatoréw, zbiornikbw ekologicznych oraz wylotow); prowadzenia analiz wdd
podczyszczonych oraz optymalnego uzywania srodkow do zwalczania slisko$ci zimowej.

18.W ramach ochrony $rodowiska wodnego przewiduje sie przeprowadzenie badania ilosci
i jakosci wod opadowych odprowadzanych do rzeki Mottawy oraz ciggtego monitoringu wod
podziemnych ujecia wody ,Lipce”.

19.W obrebie planowanej inwestycji nie stwierdzono wystepowania zt0z eksploatacyjnych.

20.Dla projektowanego uktadu drogowego przewiduje sie nieznaczne przekroczenia stezen
Sredniorocznych dwutlenku azotu. Mieszczg sie one w liniach rozgraniczajgcych inwestyciji.
Stezenia pozostatych zanieczyszczen: tlenku wegla, dwutlenku siarki i weglowodorow
zawarte bedg w wartosciach stezen odniesienia i nie naruszg stanu aerosanitarnego tego
terenu.

21.0chrone zabudowy mieszkaniowej znajdujgcej sie w zasiegu oddziatywania wykreslonego
izolinig przyjetej warto$ci dopuszczalnego poziomu hatasu dla roku 2010 przewiduje sie
w postaci ekranéw akustycznych. Przewidywana diugos¢ 12 ekrandw na analizowanym
odcinku wyniesie ~3735 m.

22.Na etapie opracowywania projektu budowlanego przedsiewziecia, w przypadku zmiany
danych technicznych drég czy tez zmiany danych dotyczacych natezen ruchu nalezy

przewidzie¢ korekte parametréw geometrycznych ekrandéw akustycznych (kilometraz,

wysokos$¢, potozenie).

23.0bligatoryjnie dla ochrony rozproszonej, pojedynczej zabudowy mieszkalnej zalecono
zaprojektowanie paséw zieleni odpowiednio zageszczonych i usytuowanych wzdtuz trasy na
jej wysokosci, ktore powinny wptyngé na obnizenie poziomu hatasu poprzez wzrost
wspotczynnika pochtaniania dzwieku w srodowisku.

24.W ramach analizy porealizacyjnej przedsiewziecia proponuje sie przeprowadzi¢ badania
hatasu drogowego w przekrojach pomiarowych zlokalizowanych w kilometrazu:

obwodnica Tréjmiasta: 1+910 (str. prawa), 1+936 (str. lewa), 2+020 (str. lewa)
obwodnica Potudniowa Gdanska: 3+200 (str. prawa).

25.W trakcie prac budowlanych powstanie nadmiar gruntéw (ziemi i humusu, 370.6 tys. m®),
ktore bedg musialy by¢ odwiezione na odktad w miejscu wskazanym przez stuzby ochrony
srodowiska Urzeddw Gmin Gdansk, Kolbudy i Pruszcz Gdanski. Nastepnie przekazane
zostang do gospodarczego wykorzystania zgodnie z zaleceniami w/w stuzb.

26.W celu zrealizowania inwestycji potrzebne bedzie dodatkowo 1.4 min m® gruntéw.

27.Realizacja przedsiewziecia spowoduje powstanie pewnych grup odpadéw gtéwnie w czasie
budowy oraz w czasie eksploatacji. Na etapie budowy powstanie 260.0 tys. Mg odpadow
z grupy 17, z ktérych 6311.0 Mg zaliczane jest do odpadéw niebezpiecznych.

28.0bwodnica Potudniowa Gdanska moze byc¢ trasg przewozu materialdw niebezpiecznych,
dlatego tez opracowano dla niej schemat postepowania na wypadek wystgpienia powaznej
awarii oraz plan ratownictwa zintegrowanego.

29.0ceniany projekt dot. obwodnicy przewiduje 2 przejazdy awaryjne. Oba przejazdy bedg
potozone na Obwodnicy Potudniowej Gdanska w nastepujgcym kilometrazu km 0+683 - w
ciggu drogi wojewodzkiej nr 222 - ul. Starogardzka i km 10+393 - w ciggu drogi gminnej - ul.
Jesionowa.

30.Dla projektowanego przedsiewziecia widzi sie konieczno$¢ przeprowadzenia analizy
porealizacyjnej celem weryfikacji zatozen projektowych i metodyk obliczeniowych
prognozowanych wptywow.

31.Wyniki analizy porealizacyjnej stanowi¢ bedg dane wyjsciowe do ostatecznego okreslenia
zakresu i programu monitoringu srodowiska oraz ustalenia czy jest konieczne ustanowienie

obszaru ograniczonego uzytkowania dla projektowanego przedsiewziecia inwestycyjnego.
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XV. SPIS ZAL ACZNIKOW

Nr 1. Plan orientacyjny. Srodowisko przyrodnicze.

Nr1.1.
Nr 1.2.

Nr 1.3.

Nr1.4.
Nr 1.5.

Plan orientacyjny w skali 1:10 000

Przebieg Obwodnicy Potudniowej w rejonie planowanego uzytku ekologicznego
,Gtogowa skarpa koto Sw. Wojciecha (1:2 000)

Przebieg Obwodnicy Potudniowej w rejonie planowanego uzytku ekologicznego
~Miedzywale Raduni i Mottawy” (1:5 000)

Dokumentacja fotograficzna.
Opinie.

Nr 2. Wariantowosé.

Nr 2.1.
Nr 2.2.
Nr 2.3.
Nr 2.4.

Analizowane warianty potgczen.

Uwarunkowania srodowiskowe i kulturowe realizacji trasy (1 : 30 000)
Wariant 3a.

Oceniane warianty inwestycyjne: wariant 3a i wariant podstawowy.

Nr 3. Geologia i hydrogeologia

Nr 3.1.
Nr 3.2.
Nr 3.3.
Nr 3.4.

Uwarunkowania geologiczne i hydrogeologiczne, w skali 1:25 000.
Przekréj geologiczny w skali 1:2 000/50 000.

Przekréj hydrogeologiczny w skali 1:2 500/25 000.

Opinie.

Nr 4. Stan aerosanitarny analizowanego terenu

Nr4.1.

Statystyka wiatrow i stanéw réwnowagi powietrza atmosferycznego dla stacji
meteorologicznej Gdansk.

Ré6za wiatréw dla terenu Gdanska.

Nr 5. Plansze oddziatywan komunikacyjnych

Nr 5.1.

Nr 5.2.

Plansza oddziatywan komunikacyjnych bez ekrandw akustycznych, skala 1:5 000,
arkusze 1, 1a, 2+8.

Plansza oddziatywan komunikacyjnych z ekranami akustycznymi, skala 1:5 000,
arkusze 1a, 2+5.

Nr 6. Linie wysokiego napiecia 110 i 400 kV.

Nr 7. Konsultacje spoteczne.
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