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Remont nawierzchni drogi krajowej nr 65 na odcinku Grajewo-Koszarowka:
Czes¢ 11— od km 93+565 do km 93+702. Czes¢ Il — od km 94+402 do km 94+542

OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego branzy drogowej w ramach remontu nawierzchni drogi
krajowej nr 65 na odcinku Grajewo-Koszarowka.:
1. CzeséI - od km 93+565 do km 93+702. Rozwiazanie wylotu z Grajewa
w przekroju ulicznym.
2. Czes¢ I - od km 94+402 do km 94+542. Poszerzenie nawierzchni DK nr 65
o stanowisko do kontroli pojazdéw.

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Biatymstoku. RDK w Augustowie.

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest remont drogi krajowej Nr 65 Eik - Biatystok na
odcinku Grajewo-Koszaréwka od km 93 + 565 do km 94 + 542.

Niniejsze opracowanie zawiera rozwigzania sytuacyjno-wysoko$ciowe, rozwiazanie
odwodnienia oraz konstrukcj¢ nawierzchni. Zakresem opracowania objgto wykonanie
wzmocnienia nawierzchni jezdni drogi krajowej, przebudoweg chodnikéw, zjazdéw do posesji,
wykonanie miejsca przeznaczonego do kontroli pojazdow.

Zakres projektu obejmuje dwie czgsci:

e (Czeé¢I-odkm 93+565 do km 93+702. Rozwiazanie wylotu z Grajewa w przekroju ulicznym.
o (Czes¢ II - od km 94+402 do km 94+542. Poszerzenie nawierzchni DK nr 65 o stanowisko do
kontroli pojazdéw.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacjg¢ techniczng opracowano na podstawie:
o opisu przedmiotu zamdwienia sporzadzonego przez GDDKiA, Oddzial w
Biatymstoku. RDK w Augustowie,

o mapy zasadniczej sytuacyjno - wysokosciowej w skali 1: 500,
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o pomiaréw inwentaryzacyjnych w terenie,

o badan ugi¢¢ nawierzchni przeprowadzonych przez Laboratorium Drogowe we
wrzesniu 2009,

o ,Rozporzadzenia MTiGM 2z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”

(Dz.U. nr 43 poz. 430).

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Ulica Wojska Polskiego w Grajewie stanowi fragment ciagu drogi krajowej nr 65. Na
omawianym odcinku przebiega w terenie o zabudowie zwarte;j.

W stanie istniejacym ul. Wojska Polskiego posiada jezdni¢ bitumiczna o szeroko$ci
7,0+10,0 i jest obramowana kraweznikiem betonowym po stronie prawe;.

Przy ulicy usytuowany jest kosciét. Podczas nabozenstw i uroczystosci religijnych, na
placu przed $wiatynia parkuja samochody. Parkowanie jest chaotyczne, samochody sa
ustawiane rowniez na poboczu drogi krajowej. Praktycznie, wzdluz catego omawianego
odcinka Czegsci I, na chodnikach i poboczu odbywa si¢ parkowanie pojazdéw. Wyjazd z
parkingu jest mozliwy na calej dtugos$ci posesji kosciota. Natgzenie ruchu pieszego jest
niewielkie, wzrasta jednak bardzo przed i po nabozenstwach. W zakresie opracowania
wystgpuje przejscie dla pieszych, na koncu chodnika po stronie lewe;j.

Odwodnienie odbywa si¢ powierzchniowo, brak kanalizacji deszczowej, co powoduje
tworzenie si¢ zastoisk wody opadowe;.

W Czgsci 1l jezdnia drogi krajowej ma szeroko$¢ 7,0 m i przebiega w tuku pionowym

wypuktym. Przy drodze wystgpuja rowy przydrozne.

4. Opis rozwiazan projektowych

4.1. Rozwiazania sytuacyjne

Czesé I
Poczatek opracowania przyjeto w km 93+565 w osi istniejacej jezdni bitumicznej, za$

koniec - w km 93+702 réwniez osiowo, poczatek robdt bitumicznych przyjeto w km 93+584.

Szerokos¢ jezdni pozostawiono bez zmian.

Aby uporzadkowa¢ parkowanie przy kosciele i dowolne wjezdzanie na jezdnie drogi
krajowej zaprojektowano dwa wlaczenia; w miejscu lokalizacji ulicy 01 KL wg PZP w km
93+576 oraz w km 93+688 na wysokosci drogi bocznej. Wjazd i wyjazd z placu przed

ko$ciotem bedzie mozliwy tylko przez te dwa wiaczenia. Od strony wjazdu do miasta, czyli
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po stronie lewej przewidziano odsunigcie projektowanego krawegznika o szeroko$¢ $cieku

przykraweznikowego, czyli o ok. 0,3 m, co wplynie korzystnie na postrzeganie przekroju

ulicznego przez kierowcow.

Skrzyzowania z drogami bocznymi rozwigzano jako zwykle (w ramach istn. pasa
drogowego DK 65) o szerokosci jezdni odpowiednio 6,0 m lub 4,5 m i lukami
wyokraglajacymi o promieniach R=3,0+10,0 m. Na zjazdach na drogi boczne kraweznik
nalezy wtopi¢ do wysokosci 5,0 cm. Nie dotyczy to skrzyzowania z droga 01 KL, gdzie

kraweznik nalezy wtopi¢ do zera.

Chodniki dla pieszych przewidziano o szeroko$ci od 2,0 m lub 3,5 m, od strony
ko$ciota, w ramach istniejacego pasa drogowego ul. Wojska Polskiego. B¢da one usytuowane

przy krawegzniku.
Czesé I1.

Zakres opracowania obejmuje wykonanie poszerzenia jezdni drogi krajowej nr 65 o
miejsce do kontroli pojazdéw. Zaprojektowano poszerzenie o wymiarach 6,0%50,0 m i
skosach wjazdowym 1:5 i wyjazdowym 1:4, zlokalizowane za boczna wyspa dzielaca. Wyspa
bedzie odsunigta od krawedzi drogi krajowej o 0,5 m. Ze wzgledu na niewielkie spadki
podtuzne niwelety na tuku pionowym wypuktym, pochylenie poprzeczne poszerzenia nalezy
wykona¢ jako zgodne z pochyleniem jezdni drogi krajowej nr 65. W $rodku poszerzenia
przewidziano stanowisko do ustawienia wag o wym. min. 4,0¥0,65 m, obnizone w stosunku
do nawierzchni o 4,0 cm i krawedziach zabezpieczonych przed odksztalceniem lub
zalamaniem przez najezdzajace na wagi samochody ci¢zarowe. Do zabezpieczenia krawedzi
zastosowano ram¢ z katownika stalowego 40*40 mm. Ze wzgledu na mozliwo$¢ najechania
na miejsce do wazenia przez motocyklistow nalezy je zabezpieczy¢ np. poprzez ulozenie
desek o grubosci 4,0 cm. Deski powinny by¢ utozone zawsze, kiedy nie prowadzi si¢ wazenia
pojazdéw. Do odptywu wody z miejsca do wazenia zaprojektowano odwodnienie liniowe z
wypuszczeniem wody do rowu. Nalezy réwniez wykonaé stanowisko postojowe, z

parkowaniem réwnolegtym, dla pojazdu stuzb kontrolujacych o wymiarach 6,0%2,5 m.

Ze wzgledu na lokalizacj¢ miejsca kontroli konieczna jest zmiana lokalizacji zjazdu
indywidualnego na dziatk¢ nr 10. Nowy zjazd zlokalizowano w km 94+348. Zjazdy
indywidualne nalezy wykona¢ wg szczegétu na rysunku nr 3 o szerokosci jezdni 3,5 m i

poboczem szerokosci 0,75 m.

4.2. Konstrukcija i technologia nawierzchni
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W oparciu o ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) oraz obliczona kategori¢ ruchu (KR4) na drodze
krajowej nr 65 zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje nawierzchni, dlaokresu eksploatacji

2010+2020:
a) Czes¢ 1 km 93+584 + 934702,

e warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA grub. 4 cm,
e warstwa wyréwnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego grub. min. 8 cm,
e Istniejaca jezdnia jako podbudowa frezowana na glgbokos¢ do 4 cm.

b) Czesé 11 km 944402 + 94+542, na poszerzeniu jezdni

e warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA grub. 4 cm,

® warstwa wiazaca z betonu asfaltowego grub. 9 cm,

¢ podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grub. 10 cm,

e podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie
grub. 20 cm,

e wzmocnienie podtoza warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Ry, = 2,5 MPa
grub. 15 cm

Na zjazdach i na drogach bocznych przewidziano konstrukcje nawierzchni:

e warstwa Scieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm
® podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm

¢ podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 25 cm

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach:

e nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 25 cm

Konstrukcja nawierzchni na chodnikach:

e warstwa Scieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm

e podsypka piaskowa grub. 5 cm

4.3. Odwodnienie

Odwodnienie w Czgsci I, ze wzgledu na brak kanalizacji deszczowej, projektuje si¢
poprzez powierzchniowy sptyw woéd opadowych przy krawezniku do istniejacych rowdéw
przydroznych. W miejscu zrzutu wody przewidziano umocnienie skarp i poboczy brukiem.

W miejscu rozpoczegcia rob6t bitumicznych, ze wzgledu na maty spadek nawierzchni,
wytworzy si¢ najnizsze miejsce na niwelecie. Do odprowadzenia wod opadowych
zaprojektowano po stronie prawej S$ciek pochodnikowy, a dalej row zlokalizowany za

chodnikiem. Po stronie lewej przewidziano sptyw wéd opadowych na przylegly teren. Jest to
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rozwiazanie tymczasowe do momentu budowy kanalizacji deszczowej w ul. W. Polskiego. Po

stronie lewej zaprojektowano $ciek przykraweznikowy z betonowej kostki brukowe;j
szerokos$ci 0,28 m.
W Czesci 11, przy krawezniku wyspy bocznej zaprojektowano odwodnienie liniowe ze

spadkiem dna i odprowadzeniem wéd opadowych przykanalikiem do rowu.

4.5. Roboty ziemne

Przed przystapieniem do rob6t ziemnych nalezy zdja¢ warstwe¢ humusu grub. 20 cm.
Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta pod
poszerzenia, nasypéw i wykopéw oraz robdt zwiazanych z odwodnieniem. Brakujace masy

ziemne nalezy dowiez¢ z dokopu

5. Urzadzenia infrastruktury technicznej

W Czgéci 1, pasie drogowym drogi krajowej nr 65 wystgpuja nastepujace urzadzenia
infrastruktury techniczne;j:
- po lewej stronie:
e kabel energetyczny
e wodociag
¢ przewody telekomunikacyjne

e kanalizacja sanitarna przechodzaca pod jezdnia w km 93+659

- po prawej stronie:
e napowietrzna linia energetyczna
e przewody telekomunikacyjne
Uwaga:
Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego naleiy wykonywaé
recznie. Roboty w poblizu kabli nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich wtascicieli uprzednio

zawiadamiajqc ich o terminie prowadzonych prac.

6. Zielen.

Przy omawianej inwestycji konieczne begdzie wycigcie drzew, ktore koliduja z
przebiegiem chodnika, poszerzeniem jezdni o miejsce do kontroli pojazdéw i urzadzen
odwadniajacych. Ilosci i rodzaj drzewostanu do usunigcia podane zostaly na rysunkach nr 1 i

21w ,,Czesci rysunkowej”.




Remont nawierzchni drogi krajowej nr 65 na odcinku Grajewo-Koszarowka:
Czes¢ 11— od km 93+565 do km 93+702. Czes¢ Il — od km 94+402 do km 94+542

7. Zajetos¢ terenu.

Omawiana inwestycja w catosci zawiera si¢ w istniejacych liniach granicznych pasa

drogowego drogi krajowej Nr 65.

8. Organizacja robot.

Wykonawca, wytoniony w przetargu, jest zobowigzany do opracowania i
zatwierdzenia projektu organizacji ruchu na czas wykonywania robét.

W trakcie prowadzenia rob6t nalezy zapewni¢ catkowite bezpieczenstwo
pracownikom zatrudnionym na budowie jak i uzytkownikom drogi. Szczegdlna uwage nalezy
zwréci¢ na oznakowanie i zabezpieczenie robdt po zakonczeniu zmiany oraz na okres od

zmierzchu do switu.




Zal. nr 2

WYZNACZENIE KATEGORII RUCHU NA DRODZE KRAJOWE] NR 65
NA ODCINKU GRAJEWO-KOSZAROWKA

DLA OKRESU EKSPLOATACJI 2010-2020
1) Na podstawie ,,Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2007+2037” okres$lono
SDR w roku 2015 (potowa okresu eksploatacji 2010+2020) na odcinku Grajewo-Koszaréwka:
SDR w roku 2005 — 11 558 poj.
w tym: - motocykle — 35 poj.
- osobowe — 9 847 poj.
- dostawcze — 867 poj.
- cigzarowe bez przyczep — 289 poj.
- cigzarowe z przyczepami — 428 poj.
- autobusy — 69 poj.
- ciagniki — 23 poj.

Na podstawie ,,Zasad prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewngtrznego na okres
2007+2037 na sieci drogowej do celéw planistyczno projektowych” oraz ,,Prognozy wskaznika
wzrostu PKB $redniego na okres 2007+2037” obliczono skumulowane wskazniki wzrostu ruchu
dla okresu 2005+2015 w nastgpujacych kategoriach pojazdéw:

>  Samochody osobowe — We=0,90 lub 0,80 (wskaznik elastycznosci)
[1+(0,9%5,5)/100]* [1+(0,9%5,4)/100]* [1+(0,9*5,3)/100]* [1+(0,9*5,2)/100]*
[1+(0,9%5,1)/100]* [1+(0,9*5,0)/100] * [1+(0,9*5,0)/100] * [1+(0,9%4,9)/100] *
[1+(0,9%4,8)/100] * [1+(0,9*4,8)/100]
=1,050*%1,049*%1,048*1,047%1,046*1,045%1,045%1,044*1,043*1,043=1,568

»  Samochody dostawcze — We=0,33 (wskaznik elastycznosci)
[1+(0,33*5,5)/100]* [14(0,33*5,4)/100]* [1+(0,33*5,3)/100]* [1+(0,33*5,2)/100]*
[1+(0,33*5,1)/100]* [14+(0,33%*5,0)/100] * [1+(0,33*5,0)/100] * [1+(0,33*%4,9)/100] *
[1+(0,33*4,8)/100] * [1+(0,33*4,8)/100]
=1,018*%1,018*1,017*1,017*1,017*1,017%1,017%1,016*1,016*1,016=1,182

»  Samochody ciezarowe bez przyczep — We=0,35 (wskaznik elastycznosci)
[1+(0,35%5,5)/100]* [14(0,35%5,4)/100]* [1+(0,35*%5,3)/100]* [1+(0,35%5,2)/100]*
[1+(0,35%5,1)/100]* [14+(0,35%5,0)/100] * [1+(0,35*5,0)/100] * [1+(0,35%4,9)/100] *
[1+(0,35*4,8)/100] * [1+(0,35%4,8)/100]
=1,019%1,019*%1,019*%1,018*1,018*1,0175*%1,0175*%1,017*1,017*1,017=1,194

> Samochody ciezarowe z przyczepami — We=1,07 lub 1,00 (wskaznik elastycznosci)




[1+(1,07%5,5)/100]* [14(1,07*5,4)/100]* [1+(1,07*5,3)/100]* [1+(1,07%*5,2)/100]*
[1+(1,07%5,1)/100]1* [14+(1,07%5,0)/100] * [1+(1,07*5,0)/100] * [1+(1,07%*4,9)/100] *
[1+(1,07%4,8)/100] * [1+(1,07%4,8)/100]
=1,059*1,058*1,057*1,056%1,055%1,054*1,054*1,052*1,051*1,051=1,703

Po uwzglednieniu skumulowanych wskaznikéw wzrostu ruch w roku 2015
bedzie przedstawiat si¢ nastgpujaco:

» Motocykle — 35%1,568=54,9
Samochody osobowe — 9847*1,568=15440,1
Samochody dostawcze — 867%1,182=1024,8
Samochody cigzarowe bez przyczep - 289%1,194=345,1
Samochody cigzarowe z przyczepami - 428%*1,703=728,9
Autobusy — 69%1,0=69

» Ciagniki — 23*1,568=36,1

Eacznie SDR w roku 2015 bedzie wynosit 17 702 poj.

YV V V VY V

2) Na podstawie Zaltacznika nr 5 ,,Projektowanie konstrukcji nawierzchni drég” Dz. U. Nr 43
poz. 430 obliczono liczbe osi obliczeniowych na dobg na obliczeniowy pas ruchu
(do wyliczen przyjeto rdznicg ilosci pojazdéw):

L=(N1‘I‘1+N2°I‘2+N3°I'3)°f

N; =346 poj. r; =0,109
N, =729 poj. r; = 1,950
N3 =69 poj. r; = 0,594

na podstawie Tabeli 6 w/w zalacznika przy udziale poj. o nacisku osi najezdni¢ 115 kN

do 8%

f =0,5 na postawie Tabeli a w/w zalacznika

L =(346x 0,109 + 729 x 1,950 + 69 x 0,594 ) x 0,5 = 750,1

3) Na podstawie Tablicy 1 ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i

polsztywnych” i wyliczonej liczby osi obliczeniowych wyznaczono kategorig ruchu — KR 4.



Zatl. Nr 3
OBLICZENIE GRUBOSCI WZMOCNIENIA JEZDNI
DROGI KRAJOWEJ NR 65 NA ODCINKU GRAJEWO-KOSZAROWKA

1) Podzial trasy na odcinki jednorodne
Odcinek : od km 93+580 do km 94+875

2) Obliczenie ruchu catkowitego
Na podstawie ,,Zasad prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewngtrznego na okres
2007+2037 na sieci drogowej do celéw planistyczno projektowych” oraz ,,Prognozy
wskaznika wzrostu PKB $redniego na okres 2007+2037 okreslono SDR w 2015 roku czyli w
srodku okresu obliczeniowego. Rok oddania drogi do eksploatacji — 2010.
Neatk. = 365 - f1 - SDR 100gred. - tobi.
Neatk. — ruch catkowity wyrazony w osiach obliczeniowych
100 kN w przekroju drogi, w okresie obliczeniowym
f; = 0,5 wspdtczynnik obliczeniowego pasa ruchu
SDR 1004eq. = 750 SDR w $rodku okresu obliczeniowego wyrazamy liczba osi
standardowych 100 kN
tob, = 10 dlugo$¢ okresu obliczeniowego w latach

Neatk. = 365 * 0,5 * 750 * 10 = 1 368 750

3) Ugiecie obliczeniowe
Ugpl. =Up - f7- f5- £, ugigcie obliczeniowe
U = Ugea +2 Sy ugigcie miarodajne
Ugred. — Srednie ugigceie sprezyste dla kazdego odcinka jednorodnego
Su - odchylenie standardowe dla kazdego odcinka jednorodnego
fr=1 w sprawozdaniu z pomiaréw przeliczono kazdy pomiar

indywidualnie do temp. referencyjnej

;=13 wspolczynnik sezonowosci (pomiary wykonywane wrzesien
2004)
f,=1,0 wspolczynnik podbudowy (ze wzgledu na wystgpowanie

podbudowy pétsztywnej)



Odc. 1
Uy, 0,54
Sy 0,09
Un 0,72
Uobi. 0,94

4) Wymagana grubo$¢ zastepczej nakladki wzmacniajacej
Na podstawie N, Oraz Ugp. Z nomogramu na rys. 3 ,,Katalogu wzmocnien...” okre§lono
grubos¢ zastepczej naktadki wzmacniajacej

Hoast. wym. = 24 cm

5) Rzeczywista grubo$¢ nakladki wzmacniajacej
- warstwa $cieralna z SMA — 4 cm

- warstwa wyréwnawczo — wzmachniajaca — min. 8 cm



TABELA OBJETOSCI ROBOT ZIEMNYCH
Czes¢ | - km 93+565+93+702

Zat. nr 3

Powierzchnia Srednia powierzchnia Objetos¢ Zuzycie [Nadmiar objetosci |Suma algebraiczna
Km Hm |Wykop | Nasyp | Wykop | Nasyp Odl. Wykop | Nasyp |na miejscu| Wykop Nasyp Odklad Dokop
m2 m2 m2 m2 m m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3
93 565 0 0 0,00 0,00
0,2 0,65 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
93 565 0,4 1,3 0,00 0,00
0,4 1,3 20 8,00 26,00 8,00 0,00 18,00
93 585 0,4 1,3 0,00 18,00
0,35 1,75 24 8,40 42,00 8,40 0,00 33,60
93 609 0,3 2,2 0,00 51,60
0,35 2,2 36 12,60 79,20 12,60 0,00 66,60
93 645 0,4 2,2 0,00 118,20
0,35 1,3 57 19,95 74,10 19,95 0,00 54,15
93 702 0,3 0,4 0,00 172,35
0,15 0,2 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
93 702 0 0 0,00 172,35
137,0 49,0 221,3 49,0 0,0 172,4 0,0 172,4
Czesc¢ Il. Poszerzenie drogi dla kontroli pojazddw.
Powierzchnia Srednia powierzchnia Objetos¢ Zuzycie [Nadmiar objetosci |Suma algebraiczna
Km Hm |Wykop | Nasyp | Wykop | Nasyp Odl. Wykop | Nasyp |na miejscu| Wykop Nasyp Odklad Dokop
m2 m2 m2 m2 m m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3
93 402 0 0 0,00 0,00
0,75 0,45 40 30,00 18,00 18,00 12,00 0,00
93 442 1,5 0,9 12,00 0,00
2 0,85 30 60,00 25,50 25,50 34,50 0,00
93 472 2,5 0,8 46,50 0,00
2,6 0,65 28 72,80 18,20 18,20 54,60 0,00
93 500 2,7 0,5 101,10 0,00
1,35 0,25 42 56,70 10,50 10,50 46,20 0,00
93 542 0 0 147,30 0,00
140,0 219,5 72,2 72,2 147,3 0,0 147,3 0,0




TABELA POWIERZCHNI ZDJECIA HUMUSU

Czes¢ | - km 93+565+93+702

HUMUS GRUBOSCI 20 CM

Kilometr Hektometr Dlugos¢ Srednia diug. Odlegtos¢ Powierzchnia
m m m m2
93 565 0
0,6 0 0
93 565 1,2
1,2 20 24
93 585 1,2
1,55 24 37,2
93 609 1,9
0,95 36 34,2
93 645 0
0 57 0
93 702 0
0 0 0
93 702 0
137 95,4
Czesc |l. Poszerzenie drogi dla kontroli pojazdéw.
HUMUS GRUBOSCI 20 CM
Kilometr Hektometr Diugosé Srednia diug. Odlegtos¢ Powierzchnia
m m m m2
93 402 0
5 40 200
93 442 10
10,5 30 315
93 472 11
11,75 28 329
93 500 12,5
6,25 42 262,5
93 542 0
140 1106,5

Zat. nr 4



