System monitorowania pracy sprzetu zimowego utrzymania na
drogach krajowych w Polsce - opis przedmiotu zamoéwienia

Lata 2011 - 2015

Zalozenia ogolne

Monitoring GPS - kontrola pojazdu w trybie rzeczywistym (wraz z petng historig),
raporty, zestawienia

Czujniki posypu i ptuzenia - wykonane w sposdb uniwersalny, pozwalajacy na
montaz na réznych nosnikach

Glosowy system przywotawczy operatora - umozliwi bezposredni kontakt
dyzurnego z operatorem (obnizy koszty — brak koniecznosci potaczen
telefonicznych), ze zintegrowanym panelem administracyjnym oraz mozliwoscig
rejestracji wszystkich potaczen gtosowych. Obejmujacy zakresem catg sie¢ drog
krajowych.

Elektroniczny dziennik dyzurnego — w ramach systemu dyspozytor prowadzi
dziennik pracy sprzetu - zapewni to integracje pracy i eliminacje btedéw oraz
umozliwi szersze generowanie statystyk

System kupuje GDDKIiA - oprogramowanie wraz z interfejsem wymiany danych,
aby umozliwi¢ w przysztosci uniezaleznienie sie od jednego dostawcy sprzetu,

caty system w ciggu trwania umowy funkcjonuje na serwerach i fqczach
wykonawcy

Abonament za transmisje danych optaca GDDKIA - optaty w okresie akcji zimowej
- za techniczng strone transmisji danych odpowiedzialnos¢ po stronie wykonawcy
systemu

Sprzet do transmisji i tacznosci kupujg wykonawcy kontraktow z.u.d - sprzet do
monitoringu, interkomu przywotawczego i czujniki pojazdow kupujg bezposrednio
wykonawcy z.u.d. wg. umowy tréjstronnej

Dwa etapy wykonania umowy - pierwszym etapie - zima 2011/2012 - nastapi
uruchomienie systemu bez czujnikéw posypu i ptuzenia, co umozliwi prace
badawcze nad wykonaniem niezawodnych czujnikdw w czasie rzeczywistej pracy
sprzetu i przy wykorzystaniu jego réznorodnosci i zaawansowania technicznego

w drugim etapie do systemu dotaczone zostang czujniki posypu i ptuzenia - zima
2012/2013

Opis przedmiotu zamoéwienia

1.

Przedmiotem zamodwienia jest dostawa systemu monitorowania pracy sprzetu
wykonujgcego zadania zimowego utrzymania drég krajowych na terenie Polski.
System monitorowania powinien umozliwia¢ odczyt i analize danych w zakresie
lokalizacji pojazdu, rodzaju wykonywanej pracy, predkosci z jaka porusza sie

pojazd. Odczyt powinien odbywac sie w czasie rzeczywistym poprzez przegladarke



10.

internetowg. System powinien by¢ zintegrowany z systemem cyfrowej tgcznosci
dyspozytorskiej aby umozliwi¢ bezposredni kontakt dyzurnego z operatorem. Z
systemu powinna by¢ mozliwo$¢ automatycznego prowadzenia elektronicznego
dziennika pracy sprzetu.

Oprogramowanie systemu powinno sktada¢ sie z elementéw stanowigcych
funkcjonalng cato$¢. Dostawa systemu obejmuje réwniez szkolenie pracownikow
wskazanych przez Zamawiajacego w taki sposdb, aby pracownicy potrafili w petni
wykorzystywaé¢ wszystkie funkcje i mozliwosci oprogramowania, jak réwniez
swobodnie pracowaé w systemie.

System przejdzie na wiasnos¢ GDDKiA. Dostawca ma obowigzek utrzymywania
danych archiwalnych przez okres obowigzywania umowy. Po tym okresie dane
zostang przekazane zamawiajacemu.

W przypadku zerwania umowy dane zostang przekazane Zamawiajagcemu w ciqgu
1 miesigca od jej rozwigzania.

na dostawe urzadzen zostanie zawarta tréjstronna umowa (oddziaty GDDKIA -
Dostawca urzadzen — Wykonawca robot z.u.d.).

Oprogramowanie umozliwiajgce monitorowanie pojazdéw musi by¢ dostepne przez
przegladarke internetowg (IE, FF, Opera) po podaniu odpowiedniego loginu i
hasta w konfiguracji wskazanej przez Zamawiajacego (ewentualna mozliwos¢
pobierania danych z AD Zamawiajacego). Dostawca zobowigzany jest do
przeszkolenia pracownikéw wskazanych przez Zamawiajagcego w zakresie obstugi
systemu. Dostawca w peini odpowiada za prawidlowos¢ i efektywnosé
przeszkolenia.

System bedzie stuzyt do monitorowania pojazdow pracujacych przy zimowym
utrzymaniu drdg oraz rodzaju wykonywanej pracy.

Czujniki muszg by¢ zintegrowane z osprzetem zamontowanym na pojezdzie,
wyposazone w niezalezny system zasilania (maksymalnie bezobstugowe) tak, aby
kazdorazowe odigczenie akumulatora nie powodowato utraty tacznosci z
systemem. Pozwoli to na wyeliminowanie sytuacji skutkujacych nieprawidtowymi
odczytami danych np. ptuzenie i posypywanie z predkoscia 0 km/h, bez
koniecznosci kazdorazowej ,autoryzacji” pojazdu po podtaczeniu akumulatora.
Informacje o rodzaju wykonywanej pracy i predkosci pojazdu powinny by¢ zgodne
Z rzeczywistoscia.

urzadzenia i czujniki muszg by¢ odporne na niesprzyjajace warunki atmosferyczne
(np. mrdz, $nieg, duze rdznice temperatur) oraz odporne na oddziatywania
pracujacego sprzetu, drgania, wibracje;

pojazdy muszg by¢ wyposazone w urzadzenia do bezposredniej tacznosci

dyspozytorskiej operatora z dyzurnym akcji zimowej;



11.urzadzenia, czujniki, oraz program muszg by¢ na tyle uniwersalne aby kazdy
wykonawca, dostawca mdgt z niego korzystac;

12.Dostawca w ofercie powinien przedstawi¢ harmonogram prac zwigzanych
z uruchomieniem systemu oraz strukture funkcjonalng projektu z podaniem osdb
odpowiedzialnych za poszczegolne jego elementy.

13.Dostawca systemu dostarczy Zamawiajgcemu wersje demonstracyjng
oprogramowania i tacznosci dyspozytorskiej.

14.Wykaz parametrow oferowanego oprogramowania systemu

Lp.

Nazwa elementu Parametry oprogramowania systemu

systemu

Serwer centralny Dane telemetryczne musza by¢ sktadowane na serwerze
centralnym zarzadzanym przez Dostawce w standardzie SQL,
z dostepnoscig 24h/dobe. Bezawaryjno$¢ musi by¢

zapewniona na poziomie minimum 99,97% .

tacznosé z serwerem Serwer Dostawcy musi by¢ podtagczony tgczem o minimalnej
predkosci tacza 20 Mbps, minimum do trzech stykow
operatorskich przez protokaot BGP.

Funkcjonalnos¢ bazy Funkcjonalnos$¢ bazy danych musi zezwala¢ na replike bazy

na wyznaczony serwer przez Zamawiajgcego.

Zakres gromadzonych Zakres gromadzonych danych musi obejmowac informacje o:

danych
- rzeczywistym potozeniu pojazdu z okresowym odczytem nie

dtuzszym niz co 10s;

- pozycji pojazdu na podstawie systemu GPS;

- stanie pracy urzadzen pojazdowych (stan ptuga, stan pracy
solarki i piaskarki);

- gotowosci pracy pojazdu predkosci, przebytej drodze i
czasie pracy pojazdow;

- identyfikacji jednostki (nr rejestracyjny, nazwa firmy,

informacja o typie pojazdu np. ptug, solarka, piaskarka)

Zawartosc Oprogramowanie systemu GPS musi posiadac:

oprogramowania o _ . _ _
- mozliwosc¢ informowania o predkosci, przebytej drodze i

czasie pracy pojazdow;

- skalowalng wektorowg mape Polski, wraz z wizualnym




podziatem na wojewddztwa, rejony, zakresy dziatania
przedsiebiorstw ZUD, zawierajacq informacje o lokalizacji
baz pojazdow i lokalizacji magazyndw soli;

- mapa powinna by¢ podzielona na 16 regiondw i dostarczona
do poszczegolnych oddziatdw GDDKIA tylko z wydzielonym
regionem odpowiadajgcym danemu oddziatowi poprzez
dostep do systemu z odpowiednim loginem i hastem;

- dla Centrali GDDKiA mapa powinna obejmowac¢ mozliwosé
obserwacji catego kraju;

- mapa musi posiada¢ zaimplementowang warstwe pikietazu
drdog krajowych opartg o dane posiadane przez GDDKIA.
Bazy danych zawierajq lokalizacje tzw. punktéw
referencyjnych, opisanych przy pomocy wspotrzednych
geograficznych. Dane o pikietazu oparte sq o pomierzone
odlegtosci od punktéw referencyjnych.

- mapa musi posiada¢ mozliwos¢ wiaczania i wytaczania
informacji o pikietazu drég;

- mozliwo$¢ prezentacji na mapie aktualnego potozenia
pojazdéw wraz z informacjg o stanie pracy pojazdu (jazda,
postdj, ptuzenie, posypywanie);

- mozliwos$¢ prezentacji historii tras w zadanym czasie z
graficzng informacjq o stanie pojazdu (ptuzenie,
posypywanie) prezentowang kolorami ze wzgledu na rodzaj
pracy;

- mozliwo$¢ prezentacji grupowania pojazddw z podziatem na:
zadanie, wojewodztwo, oddziat, rejon, obwad,
przedsiebiorstwo ZUD (nazywanej dalej grupg pojazdow)

- mozliwo$¢ generowania raportéw:

- gotowosci do pracy pojazddw (raport zawiera
informacje o przebywaniu pojazdu lub grupy pojazdow
w zadanym miejscu okreslonym zakresem koordynat
GPS w okreslonym czasie);

- pracy pojazdow (aktywnos¢ pojazdu lub grup pojazdow
na poszczegdlnych drogach, zawierajacy informacje o
aktywnosci wedtug zadanych parametréw - czas i
droga pracy ogétem, w stanie ptuzenia i posypu);

- czas generowania raportow powinien by¢ dostosowany do

wymagan Zamawiajgcego i odpowiada¢ powszechnie




przyjetym i dostepnym standardom;
- mozliwo$¢ modyfikowania funkcjonalnosci oprogramowania
jak i generowanych raportéw zgodnie z lokalnymi

wymaganiami Zamawiajgcego

Dostepnos¢ systemu Caty system musi pracowac poprzez ogdlnie dostepne i
popularne przegladarki internetowe np. Internet Explorer lub
rownorzedne. Musi by¢ tak skonstruowany, aby w przypadku
awarii polegajgcej na braku danych z jednego oddziatu,
informacje z pozostatych jednostek byly przekazywane wraz z

ich wizualizacja.

Mozliwosci techniczne Dostawca musi posiada¢ mozliwosci techniczne wyposazenia
Dostawcy — montaz zleceniobiorcéw Zimowego Utrzymania Drég, wykonujacych
urzadzen GPS dla GDDKIA obstuge zimowego utrzymania drog w kompletny
sprzet i oprogramowanie umozliwiajace wspodtprace,
przekazywanie i kontrole kompletnych danych ze wszystkich

urzadzen ZUD umieszczonych na pojazdach.

Wymagania Dostawcy Modutdw GPS/GPRS wraz z czujnikami w zakresie zgodnosci

formatu danych telemetrycznych z Systemem monitoringu prac sprzetu do zimowego

utrzymania drég

1. Zakres przesytanych danych zgodny z formatem danych Systemu monitorowania

pracy sprzetu do zimowego utrzymania drég musi obejmowac informacje o:

- rzeczywistym potozeniu pojazdu z okresowym odczytem nie dtuzszym niz co 10 s;

- pozycji na podstawie systemu GPS;

- stanie pracy urzadzen (stan ptuga, stan pracy solarki/piaskarki;
ptugoposypywarki);

- gotowosci pracy pojazdu;

- informacji z GPS;

- czasie pracy pojazdow;

- identyfikacji jednostki (nr rejestracyjny, nazwa firmy, informacja o typie pojazdu
np. ptug, solarka, piaskarka, ptugoposypywarka)

2. Dostawca systemu musi zapewni¢ poprawnos$¢ przesytanych danych
W zakresie zgodnosci formatu danych z Systemem monitorowania pracy sprzetu
do zimowego utrzymania drog moduty GPS/GPRS powinny spetnia¢ nastepujace

wymagania:




a. dane w pamieci wewnetrznej urzadzenia mogg by¢ skasowane wytacznie po
wystaniu przez serwer potwierdzenia o poprawnym przyjeciu danych;

b. urzadzenie nadajagce musi posiada¢ wewnetrzny bufor umozliwiajacy
gromadzenie danych przez minimum 5 godzin. Ta funkcjonalno$¢ gwarantuje
kompletnos¢ danych w sytuacji utraty zasiegu GPRS. Po powrocie zasiegu
GPRS urzadzenie powinno natychmiast nawigza¢ potaczenie z serwerem
i przestac zalegte dane;

11. koszt obstugi danych telemetrycznych w Systemie monitorowania pracy sprzetu
do zimowego utrzymania drog w zakresie loadlbalancingu, redundancji, backupu i
kompletnosci danych dla pojedynczego urzadzenia w Systemie monitorowania
pracy sprzetu do zimowego utrzymania drog pokrywa Dostawca;

12.Dostawca w zakresie dostawy danych telemetrycznych w formacie zgodnym
z Systemem monitorowania pracy sprzetu do zimowego utrzymania dréog musi
zapewnic:

a. serwis urzadzen 24 h;

b. gwarancje na urzadzenia w okresie obowigzywania uméw na z.u.d.;

C. czas reakcji i czas naprawy nie dtuzszy niz 24 h;

System tacznosci operatorskiej

1. musi obejmowac zasiegiem wszystkie drogi krajowe oraz wszystkie miejsca
pracy dyzurnych (dyspozytoréw) z.u.d.

2. musi pozwala¢ na nadawanie uprawnien do poszczegdlnych urzadzen
(grupowanie, dzielenie, zarzadzanie, tworzenie potgczen lider-grupa) -
kompleksowe zarzadzanie
dostepnos¢ systemu na poziomie 99,97%

4. panel administracyjny zintegrowany z catym systemem (nie dopuszcza sie
oddzielnych paneli)
wybor nawigzywania potaczenia dostepny z poziomu panelu dyzurnego
rejestracja potgczenia w module dziennika dyzurnego
rejestracja (archiwum) pofaczen gtosowych w okresie obowigzywania
umowy, z mozliwoscig przekazania danych po zakonczeniu umowy

8. dopuszcza sie mozliwos¢ korzystania z jednego systemu w celu potaczen

gtosowych jaki i przesytania danych telemetrycznych

Orientacyjna ilo$¢ pojazdow przeznaczonych do monitorowania:
1. Oddziat Biatystok - 62 szt.

2. Oddziat Bydgoszcz - 131 szt.
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16.

. Oddziat Gdansk - 128 szt.

. Oddziat Katowice - 107 szt.
. Oddziat Kielce - 69 szt.

. Oddziat Krakéw - 155 szt.

. Oddziat Lublin - 128 szt.

. Oddziat £6dz - 58 szt.

Oddziat Olsztyn - 165 szt.

. Oddziat Opole - 82 szt.
Oddziat Poznan - 170 szt.
Oddziat Rzeszéw - 100 szt.
Oddziat Szczecin - 116 szt.
Oddziat Warszawa - 300 szt.
Oddziat Wroctaw - 174 szt.

Oddziat Zielona Géra - 61 szt.



