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ZAE. NR 1.2

OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

PRZEBUDOWY MOSTU PRZEZ R.B.N. W CIAGU DROGI KRAJOWEJ

NR 17 (WARSZAWA) ZAKR ET — GARWOLIN — RYKI — KUROW — LUBLIN

W KM 109+647 W M. CHRZACHOWEK WRAZ Z DOJAZDAMI ORAZ
ZABEZPIECZENIEM | PRZEBUDOW A KOLIDUJACYCH URZADZEN

UZBROJENIA TERENU

1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opisu do Projektu Wykonawczego jest projektowana przebudowa

istniejacego mostu na rowie melioracyjinym w m. Chrzachéwek w ciggu drogi krajowej nr 17

(Warszawa) Zakret — Garwolin — Ryki — Kurow — Lublin w km 109+647 w m. Chrzachowek wraz

z dojazdami oraz zabezpieczeniem i przebudowa kolidujacych urzadzen uzbrojenia terenu.

[1]

[2]

[3]

[4]

1.2. Podstawa opracowania

Umowa Nr GDDKIA-O/LU-25/PTM/17/7/2004 zawarta w dniu 1 czerwca 2004 r pomiedzy
Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie, a PRM ,Mosty — £6dz"
S. A Lédz;

Umowa Nr GDDKIA-O/LU-25/PTM/36/2004 zawarta w dniu 14 grudnia 2004 r pomiedzy
Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie, a PRM ,Mosty — £6dz"
S. A Lbdz

.Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamowienia na Opracowanie kompleksowej
dokumentacji technicznej w stadium: Etap |: Koncepcji programowej na przebudowe mostu
przez r.b.n. w ciggu drogi krajowej nr 17 (Warszawa) Zakret — Garwolin — Ryki — Kuréw —
Lublin w km 109+647 w m. Chrzachéwek wraz z dojazdami oraz zabezpieczeniem
i przebudowg kolidujgcych urzadzeh uzbrojenia terenu; Etap II: Projektu Budowlanego
i Wykonawczego z Dokumentami Przetargowymi dla tematu j.w.”;

»Dokumentacja geotechniczna podtoza do projektu przebudowy mostu na cieku bez nazwy
w ciggu drogi krajowej nr 17 na odcinku Ryki — Kurow — Lublin w m. Chrzgchdéwek pow.

Putawy.”
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1.3. Normy, przepisy, normatywy
Niniejszy Projekt Wykonawczy przebudowy mostu i robét towarzyszacych zostat opracowany
zgodnie z nastepujacymi normami, normatywami i przepisami prawnymi, szczegétowymi:

[1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63/00 poz. 735).

[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 43/99 poz. 430).

[3] .Wytyczne projektowania drég WPD — 3", wyd. GDDP W — wa 1995.

[4] .Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych”, wyd. GDDP W — wa 1994.

[5] .Dokumentacja geotechniczna podtoza do projektu przebudowy mostu na cieku bez nazwy w
ciggu drogi krajowej Nr 17 na odcinku Ryki — Kurow — Lublin w m. Chrzagchdéwek pow.
Putawy” - oprac. ,GEOTECH” Przedsiebiorstwo Ustugowe w Lublinie, sierpien 2004r.

[6] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

[7] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe, sprezone.
Projektowanie.

[8] PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

[9] PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia

statyczne i projektowanie.
[10] PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.
[11] Witun Z. ,Zarys geotechniki” — wyd. WKt, W — wa 2000.

1.4. Opis stanu obiektu istniej gcego

Istniejgcy most staty przez réw melioracyjny w m.Chrzachéwek w drogi kraj. nr 17
/Warszawa/ Zakret — Garwolin — Ryki — Kuréw — Lublin to konstrukcja ptytowa, z piytg zelbetowg
0 grubosci 63cm z obustronnymi poszerzeniami, oparta na betonowych przyczétkach
posadowionych prawdopodobnie bezposrednio. Jest to obiekt jednoprzestowy o Swietle poziomym
Lo, = 7.48 m. Wyposazenie obiektu stanowig obustronne barieroporecze tj. bariery sprezyste SP—
06 z nadbudowang porecza z rur stalowych i bitumiczna nawierzchnia jezdni i poboczy .

Parametry geometryczne mostu:

e ukos mostu: a =90%

* rozpietosc¢ teoretyczna L= 812m;
o dlugos¢ catkowita: L.=11.56 m;
e szerokosc¢ catkowita: 11.32 m. w tym: jezdnia 7.0 m;
¢ pobocza bitumiczne 2x2.16m;
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e nawierzchnia jezdni na moscie: warstwy bitumiczne,

W zwigzku ze ztym stanem technicznym obiektu tj. pomostu jezdnego (odpryski i ztuszczenia
betonu) oraz koniecznoscig dostosowania parametrow geometrycznych i wytezeniowych do
wymogow obechego taboru samochodowego projektuje sie obiekt, przywracajacy petng (prawng
i normowa) zdolnos¢ komunikacyjng waznego ciggu drogowego, jakim jest droga krajowa nr 17.

Szczegoly konstrukcyjne i gabarytowe, stan konstrukcji obiektu istniejacego pokazano na

rys. nr 18 ,Inwentaryzacja mostu istniejgcego”.

1.5. Opis istniej gcych warunkéw drogowych

W chwili obecnej trasa drogi krajowej w planie na przestrzeni od km 109+594,60
do 109+726,71 przebiega w odcinku prostym. Daszkowe isthiejagce pochylenia poprzeczne jezdni
wynoszg od 1.2% do 3.7%, pochylenia poboczy ziemnych ok. i = 8 %.

Parametry istniejgcej drogi krajowej nr 17 Warszawa - Lublin:

» przekr¢j szlakowy na odcinku prostym o spadku poprzecznym daszkowym,

* jezdnia: 2x3.50=7.00m;

* pobocze utwardzone: 2x250-2x1.60m;
* pobocze ziemne: 1.30-0.60 m,

* nawierzchnia jezdni: bitumiczna,

* nawierzchnia poboczy utwardzonych: bitumiczna
» nawierzchnia poboczy nieutwardzonych: ziemne.
Odwodnienie powierzchniowe jezdni i korpusu drogowego — grawitacyjne do przydroznych

rowow otwartych lub na teren przylegly do pasa drogowego.

2. PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE OBIEKTOW PROJEKTOWAN YCH

2.1. Dane geologiczne i posadowienie

Dane geologiczne przyjeto w oparciu o Dokumentacje geotechniczng podtoza do projektu
przebudowy mostu na cieku bez nazwy w ciggu drogi krajowej nr 17 na odcinku Ryki — Kuréw —
Lublin w m. Chrzachéwek pow. Putawy, opracowang w sierpniu 2004 r. przez Przedsiebiorstwo
Ustugowe GEOTECH z Lublina — [5].

Na podstawie wykonanych prac i badahn geologicznych stwierdzono, ze w podiozu
istniejgcego mostu wystepujg czwartorzedowe, holocenskie osady akumulacji bagienno-rzecznej,
wyksztatcone jako piaski drobne zaglinione i gliny pylaste humusowe. Osady holocenskie zalegajg
warstwg o grubosci 1,3 — 1,4m na osadach Plejstocenskich, rzecznych, wyksztatlconych jako
pospoiki, piaski drobne i piaski srednie ze zwirem zalegajgce do gtebokosci powyzej 12,0m ppt.

Osady te od powierzchni przykrywa warstwa gleby i nasypéw o migzszosci 0,5 — 1,0m.
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Woda gruntowa wystepuje na gtebokosci 0,9 — 0,85m ppt i na takiej glebokosci jej poziom
jest ustabilizowany. Warstwa wodonosna zwigzana jest z gruntami piaszczystymi.

Posadowienie obiektéw zostalo dostosowane do stwierdzonych warunkoéw geotechnicznych
podioza gruntowego.

Projektowany przepust staty oparty jest na dwiéch Zzelbetowych podporach - fawach
zelbetowych , posadowionych na poduszce z pospoétki gr. 10cm w warstwie piaskéw drobnych
i Srednich.

Przepust tymczasowy o srednicy @100cm i diugosci L = 17,0m oparto bezposrednio na
podsypce piaskowej grubosci 5 — 15cm oraz fundamencie kruszywowym zageszczonym do
wskaznika zageszczenia 0,98 o grubosci min. 30cm. Rzedna wlotu dla przepustu tymczasowego
wynosi 139.64 m, zas rzedna jego wylotu 139.56 m.

2.2. Opis ogoIny przepustoéw, dojazdoéw i umochienia koryta rzeki

2.2.1. Opis ogolny przepustu statego

W rozwigzaniach projektowych przyjmuje sie, ze budowany przepust staty pod drogg krajowg
pod wzgledem statycznym stanowit bedzie konstrukcje gruntowo-powtokowg z powtokg wykonang
z blachy falistej o przekroju tukowym otwartym, z docigzeniem.

Dociazenie przepustu stanowig symetrycznie rozmieszczone wzgledem osi poprzecznej przepustu
zelbetowe bloki wykonane z betonu zbrojonego klasy B-30.

Wiot i wylot przepustu obudowany jest opaskami Zzelbetowymi z betonu zbrojonego klasy
B-30.

Powloka przepustu zakotwiona jest w zelbetowych fawach fundamentowych posadowionych
w warstwie piaskéw drobnych i srednich.

Nad przepustem przeprowadzona bedzie droga krajowa, ktorej wyposazenie stonowi¢
bedzie: jezdnia z betonu asfaltowego, chodniki dla pieszych z kostki betonowej wibroprasowanej,
krawezniki kamienne, zabezpieczajgca bariera sprezysta typu SP — 06 oraz balustrada stalowa.
Ponadto projektowana przeprawa (obiekt i dojazdy do niego) beda oznakowane zgodnie
Z wymogami prawa w tym wzgledzie.

Ponizej podano charakterystyczne parametry techniczne do projektowanej przebudowy
obiektu, okreslone przez Inwestora.

 wymagana klasa obcigzenia po wykonaniu obiektu — klasa ,A"- wg [3] ti. 50 T ze
sprawdzeniem pomostu kotowym pojazdem specjalnym klasy C150 wg STANAG 2021
zgodnie z [9];

» charakter obiektu — obiekt staty (trwaty);

* typ pomostu - kraweznikowy
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* na obiekcie nalezy przewidzie¢ jezdnie odpowiadajgcg parametrom przebudowywanej
drogi klasy GP tj. jezdnie o szeroko$ci 7.00 m , obustronne pobocza bitumiczne po 2.50 m
oraz chodniki dla pieszych;

» spadki poprzeczne na obiekcie: daszkowy 2 %;

» opracowanie winno obejmowac¢ niezbedny zakres korekty dojazddéw oraz niezbedng

przebudowe lub zabezpieczenia urzadzeh obcych.

2.2.2. Opis ogolny przepustu tymczasowego

W rozwigzaniu projektowym przyjeto, ze dla przeprowadzenia wod ptynacych rowem
melioracyjnych podczas przejazdu pojazdéw po objezdzie tymczasowym, zastosowana bedzie
konstrukcja gruntowo-powlokowa z powtokg wykonang z blachy falistej o przekroju kotowym,
zamknietym, Srednicy @100 cm.
Powloke przepustu posadowiono na podsypce piaskowej grubosci 5 — 15cm oraz fundamencie

kruszywowym zageszczonym do wskaznika zageszczenia 0,98 o grubosci min. 30cm.

2.2.3. Opis ogolny dojazdow do przepustu statego

Zakres projektowanych dojazdéw do proj. przepustu ogranicza sie do niezbednego minimum
dla potaczenia niwelety projektowanej z istniejgcq niweletg drogi nr 17 /Warszawa/ Zakret —
Garwolin — Ryki — Kuréw — Lublin, tj. do odcinka prostego w planie o dtugosci 105.44 m, tj, od km
109+608.93 do km 109+714.37, obejmujgac zasadniczo niezbedne korekty parametrow
technicznych istniejgcej trasy drogowej (konieczna korekta niwelety i szerokosci nawierzchni
istniejacej).
Z uwagi na korekte skrzyzowania z istniejgcg drogg gminng z drogg krajowg oraz budowe objazdu
tymczasowego na czas przebudowy obiektu mostowego — poczatek odcinka robét wyznaczono w
km 109+589.26, za$ koniec w km 109+732.84.
Trasa korekty dojazdow spetnia wymogi obowigzujacego ,Rozporzadzenia...” [2], w czesSci

dotyczacej projektowania drég klasy ,,GP”.

2.2.4. Opis ogolny dojazdow do przepustu tymczasow  ego (objazdu tymczasowego)
Objazd tymczasowy zaprojektowany zostat w bezposredniej bliskosci obiektu stalego, po jego
prawej stronie (od strony dolnej wody).
Trasa objazdu tymczasowego o dlugosci catkowitej 112.77 m, w planie zilozona jest
z odcinkéw prostych oraz tukéw kotowych o promieniu R = 50 m. W profilu podtuznym trasa
objazdu tymczasowego sklada sie z trzech odcinkéw prostych o nachyleniach kolejno 1%, 0% oraz
1%. Zaprojektowany profil podtuzny trasy objazdowej zapewnia ptynne potaczenie objazdu

z istniejgcg nawierzchniag drogi krajowej.
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2.2.5. Opis ogolny umocnienia koryta rowu meliorac  yjnego
Dla poprawy przeptywu wod miarodajnych w obrebie proj. obiektu zaprojektowano odcinkowg
regulacje rowu melioracyjnego, obejmujaca czesciowg zmiane trasy obecnego koryta oraz
geometryczne uporzgadkowanie i umocnienie skarp.
Odcinkowa regulacja koryta rowu melioracyjnego pociaga za sobg koniecznos¢ przebudowy

wylotéw istniejgcych drenéw oraz przebudowe drenu na odcinku ok. 15m.

2.3. Podstawowe parametry przepustéw

2.3.1. Dlugo $¢ i rozpi eto$€ przepustu statego

Zasadnicze wymiary i parametry projektowanego przepustu statego:

* Swiatlo przepustu 570 m

* przeswit pionowy 2.02m

o dlugos¢ catkowita przepustu 22.08 m

» spadek przepustu 0.11 %

» kat skrzyzowania przepustu z przeszkodg a =90°

* nos$nosc¢ obiektu: klasa "A" wg PN - 85 /S — 10030

Projektowany przekréj poprzeczny jezdni nad przepustem statym:

» szerokos¢ jezdni: 2x3.50m
» szerokos¢ poboczy utwardzonych 2x250m
» szerokos¢ chodnikow dla pieszych: 2x1.50m
» szerokos¢ opaski bezpieczenstwa 2x0.50m
» stalowe bariery ochronne typ SP-06 2x0.36 m
* porecze wraz z fundamentami 2x0.20m
* Razem szeroko $¢é 17.12m

2.3.2. Dlugo $¢ i rozpi eto$€ przepustu tymczasowego

Zasadnicze wymiary i parametry projektowanego przepustu tymczasowego:

* Srednica przepustu 1.00 m

o dlugosc¢ catkowita przepustu 17.00 m

* spadek przepustu 0.05%

» kat skrzyzowania przepustu z przeszkodg a =90°

* nos$nosc¢ obiektu: klasa "A" wg PN - 85 /S — 10030

Projektowany przekréj poprzeczny jezdni nad przepustem tymczasowym:
» szerokos¢ jezdni: 2x3.00m

» szerokos¢ opaski bezpieczenstwa 2x0.50m
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» szerokos¢ chodnika dla pieszych: 1x1.25m

» szerokos¢ opaski bezpieczenstwa 2x0.50m

» stalowa bariera ochronna typ SP-04 1x0.22m

* porecz 1x0.08m

* pobocze gruntowe ulepszone 1.00+0.20 m
* Razem szeroko $¢€ 9.75m

2.4. Rodzaj zastosowanych materiatéw

Powtoka przepustu statego wykonana bedzie z blachy falistej o grubosci 7mm, o diugosci fali
wynoszacej T = 200mm i wysokosci H = 55mm, natomiast powloka przepustu tymczasowego
wykonana bedzie z blachy falistej o grubosci 3.5mm, o dlugosci fali T = 100mm oraz wysokosci
H=22mm.

Elementy zelbetowe fundamentéw przepustu stalego, a takze bloki docigzajace, $ciany
czotowe wilotu i wylotu oraz opaski wlotu i wylotu zaprojektowano z betonu mostowego klasy B 30,
natomiast betonowe elementy umocnienia koryta rowu melioracyjnego— z betonu konstrukcyjnego
klasy B 25. Wkiadki zbrojeniowe ze stali zbrojeniowej klasy Al i AllIN, gatunku St3SX oraz BST
500.

Wszystkie materialy izolacyjno — zabezpieczajace (zestaw farb antykorozyjnych do betonu,
powtoki izolacyjne betonu ,na zimno”) oraz elementy zabezpieczenia ruchu (balustrada, bariera
sprezysta) winny posiada¢ aprobaty techniczne IBDIM o0 dopuszczeniu do stosowania
w budownictwie mostowym, Swiadectwa jakosci lub karty materialowe zawierajgce parametry
materialowe tozsame z zalozonymi — projektowo — dla danego materiatu, zapewniajgcymi

odpowiednig jakos¢ robdt mostowych.

2.5. Geodezyjne nawi gzanie budowli

Projektowany przepust staly i tymczasowy, droga dojazdowa do obiektu stalego, trasa
objazdu tymczasowego oraz odcinkowa regulacja trasy rowu melioracujnego nawigzane zostaty
wysokosciowo do sieci niwelacji panstwowej wg uktadu ,Kronsztad“, natomiast sytuacyjnie do sieci
osnowy geodezyjnej w uktadzie ,65“. Reper roboczy ustanowiono na ,gorze” betonowego stupka
referencyjnego, zlokalizowanego od str. m. Warszawa, po prawej stronie drogi, w bezposrednim
sgsiedztwie istniejgcego mostu. Usytuowanie reperu roboczego i jego wysoko$¢ podano na
.Sytuacji”. Geodezyjne wspoétrzedne prostokatne X, Y punktow gtéwnych trasy drogowej,
objazdowej oraz trasy odcinkowej regulacji rowu melioracyjnego zostaty zamieszczone réwniez na
rys. ,Sytuacja“ w czesci rysunkowej niniejszego Projektu Wykonawczego.
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3. OPIS SZCZEGOLOWY

3.1. Przepust staty

3.1.1. Fundamentowanie

Przepust staly posadowiony jest na dwdch zelbetowych podporach — fundamentowych
tawach zelbetowych. Lawy posadowione sg na poduszce z pospotki gr. 10cm w warstwie piaskow
drobnych i srednich.

Podstawowe wymiary taw fundamentowych:

o dlugosé taw L=22.38m;
» szerokosc¢ podstawy B=2.90m;

* wysokos¢ podstawy H, = 0.60 m;
» szerokos¢ Scianki pionowej Bs =0.50 m;
* wysokosc¢ Scianki pionowej H, =0.85m;
» catkowita wysoko$c¢ tawy H.=1.45m.

W gornej czesci tawy fundamentowej uksztattowane jest ,gniazdo” stuzace do zakotwienia
w nim stalowej powtoki przepustu. Z tego wzgledu betonowanie taw fundamentowych
przeprowadzi¢ nalezy w dwoch etapach. W pierwszym etapie nalezy wykonac¢ tawe fundamentowa
z wyksztalconym ,gniazdem”. W etapie drugim, po zakotwieniu powloki przepustu, nalezy
zabetonowac ,gniazdo”.
tawa fundamentowa wykonana jest z betonu klasy B 30, zbrojonego pretami ze stali klasy klasy
A-1lIN o $rednicy @18 mm.

tawy posadowione sa ze spadkiem zgodnym ze spadkiem konstrukcji przepustu,
wynoszacym i = 0.11%. Rzedna spodu taw fundamentowych na wlocie do przepustu wynosi

138.09 m, za$ na wylocie z przepustu 138.05 m.

3.1.2. Konstrukcja nios aca

Konstrukcjg nosna przepustu statego jest stalowa powtoka z blachy falistej, wspotpracujaca
W przenoszeniu obcigzen zewnetrznych z odpowiednio dobranym i zageszczonym gruntem
zasypki.
Przepust staty zaprojektowano jako konstrukcje tukowa o przekroju otwartym.

Powloka stalowa wykonana jest z blachy falistej gatunku S235JR o grubosci 7 mm. Dlugos$¢ fali
wynosi 200 mm, zas jej wysokos¢ 55 mm. Rzedna powtoki przepustu w kluczu na wlocie wynosi
141.41 m, zas na wylocie 141.37 m.
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3.1.3. Opis elementdéw wyposa zenia
Belki usztywniaj gce
Powtoka przepustu usztywniona jest dwoma symetrycznie usytuowanymi podtuznymi

belkami usztywniajacymi. Wymiary belki usztywniajacej wynosza;

¢ szerokosc belki: B=1.05m
* wysoko$¢ belki: H=0.74m
» dtugos¢ belki: L=21.48m

Belki usztywniajgce wykonane sg z betonu klasy B 30 zbrojonego pretami stalowymi klasy A-11IN

o $rednicy @ 10 mm oraz @ 16 mm.

Szczegoly konstrukcyjne belki usztywniajacej pokazano na Rys. Nr 14 ,Zbrojenie bloku

docigzajacego przepustu”.

Kotnierze wlotu i wylotu

Na wilocie i wylocie przepustu wykonane sg zelbetowe kolnierze — opaski o przekroju

trapezowym. Wymiary opaski wynosza;

» szerokos¢ poiki dolnej Bs=1.13m
» szerokos$¢ potki gornej By=0.40m
¢ wysokos$c¢ H=0.50m

Kotnierze wykonane sg z betonu klasy B 30 zbrojonego pretami klasy A-1lIN o srednicy @ 10 mm

oraz @ 16 mm.

Szczegoty konstrukcyjne sciany oporowej pokazano na Rys. Nr 15 ,Zbrojenie opaski wlotu/wylotu

przepustu”.

Sciany oporowe wlotu i wylotu

Na wlocie i wylocie do przepustu wykonane sg zelbetowe Sciany oporowe o wymiarach:

» szekokos¢ podstawy B, =2.05m

* wysokos¢ podstawy H,=0.40-0.43m
« szerokos¢ Sciany Bs=0.30m

» wysokos¢ sciany Hs =2.585m

« wysokos¢ catkowita H. =3.015m

Sciany oporowe wykonane sg z betonu klasy B 30 zbrojonego pretami klasy A-IlIN o érednicy

@ 12 mm oraz @ 16 mm.
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Szczegoly konstrukcyjne Sciany oporowej pokazano na Rys. Nr 16 ,Zbrojenie sciany oporowej

wlotu/wylotu przepustu”.

3.1.4. Odwodnienie przepustu

Dla sprawnego odprowadzenia wod opadowych ze szczelnej zamknietej powierzchni drogi
projektuje sie grawitacyjne odwodnienie obiektu i dojazdow. W przekroju poprzecznym przepustu
stalego o pochyleniu daszkowym jezdni wyodrebniono dwie strefy odwodnienia, zlokalizowane
przy krawezniku zewnetrznym. Woda opadowa odprowadzana bedzie grawitacyjnie wzdtuz strefy
dzieki projektowanym spadkom: podiuznemu spadkowi niwelety jezdni i = 0.5 % oraz spadkowi
poprzecznemu i = 2 % na jezdni oraz jednostronnemu w kierunku strefy odwodnienia i = 3 % na
chodnikach dla pieszych. Dalej sciekami naskarpowymi wody opadowe odprowadzane sg Sciakami
naskarpowymi do przydroznych rowéw otwartych, skad dalej odprowadzane sg do odbiornika —

rowu melioracyjnego.

W celu zabezpieczenia konstrukcji metalowej powtoki przepustu statego przed mogaca
przedostawac sie do jej wnetrza wodg opadowa, ponad kluczem przepustu nalezy utozy¢ ekran z
geowtokniny — membrane odcinajacq doptyw wody. Geowioknine utozyé nalezy na zasypce

0 grubosci 15 cm nad kluczem powtoki przepustu.

3.2. Przepust tymczasowy

3.2.1. Posadowienie

Przepust tymczasowy o $rednicy @100cm i diugosci L = 17,0m oparto bezposrednio na
podsypce piaskowej grubosci 5 — 15cm oraz fundamencie kruszywowym zageszczonym do
wskaznika zageszczenia 0,98 o grubosci min. 30cm. Rzedna wlotu dla przepustu tymczasowego

wynosi 139.64 m, zas rzedna jego wylotu 139.56

3.2.2. Konstrukcja nios aca

Konstrukcja nosng przepustu tymczasowego jest stalowa powloka z blachy falistej,
wspOtpracujgca w przenoszeniu obcigzen zewnetrznych z odpowiednio dobranym i zageszczonym

gruntem zasypki.

Przepust tymczasowy zaprojektowano jako konstrukcje o przekroju zamknietym, kotowym.
Powloka stalowa wykonana jest z blachy falistej gatunku S235JR o grubosci 3.5mm, o dtugosci fali
T = 100mm oraz wysokosci H = 22mm.

3.3. Zabezpieczenie antykorozyjne przepustow

Powierzchnia powloki stalowej przepustéw powinna by¢ zabezpieczona antykorozyjnie
poprzez naniesienie na nig powloki cynkowej lub alucynkowej spetniajacych odpowiednio
wymagania normy PN-EN ISO 1461:2000lub PN-EN 10215:2001. Powitoki zabezpieczenia
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antykorozyjnego nanosi¢ nalezy metodg zanurzeniowg. Minimalna srednia grubos¢ powtoki
zabezpieczajacej powinna wynosi¢ 85 um dla elementéw konstrukcyjnych oraz 45 pym dla $rub
i nakretek.
Dodatkowo powierzchnie powtoki przepustu stalego zabezpieczy¢ nalezy obustronnie, tj na
powierzchni zewnetrznej i wewnetrznej antykorozyjnymi farbami przeznaczonymi do nanoszenia
na powierzchnie ocynkowane ogniowo. Farby powinny posiadac aktualng aprobate techniczna.
Powierzchnie Zzelbetowe faw fundamentowych, Scian wlotu i wylotu przepustu oraz belek
usztywniajgcych nalezy zabezpieczy¢ poprzez naniesienie powioko bitumicznej.

Nowo projektowane balustrady stalowe chodnika, nalezy zabezpieczy¢ zestawem farb
malarskich, posiadajagcym aprobate techniczng IBDIM o kolorystyce uzgodnionej z Inwestorem

zadania inwestycyjnego.

3.4. Zasypki przepustéw

W granicach rozkopéw roboczych przepustéw, zasypke obiektow nalezy wykonac
z kruszywa spetniajgcego wymagania normy PN-S-02205:1998 i PN-B-11112:1996.
Jako grunt zasypowy przyjeto piasek $redni o gestosci objetosciowej y = 19 kN/m? i kacie tarcia
wewnetrznego a = 32°.
Maksymalny wymiar ziaren dla zasypki przepustu statego wynosi¢ powinien 42 mm, za$ dla
przepustu tymczasowego — 32 mm.
Materiat zasypki nalezy uktada¢ nalezy warstwami o maksymalnej grubosci 30 cm., a w strefach
pachwinowych - 20 cm. Ukiadanie zasypki powinno by¢ uktadane symetrycznie, z dopuszczalng

réznicg wysokosci po obu stronach przepustu wynoszacej grubos¢ jednej warstwy.

3.5 Dojazdy do przepustu statego

3.5.1. Droga w planie

Zakres projektowanych dojazdéw do proj. przepustu ogranicza sie do niezbednego minimum
dla potaczenia niwelety projektowanej z istniejaca niweletg drogi nr 17 /Warszawa/ Zakret —
Garwolin — Ryki — Kuréw — Lublin, tj. do odcinka prostego w planie o dtugosci 105.44 m, tj, od km
109+608.93 do km 109+714.37, obejmujac zasadniczo niezbedne korekty parametrow
technicznych istniejgcej trasy drogowej (konieczna korekta niwelety i szerokosci nawierzchni
istniejacej).
Z uwagi na korekte skrzyzowania z istniejgcg drogg gminng z drogg krajowg oraz budowe objazdu
tymczasowego na czas przebudowy obiektu mostowego — poczatek odcinka robét wyznaczono w
km 109+589.26, za$ koniec w km 109+732.84.
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3.5.2. Przekroj podiu zny drogi

Niwelete poszczegoélnych odcinkéw dojazdéw dochodzacych do proj. przepustu
zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcej jezdni drogi krajowej nr 17 na wigczeniach a takze do
wymogow zwigzanych z minimalng gruboscig nadsypki nad przepustem stalowym, by spetniata
ona, w pofaczeniu z powtokg przepustu - konstrukcje gruntowo-powtokowsa.
Spadki podtuzne ksztattujg sie w granicach od 0,10% do 0,48%. Odwrotne spadki podtuzne
nawierzchni jezdni o wartosciach 0,15% i 0,48% wyokraglono tukiem pionowym wypuktym o
promieniu R = 8 000 m. Tak zaprojektowane parametry dojazdéw spetniajg wymogi
obowigzujacych wytycznych i normatywow projektowania.
Nachylenie skarp nasypu drogowego na dojazdach wynosi 1:1,5 i jest normatywne i zgodne

z wymogami bezpieczenstwa uzytkownikow.

3.5.3. Przekroj normalny drogi

Przekrdj nad projektowanym przepustem statym:

. kategoria ruchu KR 4;

. predkos¢ pro;j. Vp =100 km/h;

. pochylenie poprzeczne i =2 % — daszkowe;

. pochylenie podiuzne i =0,50 %;

. przekréj jedno-jezdniowy szer. 2 x 3.50 =7.00 m;
. utwardzone pobocza bitumiczne szer. 2x 2.50 m;

. opaska bezpieczenstwa szer. 2 x 0.50 m;

. bariery energochtonne szer. 2x0.36 m;

. chodnik dla pieszych szer. 2 x 1.50 m;

. balustrada stalowa szer.2x0.20 m.

Przekrdj na dojazdach jest zmienny i polega na ptynnym potaczeniu istniejgcej nawierzchni
na dojazdach z nawierzchnig na projektowanym przepuscie.
Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano wedtug zatacznika do ,Rozporzadzenia MTIGM...”
— [2] dla kategorii ruchu KR 4 i obcigzenia 115 kN/os
. 5 cm — w-wa Scieralna z BA o uziarnieniu 0/12,8 dla ruchu KR4; asfalt modyfikowany
DEB8O0B; kruszywo bazaltowe wg PN-S-96025

. 8 cm — w-wa wigzaca z BA o uziarnieniu 0/20 dla ruchu KR4; asfalt modyfikowany DE80B;

kruszywo bazaltowe wg PN-S-96025

. 10 cm — W-wa podbudowy zasadniczej z BA o uziarnieniu 0/25 dla ruchu KR4; asfalt D50;
kruszywo bazaltowe wg PN-S-96025
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. 20 cm - w-wa podbudowy pomocniczej z kruszywa famanego stabilizowanego

mechanicznie

Tak przyjeta konstrukcje nawierzchni wykonac¢ nalezy w km 109+624,85 + 109+702,33 oraz
W miejscach poszerzen istniejacej konstrukcji nawierzchni.
W celu prawidtowego potaczenia projektowanego poszerzenia nawierzchni z czescia istniejaca,
przewidziano frezowanie warstwy Scieralnej istniejacej nawierzchni na grubosci 5 cm. Frezowanie
nawierzchni zawiera sie na odcinkach od km 109+608,93 do km 109+642,85 oraz od km
109+702,33 do km 109+714,37.

Nawierzchnia chodnikéw dla pieszych wykonana jest z betonowej kostki wibroprasowanej

0 grubos$ci 6 cm ukfadanej na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3 cm.

3.5.4. Schody skarpowe

Dla obstugi stuzby drogowej zaprojektowano schody naskarpowe, na skarpach korpusu
drogowego po prawej od str. m. Lublin oraz lewej od str. m. Warszawa. Konstrukcja i geometria
schodéw — wg Katalogu Detali Mostowych (KDM), pozycja "SCHO 1", a balustrada przyschodowa
—wg KDM "BAL 7".

Zakres ubezpieczenia stozkéw oraz potozenie schoddéw naskarpowych w planie podano na
Rys. Nr 2 ,Sytuacja”.

3.5.5. Odwodnienie dojazdow

Dla sprawnego odprowadzenia wod opadowych z korpusu drogowego projektuje sie
grawitacyjne odwodnienie dojazdéw. Woda opadowa odprowadzana bedzie grawitacyjnie do
rowow otwartych, umocnionych elementami prefabrykowanymi tj. $ciekami betonowymi typu
korytkowego na podsypce z pospotki oraz zaprawie cementowo — piaskowe).
Konstrukcja sciekéw wg KPED karta 01.11.

Zakres i lokalizacja sciekdw wg Rys. Nr 2 ,Sytuacja”.

3.5.6. Urzadzenia bezpiecze astwa ruchu

Na projektowanym przepuscie statym oraz w bezposrednich dojazdach do niego przewiduje
sie wykonanie typowych, stalowych barier ochronnych SP — 06, zlokalizowanych przy krawezniku
w obrebie obustronnych chodnikéw dla pieszych. Pieszych chroni¢ bedzie réwniez balustrada typu
osiedlowego o wysokosci 1.10 m. Na dlugosci przepustu statego zaréwno bariery energochtonne

jak i balustrady kotwione sg do fundamentéw stupowych wykonanych z betonu klasy B 20.
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3.5.7. Kraw ezniki
Przewidziano ustawienie kamiennych kraweznikdw mostowych 23 x 20 cm, na fawie
o wymiarach 42 x 40 cm z betonu B 20. Pomiedzy kraweznikiem kamiennym a podwaling

betonowa przewidziano wykonanie podlewki z zaprawy niskoskurczowej o spoiwie cementowym.

3.6. Objazd tymczasowy

Trasa objazdu tymczasowego o dlugosci catlkowitej 112.77 m, w planie zlozona jest
z odcinkéw prostych oraz tukéw kotowych o promieniu R = 50 m. W profilu podtuznym trasa
objazdu tymczasowego sklada sie z trzech odcinkéw prostych o nachyleniach kolejno 1%, 0% oraz
1%. Zaprojektowany profil podiuzny trasy objazdowej zapewnia ptynne potgczenie objazdu
zZ istniejgcg nawierzchnig drogi krajowe;j.
Nachylenie skarp nasypdw na objezdzie wynosi 1:1,5.

Przekrdj normalny trasy objazdowej:

. pochylenie poprzeczne i=0%;

. przekréj jedno-jezdniowy szer. 2x3.00 =6.00 m;
. opaska bezpieczenstwa szer. 2 x 0.50 m;

. pobocze gruntowe ulepszone szer. 1 x1.00 m;

. bariera energochtonna szer. 1 x0.22 m;

. chodnik dla pieszych szer. 1x1.25 m;

. balustrada stalowa wraz z poboczem szer. 1 x0.28 m.

Konstrukcja nawierzchni i chodnika dla pieszych na objezdzie sktada sie

z prefabrykowanych zelbetowych plyt drogowych uktadanych na 15 cm warstwie podsypki

piaskowej.

3.7. Skrzy zowanie z drog g gminn g

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ramach przebudowy dojazdéw do
zaprojektowanego przepustu, dokonano korekty skrzyzowania drogi krajowej z drogg gminna.
Po przebudowie skrzyzowanie funkcjonowac¢ bedzie jako skrzyzowanie zwykle o rozsunietych
wlotach. Wlot prawostronny drogi gminnej zlokalizowany bedzie w km 109+602,89 zas wlot
lewostronny w km 109+701,14.
Korekte wigczen drég gminnych wykonano przez uksztattowanie osi drogi gminnej w sasiedztwie
skrzyzowan w postaci tukow kotowych o promieniu R = 50m. Po przebudowie osie drogi krajowej
i drég gminnych krzyzuja sie pod katem 75°
Konstrukcje jezdni drog gminnych zaprojektowano w postaci podbudowy z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm oraz nawierzchni z betonu asfaltowego 0/12,8 o grubosci
5cm.
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Dla ptynnego potaczenia odcinkow niwelety nowoprojektowanych odcinkéw drogi gminnej

Z niweletg istniejgca — zastosowano tuki pionowe wkleste o promieniu R = 600 m.

Pod korpusem drogi gminnej stanowigcej prawostronne wigczenie do drogi krajowej, w osi cieku
wodnego zastosowano przepust kotowy, rurowy o srednicy @100 cm o dtugosci L=13 m. Rzedna
wlotu do przepustu wynosi 139.93 m, zas rzedna wylotu 139.91 m.

Pod korpusem drogi gminnej stanowigcej lewostronne wigczenie do drogi krajowej, w celu
odprowadzenia wdd opadowych, zastosowano przepust kotowy, rurowy o srednicy @100 cm

o diugosci L = 13 m. Rzedna wlotu do przepustu wynosi 139.67 m, zas rzedna wylotu 139.65 m.
Wilot i wylot przepustu umocniono ptytami betonowymi typu IOMB.

3.8. Drogi zbiorcze.

W celu wyeliminowania zjazdéw indywidualnych w obrebie skrzyzowania drogi
krajowej z droga gminng, zaprojektowano drogi zbiorcze zapewniajgce obstuge
komunikacyjny z przylegtymi do drogi krajowej dziatkami.

WiIoty drdg zbiorczych usytuowane sg odpowiednio w km 109+599,12 — wlot lewostronny
oraz w km 109+704,66 — wlot prawostronnym.

Szeroko$¢ jezdni na drogach zbiorczych wynosi 3,5 m. Do jezdni przylegajg obustronne
pobocza gruntowe o szerokosci 0,75 m. Laczna szerokos¢ korony dla drég zbiorczych
wynosi 5,0 m. Konstrukcje jezdni drog zbiorczych przyjeto analogicznie do konstrukciji

jezdni drogi gminnej w obrebie skrzyzowania z drogg krajowa.

3.9. Odcinkowe umocnienie rowu melioracyjnego
Dla poprawy przeptywu wod miarodajnych w obrebie proj. obiektu zaprojektowano
odcinkowg regulacje rowu melioracyjnego, obejmujaca czesciowg zmiane trasy obecnego koryta
oraz geometryczne uporzadkowanie i umocnienie skarp. Trasa regulacji zostata zaprojektowana
w zgodzie z obowigzujgcymi przepisami oraz dostosowana do istniejacych warunkéw terenowych.
Trasa regulacji rowu skilada sie z trzech tukow kotowych o promieniu R = 10.0m oraz z odcinkow
prostych. Poczatek trasy regulacyjnej przyjeto na wylocie istniejgcego przepustu pod zjazdem
indywidualnym z drogi gminnej od strony gérnej wody w km 0+503.64. Trasa regulacyjna
zakonczona jest projektowanym gurtem betonowym wykonanym z betonu klasy B 25 w km rowu
0+400.78.
Jako elementy umocnieh skarp i dna rowu przyjeto prefabrykowane, azurowe elementy typu
IOMB.
Dno rowu melioracyjnego na diugosci przepustu statego uksztattowano w spadku podiuznym
wynoszacym i = 0.11%. Rzedna umocnionego dna rowu melioracyjnego na wlocie do przepustu

wynosi 139.39 m, zas na wycie 139.35 m.
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Odcinkowa regulacja koryta rowu melioracyjnego pocigga za sobg koniecznos$¢ przebudowy
wylotéw istniejgcych drendéw. Projektuje sie wykonanie na koncowych odcinkach drenéw
prefabrykowanych wylotéw na skarpe rowu melioracyjnego.

Rzedne projektowanych wylotow drendw na skarpe wynoszg odpowiednio:

e wylot drenu Nr 1 H1 =139.79 mnKr

e wylot drenu Nr 2 H2 = 139.80 mnKr

Wraz z przebudowa wylotéw drenéw konieczna jest przebudowa drenu na odcinku
ok. 15m.

4. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBl EKTOW

Prace zwigzane z przebudowa mostu i budowg przepustu nalezy rozpocza¢ od wytyczenia
i wykonania objazdu tymczasowego wraz z tymczasowym przepustem. Po wykonaniu
oznakowania i po przelozeniu ruchu kotowego i pieszego na objazd tymczasowy, mozna
przystapi¢ do wykonania przebudowy istniejacego mostu drogowego.
Nastepnie mozna wykonywac projektowane tawy fundamentowe posadowienia przepustu. Po
wykonaniu rob6t fundamentowych nalezy przystapi€é montazu powitoki stalowej przepustu
i nastepnie wykonac zelbetowe elementy docigzenia w postaci podtuznych belek usztywniajacych
oraz kotnierzy wlotu i wylotu przepustu.
Po wykonaniu konstrukcji przepustu przystgpi¢ nalezy do wykonania zasypki przepustu,
a nastepnie do wykonania robét drogowych polegajacych na odtworzeniu ziemnego korpusu
drogowego w zakresie niezbednych rozkopéw roboczych, oraz poszerzeniu korpusu.
Po wykonaniu rob6t konstrukcyjnych nalezy przystapi¢ do wykonania prac wykonczeniowych
i porzadkowych.
Po zakonczeniu tych prac przystapi¢ nalezy do rozbioérki objazdu tymczasowego, a nastepnie do
wykonania tych prac regulacyjnych, zwigzanych z odcinkowg korektg koryta rowu melioracyjnego.

Kolejnos¢ prac budowlanych obejmujacych cato$s¢ przebudowy mostu, dojazdéw

i regulacji koryta rowu moze by¢ nastepujaca:

. budowa objazdu tymczasowego i skierowanie ruchu kolowego i pieszego na objazd
tymczasowy;

. catkowita rozbiérka mostu istniejacego;

. roboty fundamentowe podpdr przepustu - wykonanie taw fundamentowych;

. montaz powloki przepustu i wykonanie zelbetowych elementéw usztywniajacych
i docigzajacych;

. zasypka przepustu;

. odtworzenie i dobudowa korpusu drogowego;

. wykonanie robot drogowych (przebudowa wigczen drég gminnych, wykonanie konstrukcji

jezdni; montaz urzadzen wyposazenia i bezpieczenstwa ruchu)
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. przetozenie ruchu pojazdéw na wybudowany obiekt;
. calkowita rozbidrka objazdu tymczasowego;

. budowa drég zbiorczych;

. roboty regulacyjne rowu melioracyjnego;

. roboty wykonczeniowe na catosci obiektu i dojazdow.

Budowa obiektu i dojazdéw do niego jak rowniez budowa objazdu tymczasowego pociaga za
sobg trwale i czasowe zajecie pod inwestycje gruntéw prywatnych, co naklada stosowne,
przewidziane prawem zobowigzania wszystkich uczestnikdw procesu inwestycyjnego.

Opracowat:

Andrzej Kochman
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ZAr. NR 1.3.

DECYZJE, POZWOLENIA, POSTANOWIENIA, UZGODNIENIA

*  Wyrys i wypis z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Konskowola -
znak GP.7328/73/04.
« Uzgodnienie z Wojewddzkim Zarzadem Melioracji i Urzadzen

Wodnych Gospodarstwo Pomocnicze w Lublinie — pismo znak WZMel.G.P.72/U/04
» Decyzja - Pozwolenie wodnoprawne — znak SiR.I11.6811/279/04/05 z dnia 14 stycznia 2005 r.

* Uzgodnienie Starostwa Powiatowego - Zespotu Uzgadniania Dokumentacji Projektowej
w Putawach - Opinia nr 769/2004 z dnia 22.12.2004 r. wraz z zalacznikiem graficznym

« Pismo Lubelskiego Urzedu Wojewodzkiego Wydziat Srodowiska i Rolnictwa - znak
SiR.1.66131/15/05 z dnia 10 marca 2005r

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

EXTOWANA PRIEBL

W C. DR. KRAJ. NR 17 (W - WA) ZAKRET - GARWOLIN - RYKI = KU

WRAZ Z DOJAZDAMI

U PRZEZ ROW B W M.
—1UBLIN; KM 105 + 64T

HO

Iz tnr:
GONKITA
(ddzial w Lublinie

FPreade s decic sodow ane: :
Prrebudomn moshy prees b w cigou drogi krapwej MR H

[Warszamr) Zokrgt — Gorwelin — Ryki — Kurfw — Lubin w m, Chezochbuek

CHrema® ppn EKT WYKONAWCZY

[

N O DKiA-0LU-25 /P TN /17 /7 /2004

bzl lpmur ohs ENTACJA
Frzepust drogowy oAl
ruranja Iabuf, =i, naiwisko Hr upraw-is* ladp s lata
[Frojekonn mgr in, Andrzej Kochman K—78,/01 |
| Mapedpr aca mgr_int. Tamosz. Pyzia |
WapeIpracn rgr_ind, Anna Pisorek—Buczed |
worgwlenjicy | mgr ing Skefon Szezeponik  KBU 1a-136/M8/6E
[Kier. Frocowni | magr ind. Andrze] Kochnion K=Fa/m
URZEDSEANRSTAG ROUGI M e ST ;m:' 2h|  Sead Mr s
Fracrania oe— = i :“' "'_n
Prcpetowa e T 1:25000{ 1
P T, A IR B CE L Eb R
et 2 foy. [o="7) B 6 AR = oo

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.




SHlacu . FRAGMINT

=B

%

" GROKIA Pres rlowa vk prze 11 ' kg ks I W
[idriot » Libinie | (] 2ang - Eh!.i:..?.-.u“..i-@:! ¥ Dvmetns:

MO [ EKT WKIMANTEY [T A5 171200
el ST,

Fredim [T

PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

PROFIL PODEUZHY DOJAZDEW
SMALA 1:50,/500

BARIERA STALOWA 5P—06

WAREZAWA. - . = TEREE e
o i ; §
“ | ¢ = LECENDE:
i rarrh i g
m _ g T PRAMSTRNE SFEYERHE 2 CADES POWATINY
=1
i | 2
d i | z J LEWCETREHHE HEZYETMAE Z DRVEA FOWATIM,
3 =1
g
m _ m M W N PURIGEHY FRANCTREEY
P m pin
g i | i 8
E g | g a m J BT FUELICTHY LEWATROEELY
| o g
&
_ : £
| : 2
; g g ™ ook et 1 ko
K | ] g im it b |ermn i " T T
P.P.=135.0m | S
[ R — L] 2] 3 @ 3 - PROEXT WiKIHAWEZY e 25 T A7 S
| Puchimil | WM plonows |20 s ] fan s = oo ] Prapust n.xs.._ . _..aS_..nnE_w: _“__..p.__.uﬁ-
Hegino Winlofges m m M m I% u F F Firies Tyl i et Wir uprait T T
Proate 7 b priome Lo Lt ..“.” e
Gdlagiases B momm H q = i # BP ] W.m 3 2 3 T [
" _mc.____EH_ 4
| 1

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.




PRAFIL PODELZNY OBJAZDU

SKALA 1:50,/500
sz wak_
] 5 3oms o -,
i u w m.
T PP P T
- — s SO s .|l.ll|ll||l|l|

LEGENDA:

WE IHOEDLALHY PRANCSTRONHY

5 TADR FRAKTRE] MR 17 ' KR 105006
(B DADR KRAKTVEL MR 17 'W KW 188474015

P.P.=135.0m |
Rzgehas prajiteans § I R = 581 i s . e L

lo | had plenans [seas T hm AL F-] [ ] e ] o E&.mqncc_._m__.__»q_..u ?H"ﬂh-ﬂﬂh—.ﬁ:-wrﬂn.rﬂ_iqcﬂﬂuﬁhi
[eep— HITT I D T T ] [ nrven P o s

Hr wpramnind Fodom Batw
AT (hL o) e | RPN
mar fré Tanmr P

mar I Ama Peark-BUEm:

z
Mn T e TR i “ i
Praste | ki pariome L i L] “ im ﬂ.—a L _ i N L i Frespurt drogeay PROAIL POOEL2Y DRI

T
(507500 3

PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

POCZATEK OBJAZDU
KiMgg, 0+000.00

¥ JEDHA Eﬁmm.ﬂ.ﬁiﬂ_ HR 17 “_n L4] SE § 10 .dm
W L VRN EA N
“ \ THREN BTHEMASY
g |
KMogy 04029.18
q i uﬂ-m.um i 175 ”_
W=0.80 m?
Lt B 1R H=9.47 m®
\,&w\ulu hu._t.oq T THE
|
TYMCZASOWY PRZEPUST ¢100cm, L=17.0m
W KMgg, 0+034.09
W=0.00 m?
H=8.73 m?
TEREH ETMEMEY
P =
KMogy O+082.86
1wy m"
W=0.80 m?
3 - H=B.43 m®
%w\lﬂluu hu+._£.mu TEREN ETMEMEY

KMggy 0+095.57

£33

”___ L AT PRS- ] ”__
W=0.00 m®
- w e i =818 m?

V.vv\luj .“m:.x._u _“ J__Zm.ﬁ TEREM (STMEMAEY
u

KONIEC OBJAZDU
KMggy 0+112.77

| Y. 1] |
M (EZTHIA ORDE KEALIWES KR 17 ”__ 35 .__. 1% ”__
W=0.26 m’
17% 14219
m| — £00 i H=4.50 m?
T 4
m _ i __a/ﬁ./ TR ISHELT
u P
£
Inwaatar: Przedslewzlecle budowans:

GOOkis Prashudewn rosty praez rbn w clagu dragl kralwe| HR £
(xddziat w Lublinie _“i.__.mu._!_v Zrrgt — Gorwdin — Ryd — Kuriw — Lublin w m. Chreochimek

Grraconanle! pROMEKT WHONAWCZY [ ™" onoia o105 772004

Chfakt: Rysunek:

Praepust. drogowy PRZEKROJE POPRZECZHE DBJAZDU
Funkek Tytut, Imnle, nazwigka Nr uprawnlen Padpls Data
Prajektant mgr Inz Andrze| Kachman K-78,/01

Wepdtproca mgr In Tomasz Pyzla

Wepifproc mgr inZ Anna Pisarek-Bumed:

Sprawdzajgey | mor ink Stefen Seczeponis | RBU 1o—2126,718 /66

Kier. Procawni | mgr inz Andraej kochman K-78,/01

Procoania . H-ii2 ik, U Bralpeimal 51 Senle: Mg
Prajektown 1 PRACOMNIA PROERTONE ‘_. ._DD w

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

POCZATER ADEINKA ROBAT

B M 109458826 -_.__.B.u
. + [
T P-4 m

ﬁu n

" S rril

- t 1 .1

KM ._Dmnm._w.._m sl

I I I Ik H=lES mf
Pull BT

PROERTONANT PREEPUST ZE STALTRYYCH BLACH FALISTTCH
W kM 108+651.16

KM 108+EES 19
a

KM 109458019

T
_

KOMES ODCINKA ROBOT
KM 105+ 73164

i T £

oM poe m

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PRZEKROJ NORMALNY OBJAZDU

1:530
) %o = K TR
L ; D
i S, (1= EDHIA 1 KL Teeaseel T oK
T £
PECL WARSZAWA La oz LUBLIM
= ¥
. BRI L T ;um..,;ﬁ... o T R PR T WL T G TR S S S TR ]

Inwastar: . Przedslewzleci: budowans: .
GODkiA Prasbudown rosty preez rba o claqu dragl keaje] HR 17

LWAGA: Cddzat w Lublinie [Warszamn} Zorgt — Gorwalin — Ryd — Wurdw — Lublin w m. Chraochiimek
1. SPEELIY PIMERE PLTAHI UREADRINI W KUKl POZEWTN DRIOCONTNIE: ooy T Wk OHAWCEY Hr zsnsﬁngx_,}uo L35 T A7 /72004

Ghlakts Pysuneks

Prasgiust. droqouy PRZEKRE MORMALNY OBJAZOU
funkel Tyt Irnle, nazwizka Hr_uprawnlsn Padpls ota
Prelektant mgr In2 Andrae] kachman K-78,/01

Wepditproca mgr Inz Tomasz Pyala
Wepdtprocn mgr inZ Anna Pisarek-Bumed:

Sprawdzm jgey mgr inz_Stefen Seozaponic KB 10—2126,718 /68
Kier. Procowni | mgr ini Andrzej kochman K-78,/01

PRZEDSIERIDRSTWI ROBAT WOSTOWYCH “WOSTT—ECO?. SA | Skolo: M rye
Proceanio C—————————— W-liZ tifa, U Gripimain 5
Projektawa [ ——— v (]t A L ,_. UD ﬂ

PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PRZEKROJE NORMALNE DOJAZDOW

PRZEKRGJ |
kW 1094+608.953 — 109+637.44
kM 109468483 - 109+ 71437
1:80

DROGA KRAJ KLASY GP
KATEGORIA RUCHU KR4

V=100 km/h
IEIIEY
PRZEKRAJ 1|
KM 108+837.44 — 109+654.89
. -y .
- P — == : = et
L=y hudnda

GLDKIA Preshidows et e 11 ¥ G d imioowi WA
(vt w Lbfie | (wonmma] 2ane - Eh!ﬁuq.r-.n.ﬂ__l-m-:l.:ﬂﬂﬂni
PATTE PROEKT WKINANCZY *i%nﬁgu}}a‘
ZT
Pl e TR AN SO M O FREERROE MDPNALLE DXRIATTICH
W T T - TR | B (DT - AT m = TR
CIPIECIICENE JETH ATHAS b LKA (=]
WU 15 KA - TMATNE | (DR — (DD
OTTRORCEN E PEHE) WAETRLIT EXA % DN
W I 1B K - TR0
Flpawer CrCmaLL MDY 1IN IS | S0 FKATAE TR
T EPLINEIIS 152 5 STLASA | U & FEIRL PR Rt =
]
'wurnin n warve oo i oy mAf 2 ot T POTAFT VIRTF hood™ & ._ﬂﬁmmu __.m_..-.
) _ Fvﬁunﬁsﬂ-mhi

PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROAL PODEUZMY WEACZEMIA DROG GMINKEJ DO DROGI KRAJOWEJ HR 17
[SKRZYEOWANIE LEMCSTROHLE W KM 109+7.14 ORGE KRAJMIE) IR 17)
PROFAL PODLLIZMY WEACTENIA DROG SMINKEJ DO DREGI ERAJOWEJ HR 17 SHALA 15025
(SHRTIMALE PRAWISRONNE W kN awmm_:_.mm ORSE KRAITHES R 17)
SEALA 190,250

PP1380m ; .

e v [1] H W -] HEN] i

Pacinta 1 6 i Lol S - o
[T | mw" §35 4 F
Practa | 4l pottr [— =40 ﬂﬂw.FiJ“h Lim i
et R g fdad il TN [] 3

i et e G S

PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.




PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

PRZERRE. PODEUAY
T5

oD [
i o (o o b B Y T s
L1 Lo e TRVTETVELY R
FTRMEK OGOLITT FREEPUSTU

[T}

LT

1a

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



N
/.

RZUT 7 GORY

nwestor Frohigenicee Err—
GODKiA Praphuckn mimt prae thn w digu drogi k] TR ¥
Cddelat w Lublinfe | {Warszmes) Zalogt — Carmoln — Rd — Kurtw — Lublin w m, Chizechitnak

OREESRINE oo 0T WHONARGEY [ o i DDA O\ 25, P/ 77 /04

Ot Frnas pySUNEK DGALNY PREEPUSTU
Procpust dmgowy - REUT Z GiRY

Tud Imls, no2wka Podps Datn

fir
Ty NE Andrre] Rochrnan | R 78700

mg hz Tomoez Pyein

N2 Anna Plers—Huczak

on FEAJ o210 71 B %

PREEDS FACRITWE ROGAT z_nnm._.s.ﬂ& TSTY-POT G Salm: Hr ry.
C—————  PRAC{MIL, PROEXTN, ﬂ.._ GD ._ A

PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

GEOMETRIA STALOWYCH
BLACH FALISTYCH 3.7582.G2m

1100
n peoi'] \
175, 70.]
1 ] 7 ._ua !
_ - }
RZUT Z GORY KONSTRUKCJI
1:100
= kR |
E ¥|:_u | - t _mwﬂ|w LA GENEL
LR I
\ £ 1
» n—
||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| — A ————
e
8 Inwestar: ) Przedslgwziecle budswane:
||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| = il GRDkIA Prasbudown mostu pree2 rbn W clagu drogl kralsee] WR 17
— Oddziat w Lublinie (Worszomn) Zorgt — Gorwalin — Ryld — Kurdw — Lublin w m. Chranehimek
H .
) (RracoNanle: pROJEKT WYKBHAWCZY " ™™ nnia_o/1—25 P 7,7/2004
wn Chfekt: Rysunsk:
. UNAGA: : Przspust. dreqowy GEOMETRIA kONSTRUKCY
A b LAKE ¥ I PRZEFUSTU
. DLA PRZEJRZYSTOSCI RYSUNKU WA RZUCIE KOMSTRUKCU s |mn_...._§ Funke)a Tytut, Imls, nazwiska Hr_uprawnlen Padpls Tta
HIE ZAZMACZONG ZARYSU BLOKU DOGSN};&UMGD ﬂmm_ﬂF Lu: [d _zw %:QW _._M,QJ._BS K-78/01
roca mgr Inz Temasz Pyela
ORAZ OPASKI WLCTU | WYLOTU Wepétproen mgr inZ_Anna Pisrek-Buced:
Sprawdmjgey mgr ini Stefon Seczeponi RAU 102126 /718 /68
Kiar. Procowni | mgr inz Andrze Kochman K-78/01
PRIEDGIEHIDRSTW ROBBT NOSINYCH MOSTY—EOOZ. A | Skolo: Hr rye
Procounia ——————— F..»EF% A AD_D .__ M
Projekt ; .
R \u}]ﬂ//.ts.m.ﬁ_a - :
| e {117} 8 ¥ 408

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



WYIKAZ NmmOr___mZ_P

i
]
o
|
(re)

M
I
1T
I
I
|
i
||
||
j
]
w lnlul
1
=
i
g
8
T

.
R

1yl

_.u.u_ﬁl BETOH B30 (FAZA | BETONOMANA]-31.30m"
BETOH B30 (FAZA || BETONCWAHIA)-5, 40

{3 w0 1=30%kn

3 ™ T2 A
B famia} A Uik
_. @ 7ae - L-3605om _. AmGH = %) 1. OTULINA PRETSN 6L Tem
rrTr—1r T—rer—r—— 2 POLACZEME bAWY FUND. ZE SCIANA OPOROWA
= [ _| m\.\l ] POKSZAND NA RYS. ZEROUENIA SCIANY DPORDWE.

HNE L=21%4cm
= —" =/ =f
of

{20 15008 L=1066em &) mae 1-E03m
TH M= 1

La"
El

© EBOKIA Preskiows e e s v i g e W1
ol LiTrie | rsa] oo — B AR et e . s

PRO.EKT WKIHANTZY | ™ AL25,FTW 77,
[ FARENE LAY
Fresurt drimgny FUNOAVENTORE) PRZEFUSTU
Tyl iy nmei i i Pl | Bk
mar M2 fAeciroa) Keehmen | FvAA

mar I Tanmr Pl

myr e Amne P mk—Busmk
. _Prra cownl
ETT) e
Procoma mELAL
P jp% 125 | 13
10=TT] O,
1 I rebmiwile

PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

HEiMh

5610,

1

(1) 816 L=214Bem

n_;ﬁ__

[

FOHSTRLKECLA, ZE STALOWCH

4

40 E@

WYKASL ZJBROJENIA

Mr | Eredricn | Licahn | Dhugods S””s ﬂma___._ms_ g
Tact] [m] "0 | 3B
Fhrojenis usstywnis podiuznych
] 144 T
35 2683 [ 19m12
il 784 4580
55 705 B
18 3t 578
[Hugost rozem [m] 23170 1778
Masa Jednostkows [kg/m]| 0817 1,578
Maso rozem [ka] 424 811
Moao ogbing [ra] 423

Wikonot 2 et

{2) 5580 L=789.3cm

(5) 16816 L=36em

= (3) 510 L=79.8erT
3
- m A_.._Mv
ot

f— — -
¥ = M..-' 1
uﬁ_: /
mm ap s L100:A00:12, 1 an 18 *
2148
Aciana
KMSTRUKC A ZE STRLDWHCH SPRIN
BLACH FALETEH
L100:A00:42
= ZF &=
+——
—— 1.1
SRUBDSE FALl
H. ST DWEGD
SCHEMAT

1100

=
(1) 55910 L=70.5¢m

%Lﬁ,

2% 421 = 846 kg

Beton: B30 W = 142 mJ
Stal zbrej.: BSTH00 G = 846 kg

UWAGA:

1. OTULINA PRETEW 2.5em

2. PRETY MRS OSADZIC NA ZAPRAWE KOTWOWEM

W SCIAMACH OPOROWYCH | POLACZYC PRZEZ SPAWAMIE
Z PRETAMI NR1

3. KATOWHIKD 100x100:12 DEUGDSC QKOEO 8UJcm
NALEZY PRZYMOCOWAS DO WONSTRUKGJ! 2 BLACH FALISTYCH
POZCSTAMAJAC WOLKE POLA W MEJSCACH bACZEMIA BLACH

Inwestor: K Prasdslewzlacle budowane: i
GROKIA Prashudewa most presz rhuh w clagy drogl krajee| BB 1
Oddzint w Lublinie ﬁi__ﬁu__!uu Inkrgl — Garwaln — Ryl — Kurbw — lublin w mo Chraoehaek:

Oprocowanle: poe KT WKONAWEZY | O DDHiA—0,LLI-25,PTH,17/7,/2004

DalekL: ek oponEniE BLOKU
Fraceust drogowy DOCIAZAJZCESO PRIEPUSTU
Funke o Tytuf, Tmle, nozwfeka Nr uprawnlen Padipls Data

Prajshtant rmgr n2. Andrea] Kashman k- 78,701
Wepdiproca mgr Inz. Tomasz Pyefa

Wepdtproca mgr in& Anna Pisardk—Buczck

Sprowdzagoy | mor inz, Stefon Szczeponik | WBU 10-2126/718./86

Kier. Procowni | mgr inZ. Andrze] Kochman K-78,01

PRIECEEBICRE TWI ROBUT MOSTOWTCH “MOSTY—EEDE B4 |  Skoio: Hr e,
Procoemia e — s Bt st
Prajektawn C————————1 PFARCYRIL, PADERTOMA ._. Ma_w ._ L'

X0 Oigin b
L.“\n ﬁ Ik 217 35 14 85 10 HE
Ta [I-17) B4 % 8

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.




..*. : ; [O] TS =Y
_l/lﬂ § - Dame L=382m)

: i

| - e : Bebn: BOD Y = 139 m3 fdio & st] W BIGRE MbE PRENTESH: 10
LN : St rboj: BSTRAD 6 = 1258 CPSTRLKCE STALDREL

;

PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

PRZEKRD] K4 WLOOE
DO PRIFPUSTL

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

(THBHE L=wg tob.

&

@‘_n

PRETY MNR1.1

213

o .7
[k [0,
i

} 20
1L
KOT#Y W2 €0 Z30mm
OORTARCZANE his BUDL
WRAZ 7 KONST. STALDI
Ak
1:23 o
13 -

-

3 [ ]
1B 175,185 (198017 127,

L 2

PRETY MRi.4

PRETY MR1.2
PRETY ME1.3

(@) 110 1=24260m () 1810 1279 36m

s o
. (D) 1910 1=95cm
| X
Hr 11 1%
(&) aws (=250m [ W ST

1 T 25
_ﬁ 1.2 T a
12 10
14 Eur
EEA5

UWAGA;

1. OTUUNA PRETEW 2.5em

2, PRETY KOTWIACE NRS 0SADZAC W BLOKU
DOCIA AIACM NA ZAPRAWE KDTWOWE

3. BOTWY FAJKOWE M20 (DOSTARCZANE

M4 BUDOWE, WRAZ Z KONST. STAL) PRZYKRECAL DO
KOMSTRUKCI STALOWEL

T WYKAY ZBROJENIA
Diagetd ngting [m]
A uﬂﬂn Srednicn | Lezbo | Dfugest o ] Al Vgl
P ] f=t] =l | #10 | =B
| Elermenk cbrojenie kofnierzo — wiot/wilot
,” _Bm&m;.ﬁ_ 1 Ll wg toh, | wp deb. A5.0%
2 00 1 FYeT 68 Inwestar: K Preedsiewzlecia budowane: .
i ST w0 [ ] s un bt n bl | (R e ¥ L e e
lhwmﬁmxﬂ_ﬂﬁ. mc S + T w0 o e m__“_ w Lublinie (Worazown) Zakegt — d N - Ryl — — Lublin w m
cowanle: I urnawy:
51 ¢ # ] 10 Cpro PROJEKT WKOHAWCZY Y DDA 025, FTH /17 /7,500
[0 R psuneks
[Dugose razem [rm] 5B §5.93 ZHRMJENIE OPASE]
Moo jsanusthaws  yrl] G817 _| 157 Pratpust drogowy WLOTU/WHLOT PRZEPUST
IIIIIIIIIII Wasa rozem [kl M| 164 Funke Nr_uprawnlen Podpls Dirta
Hasa ogding [kal 180 Projektant rgr Inz. Andrez] Kachman ke—7H,/
Wykonag 2 szt 2 » 180 = 360 kg WepStpraca mgr Iz, Temasz Pyea
| Wepéitproca mgr ing, #nno Pisarek- Buczek
Beton: B30 Vo= 2.85¢3=5m3 Sprawdaa oy mgr_inz. Stefon Szozeponik FBU 1o-2126,718,/66
R Kiar. Procowni | mgr ini. Andrze] Kochman k-78,M
Stal zhroj.: BST500 G = 360 kg PRIECAEHORSTAD ROBOT MOSTOWTCH "MOSTY—OCE. 5.4 |  Skolo: Hr rya.
Procoamia e W i . Betpwiomaan =3
Pra jekbown ——— _ﬁ_ﬁum.ut_u.,_% _ﬁw.m-mf_.g._. ._. M@ ._ m
a\uﬂf bk (0-17) 86 1 4L 85 1b H5
I far =||_mu B W 35

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



PROJEKT WYKONAWCZY - OPIS TECHNICZNY

A WARSZAWA

WIDOK 2 BOKU
1100

B4 RIEROPLR STALOWA

1
LUBLIN .

==

w —— —F—1——

I
-

i|;:: [

— |

|
g S -

T

52,

s wm = Hmmm

—
. ZARTS ISTHEIACE POOPGRY MGSTU

PRZEKRO awoowmmmnmz,_\

E
BAREROPORECT STALOWA _
i

WARSZANA W LUBLIN
14244

- %

% m
{ g s
m

R s &%.
e P

____L_______________f i

LSTRIM HICSASTY — PEYTA ZELBETOWA, WOHOLITTERNA

Inwastar: . Przedslewzleci: budowans: .
GODkiA Prashudows mestu praze rhn W clagu dragl krojae] WR 17
Cddziat w Lublinie [Warszamn} Zorgt — Gorwalin — Ryd — Wurdw — Lublin w m. Chraochiimek

Goroconante:  pRoJEKT WHONANCZY [ ™" opnwia—o L5 T A7 /7 /2004

CETeRE: Rysunek:
Pracaust. drogowy INWENTARYZACIA MOSTU ISTMEJACESD

funkel Tytut, Irnlg mazuiska Hr_uprawnlsn Padpls [ata
Prelektant mgr In2 Andrae] kachman K-78,/01

Wepditproca mgr Inz Tomasz Pyala

Wepdtprocn mgr inZ Anna Pisarek-Bumed:

Sprawdzm jgey mgr inz_Stefen Seozaponic KB 10—2126,718 /68

Kier. Procowni | mgr ini Andrzej kochman K-78,/01

PRZEDSIERIDRSTWI ROBAT WOSTOWYCH “WOSTT—ECO?. SA | Skolo: M rye
Proceanio C—————————— W-liZ tifa, U Gripimain 5
Projektawa [ ——— v (]t A L ,_. ._DD .__ m

Pracownia Projektowa “MOSTY — tOF" S. A.



Km drogi Km drog| Strona | Gatunek | Obwod .
Lp. wg wg stupkéw drodi drzewa (cm) Uwagi
ewidencji | hektometrowych 9
1. [109+524.15| 109+485.00 lewa 550 . pien do
arczowania
2. |109+528.15| 109+489.00 prawa | wierzba 40
3. [109+528.15| 109+489.00 prawa | wierzba 40
4. | 109+531.15| 109+492.00 prawa olcha 150
5. 1109+531.15| 109+492.00 prawa olcha 70
6. | 109+534.15| 109+495.00 lewa 440 pien do
karczowania
7. | 109+537.15 109+498.00 prawa topola 400
8. |109+539.15| 109+500.00 lewa olcha 84
9. [109+541.15| 109+502.00 lewa 470 carenn do_
arczowania
10. | 109+546.15 109+507.00 lewa olcha 142
11. | 109+553.15| 109+514.00 prawa olcha 150
12. [109+554.15| 109+515.00 lewa 565 carenn do_
arczowania
13. | 109+555.15| 109+516.00 | prawa 360 . pien do
arczowania
14. | 109+559.15 109+520.00 lewa olcha 176
15. | 109+559.15| 109+520.00 lewa olcha 188
16. | 109+563.15| 109+524.00 prawa olcha 170
pien do
17.1109+563.15| 109+524.00 prawa 360 karczowania
18. | 109+569.15| 109+530.00 prawa olcha 150
19. | 109+587.15 109+548.00 prawa topola 364
20. | 109+589.15| 109+550.00 lewa olcha 144
21. | 109+589.15 109+550.00 lewa olcha 112
22.1109+594.15| 109+555.00 lewa topola 272
23. | 109+596.15| 109+557.00 prawa topola 294
24.1109+596.15| 109+557.00 prawa olcha 104
25.1109+599.15| 109+560.00 lewa olcha 134
26. | 109+599.15 109+560.00 lewa olcha 120
27.1109+602.15| 109+563.00 prawa topola 344
28. | 109+609.15| 109+570.00 prawa olcha 182
29. |109+609.15| 109+570.00 prawa jawor 58
30. | 109+619.15| 109+580.00 prawa zagajnik 10x4 m
31. | 109+622.15| 109+583.00 lewa olcha 172
32.1109+629.15| 109+590.00 lewa jawor 80
33. | 109+644.15| 109+605.00 lewa jawor 74
34. | 109+649.15| 109+610.00 prawa | wierzba 336
35.{109+649.15| 109+610.00 prawa olcha 152
36. | 109+659.15| 109+620.00 prawa olcha 126




37.1109+662.15| 109+623.00 prawa olcha 134
38. | 109+672.15| 109+633.00 lewa olcha 114
39. | 109+674.15| 109+635.00 lewa olcha 122
40. | 109+674.15| 109+635.00 lewa olcha 126
41. | 109+674.15| 109+635.00 lewa olcha 106
42. |109+689.15| 109+650.00 | prawa 340 kafcigg'v\?;ma
43. | 109+689.15| 109+650.00 lewa topola 374
44, 1109+704.15| 109+665.00 lewa topola 404
45. 1109+716.15| 109+677.00 lewa olcha 54
46. | 109+723.15 109+684.00 prawa brzoza 52
47.1109+739.15| 109+700.00 lewa wierzba 210
48. | 109+760.15| 109+721.00 lewa olcha 204




PLAN WYREBU DRZEW

| TS| g | Syona | N | Caneld| 00ig | g
hektometrowych

1. 109+581.05 109+541.90 prawa 478 olcha 170

2. 109+584.55 109+545.40 prawa 479 360 pien do karczowania

3. 109+584.55 109+545.40 prawa 479 olcha 150

4. 109+586.75 109+547.60 prawa 479 topola 364

5. 109+577.05 109+537.90 prawa 561 olcha 116

6. 109+584.55 109+545.40 prawa 561 olcha 118

7. 109+586.05 109+546.90 prawa 561 olcha 125

8. 109+602.20 109+563.05 prawa | 642/3 olcha 120

9. 109+597.95 109+558.80 lewa 912 olcha 144

10.| 109+600.55 109+561.40 lewa 912 olcha 112

11.| 109+600.55 109+561.40 lewa 912 topola 272

12.| 109+601.40 109+562.25 prawa 480 topola 294

13.| 109+601.40 109+562.25 prawa 480 olcha 104

14.| 109+609.20 109+570.05 prawa 919 topola 344

15.| 109+615.50 109+576.35 prawa 481 olcha 182

16.| 109+615.50 109+576.35 prawa 481 jawor 58

17.| 109+629.00 109+589.85 prawa | 640/1 zagajnik 10x4 m

18.| 109+643.40 109+604.25 lewa 76 jawor 74

19.| 109+647.00 109+607.85 prawa | 637/1 | wierzba 336

20.| 109+647.00 109+607.85 prawa | 637/1 olcha 152

21.| 109+657.15 109+618.00 prawa | 633/1 olcha 126

22.| 109+661.00 109+621.85 prawa | 636/1 olcha 134

23.| 109+684.00 109+644.85 prawa | 633/1 340 pien do karczowania

24.| 109+697.00 109+657.85 lewa 483 topola 374

25.| 109+706.00 109+666.85 lewa 483 topola 404

" - obwéd pnia mierzony na wysokosci 130 cm od

ziemi




2 -}:';rvﬁf.__,-; -1 S

i

/PROJEKTOWANA PRZEBUDOWA MOSTU PRZEZ ROW BEZ NAZWY W N, CHRZACHOWEK

W C. DR. KRAJ. NR 17 (W - WA) ZAKRET — GARWOLIN — RYKI — KUROW - LUBLIN; KM 109 + 847
YWHAZ £ DOJAZDAMI

Irwashoe: |:*?.=<1I-1igw.'.'?'£ci-:: budow anc:
GODKIA Preehudown mosty prZer ron W ciqou drogi krajowej MR 17

Oddzial w Lublinie {Worsrawa) Zokret — Garwolin — Ryki — Kurbw  Lubsie w m, Chrzochiesk

I ACIW e Mreurmawy i
AMALIZA DENDROLOGICZNA GODKIA—0AU-25/PTN AT /7 /2004
b zkl: RATEH
Przepust drogowy CRIENTACJA

Funke Tyt me razwnkn heonprownien Mo zie Hzla
i'rojektan! mgr ini. Andreej Kochmaon k=78,

Sprowecafpey | mgr Inz Stedon Szezepanik KAU o 2126 HE /B8
Kisr. Peozowni omar in2 Andrze] Kechman K—78,01

P-'-'E-'rl::'!:r-lfxﬁn'.-j FOOAT MOETOTI "WDATr=FA75" 5 A Sheler e opos
Frazewrio Hd=172 1A i Trrrprimeres 57 i
e f o PEACEYMLG PEOLK TIWA |
Prejexlowy s "I loahe Wb, l: ib{]‘UD 1
s R - R SR [T AR T
G ) 0 G 4




Do D
S TRANAIT 062!

Fropest irmpery PLA ITRARYLY
[ o |
Reeiliovee ANGT a5

PLEM. SYTU
" ol 5RO

J p _ i RS i % "
0 ‘ =
= Jinenin anApnacfann = pil D
oA xS By S el e i
S ) P [ T el e e i T £ i
& % . £ & T—W # W
~¥ s emw N M 2
F o ] & L& * b =
LTS A A hF us Yt % y
)
¢ % A / nw. .
AN N

*

TN

‘e

i /. ¢
o " ¥
_.._.\ - , / .‘._
2 a ¢ a.m_ #
7 SN :
A o, L T B e ozt
_|u|.|.l\I\|k1|.|\P.IEns.| e
i T, |
2
%
" 2o e
» .WA% - s il < &
# e [t
AL PRI




0.

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.2
1.2.1.

OBLICZENIA HYDROLOGICZNO - HYDRAULICZNE PROJEKTOWAN EGO
PRZEPUSTU PRZEZ ROW BEZ NAZWY W M. CHRZ ACHOWEK
W CIAGU DR. KRAJ. NR 17 ZAKR ET - GARWOLIN - RYKI - KUROW - LUBLIN
W KM 109 + 647

Literatura, materiaty pomocnicze
[1]. ,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie

i ich usytuowanie" — Dz. U. Nr 63 z dn. 3 sierpnia 2000 r.

[2]. ,Atlas opadow atmosferycznych w Polsce z lat 1891 — 1930" - wyd. W - wa 1953 r.
[3]. "Ocena przeptywow wielkich wéd matych zlewni gornej Wisty" - Gospodarka Wodna nr
6/1977 r.

[4]. .\Wytyczne projektowania obiektow i urzadzen budownictwa specjalnego w zakresie
komunikaciji.

Swiatta mostoéw i przepustéw WPD 12” W - wa 1973 r.
[5] .Wytyczne obliczania swiatet mostow i przepustow" - wyd. IBDIM W - wa 1995 r.
[6] St. Bryl, J. Bryl ,Tablice inzynierskie - t. V Budownictwo wodne” wyd. PWN Poznan 1958 r;

[7] Operat wodno-prawny opracowany przez Spétke z 0.0 DrogMost Lubelski dla dokumentacji
przebudowy mostu przez rz. Kuréwke w ciggu drogi krajowej nr 17 Warszawa (Zakret) -
Garwolin

- Ryki - Lublin w km 100+298 w m. Chrzachowek wraz z przebudowg dojazdéw do mostu
[8] ,Swiatta mostow i przepustéw. Zasady obliczen z komentarzem i przyktadami. - wyd. IBDiM
Wroctaw-Zmigréd 2000 r.

Obliczenie miarodajnej Wielkiej Wody

Prawdopodobienstwa przeptywow miarodajnych
Obiekt staty - przepust
Przyjeto:  wg [1]
p= 1 %
Obiekt objazdowy - przepust tymczasowy
Przyjeto:  wg [1]
p= 3 %
Obliczenie Wielkich Wéd miarodajnych Qi
Formuta opadowa - wg [2]
Qi = PFFI*Q*H *A*A, [m¥s]
Przyjeto:
A= 2.356 km? - powierzchnia zlewni
L= 0.975 km - dlugos¢ cieku wodnego - rowu melioracyjnego
| = 1.900 km - dlugos¢ suchej doliny
f= 0.60 - wspotczynnik korekcyjny dla regionu wyzyn -
Ptaskowyz
Nateczowski
- wspotczynnik odptywu dla gleb
¢ = 0.42 hydromorficznych

0 zmiennej przepuszczalnosci wg [2], tabl. 1.1,
mapa 1.2



mm

- maksymalny opad dobowy dlap =1 %

@, = (100%(L+1))/(M*(1,1)"0,33*(A)"0,25*($*H,)"0,25)

km

m n Kr

m n Kr

m/km

km

promil

promil
km

promil

promil

- dlugos¢ zlewni (rowu i suchej doliny)

- wspotczynnik szorstkosci koryta o stosunkowo
wyréwnanym dnie dla terenéw nizinnych wg
tabl. 1.2

- hajwyzsza rzedna terenu wododziatu
- najnizsza rzedna w przekroju
mostowym

- spadek cieku

- sredni spadek cieku odniesiony do jego
diugosci

- hydromorficzna charakterystyka terenu

- $redni spadek stokéw
- kartometryczna dtugos¢ 3 - ch kolejnych
warstwic

- rdznica poziomow wysokosciowych warstwic

- wspotczynnik szorstokosci stokow dla
powierzchni

zaoranych i tgkowych wg tabl. 1.3
- Srednia gestosc¢ sieci rzecznej na obszarze
zlewni

- sumaryczna dtugos¢ ciekéw z suchymi dolinami

(1000*Ls)"0,5/(ms*(1s)"0,25*(¢*H,)"0,5)

H, = 90.0
L+l = 2.875
m = 10.0
Wg = 161.7
wd = 139.8
| = (Wg -Wd)/(L+])
I, = 7.6
Iry, = 0,6*;
|r1 = 4.6
®, = 56.4
ls = (Ah*sk)/A
>k = 25.85
Ah = 1.5
Is = 16.5
ms = 0.20
S(L +) = 2.875
p= 1.2
Le = 1/(1,8%p)
Ls = 0.5
CDS =
®g = 8.6
ts = 105
Fi= 0.03458
)\pl% = 1.0
Ql% = 1.848
Ap2s = 0.830
Qz% = 1.534
)\pg% = 0.730

min.

[m?s]

[m?s]

- hydromorficzna charakterystyka

stokow

- czas sptywu dla zlewni dla regionu wyzynnego
wg tabl. 1.5

- maksymalny modut odptywu jednostkowego

wody opadowej dla @, i t; wg tabl. 1.4
- kwantyl rozktadu prawdopodobiehstwa dla p = 1
%

wg tabl. 4.2 dla regionu wyzynnego
- miarodajna Wielka Woda Q9

- kwantyl rozktadu prawdopodobiehstwa dla p = 2
%

wg tabl. 4.2 dla regionu wyzynnego
- miarodajna Wielka Woda Q.q,
- kwantyl rozktadu prawdopodobienstwa dla p = 3
%

wg tabl. 4.2 dla regionu wyzynnego



Qo = 1.349 [m%s] - miarodajna Wielka Woda Qg

1.2.2. Formuta réwnan regresji - wg [2]

Qi = 01*(A)"0,92%(H 1)"1,11*(¢)1,07*(1)"0,10*(W)"0,35*(1+JEZ)(-2,11)*(1+B)"(-0,47) [m*/s]
Przyjeto:
A= 2.356 km? - powierzchnia zlewni
0y = 3.075E-03 - stala obszarowa dla regionu wyzyn
Hy = 90.0 mm - maksymalny opad dobowy dla p =1 %
= 0.42 - wspotczynnik odptywu wg tabl. 1.1; mapa 1.2
L+l = 2.875 km - dlugosé cieku z suchg doling
Winax = Wy
= 161.7 m n Kr - najwyzsza rzedna na wododziale
- najnizsza rzedna w przekroju
Wy = 139.8 m n Kr mostowym
I, = (Wg -Wd)/(L+I) - spadek cieku
I, = 7.6 m/km
= Wmax -Wd - réznica rzednych
W= 21.9 m
- srednie nachylenia
= WI/(A)"0,5 zlewni
Y= 20.1 m/km
JEZ = 0.0 - wskaznik jeziornosci - brak jezior
B= 0.0 - wskaznik bagiennosci - brak bagien
Q1o = 1.382 [m3/s] - miarodajna Wielka Woda Qo
- kwantyl rozktadu prawdopodobienstwa dla p = 2
Ap2os = 0.830 %
wg tabl. 4.2 dla regionu wyzynnego
Qoo = 1.147 [m3/s] - miarodajna Wielka Woda Qaq,
- kwantyl rozktadu prawdopodobienstwa dla p = 3
)\pg% = 0.730 %
wg tabl. 4.2 dla regionu wyzynnego
Qszo = 1.009 [m3/s] - miarodajna Wielka Woda Qsq,

1.2.3. Formuta Lambora - wg [8]

Qi = 16,67*J e *Ci*F [m®/s]
Jmax = a*(T+c)™n+b T < 5godz. p=1%
Jmax = 534,912/(T+1005) T> 5godz. p=1%
Przyjeto:
L= 2.875 km - dlugos¢ zlewni
F= 2.356 km? - powierzchnia zlewni
isr = (Wg -Wd)/L - sredni spadek zlewni
ig = 7.6 promil
ls = Ah*Zki/A promil - $redni spadek stokow
Ah = 15 m - sgsiedni poziom warstwic mapy zlewni
- taczna kartometryczna diugos¢ 3 - ch
k- 25.85 km sasiednich

warstwic ha mapie



Is = 16.5
tmin = 8
tmax = 12

T = (L/0,100)*tmin. (mary

Tmin = 230
Tmax = 345
a= 13.813
b= -1.146
c= 3.0
n= -0.40
Cn= 0.175
Jmin(Tmin)
= 0.4148
Jmax(Tmax)
= 0.3962
Jai(Te) = 0.4055
Ql% = 2.787
Apzso = 0.830
Qz% = 2.313
Apaoo = 0.730
Qg% = 2.035

promila

minut

minut

minut

minut

[m?s]

[m%/s]

[m¥s]

zlewni

- min. czas sptywu na kazde 100 m odlegtosci
dla terenu réwninnego i = 0,005;
0 pow. zalesionej,

takowej

- max. czas sptywu na kazde 100 m odlegtosci
dla terenu réwninnego i = 0,005; o pow. jw.

- taczny czas sptywu od najdalszej czesci zlewni

do rozpatrywanego przekroju mostowego dla
terenu jw.

- taczny czas sptywu od najdalszej czesci zlewni
do rozpatrywanego przekroju mostowego dla
terenu jw.
- wspotczynniki zalezne od charakterystyki
dorzecza
jak dla regionu
Matopolski

- wspotczynnik sptywu dla rzezby terenu: pagorki
o stokach tagodnych oraz
ptaskowzgorza

- miarodajna Wielka Woda Q¢
- kwantyl rozktadu prawdopodobiehstwa dla p = 2
%

wg tabl. 4.2 dla regionu wyzynnego
- miarodajna Wielka Woda Q2
- kwantyl rozktadu prawdopodobienstwa dla p = 3
%

wg tabl. 4.2 dla regionu wyzynnego

- miarodajna Wielka Woda Qo

1.2.4. Formuta réwnania regresyjnego dla obszaru réwninnego - réwnanie Punzeta - wg [3]

Qi = ¢p1% *Qso%

Q _ 0 O138*A0,575*P0,372*N0,561*|0,302
50% — !

Przyjeto:
A= 2.356
P= 600.0
L= 0.975

km?

mm
km

[m®/s]
[m?/s]

- powierzchnia zlewni

- maksymalny opad roczny - stacja opadowa
Putawy

- dlugosé rzeki (rowu melioracyjnego)



Wg = 143.3 m n Kr - najwyzsza rzedna najwyzszych zrédet zlewni

wd = 139.8 m n Kr - wysokos¢ badanego przekroju obliczeniowego
N = 60.0 - wskaznik nieprzepuszczalnosci gleby
= (Wg -wd)/L m/km - spadek cieku
I = 0.0036 = 3.6 m/km

Cv = (3’027*AW0,173) : (A0,102*L0,066)
- wspotczynnik
zmiennosci
- rOznica wysokosci pomiedzy najwyzej
AW = 0.0035 km potozonym
zrodtem zlewni a rozpatrywanym przekrojem
- wspotczynnik

Cv = 1.04 zZmiennosci
Op1oe = 0p*CVWPT) 11
Opios = 3.294 - stale wigzce prawdopodobienstwa
Wpl% = 1.306
¢p1% = 4.487
- objetos¢ przeptywu zwyczajnej Wielkiej Wody
Qsos = 0.443 [m?/s] Qson
- objetos¢ przeptywu miarodajnej Wielkiej Wody
Ql% = 1.988 [m3/S] Ql%
- kwantyl rozktadu prawdopodobienstwa dla p = 2
Ap2os = 0.830 %
wg tabl. 4.2 dla regionu wyzynnego
Qoo = 1.650 [m3/s] - miarodajna Wielka Woda Qaq,
- kwantyl rozktadu prawdopodobienstwa dla p =3
Ap3os = 0.730 %
wg tabl. 4.2 dla regionu wyzynnego
Qs = 1.451 [m3/s] - miarodajna Wielka Woda Qo

1.2.5. Okreslenie obliczeniowych Wielkich W4d miarodajnych

Uwaga: Wielkosci wody miarodajnej o prawdopodobienstwie p =i % przyjmuje sie jako

maksymalng z wielkosci Qi z wynikdw uzyskanych z powyzszych metod
(wzoréw empirycznych) i jako takie przyjmuje sie do dalszych obliczen.

- przyjeta wielkos¢ Wody miarodajnej

Quy = 2.787 [Ms] Qi
- przyjeta wielkos¢ Wody miarodajnej
Qao = 2.035 [m%s]  Qa
tab. nr 1
Prawdopodobie Astwo | Kwantyl Przeptyw Przeptyw
p [%] Ap Q1% Qp
0.1 1.560 4.348
0.2 1.380 3.846
0.5 1.170 OE 3.261
1 1.000 o 2.787
2 0.830 2.313
3 0.730 2.035




5 0.623 1.736
10 0.464 1.293
20 0.311 0.867
30 0.227 0.633
50 0.128 0.357

Krzywa konsumpcyjna przeptywu: Wzrost wyktadniczy (y=c+exp(b0+b1*x1+b2*x2 ....))
y=0,3504715+exp(4,535444+(-2,484034)*x)

P%

o4 06 08 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
QP

Obliczenie przeptywow charakterystycznych i charakteru cieku
1.3. wodnego

1.3.1. Obliczenie przeptywu sredniego rocznego - wg Iszkowskiego [6]

Qsrw = 0,03171*a*H*x*F [m?/s]
Przyjeto:
a= 0.35 - wspotczynnik odptywu dla ptaszczyzn
i terenu pagorkowatego
F= 2.356 km? - powierzchnia zlewni
- maksymalny opad roczny - stacja opadowa
H= 0.600 m Putawy
Qsrw = 0.018 m¥/s - objetos¢ przeptywu sredniego rocznego Qsrw

1.3.2. Obliczenie przeptywu Sredniego rocznego - formuta Punzeta - wg [5]
Qsaw = (0,021576*P2,05576* AWO06470% A) : (L 0,06470*N0,04435) [m3 /S]
Przyjeto:
A= 2.356 km? - powierzchnia zlewni



- maksymalny opad roczny - stacja opadowa

P= 0.600 m Tarnow
= 0.975 km - dlugos¢ potoku Ostra
Wg = 143.3 m n Kr - najwyzsza rzedna najwyzszych zrédet zlewni
wd = 139.8 m n Kr - wysokos¢ badanego przekroju obliczeniowego
N = 60.0 - wskaznik nieprzepuszczalnosci gleby
- rOznica wysokosci pomiedzy najwyzej
AW = 0.0035 km potozonym
Qsrw = 0.013 [m%s] - objeto$é przeptywu $redniego rocznego Qsrw

1.3.3. Obliczenie przeptywu sredniego niskiego - wg Iszkowskiego [6]

Q1 = Qsnw
= 0,4*nw*Qsrw m®/s [m®s]
Przyjeto:
n= 1.0 - wspotczynnik zalezny od wielkosci dorzecza
rodzaju gruntu zlewni i rodzaju
roslinnosci
Qsnw = 0.018 km? - objetos¢ przeptywu sredniego rocznego Qsrw
- wspotczynnik zmniejszajacy dla zlewni ponizej
y= 0.75 200 km?
Ny = n*y
Ny = 0.75 - wspotczynnik skorygowany
Qsnw = 0.005 m®/s - objetos¢ przeptywu sredniego niskiego Qsnw
Qsnw = 53 dm®/s
Ustalenie charakteru cieku wodnego (rowu melioracyjnego B. N.) - wg
1.3.4. [1]
_ 2 - powierzchnia zlewni 2
A= 2.356 km << 180 km
n= Q1% : Qsrw - stosunek przeptywu maksymalnego rocznego
0 p =1 % do przeptywu Sredniego rocznego
m¥s - przyjeta wielkos¢ Wody miarodajnej
Ql% = 2.787 Ql%
Qsrw = 0.018 [m*s] - objetosé przeptywu $redniego rocznego Qsrw
n= 158 > 120

- spadek zwierciadta
i= 0.11 % wody

Réw milioracyjny nie spetnia cech zaréwno dla potok u gorskiego jak i rzeki podgorskiej

2. Ustalenie pozioméw zwierciadta Wielkiej Wody
2.1. Ustalenie rzednej ZwWWW w niezabudowanym przekroju mostowym 4 - 4 (po regulacji koryta)

2.1.2. Rzedna ZwWW dla przepustu statego - dla przeptywu Q14

Uwaga: Ustalenia rzednej ZwWW dokonano metodg iteracji przyjmujac
nastepujgce zatozenia:

m?/s

Qm = Q1
= 2.787 - objetos¢ przeptywu miarodajnego



isrR = 0,11 % =0,0011 - lokalny spadek rowu w obrebie obiektu
- wspotczynnik szorstkosci dla koryt potokéw
ng = 0.025 nizinnych
czystych, prostych, bez mielizn i dotéw

1/ng = 40
- wspotczynnik szorstkosci dla terendw
n, = 0.05 zalewowych
pokrytych pojedynczg wikling i wysokimi
trawami
1/n, = 20
Uzyskano nastepujace wyniki: ( patrz Zatacznik do niniejszych
obliczen)
ZWWW = 140.11 mnKr

Rzedna ZwWW dla przepustu tymczasowego - dla przeptywu Qsq, W przekroju niezabudowanym
2.1.3. 4-4

(przed regulacjg koryta)
Uwaga: Ustalenia rzednej ZwWW dokonano metodg iteracji przyjmujac
nastepujgce zatozenia:

Qm = Qaoe m3/s
= 2.035 - objetos¢ przeptywu miarodajnego
isr = 0,11 % = 0,0011 - lokalny spadek rowu w obrebie obiektu
- wspotczynnik szorstkosci dla koryt potokdw
ng = 0.025 nizinnych
czystych, prostych, bez mielizn i dotéw
1/nk = 40
- wspotczynnik szorstkosci dla terendw
n, = 0.05 zalewowych
pokrytych pojedynczg wikling i wysokimi
trawami
1/n, = 20

Uzyskano nastepujace wyniki: ( patrz Zatacznik do niniejszych
obliczen)

ZWWW = 140.48 mnKr

3. Obliczenia hydrauliczne
3.1. Obliczenia hydrauliczne dla przepustu statego.
3.1.1. Zalozenia obliczeniowe.
Przyjeto przekrdj przepustu z metalowych blach falistych LPA/1 5.75x2.02
Parametry projektowanego przepustu:

- projektowany skos
a = 90 stopni  mostu
Qio = 2.787 m*/s - przeptyw miarodajny

3.1.2. Ustalenie rzednej ZwWW w przekroju 4-4 (po regulacji)

Uwaga: Ustalenia rzednej ZwWW dokonano metodg iteracji przyjmujac
nastepujace zatozenia:



Qm = Qu m3/s
= 2.787 - objetos¢ przeptywu miarodajnego
isg = 0,11 % = 0,0011 - lokalny spadek rowu w obrebie obiektu
N = 0.017 - wspotczynnik szorstkosci dla koryt umocnionych

szorstkg oktadzing betonowg

1/ng 58.8

Uzyskano nastepujace wyniki: ( patrz Zatacznik do niniejszych

obliczen)
ZWWW = 140.11 mnKr
hn = 140,11-139,39= 0.72 m - gtebokos¢ wody przy
przeptywie
miarodajnym
- pole powierzchni strumienia
Fm = 2.53 m? przy
przeptywie
miarodajnym
- szerokos¢ zwierciadta wody
B = 7.08 m przy
przeptywie
miarodajnym
0O, = 7.37 m - obwaod zwilzony strumienia przy
przeptywie
miarodajnym
- Srednia gtebokos¢
he = F/Bm wody
he = 0.36 m
R, = F/O, - promien hydrauliczny
Ry = 0.34 m
- wspotczynnik
n= 0.017 szorstkosci
J = (N*Qn*O, 2% IF,>3)? - spadek hydrauliczny
J= 0.0015
Vg = Rp23*J"?In - $rednia predkosé przeptywu
Vg = 1.10 m/s

3.2.3. Wyznaczenie minimalnego $wiatta obiektu.
Zaklada sie maksymalng dopuszczalng rzedng wody spietrzonej 140.14
H = 140,14-139,39= 0.75 m

Glebokos¢ krytyczng w przekroju oblicza sie z réwnania ruchu krytycznego metoda iteracyjng

a = 1.1 - wspotczynnik energii kinetycznej Saint-Venanta
- przyspieszenie
g= 9.81 m/s?  ziemskie
hy = 0.574 m
Fu = 1.589 m?
By = 4.596 m

Fiol/By, = 0.87 = a*Qullg = 0.87



hy, = 0.720 > hy = 0.574
W przekroju niezabudowanym i ponizej projektowanego obiektu panuje ruch spokojny.

m = 0.320 - wspotczynnik wydatku
N = 0.840 - graniczny wspotczynnik zatopienia

Wysokos¢ energii na wlocie oblicza sie wzgledem poziomu umochienia

Ho = H+ave?/2g - wysokosc¢ energii na wlocie
Fo = 9.131 m? - pole przekroju strumienia spietrzonego przed
przepustem przy zatozonym poziomie
strumienia

spietrzonego

Vo = Qm/FO m/s

Vo = 0.305 m/s

Ho = 0.755 m

hg = 0.720 > NH = 0.630

przepust dziata wg schematu przelewu zatopionego i przeptyw w przekroju zabudowanym nie
zmienia charakteru

- minimalne swiatto

Liin = Qu/(1ha(29(Ho-a))*?) obiektu
M= 0.830
Lmin = 5610 m

Dla zatozonego przepustu z metalowych blach falistych LPA/1 5,35 x 2,02m
L= 5.65 m > Lmin

3.2.4. Ustalenie rzednej ZwWWW w przekroju zabudowanym

Uwaga: Ustalenia rzednej ZwWW dokonano metodg iteracji przyjmujac
nastepujgce zatozenia:

Qm = Q1o m3/s
= 2.787 - objetos¢ przeptywu miarodajnego
isrg = 0,11 % = 0,0011 - lokalny spadek rowu w obrebie obiektu
ng = 0.017 - wspotczynnik szorstkosci dla koryt umocnionych
szorstkg oktadzing betonowg
1/nk = 58.8
Uzyskano nastepujace wyniki: ( patrz Zatacznik do niniejszych
obliczen)
ZWWW = 140.14 mnKr
h, = 140,14-139,39= 0.75 m - glebokos¢ wody przy

przeptywie
miarodajnym



- pole powierzchni strumienia
Fm = 2.55 m? przy
przeptywie
miarodajnym
- szerokos¢ zwierciadta wody

Bm = 5.61 m przy
przeptywie
miarodajnym
0O, = 5.94 m - obwaod wzilzony strumienia przy
przeptywie

miarodajnym
- Srednia gtebokos¢

hg = Fm/Bm wody
he = 0.45 m
Ry = Fn/O, - promien hydrauliczny
Ry = 0.43 m
- wspotczynnik

n= 0.017 szorstkosci

J = ("*Qn*O, ¥ IF,>3)? - spadek hydrauliczny

J= 0.0011
Vg = Rp2**J"?In - érednia predkosé przeptywu
Vg = 1.09 m/s

3.3. Obliczenia hydrauliczne dla przepustu tymczasowego.
3.3.1. Zalozenia obliczeniowe.

Parametry projektowanego przepustu:
- projektowany skos
o= 90 stopni  mostu

Qs = 2.035 m?/s - przeptyw miarodajny

3.3.2. Ustalenie rzednej ZwWW w niezabudowanym przekroju przed przepustem tymczasowym

Uwaga: Ustalenia rzednej ZwWW dokonano metodg iteracji przyjmujac
nastepujgce zatozenia:

Qm = Qao m3/s
= 2.035 - objetos¢ przeptywu miarodajnego
isr = 0,11 % = 0,0011 - lokalny spadek rowu w obrebie obiektu
- wspotczynnik szorstkosci dla koryt potokéw
ng = 0.025 nizinnych
czystych, prostych, bez mielizn i dotéw
1/nk = 40.0
Uzyskano nastepujace wyniki: ( patrz Zatacznik do niniejszych
obliczen)
ZWWW = 140.48 mnKr
h, = 140,48-139,71= 0.77 m - gtebokos¢ wody przy

przeptywie
miarodajnym

Fn= 2.26 m - pole powierzchni strumienia



Bm= 3.64
O, = 4.29
hér = Fm/Bm
hg = 0.62
Rh = Fn/O,
Rh = 0.53
n= 0.025
J — (n*Qm*OZZ/3/Fm5/3)2
J= 0.0012
Ve = Rh2/3*J1/2/n
Vg = 0.90
Q= Frv
Q= 2.03

przy
przeptywie
miarodajnym
- szerokos¢ zwierciadta wody

m przy
przeptywie
miarodajnym
m - obwaod wzilzony strumienia przy
przeptywie

miarodajnym
- Srednia gtebokos¢

wody
m
- promien hydrauliczny
m
- wspotczynnik
szorstkosci
- spadek hydrauliczny
- Srednia predkosc¢ przeptywu
m/s
m3/s - natezenie przeptywu
m®/s

3.3.3. Zatozone wzniesienie linii energii przed wlotem przepustu.
Zaklada sie maksymalng dopuszczalng rzedng wody spietrzonej 141,79-0,7=  141.09

H= 141,09-139,60=

1.490 m
Dla zatozonej rzednej wody spietrzonej wyliczono powierzchnie przekroju Fy oraz predkosé vy
Fo= 12.845 m2 - pole przekroju strumienia przed przepustem
odpowiadajace zalozonej rzednej zwierciadta
wody
Vo= Qn/Fo

Vo = 0.158

o= 11

g= 9.81

Ho = H+a*vo’/(2%g)
Ho = 1.491

spietrzonej
- predko$¢ wody doptywajace;j

m/s
- wspotczynnik energii kinetycznej (Saint-
Venanta)
m/s?
m - wzniesienie linii energii przed przepustem wzgl.
dna wlotu

3.3.4. Dobor ksztattu i wymiaréw przewodu przepustu

- z warunku zatopienia wlotu przepustu, wymagana wysokosc przepustu h, wynosi:

h,<= H/1,4
hp <= 1.06

Dobrano przepust o Srednicy



dtugosci L, = 17.0 m
spadku ip = 0.005
- obliczenie $rednicy przewodu:

Fo= Qn/(1(2g(HoipLy-2 hp))'?)

= (UQACw))? - wsp6iczynnik wydatku
Cw = 0.6 - wspotczynnik straty na wlocie
(L= 2gn°Ly/0,157D*® - wsp6tczynnik strat na diugosci
1/n= (124,58/\D") - wzér na wspbiczynnik szorstkosci dla

scian konstrukcji ze stalowych blach

falistych

A\ = 1/5((K/D)**(T/K)")M*°

K= 0.02 m - wysokosc fali

T= 0.1 m - dtugosc fali

D= 1.0 m - rozpietos¢ konstrukcji

A= 0.059
1l/n= 45.947

n= 0.022

L, = L,-3,6h, m - dlugos¢ obliczeniowa przepustu
L, = 13.4 m

(L= 0.793

= 0.646

€= 0.79

Fp = 0.801 m?

D= (4F,/m)"?

D= 1.0 m

3.3.5. Rzeczywiste wzniesienie linii energii przed przepustem
Dla przepustu o srednicy D = 1.0 m
Gtebokos¢ wody przed wlotem wyznaczono metodg iteracji

Ho = &hptQm/(20F,°11%)-inLyp

Ho = 1.491 m
H= 1.490 m
Fo = 12.845 m2 - pole przekroju strumienia przed przepustem
odpowiadajgce zalozonej rzednej zwierciadta
wody
spietrzonej dla gtebokosci H
- szerokos¢ zwierciadta wody w
Bo = 24.78 m przekroju
niezabudowanym dla gtebokosci H
Vo = Qnm/Fo m/s - predko$¢ strumienia wody w przekroju
niezabudowanym dla gtebokosci H
Vo = 0.158
Ho = 1.491 =  Htavw’2g= 1491



3.3.6.

Woda przed wlotem do przepustu spietrzy sie do rzednej
139,60+1,490 = 141.09 m

Warunki dziatania przepustu

H/h, = 1.49 > 14
- spadek hydrauliczny przy przeptywie Qm
ii= (Qn/(FR,2?))? wypetiajagcym
caly przekroj przewodu przepustu
iy = 0.020
ip = 0.005 < iy = 0.020

Dobrany wlot i srednica przewodu gwarantujg zachowanie wymagan okreslonych dla przyjetego

schematu hydraulicznego przepustu

Przewdd bedzie pracowat pod cisnieniem, tzn. petnym przekrojem, a $rednia predkosc
przeptywu

Wwynosi w nim:

Vp = Qn/Fp
Vp = 2.592 m/s
Warunek niezatopionego wylotu:
he<1,1h,

hy = 0.770 < 1,1h, = 11
Py = 0,85h, m - glebokos¢ strumienia w przekroju wylotowym
Py = 0.85 m
Fuy = 0.712 m?
Viyl = Qm/Fuyi m/s
Vuyl = 2.858 m/s
Bwyi = Fuyi/Nuyi m
Puy = 0.838 m

Z uwagi na charakter przepustu objazdowego (obiekt tymczasowy) oraz na przewidywany okres
jego

eksploatacji, wynoszacy ok. 3 miesiecy, w dalszych obliczeniach pomija sie dobor ksztattu i
wymiarow

wypadu.



Zalgcznik

nr2
Il. OBLICZENIA HYDRAULICZNE
Przepust przez row Bez Nazwy w m. Chrzachéwek w c. dr. kr. nr 17 Zakret - Garwolin - Ryki - Kuréw -
Lublin km 109+647
Obliczony przeptyw miarodajny Qg sy = 2586 m’/s
PRZEKROJ 4 - 4
1. Przyjeta rzedna zwierciadta W.W. [m] H= 140.880
2. Spadek zwierciadta wody - pomierzony u= 0.0011
Wsp. szorstkosci 1/n przyjeto dla dla potokow nizinnych, czystych, prostych, bez mielizn i
dotéw — 1/n= 40.0
Wsp. szorstkosci 1/n przyjeto dla zalewdw porosnietych obfitg trawa, z pojedynczymi
krzakami — 20.0
Element Nr X1 H1 X2 H2 F p Rh 1/n v Q
przekr. przekr. [m] [m] | [m] [m] m? m m (9) m/s m®/s
Zalew lewy
1 0.10 140.88| 2.70 | 140.61 | 0.351 |2.618
Zalew lewy 0.351 [2.618 |0.134| 20.0 |0.174 0.061
1 0.00 140.61] 0.40 | 139.94 | 0.242 |10.780
Q9 2 0.40 139.94| 1.70 | 139.69 | 1.385 |1.324
g’% 3 1.70 139.69| 2.20 | 139.77 | 0.575 |0.506
XD 4 2.20 139.77| 2.80 | 140.81 | 0.354 |1.201
5 2.80 140.81| 2.97 | 140.88 | 0.006 |0.188
Koryto
gtéwne 2.562 |4.000/0.640| 40.0 |0.986 2.525
RAZEM OBJETOSC PRZEPLYWU 2.586
3
m°/s -
Poréwnanie wyliczonych obj eto$ci przeptywu: 2.586 < 12.586 réznica 0.0%
PRZEKROJ1-1 km 2+045 75 00
1. Przyjeta rzedna zwierciadta W.W. [m] H= 140.963
2. Spadek zwierciadta wody - pomierzony u= 0.0011
Element Nr X1 H1 X2 H2 F p Rh 1/n v Q
przekr. przekr. [m] [m] | [m] [m] m? m m (9) m/s m®/s
Zalew lewy
1 1.24 140.96| 8.00 | 140.65 | 1.056 |6.764
Zalew lewy 1.056 6.764 |10.156] 20.0 |0.192 0.203




1 0.00 140.65| 0.60 | 139.79 | 0.446 |1.049
oQ 2 0.60 139.79| 1.20 | 139.70 | 0.731 |0.607
%% 3 1.20 139.70| 1.90 | 140.00 | 0.779 |0.762
X5 4 1.90 140.00| 2.60 | 140.68 | 0.436 |0.976
5 2.60 140.68| 3.07 | 140.96 | 0.067 |0.549
Koryto gtéwne 2.457 3.942 ]10.623| 40.0 |0.968 2.378
RAZEM OBJETOSC PRZEPLYWU . 2.581
m°/s -
Poréwnanie wyliczonych obj  etosci przeptywu: 2.586 | m%s > |2.581 réznica 0.2%
PRZEKROJ 3 - 3 km 1+952 56.10
1. Przyjeta rzedna zwierciadta W.W. [m] H= 140.818
2. Spadek zwierciadta wody - pomierzony u= 0.0011
Element Nr X1 H1 X2 H2 F p Rh 1/n v Q
przekr. przekr. [m] [m] | [m] [m] m2 m m (9 | m/s m3/s
Zalew lewy
1 3.20 140.82| 8.00 | 140.65 | 0.403 |4.803
Zalew lewy 0.403 |4.803 |0.084| 20.0 |0.127 0.051
o 1 0.00 140.65| 0.60 | 140.07 | 0.275 |0.835
S 2 0.60 140.07| 1.10 | 139.60 | 0.492 |0.686
‘.c% 3 1.10 139.60| 1.90 | 139.55 | 0.994 |0.802
Q 4 1.90 139.55| 2.30 | 139.72 | 0.473 |0.435
%‘ 5 2.30 139.72| 2.70 | 140.31 | 0.321 |0.713
X 6 2.70 140.31| 3.14 | 140.82 | 0.112 |0.673
Koryto
gtéwne 2.667 |4.143/0.644 | 40.000 |0.989 2.638
RAZEM OBJETOSC PRZEPLYWU . 2.690
m°/s -
Poréwnanie wyliczonych obj etosci przeptywu: 2.586 | m%s < ]2.690 réznica 4.0%

Obliczony przeptyw miarodajny Qg9 = 2787 m’ls




PRZEKROJ 4 - 4

1. Przyjeta rzedna zwierciadta W.W. [m] H= 140.11
2. Spadek zwierciadta wody - pomierzony u= 0.0011
Element Nr X1 H1 X2 H2 F p Rh 1/n v Q
przekr. przekr. [m] [m] | [m] [m] m? m m (9) m/s m®/s
=
% % 1 1.32 140.11| 1.50 | 139.99 | 0.011 |0.216
N~ 2 1.50 139.99| 2.47 | 139.99 | 0.116 |0.970
Zalew lewy 0.127 ]1.186 |0.107| 58.8 ]0.440 0.056
)
< © 1 1.32 140.11] 1.50 | 139.99 | 0.011 |0.216
N 2 1.50 139.99| 2.47 | 139.99 | 0.116 |0.970
Zalew prawy 0.127 1.186 |0.107| 58.8 ]0.440 0.056
1 0.00 139.99| 0.61 | 139.69 | 0.165 | 0.680
§ § 2 0.61 139.69| 1.26 | 139.69 | 0.273 | 0.650
E % 3 1.26 139.69] 1.86 | 139.39 | 0.342 |0.671
4 1.86 139.39| 2.86 | 139.39 | 0.720 |1.000
5 2.86 139.39| 3.46 | 139.69 | 0.342 |0.671
6 3.46 139.69] 4.11 | 139.69 | 0.273 | 0.650
7 4.11 139.69| 4.72 | 139.99 | 0.165 |0.680
Koryto
gtéwne 2.279 5.001 |0.456| 58.8 |1.155 2.633
RAZEM OBJETOSC PRZEPLYWU . 2.745
m°/s -
Poréwnanie wyliczonych obj  eto$ci przeptywu: 2.787 > |2.745 réznica 1.5%
PRZEKROJ PRZED PRZEP. OBJ.
1. Przyjeta rzedna zwierciadta W.W. [m] H= 140.480
2. Spadek zwierciadta wody - pomierzony u= 0.0011
Element Nr X1 H1 X2 H2 F p Rh 1/n v Q
przekr przekr. [m] m] | [m] | [m] m> | m | m @ | mis m®/s
o 1 0.00 140.19| 0.90 | 139.60 | 0.527 |1.076
g‘g 2 0.90 139.60| 2.40 | 139.60 | 1.320 |[1.500
XS 3 2.40 139.60| 3.20 | 140.48 | 0.352 |1.189
Koryto
gtowne 2.198 |3.765|0.584| 40.0 |0.927 2.037
RAZEM OBJETOSC PRZEPLYWU . 2.037
m/s -
Poréwnanie wyliczonych obj etosci przeptywu: 2.035 < 12.037 réznica 0.1%




PRZEPLYW WODY 300 - LETNIEJ W PRZEKROJU MOSTOWYM

Obliczony przeptyw miarodajny Qg se = 2586 m’s
Km 2+183
1. Przyjeta rzedna zwierciadta W.W. [m] H = 140.08
2. Spadek zwierciadta wody - pomierzony u = 0.0011
3. Wsp. szorstkosci 1/n przyjeto dla szorstkich scian betonowych — 1/n
= 58.8
Element Nr X1 H1 X2 H2 F p Rh 1/n v Q
przekr. przekr. [m] m] | [m] [m] m2 m m (9) m/s ma/s
1 0.00 140.08| 2.33 | 140.08 0 2.330
2 2.33 140.08| 3.15 | 139.67 |0.1681|0.917
o 3 3.15 139.67| 4.65 | 139.67 | 0.615 |1.500
\% 4 4.65 139.67| 5.25 | 139.37 | 0.336 |0.671
:C;D 5 5.25 139.37| 6.25 | 139.37 | 0.71 |1.000
S 6 6.25 139.37| 6.85 | 139.67 | 0.336 |0.671
S 7 6.85 139.67| 8.35 | 139.67 | 0.615 |1.500
8 8.35 139.67| 9.17 | 140.08 |0.1681|0.917
9 9.17 140.08| 9.37 | 140.08 0 0.200
Koryto
gtéwne 2.948 |9.705/0.304| 58.8 |0.881 2.598
RAZEM O
BJETOSC
PRZEPLY
wu 2.598
Poréwnanie
wyliczonych m3/s
obj etosci -
przeptywu: 2.586 | m3/s < |2.598 |r6znica 0.5%
PRZEPLYW WODY 100 - LETNIEJ W PRZEKROJU PRZEPUSTU
Obliczony przeptyw miarodajny Qie = 2787 m’s
Km 2+183
1. Przyjeta rzedna zwierciadla W.W. [m] H = 140.14
2. Spadek zwierciadta wody - pomierzony u = 0.0011
3. Wsp. szorstkosci 1/n przyjeto dla szorstkich $cian betonowych — 1/n
= 58.8
Element Nr X1 H1 X2 H2 F p Rh 1/n v Q
przekr. przekr. [m] [m] | [m] [m] m2 m m (9) m/s m3/s
1 0.00 139.99| 0.47 | 139.99 | 0.065 |0.470
o 2 0.47 139.99| 1.08 | 139.69 | 0.183 |0.680
\% 3 1.08 139.69| 1.73 | 139.69 |0.2925|0.650
ED 4 1.73 139.69| 2.33 | 139.39 | 0.36 |0.671
S 5 2.33 139.39| 3.33 | 139.39 | 0.75 |1.000
S 6 3.33 139.39| 3.93 | 139.69 | 0.36 |0.671
7 3.93 139.69| 4.58 | 139.69 |0.2925|0.650




4.58

139.69

5.19

139.99

0.183

0.680

5.19

139.99

5.66

139.99

0.065

0.470

Koryto
gtéwne

2.551

5.941

0.429

58.8

1.110

2.831

RAZEM O
BJETOSC
PRZEPLY
W U

2.831

Poréwnanie
wyliczonych
obj etosci
przeptywu:

2.787

m3/s

2.831

m3/s

r6znica

1.6%
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A. OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu
w zwi gzku z przebudow g mostu statego przez row melioracyjny w
m. Chrz gchéwek w ci qgu drogi krajowej nr 17 Warszawa — Lublin
w km 109+647

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa nr GDDKIA-O/L-25/PTM/17/7/2004 z dnia 1 czerwca 2004 r
zawarta pomiedzy Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad
Oddziatem w Lublinie jako Inwestorem, a PRM ,Mosty-£6dz” S.A. jako
Wykonawcg na opracowanie kompleksowej dokumentacji technicznej
na przebudow e mostu przez r.b.n. w ci agu drogi krajowej nr 17
(Warszawa)Zakr et — Garwolin — Ryki — Kuréw - Lublin w m.
Chrzachéwek wraz z dojazdami oraz zabezpieczeniem i prze budow g
koliduj acych urz adzen uzbrojenia terenu.

1.2. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r - Prawo o ruchu drogowym /Dz. U. Nr 58,
poz. 515, z 2003r. z pdzniejszymi zmianami/.

1.3. Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r w sprawie znakow i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393).

1.4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r w sprawie
szczegOtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz

wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem /Dz. U. Nr 177 poz. 1729/.

2. Zakres opracowania.

Niniejszy projekt oznakowania i organizacji ruchu odnosi sie do odcinka drogi
krajowej Nr 17 Warszawa — Lublin stanowigcego bezposrednie dojazdy do
przebudowywanego mostu statego przez row melioracyjny w m. Chrzachowek, tj.
do odcinka w km 109+410 + 109+816.
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3. Charakterystyka drogi i warunkdw ruchu.

3.1 Stan istniej gcy.

Na przedmiotowym odcinku droga krajowa nr 17 posiada jedng jezdnie o dwoch
pasach ruchu szeroko$ci 2x3,5 m oraz utwardzone pobocza bitumiczne
0 szerokosci zmiennej w granicach 2x2,5 m +2x1,70 m.
Wg wynikbw z generalnego pomiaru ruchu wykonanego w roku 2000,
przedmiotowy odcinek drogi przenosi ruch kotowy kategorii KR-4.
Sredni dobowy ruch pojazdéw (SDR - 2000) wynidst 7496 pojazdéw/dobe, w tym:

» 420 samochodéw ciezarowych bez przyczep,

* 900 samochodow ciezarowych z przyczepami,

» 512 samochoddéw ciezarowych o nacisku <80 kN/os,

» 808 samochoddw ciezarowych o nacisku >80 kN/os,

e 142 autobusy.
Przedmiotowy odcinek drogi krajowej oznakowany jest oznakowaniem poziomym
sktadajacym sie z linii osiowej P-1 oraz z linii krawedziowych P-7a.
Oznakowanie pionowe sktada sie ze znaku ostrzegawczego A-6a usytuowanego
w km 109+657 (strona prawa) oraz z tablic informacyjnych E-13, E-17a i E-18a
usytuowanych odpowiednio w km 109+687 (strona lewa), 109+723 (strona prawa)
i 109+723 (strona lewa).

3.2 Stan projektowany.

Po przebudowie mostu i dojazdow do niego, zmodernizowane skrzyzowanie
z istniejgcq drogg gminng wymagaé¢ bedzie oznakowania jako skrzyzowanie
zwykte o rozsunietych wlotach.

W zwigzku z tym projektuje sie oznakowanie pionowe i poziome w/w
skrzyzowania.

Projekt oznakowania pionowego przewiduje wprowadzanie znakow:

e km 109+410 (str. p.) A-6a, T-6b,

e km 109+488 (str. p.) B-33(70), B-25,

«  km 109+736 (str. I.) B-33(70), B-25

e km 109+676 (str. p.) A-6a (znak istniejgcy, przeniesiony z km
109+657)
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e km 109+816 (str. I.) A-6a, T-6b
Dodatkowo wloty drogi gminnej do drogi krajowej oznakowane beda znakami
ostrzegawczymi A-7.
Projekt oznakowania poziomego zaklada wprowadzenie korekty w istniejgcym
oznakowaniu w km 109+440 + 109+784.
Korekta oznakowania polega na wykonaniu:

e wkm 109+440 + 109+488 linii osiowej P-6,

* wkm 109+488 + 109+736 linii osiowej P-4,

* wkm 109+736 + 109+784 linii osiowej P-6

e wkm 109+488 + 109+736 linii krawedziowej P-7b.

Linia osiowa P-4 w miejscach skrzyzowania drogi krajowej z drogg gminng i ze

zjazdami publicznymi, zastgpiona zostata linig P-7a, za$ linia krawedziowa P-7b
zastgpiona jest linig P-7a.

Ma to miejsce w km 109+551 + 109+569 oraz 109+657 + 109+675.

Wiaczenia drogi gminnej oznakowano na diugosci 30 m linig osiowg P-4. W
miejscu wiaczenia zjazdu indywidualnego do drogi gminnej linie P-4 zastgpiono
linig P-7a.

Wiloty drogi gminnej do drogi krajowej oznakowano linig warunkowego

zatrzymania — ztozong z trojkatow P-13.

4. Standard oznakowania.

Wszystkie wprowadzone do statej organizacji ruchu znaki powinny naleze¢ do
grupy wielkosci znakow srednich, dla ktérych dlugos¢ boku znakéw
ostrzegawczych wynosi 900 mm, zas$ srednica znakéw nakazu i zakazu wynosi
800 mm.

Lica znakéw uzytych do oznakowania ustawianych na drodze krajowej winny byé
pokryte folig odblaskowg Il generacji.

Tarcze znakéw wykona¢ nalezy z blachy ocynkowanej, podwojnie zaginanej
grubosci minimum 1,0mm.

Stupki do mocowania znakéw z rury stalowej ocynkowanej barwy szarej
?48,3 mm.

Sposbdb zamocowania znakow powinien uniemozliwic ich przewrocenie i obrécenie

wokot osi pionowej i poziome;.

Pracownia Projektowa PRM ,MOSTY-tODZ” S.A.”



Oznakowanie poziome, wykonane w technologii oznakowania grubowarstwowego
powinno charakteryzowac sie:

» dobrg widocznoscig w dzien i w nocy, a takze podczas opadéw deszczu
(wsp6tczynnik odblasku min. 300 mcd/Ix/m? w calym okresie oksploatacji,
wspotczynnik luminacji min. 0,55),

» odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstko$ci nawierzchni (szorstkosc
min. 50 jednostek SRT),

» odpornoscig na scieranie i zabrudzenie.

Zestawienie istniejgcego oznakowania pionowego:

» A-6a - 1 szt.
« E-13 - 1 szt.
e E-17a -1 szt,
+ E-18a - 1 szt.

Zestawienie istniejgcego oznakowania poziomego:
* linia osiowa P-1 w km 109+440 + 109+784 (344 m),
* linia krawedziowa w km 109+440 + 109+784 (2x344m).

Zestawienie projektowanego oznakowania pionowego:

« A-6a - 3 szt. (w tym jeden znak istniejgcy do przestawienia)
« T-6b - 2 szt.
» B-33(70) - 2 szt,
« B-25 - 2 szt.
o A7 - 2 szt.

Zestawienie projektowanego oznakowania poziomego:

e linia P-6 96 m,
e liniaP-4 266 m,
* linia P-7b 424 m,
* linia P-7a 114 m,
e linia P-13 12m
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5. Termin wprowadzenia projektowanej organizacjiru  chu.

Projektowane oznakowanie docelowe wprowadzone zostanie w po zakonczeniu
robét budowlanych zwigzanych z przebudowg mostu.
Doktadny termin zakonczenia realizacji zadania zostanie okreslony przez

Inwestora z odpowiednim wyprzedzeniem i podany do publicznej wiadomosci.

Opracowat:

Andrzej Kochman
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B. WYPIS | WYRYS Z MIEJSCOWEGO PLANU
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY
KONSKOWOLA

Pracownia Projektowa PRM ,MOSTY-tODZ” S.A.”



PEQJEXKTOWANA PRIEBUDOWA MOSTU PRIEZ RGO

W BEZ NATWY W M. CHRZAGHOWER

W, DR, KRAJ. NR 17 [W - WAL ZAKRET = GARWOLIN — RY K| — KURDW — LUBLIN: KM 108 + 647

WRAZ Z DCRJATDAMI

I w2z ko = |f|-.|-.|i:v.||- s -I|| o e
GDD!{EA. Przchudcwd moatu pree? e w ciggu drogi keaiwej NR 17
Ocdziat w Lubdinie {Worszawa) Zgwgl — Gorwolin — Ryki — Kuie — Lubln w i, Czachéwsk
e I Lrom : =
STALA ORGANIZACJARUCHU| CDDKIA-0/LU=25/PTM/17,/7/2004
Lkt B etk AC)
Przenust drogowy ORIENT
Funksja Tl i"l':l:_- |"|'_|.-l wizzan Hroannwe e T e B
ek bars mgr in2. Andrzej Kochman K— /BN
Speerwrles iy mgr inZ. Skafan Szezeponik KBU |o=-2126,/TIB, 86 2 =
ice Hrocusni mgr ing, Andrze] Kochman K-8/
PRZCOACD ARSTWS ROBST LOSTOWCH "MOST <000 € a Shala: Urows
[ oo e — '*:é'.l':}r...'\,‘“:.' :,51.-"‘-:?1:: C
Frajekinmn R e 1: EJ{}GU 1

(O R B T R T
LTt Pl (= R b 1}

Pracownia Projektowa PRM ,MOSTY-tODZ” S.A.”




N N RLANYSYTUACTINY, .\ « \ ©

AN é _,ﬁp.,@f.; c@/,ﬁxo AN o AYT

\ o g 0 e
O o ——— ._n...mm.._ssu-.:».._.._s._y

. v N ;
" >, S %«!. .
S TP T oo mpgnn i B & cm e o mim o e
- bl [Apa—

T B e LA i

oT e
- — [

Pttty -}t

Pracownia Projektowa PRM ,MOSTY-tODZ” S.A.”



4 W
oA e pLARSYTUAGYNY LN ¢
‘;’NE} O, '.. ROJEKTO! b__e,, E o« . 4
-....P..qx 2 s

r—— e

el o oo
B T Semmsesm—— XTI .,
i mmm e = e e S e e B3

i

K s |
LR L o e, et o ol e, — %, —— —— ——

R¥ === -

= =3

L - 1y

e i e e o e, e e T,

S

Pracownia Projektowa PRM ,MOSTY-tODZ” S.A.”



ZAWARTO SC OPRACOWANIA:

D. OPIS TECHNICZNY
E. CZESC RYSUNKOWA

4. PLAN ORIENTACYJNY 1: 25000
5. PLAN SYTUACYJNY — BUDOWA OBJAZDU 1:500
6. PLAN SYTUACYJNY — OZNAKOWANIE OBJAZDU 1 : 500
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A. OPIS TECHNICZNY

do projektu tymczasowej organizacji ruchu
w zwi gzku z przebudow g mostu statego przez row melioracyjny w
m. Chrz gchéwek w ci qgu drogi krajowej nr 17 Warszawa — Lublin
w km 109+647

4. Podstawa opracowania.

4.1. Umowa nr GDDKIA-O/L-25/PTM/17/7/2004 z dnia 1 czerwca 2004 r
zawarta pomiedzy Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad
Oddziatem w Lublinie jako Inwestorem, a PRM ,Mosty-£6dz” S.A. jako
Wykonawcg na opracowanie kompleksowej dokumentacji technicznej
na przebudow e mostu przez r.b.n. w ci agu drogi krajowej nr 17
(Warszawa)Zakr et — Garwolin — Ryki — Kuréw - Lublin w m.
Chrzachéwek wraz z dojazdami oraz zabezpieczeniem i prze budow g
koliduj acych urz adzen uzbrojenia terenu.

4.2. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r - Prawo o ruchu drogowym /Dz. U. Nr 58,
poz. 515, z 2003r. z pdzniejszymi zmianami/.

4.3. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r w sprawie znakow i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393).

4.4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r w sprawie
szczegOtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem /Dz. U. Nr 177 poz. 1729/.

5. Zakres opracowania.

Niniejszy projekt tymczasowego oznakowania i organizacji ruchu odnosi sie do
odcinka drogi krajowej Nr 17 Warszawa — Lublin stanowigcego bezposrednie
dojazdy do przebudowywanego mostu stalego przez réw melioracyjny
w m. Chrzachdéwek tj. odcinek w km 109+404 — 109+851.

Projekt zostat opracowany dla dwéch etapow realizaciji.
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Pierwszy etap obejmuje faze budowy objazdu tymczasowego przy ruchu kotowym
odbywajacym sie po istniejgcej drodze krajowe;.

Drugi etap obejmuje faze skierowania ruchu kotowego i pieszego na objazd
tymczasowy i wytgczenie z ruchu odcinka drogi krajowej stanowigcego

bezposrednie dojazdy do przebudowywanego obiektu.

6. Charakterystyka drogi i warunkéw ruchu.

3.1 Stan istniej gcy.

Na przedmiotowym odcinku droga krajowa nr 17 posiada jedng jezdnie o dwoch
pasach ruchu szeroko$ci 2x3,5 m oraz utwardzone pobocza bitumiczne
0 szerokosci zmiennej w granicach 2x2,5 m + 2x1,70 m.
Wg wynikbw z generalnego pomiaru ruchu wykonanego w roku 2000,
przedmiotowy odcinek drogi przenosi ruch kotowy kategorii KR-4.
Sredni dobowy ruch pojazdéw (SDR - 2000) wyniost 7496 pojazdéw/dobe, w tym:

* 420 samochodéw ciezarowych bez przyczep,

* 900 samochodow ciezarowych z przyczepami,

* 512 samochoddw ciezarowych o nacisku <80 kN/os,

» 808 samochodow ciezarowych o nacisku >80 kN/o$,

e 142 autobusy.
Przedmiotowy odcinek drogi krajowej oznakowany jest oznakowaniem poziomym
sktadajgcym sie z linii osiowej P-1 oraz z linii krawedziowych P-7a.
Oznakowanie pionowe sktada sie ze znaku ostrzegawczego A-6a usytuowanego
w km 109+657 (strona prawa) oraz z tablic informacyjnych E-13, E-17a i E-18a
usytuowanych odpowiednio w km 109+687 (strona lewa), 109+723 (strona prawa)
i 109+723 (strona lewa).

4.2 Stan projektowany.

Etap | — budowa objazdu tymczasowego.
Na czas przebudowy mostu ruch kotowy oraz ruch pieszych skierowany zostanie
na objazd tymczasowy. Projektuje sie wykonanie objazdu o nawierzchni z piyt

drogowych o szerokosci jezdni 7,00 m z lewostronnym poboczem gruntowymi
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ulepszonym o szerokosci 1,0m i prawostronnym chodnikiem dla pieszych
o nawierzchni z ptyt drogowych i szerokosci uzytkowej 1,25 m.

Prace zwigzane o budowg objazdu wigzac sie bedg z koniecznoscig czasowego
wytgczenia z ruchu kotowego odcinkéw poboczy utwardzonych po stronie prawej.
Dlugos¢ wytaczonego pobocza przed mostem wynosi 40 m i uwzglednia
wykonywanie rob6t zwigzanych z budowg objazdu oraz przebudowg skrzyzowania
prawostronnego z istniejgcg droga gminng.

Dlugos¢ wytaczonego pobocza za mostem wynosi 27 m i uwzglednia budowe
objazdu tymczasowego.

Projekt oznakowania pionowego dla etapu | przewiduje ustawienie znakéw

ostrzegawczych A-14 w km 109+404 (strona prawa) i 109+851 (strona lewa).
Wytaczone z ruchu odcinki poboczy wygrodzone zostang zaporami U-51.

Oznakowania poziomego dla tego etapu realizacji inwestycji nie przewiduje sie.

Etap Il — ruch pojazdow po obje zdzie tymczasowym.
W celu bezpiecznego wprowadzenia uzytkownikéw drogi na objazd tymczasowy
oraz zachowania wszelkich wymogow bezpieczenstwa ruchu drogowego
przewiduje sie zastosowanie odpowiedniego oznakowania pionowego

i poziomego.

Projekt oznakowania pionowego zaktada ustawienie znakéw ostrzegawczych oraz

znakow zakazu w lokalizacji:
« 109+404 (str. p.) — A-14, A-30, H-6b,
* 109+424 (str. p.) — B-33(60),
* 109+502 (str. p.) — B-25,
e 109+524 (str. p.) — B-33(30),
e 109+534 (str. l.) — B-42,
* 109+689 (str. p.) — A-6a (znak przeniesiony z lokalizacji 109+657),
e 109+731 (str. p.) — B-42,
e 109+731 (str. l.) — B-33(30),
e 109+751 (str. I.) — B-25,
* 109+831 (str. I.) — B-33(60),
e 109+851 (str. l.) — A-14, A-30, H-6¢C
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Dodatkowo projektuje sie ustawienie tablic informacyjnych o tresci ,UWAGA
PRZEBUDOWA MOSTU. PROSIMY O OSTROZNA JAZDE’. Tablice
zaprojektowano w km 109+484 (str. p.) oraz 109+771 (str. |.)

Zamkniecie dla ruchu kotowego odcinka drogi krajowej wykonano poprzez
zastosowanie zap6r U-51 ustawionych w poprzek jezdni. Nad tablicami
przewidziano zastosowanie znaku B-1. W celu lepszej widocznosci tych
elementdw w porze nocnej, zaprojektowano uzupelnienie zapor o Swiatla
ostrzegawcze barwy czerwonej typu U-57b. Za zaporami U-51 przewidziano
usypanie pryzm z piasku w celu wyeliminowania mozliwosci niekontrolowanego
wjazdu pojazdu na rozkopany odcinek drogi krajowej.

Wprowadzenie pojazdoéw na objazd odbywaé sie bedzie poprzez zastosowanie
tablic U-54a ze Swiattami ostrzegawczymi U-57a barwy z6lte;.

Dodatkowo od strony Lublina przewidziano zastosowanie tablic U-53 wraz ze

znakiem C-9 i C-10 oraz swiattami ostrzegawczymi U-57a.

Projekt oznakowania poziomego zaktada:

» wykonanie linii osiowej barwy zo6itej P-4 na catej dtugosci objazdu oraz na
odcinkach wigczenia objazdu do drogi krajowej. Poczatek linii P-4
zlokalizowano w km 109+502 drogi krajowej, za$ jej koniec w km 109+751.
W miejscach skrzyzowan objazdu z drogg gminng oraz ze zjazdami
publicznymi i indywidualnymi, linie P-4 zastgpiono linig P-7a. Szczegbtowa
lokalizacja linii osiowych pokazana zostata na rysunku nr 3 Plan sytuacyjny
— oznakowanie objazdu.

 wykonanie na odcinkach wigczenia objazdu do drogi krajowej linii
krawedziowych barwy zoéltej P-7b oraz P-7a w miejscach skrzyzowan z
drogg gminng oraz ze zjazdami indywidualnymi. Szczego6towa lokalizacja
linii krawedziowych pokazana zostata na rysunku nr 3 Plan sytuacyjny —

oznakowanie objazdu.

4. Standard oznakowania.

Wszystkie nowo wprowadzone do tymczasowej zmiany organizacji ruchu znaki
powinny naleze¢ do grupy wielkosci znakéw duzych, dla ktérych diugos¢ boku
znakow ostrzegawczych wynosi 1050 mm, zas srednica znakéw nakazu i zakazu

wynosi 900 mm.
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Lica znakow uzytych do oznakowania ustawianych na drodze krajowej winny byc¢
pokryte folig odblaskowa Il generacji.
Tarcze znakéw wykona¢ nalezy z blachy ocynkowanej, podwdjnie zaginanej
grubosci co najmniej 1,0mm.
Stupki do mocowania znakéw z rury stalowej ocynkowanej barwy szarej
@48,3 mm.
Sposbéb zamocowania znakow powinien uniemozliwi¢ ich przewrécenie i obrécenie
wokot osi pionowej i poziome;.
Oznakowanie poziome, wykonane w technologii oznakowania cienkowarstwowego
powinno charakteryzowac sie:

» dobrg widocznoscig w dzien i w nocy, a takze podczas opadoéw deszczu,

» odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni,

» odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie.

Zestawienie wprowadzanego oznakowania pionowego:

« A-l14 - 2 szt.
« A-30 - 2 szt.
« H-6b - 1 szt,
 H-6¢c - 1 szt
* B-33(60) - 2 szt.
* B-33(30) - 2 szt.
« B-42 - 2 szt.
« B-25 - 2 szt.
e U-51 -2 szt

* B-1 - 2 szt.
« U-57b - 12 szt
* U-54a - 17 szt.
* U-57a - 21 szt
 U-53 - 2 szt.
« C9 -1 szt.
« C-10 - 1 szt
« A-6a - 1 szt (znak istniejacy — do przestawienia)

» Tablice informacyjne - 2 szt.
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Zestawienie wprowadzanego oznakowania poziomego:
e linia P-4 203,5 m,

e linia P-7b 237 m,

e linlaP-7a  125m.

5. Termin wprowadzenia projektowanej organizacji ru chu.

Projektowane oznakowanie na czas robGt wprowadzone zostanie w chwili
rozpoczecia rob6t budowlanych i obowigzywa¢ bedzie do zakonhczenia
przebudowy mostu statego.

Doktadny termin rozpoczecia i zakonczenia realizacji zadania zostanie okreslony
przez Inwestora z odpowiednim wyprzedzeniem i podany do publicznej

wiadomosci.

Opracowat:

Andrzej Kochman
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