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1. WSTEP

1.1. Przedmiot Specyfikacji technicznej

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST) sa wymagania dotyczace
wykonania i odbioru opracowan projektowych przewidzianych do wykonania w ramach
dokumentacji projektowej wymienionej w punkcie 1.1. ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne” dla
»,Budowy drogi ekspresowej S11 Pita — Poznan” (odc. Ujscie - wezet Ztotkowo).

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji technicznej

Niniejsza Specyfikacja Techniczna stanowi obowigzujacy dokument przetargowy i
Umowny przy zlecaniu i realizacji Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego,
ktére nalezy wykona¢ w ramach Umowy na wykonanie dokumentacji projektowej
wymienionej w pkcie 1.1. ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne”.

1.3. Okreslenia podstawowe
Uzyte w Specyfikacji technicznej wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w
kazdym przypadku nastepujqco:

1.3.1. Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe (STES) - jest to

opracowanie projektowe o charakterze ogoélnym, ktére stuzy:

- wstepnemu okresleniu zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz ustaleniu
jego efektywnosci ekonomicznej

- uscisleniu przebiegu tras poszczegdlnych wariantéw (na podstawie analizy wariantéw i
uzyskanych opinii) oraz ostatecznemu ustaleniu typow oraz podstawowych parametrow
technicznych obiektéw budowlanych

- dostarczeniu informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci,
zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego

- umozliwieniu uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

1.3.2. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi odpowiednimi polskimi
przepisami, polskimi normami, okresleniami podanymi w ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne”
pkt 1.3. oraz w innych czesciach Umowy.

2. WYMAGANIA DLA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI
Ogdlne wymagania dla inwestycji i projektowanych obiektéow budowlanych i urzadzen
infrastruktury podano w ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 2.

3. MATERIALY WYJSCIOWE, POMIARY, BADANIA, OBLICZENIA I EKSPERTYZY

3.1. Materialy wyjsciowe do projektowania
Ogdlne wymagania dla materiatdw wyjsciowych do projektowania znajdujg sie w
pkcie 3.1. ST P-00.00 ,,Wymagania ogdlne”.

3.2. Materialy archiwalne i warunki

Ogdlne wymagania dotyczgace materiatéw archiwalnych i warunkéw przedstawiono w
ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 3.2. Wykonawca pozyska we wiasnym zakresie
wszystkie materiaty niezbedne do wtasciwego zrealizowania przedmiotu umowy.

3.3. Pomiary, badania, obliczenia i ekspertyzy
Ogdlne wymagania dotyczace pomiarow, badan, obliczen i ekspertyz przedstawiono w
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ST P-00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 3.3.
Ponadto Wykonawce obowigzujg nastepujace wymagania dotyczgace pomiardw,
badan, obliczen i ekspertyz w zakresie ochrony $rodowiska:
a) pomiary poziomu hatasu,
b) dane dotyczace jakosci powietrza atmosferycznego wzdiuz trasy,
c) inwentaryzacja przyrodnicza obejmujaca peilny okres legowy, rozrodczy i
wegetatywny z uwzglednieniem rzadkich i chronionych gatunkéw flory (w tym
rowniez chronionych siedlisk), fauny, oraz korytarzy migracyjnych.

4. WYKONANIE OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Ponizej przedstawione sg wymagania, ktére nalezy uwzgledni¢ przy wykonywaniu
opracowan projektowych. Inne wymagania dotyczace wykonania opracowan projektowych
przedstawiono w ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 4.

4.1. Charakterystyczne cechy Studium techniczno-ekonomiczno -
$rodowiskowego
Studium techniczno-ekonomiczno - $rodowiskowe ma by¢ opracowaniem

projektowym o charakterze ogdlnym. Wiekszos¢ elementéw planowanego zadania
inwestycyjnego ma by¢ szacowanych wstepnie lub dos¢ szczegotowo a tylko niewielka ich
liczba okreslana ma by¢ szczegoétowo (ostatecznie). Podczas wykonywania STES nalezy
uwzgledniad tresci punktu, dotyczacego szczegdtowosci opracowania.

4.2. Warianty trasy drogi

Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe ma by¢ wykonane dla
wariantow wynikowych Studium Korytarzowego zatwierdzonego protokotem ZOPI
uzupeitnionych o ewentualne uwagi Departamentu Przygotowania Inwestycji
GDDKIA.

4.3. Szata graficzna opracowan projektowych
Ogdlne wymagania dotyczace szaty graficznej opiséw, obliczen, rysunkéw i oprawy
opracowan projektowych przedstawiono w ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 4.4.

4.4. Szczegob6towe wymagania dla zawartosci opracowan projektowych
Ponizej przedstawiono wymagania dla opracowan projektowych objetych niniejszg
Specyfikacjg techniczna.

4.5. Ramowa zawartosc
Dokumentacja sktada sie z nastepujacych rozdziatdéw:
+ Czesc¢ ogdlna
e Studium geologiczno - inzynierskie
« Dokumentacja projektowa - cze$¢ drogowa
« Dokumentacja projektowa obiektow inzynierskich
e Opracowania z zakresu analizy i prognozy ruchu
e Opracowania z zakresu organizacji ruchu
+ Opracowania ekonomiczno - finansowe
+ Opracowania z zakresu ochrony $rodowiska
 Projekty koncepcyjne:
a) weziéw z korekta drog innych kategorii,
b) MOP z propozycja wykorzystania istniejacych stacji paliw,
c¢) koncepcja usuniecia kolizji z liniami energetycznymi WN, gazociagami i
innymi specjalnego przeznaczenia wraz z opiniami zarzadcow sieci
¢ Podsumowanie i wnioski
 Wytyczne techniczno - organizacyjne realizacji
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4.6. Szczego6towe wytyczne dotyczace zawartosci opracowania

4.6.1. Czes$c¢ ogolna

Czes$¢ ogdlna ma charakter opisowo - rysunkowy, prezentuje warianty przebiegu
projektowanej drogi. Wykonywana jest na podstawie czesci technicznej, z uwzglednieniem
pozostatych czesci opracowania. W czesci tej przedstawione powinny by¢ wszystkie warianty
i planowane etapy przedsiewziecia w odniesieniu do jednostek podziatu administracyjnego
kraju (w granicach poszczegélnych wojewodztw i gmin).

A. Czes¢ opisowa.

1) Wprowadzenie

- Przedmiot opracowania (rodzaj i nazwa zadania inwestycyjnego),
- Formalna podstawa opracowania,

- Wykaz materiatéw wyjsciowych i archiwalnych.

2) Opis zadania inwestycyjnego

a) Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego.

Zasieg terytorialny (potozenie w odniesieniu do jednostek podziatu administracyjnego
i fizyczno -geograficznego kraju), informacja o tym, jakie dziatania sa przewidziane w
programie (dotyczace drdég, obiektow inzynierskich, urzadzen ochrony s$rodowiska, sieci
infrastrukturalnych itp.), dane liczbowe okreslajace kilometraze poczatku i konca odcinkéw,
dtugos¢ odcinkdw, funkcje, klasy, nazwy i numery drog, kategorie ruchu.

b) Cel i zaktadany efekt zadania inwestycyjnego.

Informacja o tym, jaki cel ma by¢ osiggniety w wyniku realizacji zadania
inwestycyjnego oraz jakie korzysci ogdlnospoteczne nastgpig po zrealizowaniu inwestycji,
dotyczace =zaréwno uzytkownikéw drég (korzysci bezposrednie), jak tez ogétu
spoteczenstwa, a szczegdlnie spotecznosci lokalnych (korzysci posrednie).

c) Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kolejnos¢ ich realizacji.
Ustalajac etapowanie realizacji nalezy racjonalnie okresli¢ zakres poszczegdlnych
etapdw, przyjmujac realizacje na miare potrzeb ruchowych w danym okresie.

3) Istniejgce zagospodarowanie terenu
Ogolny opis, uzupetniajacy czesé rysunkowaq:

a) Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego:
« dla wszystkich grup obiektéw i wiekszych obiektéw budowlanych:
- nazwa, lokalizacja, rodzaj, kategoria, klasa, funkcja obiektu,
- charakterystyka funkcjonalnosci wazniejszych obiektow (np.: nos$nosé,
poziom swobody ruchu, skrajnia, przepustowosé¢, wypadkowos$é¢, dostepnosé

itp.),
- charakterystyczne elementy geometrii, konstrukcji i wyposazenia (np.:
dtugos¢, szerokos$¢, elementy przekroju poprzecznego, typ i rodzaj

konstrukdji, itp.),
1) obiekty infrastruktury technicznej.

b) Zagospodarowanie terenu przylegtego:
2) konfiguracja i uksztattowanie terenu,
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3) wazniejsze elementy zainwestowania i zagospodarowania terenu w pasie
wykonania i oddziatywania zadania inwestycyjnego (w tym miejsca stuzace do
obstugi podrdéznych, takie jak obiekty gastronomii i stacje paliw, tereny
mieszkaniowe i przemystowe, obiekty chronione oraz ich odlegtosci od
planowanego przedsiewziecia), stan techniczny,

4) istniejaca sie¢ komunikacyjna (drogowa i inna), takze dla obstugi ruchu

lokalnego,

5) wazniejsze obiekty infrastruktury technicznej.

c) Istniejaca zielen.

4) Terenowe uwarunkowania realizacyjne
a) Warunki wynikajace z dokumentéw planistycznych, takich jak, np.:

. koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju,

. plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,

. inne programy rzadowe i programy wojewddzkie,

. studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy i
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

. informacje od wtasciwych organow, prowadzacych rejestry wydanych decyzji o
lokalizacji drogi, warunkéow zabudowy i zagospodarowania terenu, o

pozwoleniach na budowe oraz zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.
b) Warunki S$rodowiskowe, w tym dotyczace takze doébr kultury, ochrony
konserwatorskiej i archeologii
c) Warunki geologiczne i gérnicze terenu - przedstawione dalej.

5) Projektowane zagospodarowanie terenu
Opis uzupetniajacy czes¢ rysunkowgq, oddzielnie dla kazdego z wariantow trasy.
a) Trasa drogowa:
. uktad komunikacyjny:

- opis przebiegu trasy w odniesieniu do planowanego uktadu
komunikacyjnego, powigzania z innymi drogami, dostepnos¢ z okresleniem
kategorii i klas drdg,

- opis przebiegu trasy w stosunku do trasy istniejacej (przy przebudowie),

- opis przebiegu trasy w odniesieniu do istniejacego i planowanego w MPZP
zagospodarowania terenu,

- opis przebiegu trasy w odniesieniu do obszaréw objetych ochrong na
podstawie przepisdw o ochronie przyrody oraz o ochronie zabytkdéw.

. uksztattowanie terenu i zieleni.

b) Projektowane obiekty i urzadzenia budowlane:
. obiekty drogowe
. obiekty inzynierskie

. inne obiekty
. urzadzenia ochrony $rodowiska
. infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwigzana z droga.

Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektéw nalezy podac:

- nazwe, lokalizacje, typ i rodzaj,

- charakterystyke funkcjonalng np.: poziomy swobody ruchu, przepustowos$é,
klasa techniczna, skrajnie, $wiatta, - dopuszczalne obcigzenia (klase
obcigzen dla obiektow inzynierskich), skutecznos¢,

- inne istotne dane wynikajace z specyfiki obiektu.

6) Wskazniki ekonomiczne
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Przedstawienie wskaznikdw ekonomicznych (obliczonych w Czesci ekonomicznej) i wskazanie
wariantu najbardziej korzystnego pod wzgledem ekonomicznym.

B. Cze$¢ rysunkowa
Czesc¢ rysunkowa zawiera, w zaleznosci od celéw stadium dokumentacji:

7) Plan orientacyjny.

Plan przedstawiajacy projektowane zadanie inwestycyjne (wszystkie warianty) i jego
wazniejsze powigzania z istniejacq siecig drogowg (opisang numerami drdg i kierunkami ich
przebiegu z podaniem kategorii i klas drég), na tle wazniejszych elementéw istniejacego i
projektowanego zagospodarowania terenu, granic obszaréw objetych ochrong na podstawie
przepiséw o ochronie przyrody oraz o ochronie zabytkdédw oraz granic administracyjnych
wojewodztw, powiatéw i gmin. Skala 1:25000 do 1:50000.

8) Plan sytuacyjny. )

Plan sytuacyjny jest gtdwng mapaq dla wykonania STES. Mapa powinna odzwierciedlac¢
aktualne zagospodarowanie terenu (w szczegdlnosci budynki i elementy przyrody). Na mapie
pokazane sg warianty zadania inwestycyjnego wraz z liniami rozgraniczajacymi inwestycji
dla wszystkich analizowanych wariantéw (teren niezbedny dla projektowanych obiektéw i
urzadzen), powigzanie wariantdow z istniejgcg sieciag drogowg (opisang numerami drog i
kierunkami ich przebiegu z podaniem kategorii drdég), istniejace i projektowane
zagospodarowanie terenu, z uwzglednieniem danych dotyczacych wydanych decyzji
lokalizacyjnych wzizt, pozwolen na budowe i ZRID, sposob obstugi terendéw sasiednich,
lokalizacja wazniejszych projektowanych obiektow, oznaczenie obiektéw do likwidacji,
odcinkdéw istniejacych dréog do rozbiorki, urzadzen infrastruktury, granice obszaréw objetych
ochrong na podstawie przepisdw o ochronie przyrody oraz o ochronie zabytkow, granice
oddziatywania inwestycji na $rodowisko (wyznaczone w raporcie o oddziatywaniu na
$rodowisko), lokalizacja urzadzen ochrony s$rodowiska, granice administracyjne, itd. Skala
1:5000 + 1:2000 (w zaleznosci do potrzeb). Preferowang formg planu sytuacyjnego jest
opracowanie numeryczne z wykorzystaniem tresci dostepnych map klasycznych (mapy
katastralne, mapa zasadnicza) oraz ortofotomapy. Plan sytuacyjny ma zostaé sporzadzony
dla kazdego wariantu oddzielnie. W przypadku, gdy jeden z przebiegdw stanowi tzw.
~podwariant” - czyli jego przebieg jest w gtdownej mierze zgodny z danym wariantem i
stanowi jego niewielkg korekte, moze =zostac przedstawiony na tym samym planie
sytuacyjnym. Z uwagi na czytelno$¢ opracowania STES oraz mozliwos$¢ pojawienia sie nawet
kilku wariantow dla jednego wezta czy skrzyzowania w poziomie, poszczegdlne warianty
skrzyzowan powinny znajdowac sie na osobnych planach sytuacyjnych.

9) Pogladowe przekroje normalne.

Rysunki typowych przekrojow normalnych wazniejszych projektowanych obiektow i
wazniejszych urzadzen. Na rysunku powinny by¢ schematycznie zaznaczone rozwigzania
docelowe. Skala 1:100 do 1:200.

10) Dokumentacja fotograficzna.
Dokumentacja fotograficzna w miare potrzeb.

4.6.2. Studium geologiczno - inzynierskie

Studium geologiczno-inzynierskie - jest to opracowanie projektowe wykonywane jako
rozpoznawczy etap badan z wykorzystaniem materiatéw archiwalnych, oparte gtéwnie na
pracach kameralnych i ewentualnie terenowych, w celu wstepnego rozpoznania warunkdéw
geologiczno-inzynieryjnych, hydrogeologicznych i geotechnicznych oraz wstepnego
okreslenia przydatnosci terenu pod budowe obiektéw budownictwa drogowego. Studium
geologiczno-inzynierskie powinno dostarczy¢ dane o podiozu potrzebne do opracowania
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raportu oddziatywania na S$rodowisko. Dla obiektow budowlanych zaliczonych do trzeciej
kategorii geotechnicznej oraz w ztozonych warunkach gruntowych do drugiej kategorii
geotechnicznej (autostrady i drogi ekspresowe), jezeli brak jest materiatéw archiwalnych,
Studium nalezy wzbogaci¢ o materiaty uzyskane w wyniku prac terenowych. W tym celu
nalezy opracowac i zatwierdzi¢ zgodnie z ustawg z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i
gornicze projekt prac geologicznych oraz dokumentacje geologiczno-inzynierska.

Nalezy pamietaé, ze jest to etap wstepnego rozpoznania a szczegétowe okreslenie
warunkow geologiczno-inzynierskich nastgpi na etapie koncepcji programowej.

Studium geologiczno-inzynierskie powinno by¢ wykonane zgodnie z ,,Instrukcjg badan

podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych " (GDDP Warszawa 1998).
Opracowanie powinno zawierac:
. informacje ogdlne (inwestor, wykonawca, lokalizacja),
. ogdlna charakterystyka terenu, rzezby i sposobu uzytkowania,
. informacje z dostepnych danych o budowie geologicznej, warunkach
geotechnicznych i hydrogeologicznych,
. wnioski i zalecenia, w szczegdlnosci ocene podtoza budowlanego pod katem
lokalizacji i mozliwosci wykonania projektowanego obiektu (ocena wariantéow i

wskazanie najkorzystniejszego z punktu widzenia warunkéw geologiczno-
inzynierskich),

. spis wykorzystanych materiatéw archiwalnych

. mape lokalizacji projektowanego obiektu (wszystkie warianty) - skala 1:25
000 lub 1:50 000,

. mape topograficzng (skala 1:10 000 Ilub wiekszej) =z lokalizacjg

projektowanego obiektu (wszystkie warianty) oraz przedstawieniem zagadnien
problemowych np.: zasiegu gruntéw o matej nosnosci, obszaréw czynnych osuwisk),

. fragment mapy geologicznej lub geologiczno-inzynierskiej (skala 1:50 000 lub
wiekszej) rejonu projektowanego obiektu (wszystkie warianty),

. przekroje geologiczno-inzynierskie z zaznaczong lokalizacja projektowanego
obiektu (wszystkie warianty).

. fragment mapy hydrogeologicznej (skala 1:50 000 Ilub wiekszej) rejonu
projektowanego obiektu (wszystkie warianty).

4.6.3. Dokumentacja projektowa - czes¢ drogowa
A. Wymagania

W Czesci technicznej okreslone sg wszystkie obiekty budowlane, gtéownie ich typ,
rodzaj i konstrukcja dla obiektow nowoprojektowanych, a takze szacunkowy zakres
remontéw i/lub przebuddw. Czes¢ ta jest podstawg do opracowania Czesci ogdlnej.

Projekty poszczegolnych obiektow powinny by¢é wykonywane w $cistej wzajemnej
koordynacji miedzybranzowej.

Analizowane sa:

- Obiekty drogowe
- Obiekty inzynierskie
- Urzadzenia ochrony $rodowiska
- Inne obiekty
- Infrastruktura techniczna zwigzana z drogg (np. kanalizacja, o$wietlenie)
- Infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwigzana z drogq.
Dla kazdej w/w branzy (obiektu) w tej czesci opracowania, nalezy przedstawic:
« Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego (o ile nie sgq zawarte w Opisie obiektéw
i w Rysunkach).
« Opis obiektow.
« Rysunki.
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I) Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego )
Wiekszos$¢ inwentaryzacji i wszystkie oceny techniczne w STES powinny by¢ wstepne.

Wyniki

inwentaryzacji i ocen stanu technicznego obiektow budowlanych, mogg byc¢

przedstawione bezposrednio na rysunkach i w opisach projektéw odpowiednich obiektéw lub
w oddzielnych opracowaniach.

Inwentaryzacje obiektéw budowlanych.

Celem inwentaryzacji jest dostarczenie danych dotyczacych ilosci, cech
geometrycznych i materiatowych obiektow. Dane sg podstawg do oceny stanu
technicznego  obiektéw istniejagcych lub do projektowania obiektéw.
Inwentaryzacja moze by¢ wykonana na podstawie materiatéw archiwalnych, wizji i
pomiaréw terenowych.

Oceny stanu technicznego obiektéw budowlanych (ekspertyzy).

Wynikiem ocen stanu technicznego jest stwierdzenie czy i w jakim stopniu mozliwe
jest wykorzystanie istniejagcych obiektéw Iub ich fragmentéw dla potrzeb
planowanego zadania inwestycyjnego albo podjecie decyzji o zakresie ich
rozbidrki. Podstawg ekspertyz sq wyniki inwentaryzacji obiektéw budowlanych.
Opracowanie oceny stanu technicznego powinno zawieraé, m.in.:

1) wstep (przedmiot, podstawy, cel oceny technicznej),

2) ocene wynikow inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej,

3) interpretacje badan oraz ocene techniczng cech materiatowych,

4)  opis, zestawienia ilosciowe i rysunki dotyczace mozliwego zakresu
wykorzystania istniejagcego obiektu dla celéw planowanego zadania
inwestycyjnego,

5) proponowany zakres badan szczegétowych.

II) Opis obiektow
Ogdlny opis wazniejszych projektowanych obiektow i grup podobnych obiektow,
wykonywany jako uzupetnienie rysunkéw. Opis zawiera, m.in.:

1.
2.
3

4.
5

9.

Wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

Urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu i program uzytkowy obiektu budowlanego,
Charakterystyczne parametry techniczno - geometryczne i architektoniczne
obiektu budowlanego,

Wyniki oceny stanu technicznego

Kategoria geotechniczna obiektu, warunki i sposéb jego posadowienia oraz sposéb
zabezpieczenia przed wptywami eksploatacji gérniczej,

Wyposazenie obiektu w odwodnienie i o$wietlenie,

Urzadzenia i obiekty infrastruktury technicznej w pasie drogowym niezwigzane z
droga, umieszczone w obiekcie (zazwyczaj zamieszczane w oddzielnym
opracowaniu),

Sposéb  spetnienia warunkdéw technicznych dotyczacych bezpieczenstwa
uzytkowania (m.in. warunkéw do korzystania z obiektu przez osoby
niepetnosprawne, rozmieszczenie wyjazdow i wjazdéw, zapewnienie wymaganej
widocznosci),

Sposdb ochrony débr kultury.

ITI) Rysunki )
Zamieszczane sg tu rysunki obiektow w zakresie i skali odpowiedniej do celéw STES.

B. Ramowa zawartos¢ czesci technicznej drogowej
W skiad Czeséci technicznej wchodzg nastepujace sktadniki projektowe dla wszystkich
wariantéw obiektéow i dla poszczegdlnych branz.

1. Obiekty drogowe
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1. Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego.

2. Opis obiektow.
3. Rysunki:
a. plan sytuacyjny (skala 1:5000 + 1:2000, w zaleznosci od potrzeb),
b. przekroje normalne (skala 100 do 1:200),
c. przekroje podituzne (skala planu sytuacyjnego), w tym réwniez tacznic na
weztach, drég poprzecznych i dojazdowych,
d. charakterystyczne przekroje poprzeczne (skala 1:200 do 1:500), w tym
réowniez tgcznic na weztach, drég poprzecznych i dojazdowych,
e. schematy weztéw i skrzyzowan (koncepcja geometrii) (skala 1:1000 do
1:2000)

IT) Inne obiekty

i Inwentaryzacje i oceny techniczne.

ii.  Opis obiektow.

iii. Rysunki:
1. plan sytuacyjny,
2. przekroje podtuzne,

charakterystyczne przekroje poprzeczne,

3. inne rysunki elementdw konstrukcji, instalacji i urzadzen - wg potrzeb.

III) Urzadzenia ochrony $rodowiska
I) Inwentaryzacje i oceny techniczne.
IT) Opis obiektow.
III) Rysunki:

a) plan sytuacyjny z naniesionym elementami systemu ochrony s$rodowiska
(skala jak dla catego opracowania),
b) inne rysunki elementéw konstrukcji, instalacji i urzadzen - wg potrzeb,

IV) Infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwigzana z drogq
1. Inwentaryzacje i oceny techniczne.
2. Opis obiektow.
3. Rysunki:

a) plan sytuacyijny,
b) inne rysunki elementdéw instalacji i urzadzen - wg potrzeb

C. Ramowa Wielokryterialna analiza poréwnawcza wariantow zadania
inwestycyjnego (wariantow tras)

Analiza przeprowadzana jest, aby umozliwi¢ uszeregowanie wariantéw przebiegu trasy,
od najkorzystniejszego wedtug przyjetych kryteridw, w wyniku czego mozna wskazac
wariant priorytetowy, wskazany do dalszego opracowania. Metoda analizy powinna by¢
oparta o jak najwiekszg liczbe kryteriow oceny i odpowiednio dobrane wagi. Mogg by¢ takze
zastosowane metody nieuwzgledniajace wag, lecz bezposrednig ocene punktowg. W miare
potrzeb analiza moze by¢ wykonana za pomocag wiecej niz jednej metody. Analizie nalezy
podda¢ kazdy wariant zawierajgcy wszystkie obiekty budowlane wchodzace w jego skiad
(obiekty drogowe i inzynierskie), inne obiekty, urzadzenia infrastruktury technicznej
zwigzane i niezwigzane z droga, wyposazenie techniczne, urzadzenia ochrony s$rodowiska
itd.). Analizowane odcinki powinny mie¢ wspdlny poczatek i koniec i zawieraé wszystkie
zwigzane z nimi elementy zadania inwestycyjnego. Analiza wielokryterialna powinna
zawiera¢ m.in.:

1. Ogdlny opis wariantow, ktérych dotyczy.
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2. Prezentacje metod oceny (krotka charakterystyka metod oceny z podaniem ew.
zrédet uzyskania petnych wersji).

3. Kryteria oceny wariantéow (wykaz kryteridw, zasady ich doboru, przyjete wagi,
powody pominiecia innych kryteriéw).

4. Zestawienie wynikéw analizy dla kazdego z zatozonych kryteriow i dla kazdego
wariantu.

5. Uszeregowanie wariantéw od najkorzystniejszego wedtug przyjetych kryteriéw.

I) Uzgodnienia i opinie
Wykaz i kopie wstepnych stanowisk, opinii, warunkdéw i innych pism uzyskanych w
trakcie wykonywania opracowania wraz z ich oméwieniem.
Na temat planowanego zadania inwestycyjnego, w zakresie swoich kompetencji,
powinni wypowiedzie¢ sie:

1. Zainteresowani witasciciele lub zarzadcy droég, kolei, woéd, urzadzen infrastruktury
technicznej i innych obiektéw.

2. Organy, o ktérych mowa art. 5 ust. 1 pkt. 6 ustawy z dnia 10.04.2003r. o
szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég
publicznych (wraz z pdzniejszymi zmianami) oraz organy samorzadow
wojewoddztwa, powiatu i gminy, o ktéorych mowa w art. 3 ust. 1 tejze ustawy.

3. Nadlesnictwa, kota towieckie w kwestii dotyczacej lokalizacji przejs¢ dla zwierzat.

4. Pozarzadowe organizacje ekologiczne (o ile zgtoszg sie jako strona).

5. Wykonawca opracowania - uzgodnienia miedzybranzowe, sprawdzenia.

IT) Materiaty promocyjne

Materiaty promocyjne stuzg prezentacji planowanego zadania inwestycyjnego i majgq
przyczyni¢ sie do akceptacji lokalizacji inwestycji na danym terenie, gtéwnie przez
mieszkancéw. W przygotowaniu materiatdw promocyjnych i ustaleniu, w jaki sposdb
powinny by¢ popularyzowane, wskazany jest udziat socjologoéw i psychologéw.

Materiaty promocyjne powinny zawiera¢ m.in.:

1. Wzory materiatéw tekstowych i graficznych (mapy, diagramy, wykresy, zdjecia,
rysunki pogladowe) w formie czytelnych, barwnych plansz, ulotek, folderéw.
Prezentacje komputerowg analizowanych wariantow zadania inwestycyjnego.

Opis rodzaju dziatan promocyjnych (spotkan, audycji radiowych czy
telewizyjnych, artykutdow prasowych) wraz z terminarzem.

2.
3.

W materiatach powinny by¢ akcentowane korzysci dla spotecznosci lokalnej,
wynikajace z realizacji zadan inwestycyjnych. W zamian za niedogodnosci, ktére moze
spowodowac nowy element (droga) w terenie, moga wystapi¢ takze zjawiska pozytywne.
Nalezy wskazaé¢, np., ze sprawny ukifad drogowy moze stymulowaé rozwdj regionu,
przyciggajac potencjalnych inwestoréw, czy turystow.

III) Konsultacje spoteczne .

Integralng czescig STES podczas jego opracowywania powinny by¢ konsultacje
spoteczne. Prezentacja zamierzen i wariantow rozwigzan, ktore byty analizowane,
podkreslenie argumentéw ,za" preferowanym rozwigzaniem oraz wskazanie jak tagodzone
bedg ewentualne niekorzystne zmiany w otoczeniu, ktore moga zminimalizowa¢ potencjalne
konflikty spoteczne w pdzniejszych fazach procesu inwestycyjnego lub pozwolg nawet na
unikniecie konfliktéw. Do przeprowadzenia konsultacji mogg stuzy¢ materiaty promocyjne.

Celem konsultacji jest poinformowanie lokalnej spotecznosci i innych
zainteresowanych stron (np. organizacji ekologicznych) o planowanym przedsiewzieciu.
Whnioski z konsultacji mogg spowodowac koniecznoé¢ korekt w planowanych rozwigzaniach.
Zatem konsultacje spoteczne petnig role sprzezenia zwrotnego w procesie lokalizacji drogi.
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W rozdziale tym nalezy omoéwi¢ i udokumentowac przebieg konsultacji spotecznych,
jak tez oceni¢ ryzyko oprotestowania przedsiewziecia przez np. organizacje ekologiczne czy
przedstawicieli spotecznosci lokalnej.

Wykonawca zobowiazany jest do zorganizowania i przeprowadzenia przy
udziale Zamawiajaceqo konsultacji spotecznych. Protokoly z przeprowadzonych
konsultacji nalezy dotaczy¢ do opracowania.

4.6.4. Dokumentacja projektowa obiektow inzynierskich

4.6.4.1. Przedmiot i zakres opracowan dla obiektéw inzynierskich
STES powinien dostarczy¢ Zamawiajacemu odpowiedni materiat do dokonania wyboru
wariantéw o rozwigzaniach optymalnych z punktu widzenia ochrony srodowiska i techniczno-
ekonomicznego. Aby to osiggna¢ nalezy przeprowadzié:
1. ustalenie zakresu rzeczowego i finansowego realizacji obiektéw,
2. uwzglednienie wptywu oddziatywania obiektéw inzynierskich na $rodowisko w
czasie ich wykonywania i eksploatacji.

4.6.4.2. Szczego6towosc¢ opracowan projektowych
W tym etapie nalezy okresli¢ szacunkowg dtugos$c¢ obiektéw inzynierskich w ciggu
projektowanej drogi i weztach. Na podstawie takich danych, m.in. z opracowania drogowego,
jak:
1. niwelety drdg, przekroje poprzeczne oraz kategorie i klasy drog,
2. charakteru przeszkody (rzeka, dolina, droga itp.),
3. wymagan ochrony s$rodowiska - nalezy okresli¢:

typy obiektow inzynierskich i ich ogdlng lokalizacje,

klase obcigzenia,

gtowne sktadniki przekroju ruchowego dla obiektu,

szerokos$¢ i wysokos$¢ skrajni,

spos6b odwodnienia obiektu,

kategorie geotechniczng posadowienia obiektow budowlanych.

4.6.4.3. Materiaty wyjsciowe do projektowania (pomiary, badania, obliczenia i ekspertyzy)

a)dane dotyczace stanu i konstrukcji istniejgcych drogowych obiektéw inzynierskich,

b)opracowania (projekty, ekspertyzy, wyniki badan) dotyczace istniejgcych i/lub
projektowanych obiektdw inzynierskich,

c)pozyskane przez Wykonawce (we wilasnym zakresie) materiaty archiwalne bedace w
zasobach odpowiednich instytucii.

"D Q0 To

4.6.4.4. Czes¢ ogodlna. Wykaz obiektow inzynierskich
1. Istniejgce obiekty inzynierskie
Dla kazdego istniejgcego obiektu nalezy zamiesci¢ krétki opis zawierajacy:
1. nazwe, lokalizacje, typ i konstrukcje (przekroje, przesta, podpory),
2. opis stanu technicznego na podstawie przegladow lub/i ekspertyzy.
2. Projektowane obiekty inzynierskie
Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektéw nalezy zamiesci¢ krotki
opis zawierajacy:
. nazwe, lokalizacje, typ i rodzaj konstrukcji,
. klase obcigzen.

4.6.4.5. Czes¢ techniczna

Gtownym celem czesci technicznej jest okreslenie typdw i rodzajow konstrukcji
obiektéw inzynierskich nowoprojektowanych i szacunkowego zakresu: rozbiérek, remontéw
i/lub przebuddéw obiektow istniejacych.
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« Inwentaryzacje istniejgcych obiektéw budowlanych (pomiary i badania)

Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego obiektdow inzynierskich wykonuje
sie, gdy przynajmniej jeden z wariantéw trasy przebiega po drogach istniejacych.
Jesli sg to drogi krajowe to szczegdtowe dane o istniejgcych obiektach inzynierskich
znajduja sie w odpowiednich jednostkach administracji drogowej i w Systemie
Gospodarki Mostowej (SGM) . Natomiast jesli zamawiajacy nie moze zapewni¢ w
materiatach wyjsciowych, wiarygodnych (aktualnych) petnych danych o stanie
technicznym konstrukcji obiektéw to nalezy wykonaé inwentaryzacje i oceny stanu
technicznego obiektow.

Gtéwnym celem inwentaryzacji jest dostarczenie danych do oceny stanu
technicznego istniejacych obiektéw lub do projektowania obiektéw. Inwentaryzacja
dotyczy cech ilosciowych, geometrycznych i materiatowych i moze by¢ wykonywana
na podstawie materiatéw archiwalnych, wizji i pomiaréw terenowych.

« Oceny stanu technicznego istniejacych obiektéw budowlanych (ekspertyzy)

Gtébwnym celem oceny stanu technicznego jest przesadzenie o zakresie
mozliwego wykorzystania istniejacych obiektéw lub ich fragmentéw dla potrzeb
planowanego =zadania inwestycyjnego, gdzie przewiduje sie rozbudowe Ilub
przebudowe obiektu. Opracowane ekspertyzy powinny przesadza¢ tez o zakresie
ewentualnej rozbidrki istniejgcego obiektu. Opracowanie oceny stanu technicznego
powinno zawiera¢ m.in.:

. wstep (przedmiot, podstawy, cel oceny technicznej),

. ocene wynikéw inwentaryzacji iloSciowej i geometrycznej,
. ocene cech fizykochemicznych i wytrzymatosciowych materiatu konstrukcii,
w tym dla:

1. betonu - ocene jego wtasciwosci ochronnych wzgledem zbrojenia,
2. stali zbrojeniowej i sprezajacej - rozmieszczenie stref korozji,
3. stali konstrukcyjnej - wptywu starzenia i zmeczenia materiatu,
. ocene stanu podtoza gruntowego,
. proponowany zakres badan dodatkowych.
a) Dokumentacja ustalajgca warunki geotechniczne
Celem ewentualnych badan geotechnicznych jest rozpoznanie rzeczywistych
warunkéow hydrogeologicznych i cech: fizycznych i mechanicznych podtoza
gruntowego w miejscu posadowienia obiektu. Dokumentacja - obejmujaca:
metodyke, zakres i wyniki wykonanych badan terenowych, laboratoryjnych oraz prac
kameralnych, po uwzglednieniu przez projektanta stopnia skomplikowania
konstrukcji, ich fundamentéw, oddziatywan oraz warunkdow geotechnicznych -
powinna umozliwi¢ okreslenie kategorii zagrozenia bezpieczenstwa tj. kategorii
geotechnicznej kazdego z projektowanych obiektdw inzynierskich.

4) Studium (uwarunkowania) hydrologiczne

Celem opracowania - obejmujacego wstepne wyniki badan, poprzedzajacych
obliczenia $wiatet mostéw i przepustéw, odpowiednio do: wielkosci zlewni, ztozonosci
warunkow terenowych, warunkéw usytuowania mostu, znaczenia obiektu i cieku -
jest zebranie podstawowych informacji pochodzacych z: istniejacych map terenu
przylegtego do przeprawy, zapiséw pomiarowych i inwentaryzacyjnych, projektow i
prac studialnych oraz pomiarow i badan terenowych (aktualny przekrdéj poprzeczny
cieku), badan gruntu.

Opracowanie powinno zawiera¢ wstepng charakterystyke geomorfologiczng i
hydrograficzng terenu.
5) Uwarunkowania $rodowiskowe dot. obiektow inzynierskich

Rozdziat opracowany w celu przedstawienia ewentualnych zagrozen
spowodowanych oddziatywaniem inwestycji na warunki przyrodnicze i spoteczne
terenu, przedstawia rozwigzania przyjete dla wyeliminowania szkodliwych
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oddziatywan. Nalezy przedstawi¢ kompletne zestawienie przejs¢ dla zwierzat,
zawierajace m.in. wstepne wymiary konstrukcji oraz ich lokalizacje w miejscach
udokumentowanej, nasilonej migracji zwierzat dziko zyjacych. Uwzglednié nalezy:
a)przejscia w tunelach (przepustach) w poprzek korpusu drogi,
b)przejscia po ktadkach (wiaduktach) nad droga.

Jednoznacznie przedstawi¢ (w ww. zestawieniu) przypadki mostow o
zwiekszonej dtugosci, gdzie konieczno$¢ uwzglednienia ekologicznej funkcji doliny
cieku - w funkcjonowaniu $rodowiska i migracji zwierzat - wymusita zwiekszenie
dtugosci obiektu o pasy terenu przybrzeznego pokrytego roslinnoscig.

Zestawienie przejsc¢ dla zwierzat musi by¢ spdjne z raportem o oddziatywaniu
na srodowisko dla przedmiotowej inwestycji.

6) Opis (zestawienie) obiektow inzynierskich

Opisy zawierajg =~ m.in.: wstepne przyjecie wymiardw konstrukcji
poszczegodlnych obiektdw, a w szczegdlnosci okreslenie ich:

« dtugosci, w tym dtugosci poszczegoélnych przeset, (uwzgledniajgce dla
mostoéw wstepne
oszacowanie $wiatta),

» szerokosci,

» powierzchni obiektu.

Ogolny opis dotyczy wazniejszych projektowanych obiektéw i grup podobnych
obiektéw. Wykonywany jest tylko w zakresie niezbednym, jako uzupetnienie
rysunkéw i powinien zawieraé¢ m.in.:

3) wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

4) charakterystyczne parametry techniczne - geometryczne i architektoniczne
obiektu budowlanego,

5) klase obcigzen,

6) kategorie geotechniczng posadowienia obiektu,

7) wyniki oceny stanu technicznego obiektdw istniejacych,

8) kategorie szkdd gorniczych.

W podsumowaniu przedstawi¢ opis rekomendowanych:
a)technologii,
b)materiatéw konstrukcyjnych ,
c)wyposazenia obiektéw inzynierskich.

4.6.4.6. Czes¢ ekonomiczna

W czesci ekonomicznej nalezy sporzadzi¢ zestawienie kosztow obiektdw inzynierskich.
Koszty te obejmujg koszty: rozbidrek, remontéw, przebudow, realizacji i sg to koszty
wskaznikowe.

4.6.4.7. Czes$¢ rysunkowa

a) plan sytuacyjny z naniesionym obiektami inzynierskimi (skala min.
1:5000).

b) przekroje ruchowe na poszczegdlnych obiektach inzynierskich,

C) inne rysunki elementdéw konstrukcji, instalacji i urzadzen - wg potrzeb.

4.6.5. Opracowania z zakresu analizy i prognozy ruchu
W kazdym przypadku nalezy sprawdzi¢ stan aktualnosci prognozowanych wielkosci i
zatozenia, ktore zostaty opracowane w poprzednim stadium. W przypadku gdy:
« prognoza jest aktualna - przyjmowane sg dane wynikowe z pomiaréw i prognoz z
poprzedniego stadium po uzgodnieniu z Departamentem Studiow GDDKIA,
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« prognoza nie jest aktualna - nalezy wykona¢ jg ponownie przy nowych zatozeniach i
w takim samym zakresie jak w SK, zgodnie z wymaganiami punktu 4.1.1.3.
. Prognoze nalezy uzna¢ za nieaktualng jezeli np.:

o wyniki prognozy i wyniki z kolejnego Generalnego Pomiaru Ruchu dla
analizowanego odcinka rdznig sie o wiecej niz 20%,

o w okresie od zakonczenia realizacji prognozy zostaty podjete istotne
decyzje dotyczace parametréow analizowanej drogi lub zmian w sieci
drogowej nie ujete w prognozie.

W ww. przypadkach nalezy zaktualizowa¢ prognoze ruchu i uzyskac¢ pisemng

akceptacje GDDKIA Biura Studiéw w Warszawie.

W przypadku wykonywania prognoz ruchy nalezy wzigé pod uwage prognozy ruchu
(jesli byty) wykonane dla drogi DK 11.

4.6.6. Zatlozenia organizacji ruchu
1) Definicja i cel

~Zatozenia organizacji ruchu" to opracowanie opisujgce podstawowe parametry
fizyczne projektu i geometryczne drogi, zakres dostepu do drogi i sposob sterowania ruchem
dla kazdego wariantu drogi oraz sprawdzenie, w ktédrym z wariantdw mozliwe jest
zorganizowanie bezpiecznego i efektywnego ruchu.

Celem zatozen organizacji ruchu jest okreslenie wariantéw przebiegu osi drogi
umozliwiajgcych zastosowanie takich parametrow geometrycznych drogi, dla ktérych mozna
na tej drodze zaprojektowac efektywng i bezpieczng organizacje ruchu, zgodng z warunkami
technicznymi dla drég publicznych, uwzgledniajacg warunki widocznosci na wyprzedzanie i
zatrzymanie oraz zgodng z warunkami technicznymi dla znakéw, sygnatéw i urzadzen brd,
nastepnie wstepne okreslenie dla poszczegdlnych wariantéow szerokosci pasa drogowego,
poréwnanie wszystkich wariantow pod katem efektywnosci i bezpieczenstwa organizacji
ruchu oraz wskazanie wariantu najkorzystniejszego wraz z uzasadnieniem.

2) Dane wyjsciowe

+ nazwa, lokalizacja i zakres zadania inwestycyjnego (pikietaz poczatku i konca
projektowanego odcinka drogi),

e zaktadana klasa drogi,

« zatozenia funkcjonalne drogi,

e zaktadany typ przekroju normalnego,

« zaktadana predkos¢ projektowa drogi,

e wyhniki prognozy ruchu i analizy ruchu w stanie istniejgcym,

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,

* mapy topograficzne,

« mapy orto-fotogrametryczne uzupetnione ewidencja juz istniejagcych oraz
przewidywanych utrudnien,

« mapy sytuacyjno-wysokosciowe,

« plany sytuacyjne wariantéw przebiegu trasy,

» profile podtuzne wariantow przebiegu trasy,

e parametry przekroju poprzecznego,

« wskazniki wypadkowosci charakterystyczne dla przyjetej klasy drogi, parametréw
geometrycznych, typu przekroju normalnego,

» dla projektéw przebudowy drogi dostepne dane o zdarzeniach drogowych z ostatnich 5

lat.

3) Zawartosc

(dla kazdego z wariantow przebiegu trasy osobno)

+ nazwa, lokalizacja i zakres zadania inwestycyjnego (pikietaz poczatku i konca
projektowanego odcinka drogi),

e nazwa inwestora i projektanta,
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» klasa drogi,

» predkosc¢ projektowa i miarodajna,

e typ przekroju normalnego drogi (1l-jezdniowy, 2-jezdniowy, 2+1), z pasami
awaryjnymi, (poboczami lub bez nich),

» szerokos$¢ elementdéw sktadowych przekroju normalnego drogi,

« plan orientacyjny w skali 1:10000 (1:25000), =zawierajacy drogi, ktorych
bezposrednio dotyczy oraz sie¢ drég, z ktérymi sie taczy oraz lokalizacje elementéw
organizacji i bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e« wstepne parametry geometryczne planu sytuacyjnego, profilu podtuznego i
poprzecznego, w tym minimalne promienie tukéw poziomych i pionowych,

« zakres dostepnosci do drogi i zasady jego realizacji (okreslenie dopuszczalnosci i
czestotliwosci potaczen z innymi drogami oraz zasad obstugi otoczenia przez zjazdy
publiczne i indywidualne),

+ lokalizacja skrzyzowan/weztow,

+ zalecane typy skrzyzowan/weziéw,

« wstepna geometria skrzyzowan i weztow,

« wstepne sprawdzenie przepustowosci drég oraz skrzyzowan/weztéw,

+ lokalizacja, rozpietos¢ i skrajnia obiektow inzynierskich,

e obliczenie potrzeb w zakresie liczby miejsc parkingowych oraz wstepna lokalizacja
obiektéw obstugi podréznych, w tym MOP-6w, parkingdéw i zatok autobusowych,

« wstepna lokalizacja obiektéw obstugi podréznych, w tym MOP-éw,

« wstepna lokalizacja urzadzen bezpieczenstwa ruchu, ochrony srodowiska i elementéw

wyposazenia drogi,

e sprawdzenie, czy przy zakladanej geometrii drogi mozliwe jest zachowanie

minimalnych odlegtosci niezbednych dla oznakowania pionowego, poziomego i

kierunkowego,

e sprawdzenie, czy dla zaktadanej geometrii drogi przy uwzglednieniu wstepnej

lokalizacji urzadzen brd oraz elementéw wyposazenia drogi (np. bariery ochronne,

ekrany akustyczne) spetnione beda warunki widocznosci na zatrzymanie i wyprzedzanie,

« zatozenia zasad sterowania ruchem,

« zatozenia dotyczace zastosowania i lokalizacji urzadzen dla pieszych i rowerzystow,

« wstepna lokalizacja przejsc dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow,

« wstepna lokalizacja sygnalizacji $wietlnych,

» wstepny obrys pasa drogowego,

« analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego,

» analize kosztow i korzysci dla poszczegdlnych wariantéw,

+ porownanie wariantow,

« wybdr wariantu najlepszego wraz z uzasadnieniem.

4.6.7. Opracowania ekonomiczno - finansowe

Czes$¢ ekonomiczna zawiera wyniki obliczen dotyczacych kosztow, finansowania i
uzasadnienia ekonomicznego przedsiewziecia. W zaleznosci od potrzeb czes¢ ekonomiczna
moze zawiera¢ ponizej omowione skfadniki:

4.6.7.1. Zbiorcze zestawienie kosztéw (ZZK)

Podstawg wykonania ZZK sg koszty wskaznikowe. W ZZK ujete sg wszystkie koszty,
ktore wystepujg we wszystkich fazach procesu inwestycyjnego (w fazie przygotowania i
realizacji przedsiewziecia) dla wszystkich wariantow trasy, z wydzieleniem wariantu
bezinwestycyjnego wraz z rezerwa na elementy nieprzewidziane. Metody i podstawy obliczen
planowanych kosztéw prac projektowych i rob6t budowlanych okres$lone sg w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury. Opracowanie sktada sie z:

1. Opisu (w ktérym podano metody wyceny, poziom cen),
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2. ZZK przedstawionego w formie tabelarycznej dla grup elementéw rozliczeniowych.
Tabela zawiera kolumny: Lp, nazwa grupy zagregowanych elementow
rozliczeniowych, jednostka, ilos¢ jednostek, cena za grupe elementéw
rozliczeniowych,

3. Zbiorczego zestawienia kosztéw wazniejszych obiektow i grup obiektéw, w tym
urzadzen ochrony $rodowiska.

W ramach ZZK koniecznym jest sporzadzenie orientacyjnego szacunku kosztu
dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane. W zaleznosci od wystepowania szacunek
ten zawiera zestawienia ilosciowe i kosztowe dla poszczegdélnych wycenianych obiektow w
nastepujacych grupach kosztow:

a) zwigzane z wykupem lub budowg i zamianami budynkow,

b) zwigzane z nabyciem prawa do dysponowania nieruchomosciami na cele

budowlane lub scaleniami i zamianami gruntéw,

C) zwigzane z zagospodarowaniem stref ograniczonego uzytkowania,

d) zwigzane z czasowymi zajeciami terenu (m.in. w celu umieszczenia infrastruktury

technicznej na state badz objazdy).

4.6.7.2. Harmonogram realizacji i finansowania zadania inwestycyjnego
Harmonogram przedstawia, z doktadnoscia do kwartatu, terminy uzyskiwania
kolejnych elementdéw sktadowych procesu inwestycyjnego, takich jak, m.in.:
1) Uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
2) Uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej,
3) Ogloszenie przetargu na wykonanie zadania inwestycyjnego,
4) Podpisanie umowy z wykonawcg robot,
5) Wykonanie robét w poszczegdlnych etapach realizacyjnych,
6) Odbidr koncowy robot,
7) Rozliczenie koncowe zadania inwestycyjnego.

Opracowanie zawiera m.in.:

a) Wstep (podstawy wykonania, przyjete zatozenia, zaktadane zrddta finansowania),

b) Opis uwzglednionych w harmonogramie elementéw sktadowych zadania inwestycyjnego
wraz z uzasadnieniem wyboru, cykle realizacyjne - minimalny, przecietny i maksymalny
oraz omowienie warunkéw realizacji elementu skladowego w tych cyklach, koszt
realizacji elementu,

c) Harmonogram minimalny, przecietny i maksymalny z analizg elementéw krytycznych,

d) Harmonogram zapotrzebowania na s$rodki finansowe z podziatem na zaktadane przez
Zamawiajacego zrodta finansowania.

4.6.7.3. Analiza efektywnosci ekonomicznej zadania inwestycyjnego .

Analiza ekonomiczna dla wariantow inwestycyjnych, analizowanych na etapie STES,
powinna by¢ opracowana na podstawie ,Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej
przedsiewzie¢ drogowych i mostowych aktualizowanej corocznie przez Instytut Badawczy
Drog i Mostow w Warszawie na zlecenie GDDKiA. Do przeprowadzenia rachunku
ekonomicznego i oszacowania kosztow ekonomicznych nalezy wykorzysta¢ obowigzujgce w
roku wykonania dokumentacji, tabele jednostkowych kosztéw uzytkownikéw i Srodowiska.
Formularze obliczeniowe analizy, zgodnie z wymaganiami Instrukcji powinny by¢ dotgczone
do analizy w formie tekstowej i elektronicznej edytowalnej.

4.6.7.3.1. Metoda analizy

Do obliczen nalezy wykorzystaé metode opracowang przez IBDiM, zawartg w
Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych -
weryfikacja metody badan, zgodnie z zaleceniami UE oraz aktualizacja cen jednostkowych
na poziomie 2008r. (z wuwzglednieniem corocznych aktualizacji). Metoda analizy
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ukierunkowana jest na mierzenie kosztéw (koszty budowy, remontéw i utrzymania) i
korzysci spotecznych, do ktorych zalicza sie zmniejszenie kosztdéw eksploatacji pojazdow,
zmniejszenie kosztéw czasu w przewozach pasazerskich i towarowych, zmniejszenie liczby
wypadkdédw i zmniejszenie ucigzliwosci dla S$rodowiska. Celem analizy na tym etapie
dokumentacji jest ocena efektywnosci ekonomicznej analizowanych  wariantow
inwestycyjnych, ich poréwnanie oraz uszeregowanie wariantdw korzystniejszych pod
wzgledem ekonomicznym. Wyboru najkorzystniejszego wariantu dokonuje sie przez
poréwnanie wariantéw inwestycyjnych z wariantem bezinwestycyjnym, zwanym wariantem
odniesienia.

4.6.7.3.2. Identyfikacja wariantéw na potrzeby analizy ekonomicznej
W tym rozdziale nalezy zdefiniowac¢ wariant bezinwestycyjny i warianty inwestycyjne,
bedace przedmiotem analizy na etapie STES. W formie opisowej i graficznej nalezy
przedstawi¢ wszystkie warianty objete analiza, ze szczegdlnym uwzglednieniem zakresu
robot inwestycyjnych.
1. Wariant bezinwestycyjny
W ramach wariantu bezinwestycyjnego nie przewidujemy zadnych robdt
modernizacyjnych i inwestycyjnych, jedynie muszg by¢ przewidziane koszty na
remonty okresowe, czgstkowe i utrzymanie biezace w celu zapewnienia pozadanego
standardowego poziomu istniejacej infrastruktury, przez caty okres analizy. Wariant
bezinwestycyjny, jest wyjsciowym wariantem w analizie ekonomicznej, w stosunku do
ktérego poréwnywane sg warianty inwestycyjne. Przy wzrastajagcym ruchu
czestotliwo$¢ planowanych zabiegédw wzrasta i okresy miedzy remontowe sa coraz
krétsze.
2. Warianty inwestycyjne
W ramach kazdego z wariantdw inwestycyjnych okresla sie naktady inwestycyjne na
ich realizacje oraz koszty utrzymania i eksploatacji odcinkéw nowych lub
przebudowywanych. W przypadku wariantu inwestycyjnego, biegnacego po nowym
$ladzie i przejmujacego ruch z odcinkéw istniejagcych, w ramach tego wariantu
uwzglednia sie rowniez koszty eksploatacji i utrzymania istniejagcych odcinkéw drog
odcigzonych z ruchu.

4.6.7.3.3. Przygotowanie makroekonomicznych danych wejsciowych

Wszystkie dane wejsciowe w postaci wskaznikow wzrostu musza obejmowac caty
rozpatrywany okres analizy (wg wytycznych to 25 lat, w tym okres realizacji projektu).
Przyjete wskazniki wzrostu powinny byc¢ usrednione w odstepach 5-letnich i uwzgledniaé
ewentualne przyszte zmiany warunkdw rozwoju makroekonomicznego i transportu.

W przypadku projektéw dotyczacych drdég miejskich zaleca sie, by zatozenia
dotyczace wzrostu ruchu wynikaty z lokalnych prognoz makroekonomicznych i prognoz
potencjalnego wzrostu ruchu, przygotowanych dla konkretnego miasta lub aglomeracji.

W przypadku projektéw sektora drogowego nalezy przedstawié nastepujgce zatozenia:
« Wzrost PKB w Polsce oraz w poszczegdlnych regionach
» Prognozy wzrostu catkowitego ruchu drogowego z podziatem na kategorie

pojazdow
+ Srednie napetnienie samochodéw osobowych i autobuséw (osoby) i
ciezarowych (fadunki,

tony)

e Obecne i prognozowane parametry popytu na transport
W przypadku kazdego ze wskaznikéw nalezy przedstawié zatozenia wyjsciowe i zrédia
wykorzystane w przygotowaniu prognoz wzrostu makroekonomicznego i sektora transportu.

4.6.7.3.4. Prognoza ruchu
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Prognoza ruchu dla drogowych projektéw inwestycyjnych powinna obejmowac co
najmniej 25 letni okres analizy, poczawszy od 1-go roku realizacji inwestycji. Dopuszcza sie
opracowanie prognozy w okresach 5-letnich. Wielkosci prognozy dla lat posrednich mozna
wyliczy¢ metodg interpolacji liniowej. Wskazane jest wprowadzenie dodatkowych okresow
prognozy, uzaleznione od harmonogramu realizacji projektu. Obszar, jaki nalezy uwzglednié
w prognozach ruchu jest Scisle zwigzany z zakresem inwestycji. W przypadku inwestycji
drogowych, biegnacych po nowym $ladzie, nalezy opracowac¢ prognoze modelowg ruchu w
$cis$le okreslonym obszarze, zwigzanym z zakresem inwestycji. W przypadku inwestycji
drogowych obejmujacych roboty w ciggu istniejacego przebiegu drogi, dopuszcza sie
opracowanie uproszczonej prognozy ruchu - metoda wskaznikowa, jedynie dla odcinka
drogi/ulicy objetego analiza.

W ramach prognoz ruchu nalezy przeprowadzi¢ analize rozwoju sieci drogowej,
uwzgledniajgc wszystkie zmiany w infrastrukturze drogowej na obszarze objetym
opracowaniem.

Przy zatozeniu, ze na obszarze objetym analizg, oprécz przedmiotowego projektu nie
planuje sie zadnej inwestycji, nalezy opracowac:

» Prognoze ruchu w wariancie bezinwestycyjnym obejmujacq analize podstawowego

ukfadu droég i ulic w miescie lub na obszarze pozamiejskim,

+ prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym obejmujaca analize projektu

drogowego na tle istniejacej sieci drogowej/ulicznej.

W przypadku, gdy na obszarze objetym analizg oprécz przedmiotowego projektu
planuje sie inne inwestycje drogowe/uliczne, woéwczas prognoza ruchu powinna by¢
rozszerzona o planowane inwestycje. W takim przypadku nalezy opracowac:

» Prognoze ruchu w wariancie bezinwestycyjnym - obejmujacq analize istniejacej

sieci drogowej/ulicznej i planowanych inwestycji,

« Proghoze ruchu w wariancie inwestycyjnym - obejmujacq analize przedmiotowej

inwestycji na tle wariantu bezinwestycyjnego, opisanego wyzej.

4.6.7.3.5. Odcinki drég rozpatrywane w analizie ekonomicznej

Podstawg wyznaczenia odcinkow drég/ulic do analizy jest prognoza ruchu opracowana
dla wariantu bezinwestycyjnego i wariantdw inwestycyjnych. Analizg obejmujemy te odcinki
drég/ulic, na ktérych, w przypadku realizacji projektu (inwestycji) wystapityby znaczace
zmiany wielkosci natezenia ruchu (powyzej 10%).

Dla wszystkich rozpatrywanych odcinkéw w wariancie bezinwestycyjnym i wariantach
inwestycyjnych nalezy przygotowaé¢ w oparciu o zalecenia Instrukcji dane techniczne
(szerokos$¢ jezdni, szeroko$¢ poboczy, stan nawierzchni, widoczno$¢ na wyprzedzanie,
uksztattowanie terenu, itp.), ktére beda podstawg do okreslenia predkosci podrozy i
jednostkowych kosztéw uzytkownikéw i $rodowiska. Zaleca sie do opisu przygotowac
uproszczony schemat odcinkéw w wariancie bezinwestycyjnym i wariantach inwestycyjnych,
objetych analiza, w postaci ilustracji do tekstu.

4.6.7.3.6. Prognoza wskaznikow wypadkowosci

Wskazniki wypadkowosci dla wariantu bezinwestycyjnego oszacowaé na podstawie
rzeczywistych danych o liczbie wypadkdéw i zdarzen, z ostatnich 3-5 lat poprzedzajgcych
analize. Wskazniki wypadkowosci dla nowych odcinkéw opracowa¢ w oparciu o wytyczne
zawarte w Instrukcji (36).

4.6.7.3.7. Srednie predkosci podrézy
Predkosci podrézy dla drég zamiejskich zréznicowane sg dla grup pojazdéw
samochodowych w podziale na:
e« Samochody osobowe i samochody dostawcze,
e« Samochody ciezarowe bez przyczep, samochody ciezarowe z przyczepami i
autobusy,
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Dla drég miejskich okreslana jest tylko jedna predkos$¢ podrozy, taka sama dla
wszystkich kategorii pojazdéw samochodowych.

Predkos$¢ podrézy uzalezniona jest od natezenia ruchu pojazdéw lekkich, do ktérych
zalicza sie samochody osobowe i dostawcze, pojazddéw ciezkich do ktorych nalezg pozostate
kategorie pojazdow, $redniego pochylenia podtuznego drogi i widocznosci na wyprzedzanie.

Do okreslenia predkosci podrézy na drogach zamiejskich i miejskich nalezy
wykorzystaé formuty obliczeniowe i tabele predkosci zawarte w Instrukcji IBDiM, badz dane z
przeprowadzonych pomiarow predkosci w terenie.

Na istniejacych odcinkach drdég (ulic), gdzie wprowadzono predkos¢ dopuszczalng
obliczone predkosci podréozy nalezy skorygowac (jezeli jest to konieczne) do wartosci
dopuszczalnej.

4.6.7.3.8. Dodatkowe utrudnienia w ruchu

Dodatkowe utrudnienia w ruchu, wystepujg czesto na odcinkach istniejgqcych i sg to:
skrzyzowania podporzadkowane, skrzyzowania z sygnalizacja, przejscia dla pieszych z
sygnalizacjq, przejazdy przez torowiska tramwajowe, przejazdy kolejowe, ronda. W
obliczeniach kosztéw czasu podrézy, zaleca sie uwzglednia¢ utrudnienia w ruchu poprzez
zatozenie dodatkowej straty czasu dla pojazdéow i kierowcéw. Wielkos$¢ tych strat nalezy
okresli¢ empirycznie lub postuzy¢ sie danymi z dostepnych publikacji.

4.6.7.3.9. Gtéwne zatozenia do analizy efektywnosci ekonomicznej
1. Horyzont czasowy

Wg obowigzujacych wytycznych analize ekonomiczng nalezy opracowaé dla 25 lat,
liczac od roku rozpoczecia inwestycji. W analizie ekonomicznej opracowywanej wg Instrukcji
IBDiM z 2008 roku (poziom cen 2007r.) rokiem bazowym jest rok 2008, w ktorym konczy
sie proces przedinwestycyjny projektu.
2. Harmonogram realizacji inwestycji

Harmonogram roboczy realizacji inwestycji powinien by¢ uzgodniony z inwestorem
przedsiewziecia.
3. Stopa dyskontowa

W przypadku przeprowadzenia analizy ekonomicznej w cenach statych zalecana przez
wytyczne stopa dyskontowa wynosi 5%. Przed przystgpieniem do obliczen nalezy sprawdzic¢
czy wielko$¢ tej stopy nie zmienita sie w aktualnej wersji Instrukcji IBDiM.
4. Jednostkowe koszty uzytkownikéw i sSrodowiska
1) koszty eksploatacji pojazdéw,
2) koszty czasu w przewozach pasazerskich,
3) koszty czasu w przewozach towarowych,
4) koszty wypadkow,
5) koszty emisji toksycznych sktfadnikéw spalin.
4.1.2.8.3.10. Zatozenia kosztowe dla wariantu bezinwestycyjnego i wariantow
inwestycyjnych
1. Oszacowanie nakladéw dla wariantéw inwestycyjnych

Dla kazdego wariantu inwestycyjnego w ramach przyjetego harmonogramu realizacji
opracowa¢ catkowite koszty inwestycyjne, obejmujace koszty drogowe, obiektow
inzynierskich, urzadzen ochrony $rodowiska i koszty pozostate. Wskazniki cenowe robot
drogowych i mostowych przyjmowane sg jako ceny state w catym okresie analizy. Zakres i
forma zestawien kosztéw uzalezniona jest od stopnia zaawansowania prac projektowych i
dlatego na tym etapie dokumentacji dopuszcza sie oszacowanie kosztow inwestycyjnych
metodg wskaznikowa.
2. Oszacowanie wydatkow na eksploatacje i utrzymanie

Koszty na utrzymanie i eksploatacje infrastruktury drogowej i mostowej dla kazdego
roku okresu analizy nalezy oszacowaé w oparciu o scenariusze i koszty jednostkowe zawarte
w Instrukcji IBDiM.
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Szacunek kosztéw eksploatacji i utrzymania dla kazdego roku okresu analizy
przygotowa¢ w rozbiciu na gtdwne kategorie kosztow zgodnie z zaleceniami Instrukcji w
cenach netto:

1) Koszty utrzymania infrastruktury drogowej - koszty utrzymania biezacego
nawierzchni i obiektow,
2) Remonty okresowe

e remonty czastkowe,
¢ remonty okresowe.

4.6.7.3.11. Koszty ekonomiczne uzytkownikéw i srodowiska

Koszty uzytkownikéw i S$rodowiska oddzielnie dla wariantu bezinwestycyjnego i
inwestycyjnego nalezy oszacowaé w oparciu o formuty obliczeniowe i ceny kosztow
jednostkowych zawarte w Instrukcji IBDiM, obowigzujacej w roku opracowania analizy. Do
zestawienia kosztéw uzytkownikéw i s$rodowiska zaleca sie wykorzystaé opracowane w
Instrukcji formularze obliczeniowe.

1. Koszty eksploatacji pojazdéw,

Koszty eksploatacji pojazdow uwzgledniajace przebiegi pojazdéw wg pieciu kategorii
(samochody osobowe, samochody dostawcze, samochody ciezarowe bez przyczep,
samochody ciezarowe z przyczepami i autobusy) i predkosci podrézy obliczamy na podstawie
wzordéw zawartych w Instrukcji IBDiM. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw, stuzace do
oszacowania kosztéw dla kazdego z wariantéw wyznaczamy z tabel na podstawie danych
techniczno-ruchowych odcinkéw drég/ulic objetych analiza.

2. Koszty czasu w przewozach pasazerskich,

Koszty czasu w przewozach pasazerskich obejmujg koszty czasu dla podrézy
stuzbowych i koszty czasu dla podrdzy niestuzbowych (koszty czasu wolnego od pracy)
poniesione przez uzytkownikéw samochoddéw osobowych i autobuséw. Jednostkowy koszt
czasu dla podroézy stuzbowych przyjeto jako koszt pracy w gospodarce narodowej, natomiast
jednostkowy koszt czasu dla podrézy niestuzbowych przyjeto w wysokosci 30%
wynagrodzenia osobowego. Na koszty czasu w przewozach pasazerskich duzy wptyw ma
predkos$¢ jazdy w wariancie bezinwestycyjnym i inwestycyjnym oraz straty czasu wywotane
przestojami na skrzyzowaniach, (przejazdach kolejowych itp.). Roczne koszty czasu dla
kazdego z wariantéw i oddzielnie dla dwdch kategorii pojazddéw (samochody osobowe i
autobusy) wyznaczamy za pomocg formut obliczeniowych i wskaznikéw jednostkowych
kasztéw zawartych w Instrukcji IBDiM.

3. Koszty czasu w przewozach towarowych,

Koszty czasu w przewozach towarowych dotycza kosztédw czasu samochodow
dostawczych, ciezarowych z przyczepami i bez przyczep. Koszty czasu dla kazdego z
wariantdw w kolejnych latach analizy szacujemy za pomoca formut obliczeniowych i
wskaznikéw kosztow jednostkowych zawartych w Instrukcji IBDiM.

4. Koszty wypadkéw drogowych,

Podstawe oszacowania kosztéow wypadkdéw stanowig;

a) Rzeczywiste liczby wypadkdw na drogach istniejacych, objetych analizg, uzyskane ze
statystyk policyjnych z co najmniej ostatnich trzech lat,

b) tabele zaleznosci wskaznikdw ryzyka wypadkdéw od cech drdg,

c) jednostkowe koszty wypadkow w zaleznosci od rodzaju zagospodarowania
terenu (zabudowany i niezabudowany).

Dla kazdego wariantu bezinwestycyjnego i wariantow inwestycyjnych ustala sie
prognozowang liczbe wypadkdédw w okresie analizy.

W wariancie bezinwestycyjnym na odcinkach istniejacych prognozowang liczbe
wypadkdéw ustala sie w oparciu o rzeczywiste dane statystyczne o liczbie wypadkéw i
natezenie ruchu w pojazdach rzeczywistych. Prognozowane wypadki w wariancie
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inwestycyjnym dla odcinkéw istniejacych zaleza réwniez od danych statystycznych i
natezenia ruchu.

W wariancie inwestycyjnym dla projektowanych inwestycji, prognozowanie wypadkow
zalezy od rodzaju inwestycji. Dla projektowanych odcinkéw, biegnacych po nowym $ladzie
prognoze wypadkow w wariancie inwestycyjnym obliczamy na podstawie wskaznikow ryzyka
wypadkéw zawartych w Instrukcji. Dla inwestycji polegajacych na przebudowie odcinkdéw
istniejacych wypadki prognozujemy za pomocg rzeczywistych danych statystycznych i
wspotczynnikow redukcji wypadkow, zawartych w wytycznych Jaspersa Niebieska Ksiega.
Roczne koszty wypadkow szacujemy w oparciu o formuty obliczeniowe i jednostkowe koszty
wypadkéw zawarte w Instrukcji.

5. Koszty emisji toksycznych skltadnikow spalin

Koszty ucigzliwosci dla s$rodowiska obejmujg tylko koszty emisji toksycznych
sktadnikéw spalin, ponoszone przez otoczenie drogi. Koszty zanieczyszczenia $rodowiska dla
wariantéw; bezinwestycyjnego i inwestycyjnego oblicza sie z uwzglednieniem
poszczegodlnych kategorii pojazdéw dla kazdego roku analizy. W zaleznosci od rodzaju
inwestycji, tak jak w przypadku kosztéw eksploatacji pojazdéw koszty zanieczyszczenia
$rodowiska szacujemy na podstawie predkosci przejazdu, stanu nawierzchni i rodzaju terenu
na danych odcinku drogi za pomocg formut obliczeniowych i kosztéw jednostkowych
zawartych w Instrukcji.

4.6.8.3.12. Korzysci ekonomiczne
taczne korzysci projektu drogowego otrzymujemy z réznicy sumarycznych kosztéw

ekonomicznych i kosztéw eksploatacji i utrzymania dla wariantu bezinwestycyjnego i

wariantu inwestycyjnego. W zaleznosci od rodzaju inwestycji poziom korzysci spoteczno -

ekonomicznych jest zréznicowany.

+ W przypadku inwestycji punktowych, takich jak budowa lub przebudowa skrzyzowan,
przej$¢ dla pieszych itp., gdzie aspekty zwigzane z poprawg bezpieczenstwa sg
najwazniejsze, najwazniejsze korzysci netto sg generowane dzieki oszczednosciom
kosztow wypadkdéw, natomiast koszty czasu uzytkownikéw sg czesto ujemne.

e W przypadku realizacji projektu, obejmujacego budowe drogi o nowym przebiegu
najwazniejsze koszty ekonomiczne powstaja dzieki oszczednosciom wynikajagcym z
kosztéw czasu, natomiast w zakresie kosztédw eksploatacji pojazdéw obserwuje sie w
wiekszosci przypadkéw straty ekonomiczne.

e W przypadku projektu obejmujacego remont istniejacej drogi, bez podnoszenia jej
standardu lub przepustowosci, najwazniejsze korzysci netto sg zazwyczaj generowane
dzieki oszczednosciom kosztow eksploatacji pojazdow, kosztéw wypadkdow oraz w
niewielkim stopniu kosztom czasu uzytkownikow.

« W przypadku projektu obejmujacego rozbudowe istniejacej drogi do wyzszych
parametréw (np. dodanie paséw ruchu) gtéwne korzysci ekonomiczne netto powstang
dzieki oszczednosciom czasu, eksploatacji oraz niewielkie wynikajace ze zmniejszenia
wypadkdw i kosztéw utrzymania infrastruktury.

Forme zestawienia kosztéow i korzysci spoteczno - ekonomicznych netto (w ujeciu
wartosciowym i procentowym) nalezy opracowaé zgodnie z wymaganiami Instrukcji

(Formularze: 8 i 9 Instrukcji) i analizy wielokryterialnej, opracowywanej w ramach STES.

4.6.7.3.13. Wskazniki ekonomiczne
Na zakonczenie analizy ekonomicznej i obliczeniu trzech podstawowych wskaznikow
efektywnosci ekonomicznej zaleca sie sporzadzenie krotkiego podsumowania oraz
interpretacji wynikow.
Wymagane wskazniki efektywnosci spoleczno - ekonomicznej:
a) Ekonomiczna biezaca wartos¢ netto inwestycji (ENPV/C) - jest roznicg ogotu
zdyskontowanych korzysci i kosztéw zwigzanych z projektem. Dodatnia warto$c
wskaznika swiadczy o tym, ze projekt jest efektywny ekonomicznie,
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b) Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (ERR/C) - okresla
ekonomiczny zwrot z projektu. Projekt jest efektywny ekonomicznie, jezeli wartos$¢
ERR jest wyzsza od stopy dyskontowej,

c) Ekonomiczny wskaznik z inwestycji korzysci/koszty (BCR) - projekt jest
efektywny, jezeli wskaznik jest wiekszy lub rowny jednosci, czyli gdy wartos¢ korzysci
przekracza wartos¢ kosztéw projektu.

Wszystkie obliczenia w ramach analizy ekonomicznej nalezy przedstawi¢ w
formularzach F1 -F9, proponowanych w Instrukcji, w formie tekstowej i elektronicznej
edytowalnej.

4.6.7.4. Analiza wrazliwosci i ryzyka

Analiza wrazliwosci w projektach infrastruktury drogowej stanowi uzupetniajacy etap
w badaniu inwestycji drogowych i mostowych i polega na ocenie wptywu zmiennosci
wskaznikéw analizy efektywnosci ekonomicznej na zmiany kluczowych zatozen dotyczacych
analizowanych wariantéw inwestycyjnych.

1. Dobér zmiennych kluczowych i analiza wrazliwosci W ramach analizy
wrazliwosci, badaniami powinny by¢ objete zmienne kluczowe, istotne dla analizy
ekonomicznej i finansowej, ktérych spadek lub wzrost o 1 punkt procentowy powoduje
zmiane ERR o wiecej niz 1 punkt procentowy lub zmiane nominalnej ENPV o wiecej niz 5
punktéw procentowych.

Zgodnie z wytycznymi Instrukcji zaleca sie wykonanie obliczen, przy uwzglednieniu
nastepujacych zmiennych kluczowych: :

® S DR Lt e -15%,

e Naklady iNWestyCYJNe ...cvivviiiiiii e + 35%,

e Jednostkowy koszt czasu (1 godzina) .....ccccvvvviviviiiinennnnn. +/- 15%,

+ Wskaznik wypadkowosci (dla inwestycji punktowych zwigzanych z poprawg
bezpieczenstwa) +/- 15%,

Powyzszy wykaz zmiennych kluczowych jest wykazem minimalnym i moze by¢
rozszerzony w zaleznosci od rodzaju inwestycji drogowej. Dla wskaznikéw finansowych,
zamiast kosztéw czasu i wypadkdw mozna zastosowac inne zmienne kluczowe np. zmiana
poziomu optat za przejazd (£ 10%).

Wyniki analizy wrazliwosci opisane warto$sciami ENPV, ERR i BCR dla poszczegélnych
wariantéw, z uwzglednieniem zmiennych kluczowych, nalezy zestawi¢ w formie tabeli.

2. Interpretacja wskaznikéw analizy wrazliwosci

Po obliczeniu wskaznikow efektywnosci ekonomicznej i finansowej, przy uwzglednieniu
zmiennych kluczowych nalezy dokona¢ interpretacji wynikow pod katem wyboru
najkorzystniejszego ekonomicznie wariantu inwestycyjnego. Jezeli, po uwzglednieniu
zmienionych parametréw, warianty inwestycyjne wcigz wykazujg minimalne wskazniki
efektywnosci ekonomicznej (EVPV>0 i ERR>5%), oznacza to, ze kazdy z tych wariantéw -
nawet przy pewnych niedoszacowaniach Ilub przeszacowaniach jest uzasadniony ze
spotecznego punktu widzenia.

4.6.8. Opracowania z zakresu ochrony srodowiska

Szczeg6towe uwarunkowania na temat mat. z zakresu ochrony s$rodowiska
zamieszczone zostaty w ST P-50.20.
Ponizej przedstawiony zostal ogolny zarys.

4.6.8.1. Uwarunkowania

Przepisy prawne ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na sSrodowisko wprowadzity dwuetapowo$¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko. Ocene oddziatywania na s$rodowisko przeprowadza sie w
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postepowaniu o wydanie decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach oraz w ramach

postepowania o wydanie decyzji o pozwoleniu nha budowe czy tez zezwolenia na realizacje

inwestycji drogowej. Przepisy ustawy weszty w zycie w dniu 15 listopada 2008r. i zaczety
obowigzywaé nie tylko dla inwestycji nowo projektowanych, ale réwniez dla inwestycji
znajdujacych sie obecnie na réznych etapach przygotowania dokumentacji projektowej.

I) Zgodnie z art. 59 w/w ustawy przeprowadzenia oceny oddziatywania na s$rodowisko
wymaga realizacja nastepujacych planowanych przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywad na s$rodowisko:

1. planowane przedsiewziecia mogace zawsze znaczaco oddziatywac na Srodowisko

(dla

ktérych sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko jest obligatoryjne),

sq to:

m autostrady i drogi ekspresowe, z wytaczeniem ich remontu i przedsiewziec¢
polegajacych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbidrce:
zjazdu z drogi publicznej, przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa
dzielacego, pobocza, chodnika, S$ciezki rowerowej, konstrukcji oporowej,
przepustu, ktadki oraz obiektéw wyposazenia technicznego drdg,

m pozostate drogi publiczne o nie mniej niz czterech pasach ruchu, na odcinku
nie mniejszym niz 10 km, z wylaczeniem ich remontu i przedsiewziec¢
polegajacych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbidrce:
zjazdu z drogi publicznej, przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa
dzielacego, pobocza, chodnika, Sciezki rowerowej, konstrukcji oporowej,
przepustu, ktadki oraz obiektow wyposazenia technicznego drég.

2. planowane przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na

Ssrodowisko,

dla ktorych obowigzek przeprowadzenia oceny zostat ustalony na podstawie

decyzji
organu wiasciwego do wydania decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach, sg to
drogi
publiczne o nawierzchni utwardzonej, niewymienione w pkt. 1, wytgczeniem ich
remontu
i przedsiewzie¢ polegajacych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub
rozbidrce:
zjazdu z drogi publicznej, przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa
dzielgcego,
pobocza, chodnika, $ciezki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, ktadki
oraz
obiektéw wyposazenia technicznego drég.t

IT) Realizacja planowanego przedsiewziecia innego niz w/w wymaga przeprowadzenia

oceny oddziatywania na obszar sieci Natura 2000, jezeli:

a) przedsiewziecie to moze znaczaco oddziatywac na obszar Natura 2000, a nie jest
bezposrednio zwigzane z ochrong tego obszaru lub nie wynika z tej ochrony,

b) obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na obszar Natura 2000 zostat
stwierdzony przez organ wilasciwy do wydania decyzji wymaganej przed
rozpoczeciem realizacji przedsiewziecia, innego niz przedsiewziecie mogace
znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywa¢ na S$rodowisko, dla
ktérych sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko jest obligatoryjne, organem
wlasciwym do wydania decyzji DSU jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska; w
przypadku pozostatych przedsiewzie¢ - wéjt, burmistrz, prezydent miasta.
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Obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko dla przedsiewziec¢
wymienionych w pkt. 1.2 i II.2 okre$la sie na podstawie karty informacyjnej przedsiewziecia.
Zakres w/w. karty przedstawiono w dalszej czesci opracowania.

Dla wszystkich inwestycji nowo projektowanych raport o oddziatywaniu na srodowisko do
wniosku o DSU wykonuje sie na etapie STES, a decyzje DSU uzyskuje sie dla danego
przedsiewziecia tylko raz - przed uzyskaniem zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej.

4.6.8.2. Etapy wykonywania opracowan $rodowiskowych
a) raport o oddziatywaniu na S$rodowisko do wniosku o wydanie decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach: na etapie STES
- przed zezwoleniem na realizacje inwestycji drogowej
4.6.8.3. Szczegotowoscé opracowan srodowiskowych
Szczegbtowos¢ opracowan Srodowiskowych musi  co najmniej odpowiadac
szczegdbtowosci opracowan projektowych wykonywanych na kolejnych etapach.
W razie stwierdzenia mozliwosci transgranicznego oddziatywania na s$rodowisko,
informacje zawarte w opracowaniu S$rodowiskowym powinny uwzglednia¢ okreslenie
oddziatywania planowanego przedsiewziecia poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

4.6.8.4. Materiaty stanowigce podstawe wykonania opracowania

Opracowania $srodowiskowe powinny przyjmowac za podstawe oceny istniejace dane
obserwacyjne i pomiarowe oraz inne informacje dotyczace stanu $rodowiska i débr kultury,
wystepujacych ucigzliwosci, a takze dane zawarte w istniejgcych opracowaniach dotyczacych
stanu Srodowiska.

W przypadku, gdy dane takie nie sa dostepne, konieczne jest wykonanie
dodatkowych obserwacji i pomiaréw umozliwiajgcych rzetelng ocene.

Wszelkie prognozy muszg opiera¢ sie na prognozach ruchu, wykonanych zgodnie z
zaleceniami zawartymi w rozdz.4.1.1.3. [29]. Prognozy ruchu muszg by¢ wykonane w
oparciu o pomiary ruchu. Wyniki pomiaréw weryfikacyjnych uzytych przy wykonywaniu
opracowania srodowiskowego mogq pochodzi¢ od projektanta; jesli projektant nie dysponuje
takimi wynikami, wykonawca opracowania srodowiskowego jest obowigzany do wykonania
pomiaréw weryfikacyjnych.

Wszystkie pomiary powinny by¢é wykonane zgodnie z metodykami referencyjnymi,
okreslonymi w rozporzadzeniach oraz Polskich Normach.

W przypadku, gdy dane takie nie sg dostepne, nalezy wykonaé¢ dodatkowe
obserwacje lub pomiary umozliwiajace rzetelng ocene.

4.6.9. Podsumowanie i wnioski

Podsumowanie w formie krdtkiego opisu oraz tabelarycznego zestawienia danych
charakteryzujacych analizowane warianty.

Nalezy przedstawi¢ najwazniejsze cechy sytuacji istniejacej, cel realizacji inwestycji i
rozwigzania techniczne, jakie przyjeto dla jego osiggniecia i w jakich etapach, jak duzy teren
nalezy uzyskac dla trasy, jaki jest koszt zadania, jego efektywnos¢ ekonomiczna, wptyw na
otoczenie ($rodowisko i ludzi); wyniki wielokryterialnej analizy poréownawczej; w przebiegu
poszczegdlnych wariantéw trasy wskazaé miejsca najbardziej newralgiczne ze wzgledu na ich
usytuowanie w odniesieniu do obszaréw cennych przyrodniczo oraz oméwié, jakie opinie i
stanowiska zostaty uwzglednione i w jakim zakresie. Nalezy rowniez wymieni¢ w punktach
wymierne zyski, jakie przyniesie realizacja danego zadania.

W tabeli dla kazdego z wariantdw podac: diugos¢ ogotem, wraz z diugoscig i
procentowym udziatem odcinkéw nowowybudowanych i przebudowywanych oraz
okresleniem ich przekroju (jedno- lub dwujezdniowy, liczba i szerokos¢ paséw), liczbe, typ i
rodzaj obiektow inzynierskich, liczbe weztow drogowych, liczbe kolizji z sieciami
infrastruktury technicznej w podziale na typy, liczbe budynkéw do wyburzenia w podziale na
mieszkalne i gospodarcze, dtugos¢ i procentowy udziat odcinkow drogi przechodzacych przez
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tereny o réznym sposobie zagospodarowania (zabudowa, tereny rolnicze, lasy), diugos¢ i
procentowy udziat odcinkow przechodzacych przez obszary chronione lub w ich
bezposrednim sgsiedztwie, w podziale na wojewddztwa i gminy.

We wnioskach - zaproponowa¢ warianty, co najmniej 3 (w tym wariant
bezinwestycyjny), ktére wedtug wykonawcy powinny by¢ zgtoszone we wniosku o decyzje o
$srodowiskowych uwarunkowaniach, ze wskazaniem wariantu optymalnego i uzasadnieniem
wyboru. W ocenie wariantow nalezy uwzgledni¢ wskazniki efektywnosci ekonomicznej,
akceptacje spoteczng i - co jest szczegdlnie istotne na tym etapie opracowania dokumentacji
- warunki $rodowiskowe. Rozdziat powinien by¢ napisany jezykiem ,nie-specjalistycznym".

4.6.10. Wytyczne techniczno-organizacyjne
4.6.10.1. SzczegGtowos¢ opracowania STES
STES obejmuje elementy, ktére nalezy zaprojektowac i opracowaé szczegdtowo:

1) Obiekty drogowe:
b) przebieg tras poszczegdlnych wariantdw w planie sytuacyjnym i profilu
podtuznym,
c) typy i ogdlna lokalizacja weztéw, skrzyzowan, kategorii drég poprzecznych i
drég réwnolegtych,
d) gtéwne sktadniki przekroju normalnego.

2) Obiekty inzynierskie
p. rozdz. 4.1.2.4.2 [29]
3) Inne obiekty:

a) korytarze tras ciekow i infrastruktury technicznej nadziemnej i podziemnej,
b) typy i ogdlna lokalizacja wazniejszych skrzyzowan z ciekami i infrastrukturg
techniczng nadziemng i podziemna.

4) Urzadzenia ochrony $rodowiska (propozycja wstepna):
-typy i ogdlna lokalizacja urzadzen.

5) Urzadzenia bezpieczenstwa i organizaciji ruchu:
-typy i ogdlne zasady lokalizacji urzadzen.

6) Urzadzenia infrastruktury zwigzanej i niezwigzanej z drogq:
-typy i rodzaje urzadzen oraz ogdlny zakres budowy.

7) Czesc¢ ruchowa - catos¢

8) Materiaty promocyjne - catosc.

Pozostate parametry projektowanych obiektow i urzadzen, jak np.: wyposazenie techniczne,
geometria, konstrukcja, materiaty czy technologia wykonania moga by¢ prezentowane mniej
szczegotowo. M.in. w STES nalezy okreséli¢c szacunkowg dtugos¢ obiektdéw inzynierskich w
ciggu projektowanej drogi i weztach.

4.6.10.2. Redakcja techniczna opracowania )

a) Preferowany format dokumentacji STES to A-3,

b) Szata graficzna powinna =zapewni¢ czytelnos¢ i jednoznaczno$¢ tresci

opracowania.

c) Rysunki powinny by¢ wykonane wg zasad rysunku technicznego w technice

cyfrowej.

d) Strony tytutowe oktadek poszczegdlnych czesci sktadowych opracowania i kazdy z
rysunkéw, poza rysunkami wkomponowanymi w tekst, powinny by¢ opatrzone
metryka.
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e) Dokumentacja powinna by¢ oprawiona w twardgq oprawe z mozliwoscig
wyjmowania poszczegolnych czesci skfadowych opracowania (,rozpinany
grzbiet"). Na odwrocie oprawy powinien by¢ umieszczony spis tresci.

f) Cato$¢ opracowania powinna by¢ zapisana réwniez na nosniku elektronicznym i
zataczona do opracowania.

g) STES nalezy opracowaé¢ dodatkowo w wersji elektronicznej zgodnej ze
Standardem Gromadzenia Danych o Nieruchomosciach GDDKIA.

Ze wszystkich spotkan z Zamawiajacym, ktére beda odbywac sie w trakcie opracowywania
dokumentacji nalezy sporzadzac notatki stuzbowe zawierajgce tres¢ ustalen dokonywanych
w trybie roboczym. Notatki powinny by¢ przekazywane obu stronom (wykonawcy
opracowania i Zamawiajacemu).

5. KONTROLA JAKOSCI OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

5.1. Podstawowe zasady kontroli jakosci opracowan projektowych
Podstawowe zasady kontroli jakosci wykonywania opracowan projektowych
przedstawiono w ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 5.

5.2. Przeglady opracowan projektowych
Przeglady opracowan projektowych dla beda sie odbywac¢ w okresie przewidzianym
na ich wykonanie w Harmonogramie prac projektowych.

5.3. Audyt Bezpieczeinstwa Ruchu Drogowego

Wyznaczeni, uprawnieni przedstawiciele Zamawiajacego prowadzi¢ beda
Audyt Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na wszystkich etapach opracowywania
STES. Posiadac¢ oni beda prawo do wgladu w STES podczas jego opracowywania.
Obowiazkiem Wykonawcy jest uwzglednia¢ uwagi zgtaszane przez Audytoréw BRD,
zaakceptowane przez Zamawiajacego.

5.4. Posiedzenia KOPI, ZOPI i Rady Technicznej

Podczas posiedzen KOPI, ZOPI i Rady Technicznej Wykonawca bedzie wykonywat
prezentacje koncepcji programowej w wersji ,papierowej” oraz w wersji multimedialnej (za
pomocg rzutnika i ekranu).

6. OBMIAR OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Jednostkg obmiarowg dla STES jest sztuka opracowania projektowego (cena
ryczattowa).

Jednostkg obmiarowg dla Czesci ruchowej i Materiatdw promocyjnych jest sztuka
opracowania projektowego (cena ryczattowa).

7. ODBIOR OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Ogolne zasady odbioru opracowan projektowych przedstawiono w ST P-00.00
~Wymagania ogdlne” pkt 6.

Wykonawca wykona opracowania projektowe w nastepujacej ilosci egzemplarzy:

1. STES (wraz z czescig ruchowg) - 6 egz.
2. Materiaty promocyjne - 100 egz.
w terminach wymienionych w Harmonogramie prac projektowych.

Ponadto Wykonawca przekaze Zamawiajagcemu, w tych samych terminach, wersjg
elektroniczng na nosniku CD dotaczong do kazdego egzemplarza STES.

Zamawiane Studium techniczno-ekonomiczne (STES) wraz z analiza ruchu,
po odbiorze przez Kierownika projektu, podlega¢ bedzie zatwierdzeniu przez
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie na podstawie
protokétu z oceny sporzadzonego przez Komisje Oceny Projektow Inwestycyjnych
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przy GDDKiA. Poprawki i uzupelnienia STES, wedlug protokotu z oceny KOPI,
Wykonawca powinien wnies¢ na wiasny koszt w terminie do 1 miesiaca od daty
zatwierdzenia dokumentacji.

8. PLATNOSCI

8.1.

0Ogolne zasady dotyczace podstawy platnosci
Ogdlne ustalenia dotyczace wyceny i podstawy ptatnosci podano w ST P-00.00

~Wymagania ogdlne” pkt 7.

8.2.

Cena jednostki obmiarowej

1. Cena wykonania studium techniczno-ekonomicznego obejmuje:

analize materiatéw wyjsciowych dostarczonych przez Zamawiajacego,

zebranie materiatdéw archiwalnych i warunkdéw, ktére sg w posiadaniu odpowiednich
instytucji,

wykonanie pomiaréw i badan (inwentaryzacji),ekspertyz potrzebnych do wykonania
STES,

wykonanie opiséw, obliczen, kosztoryséw i rysunkdéw oraz oprawe STES dla potrzeb
uzgodnien, )

wykonanie uzgodnien wymaganych dla STES

wykonanie prezentacji STES,

wykonanie sprawdzen STES, )
wykonanie uzupetnien i poprawek wyniktych w procesie wykonywania i odbioru STES,
udziat w spotkaniach i naradach,

udziat w nieformalnych konsultacjach spotecznych wraz z wykonaniem raportu z tych
konsultacji, )

wykonanie i dostarczenie do Zamawiajgacego kompletnego STES w wymaganej szacie
graficznej i w wymaganej ilosci egzemplarzy,

udziat w posiedzeniu Rady Technicznej, ZOPI i KOPI oraz wniesienie poprawek wg
ustalen protokotu Rady Technicznej, ZOPI i KOPI.

2. Cena wykonania Czesci ruchowej obejmuje:

analize materiatow wyjsciowych dostarczonych przez Zamawiajgcego,

wykonanie inwentaryzacji (inwentaryzacji) i badan potrzebnych do wykonania Czesci
ruchowej,

wykonanie uzupetnien i poprawek wyniktych w procesie wykonywania i odbioru,
udziat w spotkaniach i naradach,

wykonanie i dostarczenie do Zamawiajacego kompletnej CzesSci ruchowej w
wymaganej szacie graficznej i w wymaganej ilosci egzemplarzy, z niezbednymi
uzgodnieniami,

udziat w posiedzeniu Rady Technicznej, ZOPI i KOPI oraz wniesienie poprawek wg
ustalen protokotu Rady Technicznej, ZOPI i KOPI.

Cena wykonania Materiatdw promocyjnych obejmuje:

wykonanie projektéw materiatow promocyjnych i uzgodnienie ich z Zamawiajacym,
udziat w spotkaniach i naradach,

wykonanie prezentacji Materiatow promocyjnych

wykonanie uzupetnien i poprawek wyniktych w procesie wykonywania i odbioru,
wykonanie i dostarczenie do Zamawiajacego Materiatdw promocyjnych w wymaganej
szacie graficznej i w wymaganej ilosci egzemplarzy.
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8.3.

Sposéb platnosci
Po odbiorze STES przez Komisje Odbioru Dokumentacji Technicznej, Wykonawca

bedzie mogt otrzymaé wynagrodzenie w wysokosci 80% ceny umownej za dang pozycje.
Pozostate 20% wynagrodzenia naleznego za dany etap jest ptatne po uzyskaniu ostatecznej
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

9. PRZEPISY ZWIAZANE

9.1.
1.

2.

10.

11.

12.

13.

9.2.

14.
15.
16.
17.

18.

19.

Przepisy prawne

Ustawa z dnia 07.07.1994r. prawo budowlane. tekst jednolity Dz. U.
2000 r. Nr106 poz. 1126 z p6zn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie. Dz.U.1999r. Nr 43 poz.430.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznym, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. Dz.U.2000r. Nr 63, poz. 735.
Ustawa z dnia 10.06.1994r. o zamowieniach publicznych. Dz.U.1994r.
Nr 76, z pézniejszymi zmianami.

Ustawa z dnia 21.08.1997r. o gospodarce nieruchomosciami
Dz.U.1997r. Nr 115, z pdzniejszymi zmianami.

Ustawa z dnia 27.04.2001r. prawo ochrony srodowiska Dz.U.2001r. Nr
62 p0z.627; z p6zniejszymi zmianami.

Ustawa z dnia 18.07.2001 prawo wodne Dz.U.2001 r. Nr 115, poz. 1229;
z pézniejszymi zmianami.

Ustawa z dnia 04.02.1994 prawo geologiczne i gornicze Dz.U.1994r. Nr
27, p0z.96; z p6zniejszymi zmianami.

Ustawa z dnia 28.09.1991 o lasach Dz.U.1991r. Nr 101 poz. 444, z
pézniejszymi zmianami.

Ustawa z dnia 03.02.1995 o ochronie gruntéow rolnych i lesnych
Dz.U.1995r. Nr 16, poz.78, z pdézniejszymi zmianami.

Ustawa z dnia 21.03.1985 o drogach publicznych. tekst jednolity z dnia 26
czerwca 2000 r. Dz. U. Nr 71, poz. 838 z pdzniejszymi zmianami.

Ustawa z dnia 10.04.2003 o szczeg6inych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog krajowych. Dz.U.2003r. Nr 80, poz. 721.

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko.
Dz.U.2008r. Nr 199, poz. 1227.

Wytyczne i instrukcje

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. GDDP, Warszawa 2001.

Oceny oddziatywania drég na $srodowisko - GDDP, Warszawa 1999r.

Zasady ochrony $rodowiska w drogownictwie - GDDP, Warszawa 1999r.

Instrukcja badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych. Czes¢ 1 i 2.
GDDP Warszawa 1998.

Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i
mostowych. IBDiM Warszawa, marzec 2003r.

Instrukcja obliczania przepustowosci drég I i II klasy technicznej. GDDP, Warszawa
1995.
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20.

21.

22.

23.
24.

25.

26.

27.
28.

29.

30.

Instrukcja obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji $wietlnej. GDDP,
Warszawa 1988.

Instrukcja obliczania przepustowosci drog zamiejskich. Transprojekt, Warszawa
1991.

Ogdlne specyfikacje techniczne obejmujace potrzeby drogownictwa w zakresie
geodezji i kartografii oraz nabywania nieruchomosci. GDDP Warszawa 1998, w tym:
Ogolne specyfikacje techniczne dla rob6t budowlanych — GDDP Warszawa 1998.
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i poétsztywnych. IBDIM,
Warszawa 1997.

Katalog wzmocnien i remontédw nawierzchni podatnych i pétsztywnych. IBDiM,
Warszawa 2001.

Prognoza ruchu na zamiejskiej sieci drég krajowych do roku 2020. Transprojekt,
Warszawa 2002.

Instrukcja zagospodarowania drég. GDDP, Warszawa 1997.

Instrukcja projektowania dodatkowych paséw ruchu na drogach. GDDP, Warszawa
— W opracowaniu.

Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drég i mostéow w fazie przygotowania
zadan. GDDKIiA, Warszawa maj 2009.

Swiatta mostdw i przepustéw. Zasady obliczen z komentarzem i przyktadami.
GDDP-2000.
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