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ROZDZIAL 1l - RUCH DROGOWY

1. Materiatly wyj §ciowe

W analizie ruchu drogowego wykorzystano gpsjace opracowania:

— Ruch drogowy 2000 opracowany przez Biuro Projekt@adawcze Drog i Mostow Sp. z
0.0. Transprojekt — Warszawa;

— Prognoz ruchu na zamiejskiej sieci drég krajowych do r@A20 opracowanprzez Biu-
ro Projektowo Badawcze Drog i Mostéw Sp. z o.ongojekt — Warszawa,;

— Generalny Pomiar Ruchu w 2000 r. na drogach wojekiéd woj. wielkopolskiego
opracowany przez Biuro Projektowo Badawcze DrogosMw Sp. z 0.0. Transprojekt —
Warszawa;

— Pomiar ruchu w 2005 r. na drodze krajowej nr 11knesie od stycznia do wra@a wy-
konany przez Biuro Projektowo Badawcze Drég i Mos&p. z 0.0. Transprojekt — War-
szawa

— Wytyczne pomiaru i szacowanieedniego dobowego ruchu na zamiejskiej sieci didg p
wiatowych wydane przez Generalyrekcg Drog Publicznych, Biuro Studiow Sieci
Drogowej w Warszawie.

— Instrukcja obliczania przepustowem drég zamiejskich wydana przez Genegdlyrekci
Drog Publicznych w Warszawie.

— Uproszczona metoda szacowania wigtkouchu na planowanych obwodnicach

2. Ruch istniejacy i prognozowany na analizowanym odcinku drogi krgowej nr 11

Sredni dobowy ruch i struktarruchu na analizowanym odcinku drogi krajowej nrpkzed-
stawia tabela nr 3.1.

Najwyzsze naizenia ruchu w 2010 roku na drodze krajowej nr édalbwystpowaty na od-
cinkach:

— Pozna — Kornik= 35.067 poj./dob

— Sroda WIkp. — Kéka=> 20.541 poj./dok,

— przefcie przez Jarocia> 22.557 poj./dob,

— Ostrow WIkp. — Przygodzie> 19.438 poj./doé,

— przegcie przez Kpno—= 14.862 poj./do&
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Srednia struktura ruch w 2000 roku na analizowame§ige krajowej z podziatem na odcinki
przedstawia ginastpujaco:

a) odcinek Pozre— Kornik

— samochody osobowe i mikrobusy 69,7%
— samochody dostawcze 13,9%
— samochody ezarowe bez przyczep 8,5%
— samochody ezarowe z przyczepami 6,1%
— autobusy 1,5%
— inne 0,3%

b) odcinek Koérnik - Pleszew
— samochody osobowe i mikrobusy 66,1%
— samochody dostawcze 13,3%
— samochody erzarowe bez przyczep 8,3%
— samochody erzarowe z przyczepami 11,3%
— autobusy 0,8%
— inne 0,2%

c) odcinek Pleszew — Ostréw WIkp.
— samochody osobowe i mikrobusy 63,3%
— samochody dostawcze 13,6%
— samochody ezarowe bez przyczep 7,3%
— samochody erzarowe z przyczepami 14,8%
— autobusy 0,8%
— inne 0,3%

d) odcinek Ostrow WIkp. — granica wojewodztwa
— samochody osobowe i mikrobusy 62,7%
— samochody dostawcze 13,7%
— samochody ezarowe bez przyczep 8,3%
— samochody ezarowe z przyczepami 14,0%
— autobusy 1,0%
— inne 0,4%

Sredni dobowy ruch i struktarruchu na drogach krajowych keayjacych si z drog nr 11
przedstawiono w tabeli nr 3.2, a na drogach wojeakiith w tabeli 3.3
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Istniejace i prognozowanérednio dobowe natenie ruchu na drodze krajowej nr 11 przed-
stawiono w tabeli nr 3.16, natomiast ¢i@nie miarodajnego ruchu godzinowego zamiesz-
czono w tabeli nr 3.17.
Prognozowam struktue ruchu na analizowanym odcinku drogi krajowej nrddkazano w
tabelach 3.4-3.7.
Przy pozostawieniu istniggego uktadu drogowego (bez dostosowania do parametrogi
ekspresowej) najwksze natzenie ruchu w 2015 roku wyniesie:
— 42.430 poj./dob na odcinku PozmaKaornik
— 26.854 poj./dob na odcinku przégia przez Jarocin.
W trakcie analizy ruchu na istnaggej drodze krajowej nr 11 atpliwosci wzbudzity wyniki
pomiarow ruchu w 2000 roku w rejonie miastgpia i na odcinku Kpno — Opatéw. W celu
usungcia watpliwosci uzyskano wyniki pomiarow na drodze krajowej rr iykonane od
stycznia do wrzaia 2005 r. W oparciu o uzyskane wyniki pomiarunwea 2005 r. krednie
wskazniki wzrostu ruchu na podstawie prognozy ruchu 26pfacowano progn@zruchu na
istniejacej drodze krajowej nr 11 do 2020 r.
Istniejace i prognozowane do 2020 roku g¢r&nie ruchu na poszczegolnych odcinkach opra-

cowywanej drogi krajowej nr 11 pokazano na rysunkb.

3. Ocena istniepcych i prognozowanych warunkéw ruchu

Ocere istniepcych i prognozowanych warunkoéw ruchu na analizoyanedze krajowej nr
11 wykonano w oparciu o ,Wytyczne projektowaniagi@DDP” oraz ,Instrukej obliczania
przepustoweci drog zamiejskich”. Istnigge i prognozowane poziomy swobody ruchu dla lat
2000 — 2020 zestawiono w tabeli 3.18

Istniejacy i prognozowany ruch oraz poziomy swobody ruclaudtogi krajowej nr 11 w la-
tach 2005 — 2020 przedstawiono graficznie na magdi@0 000 - rysunek nr 5.

Istniefacy i prognozowany ruch oraz poziomy swobody rucltaudtogi ekspresowej S11 w
latach 2010 — 2020 przedstawiono graficznie na enadiO0 000 - rysunek nr 6.

Obecnie w roku 2005 na drodze krajowej nr 11 nazg@oegolnych odcinkach wygtuja na-
stepujace poziomy swobody ruchu:

a) Pozna — Koérnik diugaéci 109 km= poziom swobody ruchu B

b) K6rnik —Sroda Wikp. diugéci 11,6 km= poziom swobody ruchu E

c) Sroda WIkp. (obejcie) dtugaci 5,0 km= poziom swobody ruchu D
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d) Sroda Wikp. — Kéka dtugdci 19,0 km= poziom swobody ruchu E

e) Klgka — Jarocin diugei 11,6 km=> poziom swobody ruchu D

f) Przefcie przez Jarocin dtugoi 3,9 km= poziom swobody ruchu E

g) Jarocin — Pleszew diuga 18,5 km= poziom swobody ruchu D

h) Pleszew (obwodowa) dtuga 3,6 km= poziom swobody ruchu C

i) Pleszew — Ostrow WIkp. dtuga 27,2 km= poziom swobody ruchu D

j) Ostrow WIlkp. — Antonin diugai 18,2 km= poziom swobody ruchu E

k) Antonin — Kepno dtugdci 28,2 km=> poziom swobody ruchu D

l) Kepno (przejcie) dtugsci 3,4 km= poziom swobody ruchu E

m)Kepno — Kluczbork diugeei 46,3 km= poziom swobody ruchu D

Poziom swobody D na odcinku od Antonina do Byczwimgjmuje drog poza miejscowo-
sciami.

Poziom swobody ruchu B na odcinku PazraKoérnik zapewnia droga o przekroju dwujez-
dniowym. Na tym odcinku drogi jest 9 skiowan jednopoziomowych, ktore powoduje
droga mimo wysokiego poziomu swobody jest bardebezpieczna.

Jak wynika z powsszego zestawieniajw roku 2005 wysipit poziom swobody ruchu D na
6 odcinkach odcznej dtugdci 136,8 km co stanowi 66% rozpatrywanego odcinka.
Podobnie ju w roku 2005 wysipit poziom swobody ruchu E na 5 odcinkachyezhej diugo-
$ci 56,1 km co stanowi 27% rozpatrywanego odcinka.

Bezpieczne warunki ruchu na drodze krajowej wymagagiomu swobody min. C.

W 2015 roku przy pozostawieniu istrieggo uktadu drogowego (bez dostosowania do para-
metrow drogi ekspresowej) wygi:
a) poziom swobody ruchu D na odcinkach:
— Pozna — Kornik,
— Pleszew (obwodowa) — Ostréw WIKp.,
— Kgpno — Kluczbork
0 tacznej dtugéci 88,0 km co stanowi 42,4% rozpatrywanego odcinka
b) poziom swobody ruchu E na odcinkach
— Kornik —Sroda WIkp. (obeicie),
— Kleka — Jarocin,
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— Jarocin — Pleszew,
— Ostrow WIkp. — Kpno(przejcie przez miasto)
0 tacznej dtugéci 96,5 km co stanowi 46,5% rozpatrywanego odcinka
c) poziom swobody F na odcinkach:
— Sroda WIkp. — Ktka,
— przegcie przez Jarocin

0 tacznej dtugéci 22,9 km co stanowi 11,1% rozpatrywanego odcinka

Wg powyzszego zestawienia i zaznika graficznego nr 5 w 2015 roku niezadowgajwa-
runki ruchu na poziomie swobody kda panowaly na odcinku Kérnik — Pleszew w tym na
odcinkach:Sroda WIkp. —Ktka, przejcie przez miasto Jarocin, na ktoryctdbie panowat

poziom swobody F, oraz na odcinku Ostrow WIkp.epiKo (przejcie).

4. Prognoza natzen ruchu na projektowanym odcinku drogi ekspresowej 31

Prognoz ruchu na projektowanym odcinku drogi ekspresowegjkamano w oparciu

o pomiary generalne ruchu wykonane 2000 roku i wskawzrostu ruchu. Ponadto w pro-
gnozie wykorzystano (przy uwzginieniu planowanych obwodnic wagu drogi ekspreso-
wej) wykresy zalenosci udziatu ruchu tranzytowego od liczby miesz&éw i terendw o du-
zym zainwestowaniu.

Dla potrzeb analizy prognozowane ¢r@nie ruchu oszacowano na lata 2005, 2010, 2015,
2020 roku dla catego planowanego odcinka drogi redsspvej, ktore przedstawiono na mapie
1:100 000 wraz z poziomami swobody — rysunek nr 6.

Przewiduje si, ze prognozowane ngtenie ruchu w 2020 rokugtzie zmienne na poszcze-
golnych odcinkach od 7.245 poj./dotlo 51.198 poj./dab

Prognozowanyredni dobowy ruch w ggu drogi ekspresowej S11 przedstawiono w tab.
3.19.

Prognozowany ruch w godzinie miarodajnej wagei drogi ekspresowej S11 przedstawiono w
tab. 3.20.

5. Ocena prognozowanych warunkéw ruchu na projektowaniedrodze ekspresowej S11

Ocerg warunkéw ruchu przeprowadzono dla przekroju dwdpgawego zgodnie z zato-

nym etapowaniem budowy drogi ekspresowe.
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Projektowany przekréj dwujezdniowy drogi z utwardymi poboczami o szeroka 2,0 m i
zaktadanej mdkaosci projektowej Vp=100 km/h i miarodajnej Vm=110 KmZapewni w 2020
roku warunki ruchu:
a) na poziomie swobody A na odcinkach:
— wezet Kérnik 1" — wezet ,,Kérnik 27,
—  wezet ,Zabikowo” — wezet ,Miaskowo”,
— wezet ,Nowe Miasto” — granica opracowania
b) na poziomie swobody B na odcinkach:
— wezel ,Kbrnik 2" — wezet ,Zabikowo”,
— wezet ,Miaskowo” — wezet ,Nowe Miasto”
c) na poziomie swobody C na odcinkach:

— wezet ,Krzesiny” — wezet ,Kornik 1”.

6. Prognozowane kartogramy ruchu na projektowanej drodze ekspresowej S11

Rozploty ruchu okrdono dla roku 2020. Ruch podano w pojazdach rzetstyeh w godzi-
nie szczytu przygej jako 9,5% SDR.

Najwyzsze sumy ruchu wlotowego w 2020 roku oszacowanomdida tréjwlotowego ,ta-
szew” (774 poj./h).

Najwyzsze sumy ruchu wlotowego w 2020 roku oszacowanomdidow czterowlotowych
.Kijewo” 1056 poj./h i ,Jankowy” 1037 poj./h.

Na wszystkich analizowanych projektowanychztach kzda zapewnione dobre warunki ru-

chu.

7. _Whnioski

1. Przy pozostawieniu istnigjego uktadu drogowego (bez dostosowania do parémetr
drogi ekspresowej) na rozpatrywanym odcinku dragjdwej nr 11 w roku 2015¢dzie
wystepowat poziom swobody E (nie zadawatgj poziom swobody ruchu) — lubzsizy —
na odcinku Kornik — Kpno (przejcie przez miasto) z wytzeniem odcinka Pleszew
(obwodowa) — Ostrow WIkp. Poziom swobody ruchu E hizszy na drodze krajowej jest
nie do zaakceptowania.

2. Na rozpatrywanym odcinku drogi ekspresowej S1ljetowany przekréj dwujezdniowy

Z pasem awaryjnym o szercgkn2,50 m zapewni do 2020 roku w zasadzie warungihu
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na poziomie swobody A. Jedynie na odcinkezet ,Krzesiny” na autostradzie A2 —w
zet ,Kornik 17 beda panowaty warunki ruchu na poziomie swobody C.
3. Na wszystkich analizowanych projektowanychziach keda zapewnione dobre warunki

ruchu.
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