PROTOKOL Nr 3/2018

Z posiedzenia ZOPI w Oddziale Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Biatymstoku
w dniu 27.02.2018 r.

PRZEDMIOT POSIEDZENIA

_Studium techniczno - ekonomiczno - érodowiskowe drogi krajowej nr S19 na odcinku:
Kuznica-Sokétka~Korycin oraz aktualizacja Studium techniczno - ekonomiczno -
érodowiskowego drogi S19 na odcinku Choroszcz - Chlebczyn, materiatéw do wniosku
o wydanie decyzji srodowiskowej wszystkich odcinkéw drogi S19 diugosci ok. 160 km,
z podziatem na 4 czesci: : Lo

Czesé 2 - Sokotka — kofycin, z obwodnica Sokétki, diugosci ok. 33,7 km,

opracowane przez AECOM Polska Sp. z 0.0., 02-566 Warszawa, ul. Putawska 2 w grudniu 2017 r.
na podstawie umowy nr 2413/22/2/2016 z dnia 10.03.2016r.

OBECNI
Wg zatgczonej listy.

1. Informacje ogdle

W ramach obecnej umowy zostaty opracowane cztery warianty przebiegu trasy S$-19 na
odcinku Sokoétka-Korycin. Po zatwierdzeniu przedmiotowego opracowania i wyborze preferowanego
wariantu przez KOPI, Oddziat wystapi o wydanie decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach.
Zaktadany tryb realizacji inwestycji - system ,Projektuj i buduj”.

2. Stan istniejacy

Poczatek rozpatrywanego odcinka istniejacej drogi krajowej nr 19 znajduje sie w poblizu
wielopoziomowego skrzyzowania drogi krajowej nr 19 z linig kolejowg nr 40 Sokdtka - Suwatki.
Na odcinku od km istn. ok. 14+746 do km istn. ok. 19+465 droga przebiega w obszarze zabudowy
miejskiej Soko6tki. Na odcinku od km 14+746 do km 15+320 oraz od km 18+931 do km 19+332
dominuje zabudowa produkcyjno-handlowo-ustugowa, zaé na pozostalym obszarze miasta
zabudowa mieszkalno-handlowa. W km 17+183 droga krzyzuje sie z gtdwnymi ulicami miasta,
tj. z ulicg Marszatka J. Pitsudskiego i Placem Koéciuszki, gdzie znajduje sie Urzad Miasta Sokdtka
oraz zabytkowa Cerkiew pw. $w. Aleksandra Newskiego. Na trasie istniejgcej drogi krajowej nr 19
znajduje sie m.in. stacja paliw (ok. km 19+245), parking dla pojazddw ciezarowych z restauracjq
i sklepem (ok. km 19+350) oraz stadnina koni i kiub jezdziecki (ok. km 23,065).

Na odcinku od km 35+046 do km 36+200 droga przebiega w obszarze zabudowy miejscowosci
Czarna Biatostocka, ktérg stanowi gtownie zabudowa mieszkaniowa 2z nielicznymi punktami
ustugowymi i handlowymi. W km ok. 35+900 znajduje sig stacja paliw i zakiad kamieniarski
oraz w km 36+700 zajazd. Na pozostatym odcinku istniejaca droga krajowa nr 19 bienie przez
tereny rolnicze i lesne, od miejscowosci Straz do obwodnicy Wasilkowa przez tereny lesne obszaréw
Natura 2000 - Puszcza Knyszyfiska (PLB200003) oraz Ostoja Knyszynska (PLH200006).

Dalej droga krajowa przebiega wybudowang obwodnicg Wasilkowa (droga o przekroju 1x2)
od wezta ,Swigta Woda” do wezta ,Sochonie” na potaczeniu z droga krajowg nr 8.

Rozpatrywany odcinek drogi krajowej nr 8 od obwodnicy Wasilkowa w kierunku potnocnym
przebiega przez tereny rolnicze i lesne. Na odcinku ok. 13,5 km dominuja tereny lesne obszardw
Natura 2000 - Puszcza Knyszyiska (PLB200003) oraz Ostoja Knyszynska (PLH200006).
W dalszym czesci droga przebiega przez tereny rolnicze z przejsciem przez miejscowosci Korycin,
Kumiata, Zagérze, Wysokie, Skindzierz.

Tabela 1. Podziat terytorialny w obrebie terenu badan trasy S19

wojewddztwo powiat gmina
m. Sokotka
Sokdtka
podlaskie sokdliski Sidra

Dabrowa Bialostocka

Suchownla




wojewoédztwo powiat gmina
Jandw
Korycin
moniecki Jasiongwka
Tabela 2. Przebieg zadania przez gminy i miasta
Wariant 1
kilometraz (od) kilometraz (do) gmina powiat - wojewoédztwo
0-+000 2+511 Sokéika (miasto) sokodlski podlaskie
2+511 8+938 Sokdtka sokolski podlaskie
8+938 13+325 Jandw sokdiski podiaskie
13+325 19+431 Sidra sokdlski podiaskie
19+431 31+616 . PR ;
39+305 334068 Dabrowa Bsaiostpcka sokolski podlaskie
31+616 32+305
334068 394962 Suchowola sokolski podiaskie
41+759 464948
39+962 41+759 Suchowola (miasto) sokdlski podiaskie
46+948 56+947 Korycin sokdlski podiaskie
56+947 58+659,05 Jasionowka moniecki podiaskie
Wariant 2
kilometraz (od) kilometraz (do) gmina powiat wojewddztwo
0+000 24511 Sokébika (miasto) sokolski podlaskie
2+511 8+938 Sokatka sokdlski podiaskie
8+938 12+743
15+123 15+492
15+599 15+752 Janéw sokolski podlaskie
15+806 16+200
16+477 254320
124743 154123
15+492 154599 . P .
154752 15+806 Sidra sokdlski podlaskie
16+200 16+477
254320 374371 Korycin sokdiski podiaskie
37+371 39+084,08 Jasionéwka moniecki podiaskie
Wariant 3
kilometraz (od) kilometraz (do) gmina powiat wojewddztwo
0+000 2+553 Sokétka (miasto) sokolski podlaskie
2+553 9+069 Sokotka sokodiski podiaskie
94069 25+701 Jandw sokolski podlaskie
25+701 32+727 Korycin sokdlski podlaskie
324727 34+4341,13 Jasionéwka moniecki podlaskie
Wariant 4
kilometraz (od) kilometraz (do) gmina powiat wojewddztwo
0+000 2+553 Sokotka (miasto) sokdlski podlaskie
24553 9+069 Sokodtka sokdlski podiaskie
9+069 244951 Janow sokolski podlaskie
244951 36+988 Korycin sokdlski podlaskie
36+988 38+701,21 Jasionowka moniecki podlaskie




Istniejaca sie¢ komunikacyjna
Istniejacy sie¢ komunikacyjng w terenie objetym opracowaniem - oprocz istniejacej drogi
krajowej nr 19 oraz nr 8 - stanowi ukfad drég wojewodzkich, powiatowych, gminnych

i wewnetrznych, a takze linie kolejowe. .
Droge ekspresowa projektuje sie jako droge klasy ,S" ktéra z definicji nie powinna miec
powigzan z drogami nie nizszej klasy niz G (wyjatkowo klasy Z). Potaczenia drogi 519 w kazdym

z wariantéw z isthiejacym uktadem komunikacyjnym beda realizowane poprzez projektowane wezty

drogowe. o .
Czes¢ z istniejacych drég zostanie przecieta, a co za tym idzie przerwane zostang lokalne

potaczenia komunikacyjne, w zwigzku z czym rozwigzania projektowe w kazdym z wariantow -
zaktadajg przebudowe czedci drég w zakresie opracowania. T

Drogi krajowe (DK) .

- DK 19, odc. Kuznica - Biatystok;

- DK 8, odc. Biatystok ~ Budzisko;

Drogi wojewodzkie (DW)

- DW671, odc. Sokolany - Korycin - Knyszyn - Stare Jezewo - Sokotly;
— DW&673, odc. Lipsk - Dabrowa Biatostocka ~ Sokétka;

Drogi powiatowe - powiat sokalski (DP)

— DP 1261B, DP 1253B, DP 1254B, DP 1298B, DP 1303B, DP 13058, DP 13068, DP 13078, DP 13088,
DP 1312B, DP 1313B, DP 13168, DP 1318B, DP 13198, DP 1321B, DP 1322B, DP 13238, DP 13248,
DP 13258, DP 1326B, DP 13288, DP 1334B, DP 1335B, DP 13368, DP 1337B, DP 13528, DP 13588B;

Drogi powiatowe - powiat moniecki (DP)
- Brak drég powiatowych w zakresie opracowania;

Drogi gminne - gmina Sokétka (miasto) (DG)
- Brak drég gminnych w zakresie opracowania;

Drogi gminne - gmina Sokétka (DG)

- DG 1037268B;

Drogi gminne - gmina Janow (DG)

- DG 103897B, DG 103915B, DG 1039108, DG 103911B, DG 103912B, DG 103929B, DG
1039058B;

- Drogi gminne bez nadanego numeru;

Drogi gminne - gmina Sidra (DG)

- DG 1036018, DG 103604B;

-~ Drogi gminne bez nadanegc numeru;

Drogi gminne - gmina Dabrowa Biatostocka (DG)
- DG 1035288B;

Drogi gminne - gmina Suchowola (DG)
- DG 131042B, DG 131022B, DG 103474B, DG 1034998, DG 103468E, DG 1310068B;

Drogi gminne - gmina Suchowola (miasto) (DG)
- Brak drég gminnych w zakresie opracowania;

Drogi gminne - gmina Korycin (DG)
- DG 1039628, DG 103964B, DG 1039798, DG 1039558, DG 1039678, DG 1039778B;

Drogi gminne - gmina Jasionéwka (DG)
- Brak drég gminnych w zakresie opracowania;

Linie kolejowe
- Linia nr 6 Zielonka - Kuznica Biatostocka;
-~ Linia nr 57 Kuznica Biatostocka - Geniusze;

L



3. Podstawowe parametry techniczne

Projektowana droga krajowa 519

klasa drogi -S
przekrdj budowany - 2x2
rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna, bitumiczna / sztywna, betonowa (rodzaj
A zostanie wybrany na etapie KP)

predkos¢ projektowa Vp - 120 km/h
predkos¢ miarodajna Vim - 130 km/h
iloéé i szerokosé pasoéw ruchu - 2x2x3,5m
pas dzielacy wraz z opaskami =~ -50m
szerokosc opaski ‘ . -0,5m"
pas awaryjny -2,5m
szerokosc pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji

urzadzen BRD, ochrony $rodowiska, odwodnienia, itp.
kategoria ruchu - KR7 (wg wzorcowego PFU};

- KR5 (wg prognoz ruchu)

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os
skrajnia pionowa -50m
pochylenie poprzeczne -2,5%

Projektowane facznice weziéw typu P1 (2xP1):

typ facznic: -P1

predkosc projektowa Vp - 40/50 km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

ilos¢ pasow ruchu -1

szerokosé¢ pasoéw ruchu - 4,50 m

szerokos¢ opaski zewnetrznej/wewnetrznej -1,00m/0,50m

szerokos¢ korony - od 8,00 m do 17,00 m - mozliwe poszerzenia

na tukach lub jedli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzeri BRD, ochrony $rodowiska,
odwodnienia, itp.

pobocza gruntowe - 1,00 m lub wigksza, jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen BRD, ochrony srodowiska,
odwodnienia, itp.

kategoria ruchu - KR4 (KR6 wg PFU)
obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os
skrajnia pionowa -50m

Projektowane tacznice wezidw typu P2 (2xP2):

typ tacznic: - P2

predkos¢ projektowa Vp - 40 km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

ilos¢ paséw ruchu -2

szeroko$¢ paséw ruchu - 3,50m

szerokosc opaski zewnetrznej/wewnetrznej -0,50m/0,50m

szerokosc korony - od 10,00 m do 21,00 m~ mozliwe poszerzenia

na tukach lub jedli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony srodowiska,
odwodnienia, itp.

pobocza gruntowe - 1,00 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen BRD, ochrony srodowiska,
odwodnienia, itp.

kategoria ruchu - KR4 (KR6 wg PFU)

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

skrajnia pionowa -50m




Projektowane podiaczenie DK 19 (droga taczaca projektowang droge ekspresowg S-19
z istniejaca droga krajowa nr 19 - obwodnica Sokétki)

klasa techniczna - GP

przekréj budowany - 1x2 (przekrdj drogowy 2+1)

rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna, bitumiczna

predko$¢ projektowa Vp - 100/70 km/h

predkos¢ miarodajna Vm - 110/90 km/h .

szerokoéé pojedynczego pasa ruchu - 3,5m ‘

szerokos$¢ pasa separujacego - 2,2m

szerokoéé opaski zewnetrznej -0,5m )
~ szerokos¢ pobocza gruntowego - 1,50 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji

, : urzadzen BRD, ochrony srodowiska, odwodhnienia, itp.
" kategoria ruchu - KR-7 (wg wzorcowego PFU)
- KR-5 (wg prognoz ruchu)

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os$

skrajnia pionowa -50m

pochyienie poprzeczne - 2,00 %

Projektowane podiaczenie DK 8 (droga taczaca projektowana droge ekspresowa $-19
z istniejaca droga krajowa nr 8 - obwodnica Korycina)

klasa techniczna - GP
przekréj budowany - 1x2 (przekrdj drogowy 2+1)
rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna, bitumiczna
predkos¢ projektowa Vp - 100/70 km/h
predkos¢ miarodajna Vm - 110/90 km/h
szerokos¢ pojedynczego pasa ruchu - 3,5m
szerokosé pasa separujacego -2,2m
szeroko$é opaski zewnetrznej -0,5m
szeroko$é pobocza gruntowego - 1,50 m fub wigksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony srodowiska, odwodnienia, itp.
kategoria ruchu - KR-7 (wg wzorcowego PFU)
- KR-5 (wg prognoz ruchu)
obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$
skrajnia pionowa -50m
pochylenie poprzeczne - 2,00 %
Projektowane pasy technologiczne:
szerokosé -3m
pochylenie poprzeczne - 5% - 10%
konstrukcja nawierzchni - utwardzona na catej szerokosci (ptyty wielootworowe)
skrajnia pionowa -min. 3,5m
kategoria ruchu - KR1

Projektowane dodatkowe jezdnie (z mijankami) w kazdym z wariantéw projektowanej
trasy (typu D1):

klasa techniczna -D

przekr6j budowany - 1x1

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna/twarda nieulepszona*

predkos¢ projektowa - 30 km/h

iloé¢ pasow ruchu -1

szeroko$é pasdow ruchu - 3,50 m

szerokoéé jezdni w miejscu mijanki -6,0m

dtugosé mijanki - 25 m (rozmieszczone nie rzadziej niz co 250 m)

szerokos$¢ pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony $rodowiska, odwadnienia, itp.

kategoria ruchu - KR1

obcigzenie nawierzchni - 100 kN/os

skrajnia pionowa -4,50m+ 0,20 m

*Nawierzchnie twardg nieulepszong zaprojektowano na odcinkach po 100 m w kazdg strong
od projektowanych przejsc dla zwierzat Srednich i duzych,



Projektowane dodatkowe jezdnie (bez mijanek) w kazdym z wariantow projektowanej
trasy (typu D2):

kiasa techniczna -D

przekrdj budowany - 1x2

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna/twarda nieulepszona*

predkosc projektowa - 30 km/h

ilosé paséw ruchu g -2

szerokosé paséw ruchu : -2,50m

szerokosé opaski zewnetrznej - brak , S

szerokosé pobocza gruntowego - 0,75 m lub wigksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
; urzadzen BRD, ochrony Srodowiska, odwodnienia, itp.

kategoria ruchu - KR1 :

obcigzenie nawierzchni - 100 kN/os

skrajnia pionowa -4,50m+ 0,20 m

*Nawierzchnie twardg nieulepszong zaprojektowano na odcinkach po 100 m w kazda strone
od projektowanych przej$c¢ dla zwierzat Srednich i duzych.

Projektowane drogi wojewédzkie w kazdym z wariantow projektowanej trasy:

klasa techniczna -G

przekrdj budowany - 1x2

predkosc projektowa - 60 km/h

szerokosé paséw ruchu -3,50m

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

szerokos¢ pobocza gruntowego - 1,25 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony $rodowiska, odwodnienia, itp.

kategoria ruchu - KR4 (DW 671) / KR5 (DW 673)

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os

skrajnia pionowa -4,60m+ 0,20 m

pochylenie poprzeczne - 2,00 %

szerokos¢ ciggu pieszego - 1,50 m odsuniety od krawedzi jezdni (nawierzchnia

z kostki betonowej)

Projektowane drogi powiatowe w kazdym z wariantéw projektowanej trasy:

klasa techniczna -Z

przekrdj budowany - 1x2

predkos¢ projektowa - 40 km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

ilos¢ pasow ruchu -2

szerokos$¢ pasow ruchu - 3,00 m

szerokosé pobocza gruntowego - 1,00 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony $rodowiska, odwodnienia, itp.

kategoria ruchu - KR3

obcigzenie nawierzchni - 100 kN/o$

skrajnia pionowa -4,60m+ 0,20 m

pochylenie poprzeczne - 2,00 %

szerokosé ciggu pieszego - 2,00 m - chodnik przy krawedzi jezdni (nawierzchnia

z kostki betonowej)

Projektowane drogi gminne w kazdym z wariantow projektowanej trasy:

klasa techniczna - L

przekrdj budowany - 1x2

predkosé projektowa - 40 km/h

rodzaj konstrukcji nawierzchni - bitumiczna

ilo$¢ pasow ruchu -2

szerokos¢ paséw ruchu -2,75m

szerokosé pobocza gruntowego - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD, ochrony $rodowiska, odwodnienia, itp.

kategoria ruchu - KR2

obciazenie nawierzchni - 100 kN/o$

skrajnia pionowa -4,50m + 0,20 m

(93}



pochylenie poprzeczne
szerokosC ciggu pieszego
(jezeli wystepuje)

. 4., Stan projektowany

s

Na etapie STES, zgodnie z Protokotem nr 1/2011-z posie

- 2,00 %

- 2,00 m - chodnik przy krawedzi jezdni (nawierzchnia
z kostki betonowej)

dzenia Zespotu Oceny Przedsiewziec

Inwestycyjnych z dnia 04.03.2011 r., przyjeto do analizy 4 warianty drogi ekspresowej $-19.

Tabela 3. Parametry charakterystyczne trasy

Wariant 2

, Wariant 1  Wariant 3 Wariant 4
Pochylenia stycznych niwelety [%] ‘ . .
max 2,20 2,50 1,80 2,00
min 0,30 0,30 0,30 0,30
Promienie tukdéw pionowych [m]
max 50000 100000 35000 100000
min 8000 10000 12000 8000
Promienie fukéw poziomych [m]
max 6000 15000 10000 8000
min 1500 1230 2100 1230
Wysokos$é nasypédw [m]
max 14,64 13,52 13,07 13,07
Glebokos$é wykopoéw [m]
max 15,74 15,74 11,21 11,21
Bilans mas ziemnych [m?3]
WYKOP [m3] | 3 632899 1322 120 946 044 1023 040
NASYP [m3] | 5021 693 3 745 602 3079 337 4 683 951
BILANS [m3] |- 1388794 | -2423482 |-2133293 |- 3660910

Droga ekspresowa S19 - Wariant 1

Wariant 1 ma diugos$¢ ok. 58,7 km. Podstawowym zatozeniem przy wytyczaniu przebiegu trasy
przedmiotowego wariantu byto ominigcie terenéw obszaru Natura 2000 ,Ostoja Knyszynska”.
Droga w wariancie 1 biegnie gitéwnie przez tereny rolnicze (pola uprawne i faki) na terenie gmin
Sokédtka, Janéw, Sidra, Dabrowa Biatostocka, Suchowola, Korycin i Jasionéwka.

Poczatek projektowanej trasy zlokalizowano po pétnocnej stronie miejscowosci Sokotka.
W km 0+887 przewidziano budowe wezta drogowego .Sokétka Potudnie”, umozliwiajgcego
bezkolizyjny zjazd i wjazd na droge ekspresowg za posrednictwem przebudowywanej obecnie drogi
wojewddzkiej nr 673. Wezet taczy sie z droga wojewddzka poprzez skrzyzowania typu rondo.

W km 6+200 oraz 6+350 drogi S19 przewidziano lokalizacje miejsc obstugi podréznych (MOP)
kategorii I. W dalszej czesci droga ekspresowa przebiega w kierunku pétnocnym, rownolegle
do obszaru Natura 2000. Okolo km 30+000 omija pétnocna granice obszaru Natura 2000 i biegnie
w kierunku potudniowo-zachodnim do istniejacej drogi krajowej nr 8. W km 30+850 przewidziano
lokalizacje miejsc obstugi podréznych (MOP) kategorii II i III, natomiast w km 41+695 budowe
wezta drogowego ,Suchowola”.

Od ok. km 45+000 trasa przebiega réwnolegle do istniejacej DK nr 8 w kierunku potudniowym,
omijajac po stronie zachodniej miejscowos¢ Korycin. W km 51+332 przewidziano budowe wezta
JKorycin Pétnoc”, a w km 56+580 wezta ,Korycin Poludnie”. Oba wezly drogowe umozliwiajg
bezkolizyjny zjazd i wjazd na droge ekspresowa za posrednictwem istniejacej drogi krajowej nr 8.

Droga ekspresowa $19 - Wariant 2

Wariant 2 ma dlugoé¢ ok. 39,1 km. Podstawowym zatozeniem przy wytyczaniu przebiegu trasy
wariantu 2 bylto przejscie przez obszar Natury 2000 w mozliwie najwezszym miejscu. Droga w tym
wariancie biegnie gtéwnie przez tereny rolnicze z nieliczng zabudowg gospodarcza na terenie gmin
Sokétka, Sidra, Janéw, Korycin i Jasiondwka.
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Poczatek projektowanej trasy zlokalizowano po potnocnej stronie miejscowosci Sokdtka.
W km 0+887 przewidziano budowe wezta drogowego ,Sokotka Potudnie”, umozliwiajgcego
bezkolizyjny zjazd i wjazd na droge ekspresowg za posrednictwem przebudowywanej obecnie drogi
wojewddzkiej nr 673. Wezet taczy sie z droga wojewddzkg poprzez skrzyzowania typu rondo.

W km 6+200 oraz 6+350 drogi S19 przewidziano lokalizacje miejsc obstugi podréznych (MOP)
kategorii I. W dalszej czesci droga ekspresowa przebiega w kierunku pdtnocnym, rownolegle
do obszaru Natura 2000. Okoto km 15+000 przecina obszar Natura 2000 na odcinku ok. 1600 m
i biegnie w kierunku zachodnim do istniejacej drogi krajowej nr 8, omijajac miejscowos¢ Jandw po
stronie pétnocnej. W km 22+874 przewidziano budowe wezta drogowego LJanoéw”, umozliwiajacego
bezkolizyjny zjazd i wjazd na droge ekspresowg za poérednictwem istniejacej drogi wojewodzkiej
nr671. W km 28+375 zlokalizowano miejsca obstugi podréznych (MOP) kategorii II i I1l.

W przedmiotowym wariancie projektowana droga  ekspresowa omija miejscowos¢ Korycin
po stronie pétnocno-zachodniej. W km 30+655 przewidziano budowe wezita ,Korycin Pétnoc”,
a w km 37+005 wezia ,Korycin Potudnie”. Od okoto km 33+200 trasa przebiega rownolegle
do istniejacej drogi krajowej nr 8 w kierunku potudniowym, analogicznie jak w wariancie 1.

Droga ekspresowa S19 - Wariant 3

Wariant 3 ma dfugos$é ok. 34,3 km. Podstawowym zatozeniem przy wytyczaniu przebiegu trasy
wariantu 3 bylo wykorzystanie w obrebie obszaru Natura 2000 istniejacego korytarza drogi
wojewddzkiej nr 671. Droga w tym wariancie biegnie gtéwnie przez tereny rolnicze w poblizu
wiekszych skupisk zabudowy mieszkalnej na terenie gmin Sokétka, Jandw, Korycin i Jasiondéwka.

Poczatek projektowanej trasy zlokalizowano po pétnocnej stronie miejscowosci Sokotka.
W km 0+887 przewidziano budowe wezta drogowego ,Sokotka Potudnie”, umozliwiajgcego
bezkolizyjny zjazd i wjazd na droge ekspresowq za posrednictwem przebudowywanej obecnie drogi
wojewddzkiej nr 673. Wezet taczy sie z drogg wojewodzka poprzez skrzyzowania typu rondo.

W km 6+200 oraz 6+350 drogi S19 przewidziano lokalizacje miejsc obstugi podréznych (MOP)
kategorii I. W dalszej czesci droga ekspresowa przebiega w kierunku p6tnocnym, réwnolegle
do obszaru Natura 2000. Okoto km 14+000 przecina obszar Natura 2000 na odcinku ok. 2550 m
w korytarzu drogi wojewddzkiej nr 671 po jej pétnocnej stronie i biegnie w kierunku potudniowo-
zachodnim do istniejacej drogi krajowej nr 8, omijajac miejscowosci Jandéw i Korycin po stronie
potudniowej.

W km 18+608 przewidziano budowe wezta drogowego ,Janéw”, umozliwiajacego bezkolizyjny
zjazd i wjazd na droge ekspresowa za posrednictwem istniejgcej drogi wojewodzkiej nr 671.
W km 21+700 zlokalizowano miejsca obstugi podréznych (MOP) kategorii II i III.

W km 30+212 przewidziano budowe wezta drogowego ,Korycin Potudnie”, umozliwiajacego
bezkolizyjny zjazd i wjazd na droge ekspresowg za posrednictwem istniejacej drogi krajowej nr 8.
Od okoto km 34+000 trasa przebiega réwnolegle do istniejacej drogi wojewddzkiej nr 671
w kierunku potudniowym.

Droga ekspresowa S19 - Wariant 4

Wariant 4 o diugodci ok. 38,7 km powstat na skutek potaczenia wariantéow 3 i 2. Droga w tym
wariancie przebiega na terenie gmin Sokétka, Janéw, Korycin i Jasionéwka.

Przebieg wariantu 4 do ok. km 21+000 pokrywa sie z przebiegiem wariantu 3. W km 0+887
przewidziano budowe wezta drogowego ,Sokétka Potudnie”. W km 6+200 i 6+350 ziokalizowano
miejsca obstugi podréznych (MOP) kategorii I, zas w km 19+850 miejsca obstugi podrdznych
kategorii 11 i III.

Nastepnie trasa biegnie w kierunku pétnocnym do drogi wojewddzkiej nr 671. W km 244277
przewidziano budowe wezta drogowego ,Janéw”.

Od okoto km 26+300 przebieg wariantu 4 pokrywa sie z wariantem 2. W km 30+273
przewidziano budowe wezta ,Korycin Pétnoc”, a w km 36+622 wezta ,Korycin potudnie”. Od okoto
km 33+200 trasa przebiega réownolegle do istniejacej drogi krajowej nr 8 w kierunku potudniowym.

Podiaczenie DK 19 (obwodnica Sokétki w wariantach 1, 2, 3, 4)

Projektowany odcinek drogi taczacej projektowang w rejonie Sokétki droge ekspresowa S19
z istniejaca droga krajowa nr 19 jest tozsamy dla wszystkich 4 wariantow. Poczatek projektowanej
obwodnicy dtugosci ok. 5,1 km znajduje sie na wezle ,Sokédtka Potudnie”, koniec za$ na wigczeniu
w istniejaca droge krajowa miedzy miejscowosciami Sokétka i Geniusze.

Projektowana droga przebiega w nieznacznej odlegtosci od zabudowan Sokdtki po jej poinocno-
zachodniej stronie, w korytarzu ustalonym w obowigzujacym Studium Uwarunkowan i Kierunkdow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Sokdtka.



Projektowane rozwigzanie podigaczenia DK 19 koliduje w km 3+452 z 2 liniami kolejowymi:
nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka oraz nr 57 Kuznica Biatostocka - Geniusze.

Podtaczenie DK 8 (obwodnica Korycina w wariancie 3)

W przypadku wariantu 3 (tj. potudniowego obejscia Korycina w ciggu drogi ekspresowej S19)
uwzgledniono mozliwos¢ budowy drogi taczacej projektowang droge ekspresowg S19 z droga
krajowg nr 8, w powigzaniu z opracowaniem biura EKKOM Sp. z 0.0. z 2010 r. pn. Studium
Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe na rozbudowe drogi krajowej Nr 8 na odcinku Korycin -
poczatek Obwodnicy Augustowa wraz z budowa obwodnic Suchowoli, Sztabina i Biatobrzeg,
zatwierdzonego Protokotem Nr 19/2012 z posiedzenia -KOPI z dnia 6.11.2012 r.

Poczatek - projektowanego odcinka dtugosci ok. 5,3 km znajduje sie na weéié' ,Korycin
Poludnie”, koniec zaé na skrzyzowaniu istniejacej drogi krajowej nr 8 z projektowang droga krajowq
nr 8 na pétnoc od Korycina miedzy miejscowosciami Kumiata i Zagorze.

Pozostale drogi
Drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne projektowane s w 4 wariantach trasy. Dla kazdego
z wariantow trasy zaprojektowano odpowiednio dostosowane ich przebiegi.
W ramach w/w inwestycji przewidywana jest takze:
- przebudowa i budowa sieci wodociagowej,
- przebudowa i budowa sieci kanalizacji sanitarnej,
- przebudowa i budowa sieci kanalizacji deszczowej,
- przebudowa i budowa sieci i urzadzen telekomunikacyjnych,
- przebudowa i budowa sieci i urzadzen elektroenergetycznych,
- przebudowa i budowa sieci i urzadzen melioracyjnych.

5. Wezly/Skrzyzowania
Wezty drogowe projektowane sa w 4 wariantach trasy. Dla kazdego z wariantéw trasy
zaprojektowano wezty drogowe zgodnie z tabelg ponizej.

Tabela 4. Identyfikacja Weziéw drogowych

Lp. Nazwa Kilometraz Typ wezla - wariant Typ wezla - wariant
wezia S19 podstawowy alternatywny

Wariant 1

1 | ,Sokétka Potudnie” 0+887 WB - tzw. ,péikoniczyna” WB - tzw. ,trabka"”

2 ,Suchowola” 41+695 WA - tzw. ,trabka prawa" WA - t‘z)vg*.k,(,)znrir;c;%glfowana

.Korycin Pdtnoc” 514332 WB ~ tzw. ,pdtkoniczyna® WB - tzw. ,karo"
LKorycin Poludnie” 56+580 WB - tzw, ,trabka lewa" WB - tzw. ,potkoniczyna”

Wariant 2

1 .Sokotka Potudnie” 0-+887 WB - tzw. ,potkoniczyna” WB - tzw. ,trabka"

2 LJanow” 22+874 WB -~ tzw. ,trabka lewa" WB - t;z)\:')vt.kgznr;g%gﬁowana

3 .Korycin Pétnoc” 30+655 WA - tzw. ,trabka lewa" WB - tzw. ,zmodyfikowana trabka"

Korycin Poludnie” 37+005 WB - tzw. ,trabka lewa" WB - tzw. ,potkoniczyna”

Wariant 3

1 | .Sokétka Potudnie” 0+887 WB - tzw. ,potkoniczyna” WB - tzw. ,trabka”

2 Janow” 18+608 WB - tzw. ,trabka prawa" w8 ;nizg‘c','y'f'it‘:gﬁ};i;.rawa

3 | ,Korycin Potudnie” 30+212 WB - tzw. ,potkoniczyna"” WB - tzw. ,karo"
Wariant 4

1 ,,Sokéﬂéa Potudnie” 0+887 WB - tzw. ,potkoniczyna” WB - tzw. ,trabka"

2 LJanow” 244277 WB - tzw. ,potkoniczyna” WB ~ tzw. ,potkoniczyna” |

{3 LKorycin Pétnoc” 304273 WA - tzw. ,trabka lewa" WB - tzw. ,zmodyfikowana trabka”
4 , ,Korycin Potudnie” 36+622 WB - tzw. ,trabka lewa" WB -~ tzw. ,poikoniczyna® :




6. Odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych
Przedstawione rozwigzania projektowe nie sg zgodne z warunkami technicznymi i wymagajg
uzyskania odstepstwa od przepisoéw techniczno-budowlanych w zakresie:

= kata skrzyZzowania osi drogi (pasa ruchu) z osig toru linii kolejowej lub bocznicy

Zgodnie z ROZPORZADZENIEM MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowvadac skrzyzowama
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie: :

Rozdziat 4

Ogblne warunki techniczne dla skrzyzowan wielopoziomowych

§ 41. Dla skrzyzowan wielopoziomowych stosuje sie odpowiednio przepisy § 26 ust 1 3.

§ 26. 1. Kat skrzyzowania osi drogi (pasa ruchu) z osig toru linii ko!ejowej lub. bocznicy
kolejowej, zwany dalej "katem skrzyzowania (a)", wynosi 90°.

2. Na liniach kolejowych normalnotorowych i szerokotorowych dopuszcza sie zastosowanie kata
skrzyzowania (a) spetniajgcego warunek

120°<a<60°,

W ciagu odcinka drogi taczacej istniejaca droge krajowa nr 19 z projektowana drogg
ekspresowa S-19 (podiaczenie DK19 - obwodnica Sokétki) dla obiektu ES/PZd-02/DK19 km 3+450
kat skrzyzowania drogi z linig kolejowa wynosi 440. Z uwagi na ograniczenia terenowe nie ma
mozliwosci skorygowania kata skrzyzowania osi drogi (pasa ruchu) z osig toru linii kolejowej.

W przypadku reahzacy podigczenia DK19, bez wzgledu na wybrany wariant, nalezy uzyskac
odstepstwo od przepiséw techniczno-budowlanych na etapie sktadania wniosku o ZRID.

= odlegfosci przejazdu kolejowo-drogowego od wybudowanego skrzyZowania

wielopoziomowego w obszarze niezabudowanym

Zgodnie z ROZPORZADZENIEM MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOlU z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie:

Rozdziat 4

Ogélne warunki techniczne dla skrzyzowan wielopoziomowych

§ 40.1 W odlegtoéci do 3 km 2z kazdej strony od wybudowanego skrzyzowania
wielopoziomowego w obszarze niezabudowanym nie moga znajdowac sig przejazdy kolejowo-

drogowe.

Dla obiektu ES/PZd-02/DK19 km 3+450 w ciggu odcinka drogi laczacej istniejgca droge
krajowa nr 19 z projektowana droga ekspresowa S-19 (podigczenie DK19 - obwodnica Sokotki)
odlegiodé istniejacego przejazdu kolejowo-drogowego w ciggu drogi powiatowej nr 1298B wynosi

ok. 300 m.
W przypadku realizacji wskazanego odcinak drogi, bez wzgledu na wybrany wariant, nalezy

uzyskaé odstepstwo od przepiséw techniczno-budowlanych na etapie sktadania wniosku o ZRID.

a zalecanej najwiekszej diugoséci odcinka prostego poza terenem zabudowy
Zgodnie z ROZPORZADZENIEM MINISTRA TRANSPORTU I GOSPODARKI MORSKIE] z dnia
2 marca 1998 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne

i ich usytuowanie

§ 20.1. Jezeli pozwalajg na to warunki miejscowe, dlugosci odcinka prostego na drodze poza
terenem zabudowy o wypukiych zalomach niwelety nie ograniczajacych widocznosci nie powinna
przekraczac (...) dla predkosci projektowej Vp=120 km/h 2000m.

W przypadku realizacji wskazanego odcinka drogi w wariancie 1 nalezy uzyskac odstepstwo od
przepiséw techniczno-budowlanych w zakresie zalecanej najwigkszej dtugosci odcinka prostego
poza terenem zabudowy w dwdch przypadkach, natomiast w wariancie 2 i 3 w jednym przypadku.
W wariancie 4 nie wystepuje koniecznos¢ uzyskania tego typu odstepstwa.

= dopuszczalnego odstepu miedzy skrzyzowaniami
Zgodnie z ROZPORZADZENIEM MINISTRA TRANSPORTU I GOSPODARKI MORSKIE] z dnia
2 marca 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne

i ich usytuowanie

§ 9.1. 4) droga klasy G powinna mie¢ powigzania z drogami nie nizszej klasy niz L (wyjatkowo
D), a odstepy miedzy skrzyzowaniami (...) na terenie zabudowy nie mniejsze niz 500 m; dopuszcza
sie wyjatkowo odstepy miedzy skrzyzowaniami (...) na terenie zabudowy nie mniejsze niz 400 m

(..
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W przypadku realizacji wskazanego odcinka drogi w wariancie 3 nalezy uzyska¢ odstepstwo
od przepiséw techniczno-budowlanych w zakresie dopuszczalnego odstepu miedzy skrzyzowaniami
na drodze wojewédzkiej Nr 671, tj. pomiedzy skrzyzowaniem drogi powiatowej DP 1324B a rondem
na wezle "Jandéw" (wariant A | B wezia).

7. Projektowany ukiad drog publicznych :
Projektowany uktad drég publicznych obejmuje:

drogi krajowe,

drogi wojewddzkie (wojewddztwo podlaskie),
drogi powiatowe (powiat sokdlski), ‘
drogi gminne (gmina Sokotka),

drogi gminne (gmina Sidra), )

drogi gminne (gmina Dabrow Biatostocka),
drogi gminne (gmina Suchowola), ‘

drogi gminne (gmina Jandw),

drogi gminne (gmina Korycin).

Tabela 5. Sposdb powiazan z istniejacym ukladem komunikacyjnym

Lp. Kilometraz Wezel ,,nazwa"/przejazd
Wariant 1
1 km 0+887 (S19) |wezel ,Sokétka Potudnie”, podiaczenie do przebudowywanej DW nr 673 klasy G
2 km 5+338 (519) |przejazd na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 1037268B klasy L
3 km 74901 (S19) |przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 13058 klasy Z
4 | km 10+970 (S19) |przejazd na skrzyzowaniu z droga wojewddzka nr 671 klasy G
5 | km 12+066 (S19) | przejazd na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 1039148 klasy L
6 | km 15+424 (S19) |przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1323B klasy Z
7 | km 18+404 (519) | przejazd na skrzyZowaniu z droga gminng nr 1036018 klasy L
8 | km 204544 (519) |przejazd na skrzyzowaniu z drogg polna bez numeru klasy D
9 | km 21+942 (519) |przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 12538 klasy Z2
10 | km 24+160 (S19) |przejazd na skrzyzowaniu z droga poing bez numeru klasy D
11 | km 27+915 (519) przejazd na skrzyzowaniu z przelozong droga powiatowg nr 13038 klasy Z
12 | km 31+057 (S19) | przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1321B klasy Z
13 | km 35+120 (S519) |przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 13368B klasy Z
14 | km 37+876 (519) | przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 13378 klasy Z
15 | km 40+200 (S519) |przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 13268 klasy Z
16 km 41+695 (519) |wezet ,Suchowola”, pona_czenie do projektowanej. DK 8 klasy GP (opracowanie STES firmy
EKKOM Sp. z 0. 0. przyjete protokotem KOPI z dnia 06.11.2012r.)
17 | km 43+268 (S19) | przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 13348 klasy Z
18 | km 46+180 (S19) |przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 13358 klasy Z
19 | km 494816 (519) |przejazd na skrzyzowaniu z droga polng bez numeru klasy D
20 | km 514332 (S19) |wezet ,Korycin Pétnoc”, podiaczenie do istniejacej drogi krajowej nr 8 klasy GP
21 | km 52+375 (S19) | przejazd na skrzyzowaniu z droga gminng nr 1039798 kiasy L
22 km 56+850 (519) |wezet ,,K_orycin Potudnie”, pod}aczenie do przefozon_ej c{ro_gi wojewc’;dzkiej nr 671 klasy G
oraz projektowane podiaczenie (droga klasy G) do istniejacej DK nr 8
Wariant 2
i km 0+887 (S19) |wezet ,Sokdtka Potudnie”, podiaczenie do przebudowywanej DW nr 673 klasy G
2 km 5+337 (S19) |przejazd na skrzyzowaniu z droga gminng nr 1037268 klasy L
3 km 7+901 (S19) |przejazd na skrzyZowaniu z drogg powiatowg nr 13058 klasy 2
4 | km 11+179 (519) |przejazd na skrzyzowaniu z droga wojewodzka nr 671 klasy G
5 | km 13+898 (519) |przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 13038 klasy Z
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Kilometraz

Waezetl ,nazwa”/przejazd

km 18+133 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga gminng nr 1039118 kiasy L

km 224233 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 13268 klasy Z

km 22+874 (519)

wezel ,Janow”, podiaczenie do istniejacej drogi wojewddzkiej nr 671 klasy.G

km 24+703 (519)

priejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 1328B klasy Z

km 26+088 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 1039678 klasy D

km 27+956 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 1328B klasy Z

12

km 30+655 (519)

wezet ,Korycin Péinoc”, podigczenie do projektowanej DK 8 kiasy GP (opracowanle STES
firmy EKKOM Sp. z 0. 0. przyjete protokotem KOPI z dnia 06.11.2012 1.} .

13

km 31+486 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 8 klasy GP

14

Km 32+806 (S19)

pr"zéjazd na skrzyZzowaniu z drogg gminng nr 103979B klasy L

15

km 34+925 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z nowoprojektowang droga klasy D

16

km 37+005 (519)

wezet ,Korycin Potudnie”, podiaczenie do przelozonej drogi wojewddzkiej nr 671 klasy G
oraz projektowane podiaczenie (droga klasy G) do istniejacej DK nr 8

Wariant 3

km 0+887 (519)

wezet ,Sokétka Potudnie”, podiaczenie do przebudowywanej DW nr 673 klasy G

km 5+365 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga gminna nr 103726B klasy L

km 8+015 (519)

przejazd na skrzyZzowaniu z drogg powiatowa nr 13058 klasy Z

km 12+818 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 1303B klasy Z

km 17+263 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 13128B klasy Z

km 18+608 (519)

wezet ,Janéw"”, podigczenie do istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 671 klasy G

km 20+961 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1308B klasy Z

km 224300 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga gminng nr 1039298 klasy L

Wi |IN ikl win-

km 23+105 (S19)

przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1307B klasy Z

ey
[ow]

km 24+439 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 13168 klasy Z

-
ot

km 28+450 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1319B klasy Z

b
[3¢]

km 30+212 (519)

wezet ,Korycin Poludnie”, podigczenie do istniejacej drogi krajowej nr 8 klasy GP

ey
W

km 31+332 (S19)

przejazd na skrzyZzowaniu z drogg powlatowa nr 13588 klasy Z

ot
F=N

km 33+727 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga wojewddzka nr 671 klasy G

Podiaczenie DK 8 (obwodnica Korycina w Wariancie 3)

km 0+871 (DK8)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 13588 klasy Z

km 14310 (DKS8)

skrzyzowanie (typu rondo) z drogg wojewodzka nr 671 klasy G

km 4+236 (DK8)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 1039798 klasy L

Wariant 4

km 0-+887 (S19)

wezet ,Sokdtka Poludnie”, podiaczenie do przebudowywanej DW nr 673 klasy G

km 54365 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 1037268 klasy L

km 8+015 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 13058 klasy Z

km 12+818 ($19)

przejazd na skrzyZowaniu z droga powiatowa nr 1303B klasy Z

km 17+263 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 13128 klasy Z

km 21+433 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 13078 klasy Z

km 24+277 (519)

wezet ,Jandw", podiaczenie do istniejacej drogi wojewddzkiej nr 671 klasy G

km 25+216 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z nowoprojektowang droga klasy D

WiRiNO Ut S jw N -

km 254706 (519)

kiadka na skrzyzowaniu z droga gminng nr 1039678 klasy L

[
o

km 274573 (S19)

przejazd na skrzyZowaniu z droga powiatowg nr 1328B klasy Z

[ouN
p—

km 30+273 (519)

wezel ,Korycin Péinoc”, podiaczenie do projektowanej DK 8 klasy GP (opracowanie STES
firmy EKKOM Sp. z 0. 0. przyjete protokolem KOPI z dnia 06.11.2012 r.}

frs
)

b

km 31+103 (S19)

przejazd na skrzyZzowaniu z drogg krajowg nr 8 klasy GP

o
(O8]

km 324423 (519)

przejazd na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 1039798 klasy L

12




Lp. Kilometraz Wezetl ,nazwa”/przejazd

14 | km 34+530 (519) |przejazd na skrzyZowaniu z nowoprojektowang drogg klasy D

km 36+622 (S519) | wezel ,Korycin Potudnie”, podigczenie do przetozone]j drogi wojewddzkiej nr 671 klasy G
oraz projektowane podigczenie (droga klasy G) do istniejacej DK nr 8

Podlaczenie DK 19, (obwodnica Sokétki)

15

km 2+478 (DK19) |przejazd na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 13038 klasy Z

km 3+450 (DK19) |przejazd na skrzyzowaniu z liniami kolejowymi nr 6 oraz nr 57
3 | km 3+558 (DK19) |przejazd na skrzyzowaniu z nowoprojektowana droga klasy D

km 4+362 '(DK19) skizyzowanie (typu roﬁdb) z istniejaca DK 19 klasy G oraz z przeloZzong droga poiwiatowq
nr 1298 klasy Z ’ ‘ :

8. Opracowanie zwiazane z geologia i geotechnika

Projektowana inwestycje liniowa - jaka jest budowa drogi S19 - na podstawie rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na érodowisko zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na
érodowisko. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych,
projektowana inwestycje zaliczono jako cate zamierzenie inwestycyjne do III kategorii
geotechnicznej.

Podtoze gruntowe poszczegdlnych wariantéw projektowanej inwestycji charakteryzujg zaréwno
proste jak i ztozone warunki gruntowo-wodne.

Planowana inwestycja znajduje sie obrebie wyniesienia mazursko - suwalskiego, wchodzgcego
w sktad fragmentu prekambryjskiej platformy wschodnioeuropejskiej. Skaty podioza
krystalicznego: granitoidy, gnejsy oraz migmatyty. W wyniku ditugotrwatych okresow erozji
i denudacji brak jest osadéw paleozoicznych i triasowych, a bezposrednio na podtozu krystalicznym
lezg osady jury oraz kredy reprezentowane przez piaski glaukonitowe, piaskowce, mutowce, margle
i wapienie, krede piszaca.

Ponad osadami mezozoicznymi znajduja sie osady paleogensko - neogenskie reprezentowane
przez eocenskie i oligoceriskie piaski, mutki glaukonitowe z wkiadkami wegla brunatnego oraz
miejscami piaski i muiki. Strop trzeciorzedu na analizowanym obszarze w zaleznosci od lokalizacji
wystepuje na rzednych od okoto -40 do okoto 50 m n.p.m. Osady te maja migzszos¢ do ok. 40 m.
Miejscami osady paleogerisko — neogeriskie nie wystepuja i osady czwartorzedowe zdeponowane sg
bezposrednio na osadach mezozoicznych. W obrebie arkusza Dabrowa Bialostocka 225 osady
trzeciorzedowe i kredowe wystepujg takze jako kry, odktute z potozenia pierwotnego przez ladoléd
i zdeponowane w obrebie osadéw czwartorzedowych, w tym takze w pozycji przypowierzchniowej
(np. ztoze kredy piszacej eksploatowane na potrzeby lokaine w rejonie Kolonii Bachmackich).

Na kontakcie erozyjnym ponad utworami paleogensko - neogeniskimi i kredowymi zalegajg
osady czwartorzedowe reprezentowane przez plejstocen i holocen. Pokrywajace catg powierzchnig
analizowanego obszaru. Migzszo$¢ osadéw czwartorzedowych wynosi od okoto 110 do 270 m (rejon
Leszczan). Migzszos$é i rozprzestrzenienie tych osadow jest w duzej czesci zwigzane z procesami
erozyjnymi i egzaracyjnymi oraz zaburzeniami glacitektonicznymi wystepujacymi na tym obszarze.

Osady plejstoceriskie na badanym obszarze cechuje obecnos¢ kilku poziomoéw glacjalnych.
Na obszarze tym mialy miejsca 3 okresy glacjalne: najstarsze (zlodowacenie Narwi),
potudniowopolskie (zlodowacenie Nidy, Sanu, Wilgi), $rodkowopolskie (zlodowacenie Odry, Warty)
i pdtnocnopolskie (zlodowacenie Wisty) oraz wystepujace pomiedzy nimi okresy interglacjaine
i interstadialne.

Osady najstarszego zlodowacenia Narwi reperezentowanego przez gliny zwatowe o migzszosci
od kilku do 30 metréow (lokalnie do 50 m) zachowaly sig tylko w obnizeniach podtoza
podczwartorzedwoego. Utwory te zostaly przykryte osadami interglacjatu  augustowskiego
w postaci piaskéw i zwiréw rzeczno - jeziornych o migzszosci od kilku do 40 m.

Zlodowacenie potudniowopolskie reprezentujg osady zlodowacenia Nidy: piaski 1 mutki
zastoiskowe, gliny zwatowe oraz piaski wodnolodowcowe. Kompleks osadéw zlodowacen Sanu
tworza gliny zwatowe, muitki i ity zastoiskowe oraz piaski rzeczne, mutki i piaski jeziorne

z przewarstwieniami torfu, utworzone w czasie interstadiatu. Sumaryczna migzszos¢ osadow
zlodowacenia potudniowopolskiego wraz z okresami interstadialnymi dochodzi do okoto 60 m.
Po okresie zlodowacen potudniowopolskich nastapit interglacjat wielki reprezentowany przez ity,
mutki rzeczno - jeziorne o migzszosci od kilku do okoto 20 m.
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Osady zlodowacer $rodkowopolskich pokrywajg caty obszar projektowanej drogi i na;czescnej
budujg elewacje rzezby przypowierzchniowej. Osady zlodowacen Srodkowopolskich o migzszosci
100-130 m charakteryzuijg sxe wyste;powamem kilku pozioméw glin zwatowych przewarstwionych
osadami zastoiskowymi o réznej migzszosci. Osady zwigzane z starszym zlodowaceniem (Odry)
to gliny zwatowe oraz piaski i zwiry wodnolodowcowe.” Utwory miodszego zlodowacenia (Warty)
odstaniajg Sig na powierzchni tworzac wysoczyzne polodowcowa. Najwieksze. powierzchnie zajmuja
gliny zwatowe, na ktérych miejscami lezg piaski wodnolodowcowe. Ze zlodowaceniem Odry
zwigzane jest tez wystepowanie osaddw moren czotowych, wyksztatconych w postaci wzajemnie
przewarstwiajacych sie piaskdéw, zwirdw i glin zwatowych. W ich obrgbie wystepum liczne
nagromadzenia gtazéw narzutowych Zlodowacenie warty pozostawito po - sobie "krajobraz
. pojezierny, liczne istniejace wéwczas jeziora i zbiorniki .wodne zostaty wypetnione osadami
mineralnymi i organicznymi w okresie interglacjatu eemsklego Osady tego okresu reprezentu;q
torfy, namuly torfiaste oraz piaski jeziorne, ktérych miazszos¢ dochodzi do 3-4 m.

Podczas zlodowacenia Wisty opisywany obszar znaJdowa% sie w- strefie peryglacjalnej Jedyme
w poblizu pétnocnych i pétnocno - zachodnich rejonéw projektowanej trasy wystepuja piaski, zwiry
i mutki wodnolodowcowe wype&majqce doline rzeki Brzozéwki, gliny zwatowe w poblizu doliny
Biebrzy oraz piaski eoliczne z pdznego plejstocenu wystepujgce w wydmach na obszarze pol
sandrowych po obu stronach rzeki Biebrzy.

Utwory holocenu reprezentowane sg przez torfy, piaski, piaski humusowe i namuty
wypetniajace doliny rzeczne oraz bezodplywowe i okresowo przeptywowe zag}eblema terenu.
Na;wreksze powierzchnie utwory te zajmuja w dolinach rzek. Ich migzszosC jest bardzo
zréznicowana i siega ok. 1 m w dolinach najmniejszych ciekéw do 12 m dolinie w rzeki Sokotdy,

gdzie osady organiczne budujg rozlegte réwniny.
Dla w/w zadania inwestycyjnego uzyskano:

- Decyzje Marszatka Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 05.04.2017 r., zatwierdzajaca Projekt
robdt geologicznych dla potrzeb okreélenia warunkdw hydrogeologicznych,

- Decyzje Marszatka Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 31.10.2017 r., zatwierdzajacy
Dokumentacje hydrogeologiczng okreslajaca warunki hydrogeologiczne. _

9. Obiekty inzZynierskie
Funkcje projektowanych obiektéw inzynierskich:

WS/WD - wiadukt w ciggu: drogi ekspresowej/drogi publicznej
ES/ED - estakada w ciggu: drogi ekspresowej/drogi publicznej
MS/MD - most w ciggu: drogi ekspresowej/drogi publicznej
PZGd - przejscie gérne dla duzych zwierzat

PZDd - przejscie dolne dla duzych zwierzat

PZGs - przejscie gorne dla $rednich zwierzat

PZDs - przejscie dolne dla srednich zwierzat

PZM — przejscie dla matych zwierzat

PZt - przejscie dia ptazdw

P ~ przepust hydrologiczny na cieku/rowie

Konstrukcja obiektow:
SS - skrzynkowa, monolityczna, sprezona
PZS - ptytowo-belkowa, monolityczna, sprezona
PBZP - plytowo-belkowa, zespolona, z belek prefabrykowanych (strunobetonowych) typu T
PBZ - ptytowo-belkowa, zespolona, z belek stalowych
RAM - ramowa, monolityczna, zelbetowa
tS - tukowa, stalowa
BF — blacha falista
PP - przepust prefabrykowany

Warunki gruntowe:
SK - skomplikowane
Zt - zioZone
PR - proste




Posadowienie:

B - bezposrednie
P - posrednie

Przewiduje sie budowe:

dla wariantu 1: : ) ,

4 - WS - wiadukt w ciagu drogi ekspresowej.(dia wariantu A weztow),

5 - WS - wiadukt w ciagu drogi ekspresowej (dla wariantu B weztow),

21 - WD - wiadukt w ciggu drég publicznych (dla wariantu A i B weztdw),
1 - ED/PZ - estakada w ciggu drogi DK19 z funkcjg przejscia dla zwierzat,
8 - MS/PZ, MD/PZ - most w-ciagu drogi 519/DK19 z funkcja przejscia dla zwierzat,
4 - PZGd - przejscie gorne dla duzych zwierzat,

1 - PzZDd - przejscie dolne dia duzych zwierzat,

3 - PZDs - przejscie dolne dla srednich zwierzat,

13 - PZM - przejscie dla matych zwierzat,

27 - P - przepusty,

dia wariantu 2: )

1 - WS - wiadukt w ciagu drogi ekspresowej (dla wariantu B weziow),

17 - WD - wiadukt w ciggu drég publicznych (dla wariantu Ai B wezidw),

2 - ES/PZ, ED/PZ - estakada w ciggu drogi $S19/DK19 z funkcjg przejscia dla zwierzat,
12 - MS/PZ, MD/PZ - most w ciggu drogi S19/DK19 z funkcja przejscia dla zwierzat,

1 - PZGd - przejscie gorne dla duzych zwierzat,

4 - PZM - przejscie dla matych zwierzat,

9 - P ~ przepusty,

dla wariantu 3:
= 3 - WS - wiadukt w ciagu drogi ekspresowej (dla wariantu A weziow),
4 - WS - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej (dla wariantu B wgziow),
14 - WD - wiadukt w ciagu drég publicznych (dla wariantu A i B weztéw),
1 - ED/PZ - estakada w ciagu drogi DK19 z funkcjg przejscia dla zwierzat,
1 ~ MS - most w ciggu drogi 519,
8 - MS/PZ, MD/PZ - most w ciagu drogi S19/DK19/DK8 z funkcja przejécia dla zwierzgt,
1 - PZGd - przejscie gorne dla duzych zwierzat,
1 - PZDd - przejscie dolne dla duzych zwierzat,
1 - PZDs - przejscie dolne dla srednich zwierzat,
11 - PZM - przejscie dla matych zwierzat,
11 - P - przepusty,

dla wariantu 4:
« 2 - WS - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej (dla wariantu A weziow),
3 - WS - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej (dla wariantu B weztdw),
13 - WD - wiadukt w ciagu drég publicznych (dla wariantu A i B weziow),
2 - ES/PZ, ED/PZ -~ estakada w ciggu drogi $19/DK19 z funkcja przejscia dla zwierzat,
i1 - MS - most w ciggu drogi S19,
8 - MS/PZ, MD/PZ - most w ciagu drogi S19/DK19 z funkcjg przejscia dla zwierzat,
1 - Kt ~ ktadka w ciggu drogi publicznej,
1 - PZGd - przejscie gorne dla duzych zwierzat,
1 - PZDd - przejscie dolne dla duzych zwierzat,
1 - PZDs - przejécie dolne dla $rednich zwierzat,
2 - PZM ~ przejscie dla matych zwierzat,
15 - P - przepusty.




Tabela 6. Wykaz obicktow inzvnierskich

—~ wariant 1 (dla wariantu A weziéw)
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1 2 3 4 5 -] 7 8 9 10 ir 12 13 14 15
1 |- wo-1a/819/2 0+887- wD 519 * * 45,00 2x 2200 Zt B | PBZP | S 200,00 2796 300,00
e przejscie dia B - P -
2. PZm-2a/519/2 2+841 PZM 2wierzat malych 40,00 2,_()0 x 2,00 ZL‘ PP .20 525,00 821 000,00
P-01/ . ciek-+przejscie dia - N
3 PZm/519/2 3+566 P swierzat malych A 40,00 4,50 x 2,00 SK | B RAM 29 325,00 1173 000,00
N p-02/ ciek+przejscie dla . - in ,
4 PZm/S19/2 3+880 P Zwierzat malych A 45,00 4,50 x 2,00 SK 8 RAM 29 325,00 1 319 625,00
~ ciek+przejscie dla
5 ;‘/ss/fész 44003 | MS/PZ Twierzat A © | < | as00 | 1SOIHBO0 | ¢ e | pazp | 901000 12 405 869,00
Srednich+2xDD !
p-Q4/ ciek+przejécie dla N .
) PZM/S19/2 4+900 P swierzat malych A 48,00 4,50 x 2,00 42 B RAM 29 325,00 1 407 600,00
7 WD-3/519/2 5+338 WD 519 B8 * x 43,00 2 x 21,00 Zk 8 PBZP 5 200,00 2 269 540,00
8 PZd-4/519/2 54667 P2Gd S19 [of - - 77,95 2x14,54 Zt 8 BF 3 255,00 13 406 947,89
MS/PZs- N ciek+przejscie dia . «
] 5/519/2 74183 Ms/PZ zwierzat frednich A 16,00 15,00 Zt P PBZP 8 150,00 3 664 240,00
10 WD-6/519/2 7+801 WD 519 8 * * 51,50 2% 25,00 ZE B pBzZp 527500 2961 121,25
" przejscie dla . ~
11 PZm-6a/519/2 84391 PZM 2wsierzat malych A 37,00 2,00 x 2,00 PR 8 PP 20 525,00 759 425,00
o przejscie dia R . :
12 PZm-6b/519/2 94520 PZM zwierzat malych 34,00 2,00 x 2,00 2t PP 20 525,00 697 850,00
13 WD-7/519/2 10+970 WD S19 A * * 43,00 2x21,00 2L pBZp 5 200,00 2672 020,00
~ przejécie dia R .
14 PZm-7a3/519/2 114008 PZM 2wierzat malych 34,00 2,00 x 2,00 Zt B PP 20 525,00 697 850,00
P-05/ ciek+przejscie dia . .
15 PZm/S19/2 124000 P swierzat malych A 30,00 4,50 x 2,00 Zt B RAM 29 325,00 879 750,00
16 WD-8/519/2 124066 WD 519 8 * * 51,50 2x2500 2k [ PBZP 6 100,00 3188 622,50
P-06/ ciek+przejécie dia N |
17 PZm/S19/2 124410 4 2wierzat malych A 34,00 4,50 x 2,00 FAS B RAM 29 325,00 997 050,00
" przejscie dia . ~
18 PZm-9a3/519/2 13+100 PZM rwierzat matych A 47,00 2,00 x 2,00 1.4 B8 PP 20 525,00 964 675,00
. przejscie dia - ‘
19 PZs-9/S19/2 134555 PZDs 2wierzat érednich A * 7,00 6,00 SK P RAM 5 780,00 1136 926,00
20 WD-10/519/2 15+424 wb 519 B8 * * 43,00 2x21.00 2t P pBZP & 100,00 2 859 070,00
P-08/ ciek+przejscie dia . .
21 PZM/S519/2 15+850 L 2wierzat malych A 30,00 4,50 x 2,00 Zt 8 RAM 29 325,00 879 750,00
P-09/ ciek+przejscie dia . -
22 £75/519/2 16+409 P 2wierzat srednich A 46,00 4,50 x 2,00 Zt B RAM 29 325,00 1 348 950,00
pP-10/ ciek+przejécie dia . .
23 PZm/S19/2 164950 P Zwierzat matvch A 42,00 4,50 x 2,00 2t 8 RAM 29 325,00 1 231 650,00
Ms/Pzd- ciek+przejécie dia . x &
24 12/519/2 17+227 MS/PZ swierzat duzwet A 23,00 22,00 2t B pBZP & 700,00 4 330 210,00
25 WD-13/519/2 18+404 wD 519 8 * * 43,00 2x21,00 Zt 8 pBZP S 800,00 2531 410,00
P-108/ ciek+przejscie dla . .
26 PZm/S19/2 18+585 P zwierzat matych A 30,00 4,50 x 2,00 2t B RAM 29 325,00 879 750,00
27 WD-13a/519/2 204544 WD 519 8 * * 43,00 2x21,00 ri4 8 PBZP 5 800,00 2406 710,00
e-11/ ciek+przejscie dla . -
28 P7m/S19/2 21+407 P 2wierzat malych A 53,00 4,50 x 2,00 SK B RAM 29 325,00 1554 225,00
29 WD-14/519/2 21+942 WD 519 B8 * * 43,00 2x21,00 2t B8 pazp § 200,00 2 905 940,00
p-12/ ciek-+przejscie dia R A
30 PZm/S19/2 224350 P zwierzat malyct A 41,00 4,50 x 2,00 Zt B RAM 29 325,00 1202 325,00
p-13/ ciek+przejscie dia N B
31 PZm/S19/2 22+850 P 2wierzat matych A 38,00 4,50 x 2,00 Zt 8 RAM 29 325,00 1 114 350,00
32 WD-15/519/2 244160 Wb 519 B * * 43,00 2x21,00 PR 8 PRZP 5 200,00 2 157 740,00
] przejscie dla - x
33 PZd-16/S19/2 254655 PZDd zwierzat duzych A 18,00 17,00 Zr a8 pBZP & 600,00 3338 280,00
PZm- przejscie dia . .
34 162/519/2 254830 PZM 2wierzat malych A 33,00 2,00 x 2,00 PR B op 20 525,00 677 325,00
PZm- przejscie dla ~ _
35 16b/519/2 264815 PZM zwierzat malych A 38,00 2,00 x 2,00 2t 8 PP 20 525,00 779 950,00
36 WS-17/519/2 274915 WS DP 13038 A * = 19,00 18,00 Zt 8 pBZP 6 600,00 3523 740,00
37 pzm- 274990 | Pzm przejscie dia A .| - | sso0 | z00x200 | z2 | 8 | ee | 2052500 | 119045000
17a/519/2 2wierzat malych : ! ! ! !
38 PZd-18/S19/2 294042 PZGd 519 o4 - - 7795 2 x 14,54 Zt 8 BF 3 253,00 13 406 947,89
PZm- przejscie dia R R
39 182/519/2 29+550 PZM 2viierzat malych A 30,00 2,00 % 2,00 Zt 8 PP 20 525,00 615 750,00
40 WD-19/519/2 31+057 WD 518 ] * * 43,00 2x21,00 2t 8 pBZP S 200,00 2 437 240,00
PZm- przejscie dia . R
41 192/519/2 31+420 PZM suilerzat malych A 34,00 2,00 x 2,00 2t 8 Pp 20 525,00 897 850,00
PZm-~ przejicie dla ~ .
42 19b/519/2 324450 PZM 2wierzat malych A 36,00 2,00 x 2,00 Zt B PP 20 525,00 738 900,00
PZm- przejscie dia R R
43 19¢/519/2 33+380 PZM zwierzat matych A 30,00 2,00 x 2,00 Zt B PP 20 525,00 615 750,00
44 PZd-20/$19/2 344838 PZGd 518+D0 Cc B - 77,85 2 :7"49'154 Zt BF 3 255,00 13 406 947,89
45 WD-21/519/2 35+120 wp 519 B * * 64,00 2x 31,00 2t pBZP 4 900,00 3418 240,00
pZm- przejicie dia . .
46 212/519/2 354320 PZM zwierzat malych A 33,00 2,00 x 2,00 Zt PP 20 525,00 677 325,00
p-14/ ciek+przejscie dia B .
47 PZM/S19/2 374107 P rwierzat matych A 45,00 4,50 x 2,00 Zr 8 RAM 29 325,00 1319 625,00
48 WD-22/519/2 374876 WD 519 i > 43,00 2%x21,00 Zt B pBZP 5 200,00 2437 240,00
MS/PZs- ciek+przejscie dia
49 2l3/51912 38+290 MSIPZ nwierzat A < M 41,50 2 x 20,00 Zt 8 PBZP 5 750,00 5 705 362,50
Srednich+DO
= £-15/ ciek+przejicie dia A . - > s
50 p7m/519/2 38+562 4 swierzat malych A 36,00 4,50 x 2,00 Zt 8 RAM 259 325,00 : 0SS 700,00
34 PZd-24/519/2 39+732 PZGd $19 C - - 77,85 2% 14,54 Zt 8 8F 3 255,00 13 406 947,89
52 WD-25/519/2 40+200 WD 519 B8 x hd 51,50 2 x 25,00 Zt 8 PBIZP 4 900,00 2750615,00
53 WD-26/519/2 A41+635 WD 519 A = M 45,00 2% 22,00 Zk 2 PBRZP 5 200,60 4 492 800,00




54 PZ;}%SGJ.IB o | 424350 P C"Zf,‘j‘.;’g"‘fﬁf dia A 1 . ] ae0 | 4s0x200 | ze | & | mam | 2932500 | 120232500
55 92;7571/9 2 | 424920 P ke aa A 1 - ] 3600 | asoxz00 |zt | 8 | mam | 2932500 | 1055700,00
56 | WD-27/519/3 | 43268 | WD 515 ) T Iasne0 | 2t | & | pBze | 520000 | 2437 240,00
57 | pprees | 454920 P “Zﬁ;g"‘fﬁ‘;‘;g"a A -1 - | esoo | asoxzoo | ze | 8 | mam | 2932500 | 1994100,00
/S19/ _zwierzat mak ;i
53 1 Ws-28/519/2 | 46+180 | _Ws P 13358 & SO B MY 18,00 5T & | FB2p | 6800,00 | 3630 520,00
59 PZ,;;;% /2 | A6+4s0 P ciekiprepceda | 5 | .. | - | 5300 | 450x200 | 7t | B | RAM | 2932500 | 155422500
60 | i | a7s000 3 C*zev’v‘i;‘mfﬁje da ] a | . | 3se0 | 4sox200 | ze | 8 | Ram | 2032500 | 102637500
61 | pzs-20/519/2 | 474810 | pzDs zw?gjfcgfegﬁ h P R 7,00 - 6,00 ze | &8 | raMm | 4600,00 904 820,00
_zwierzat sred :
62 pz;'[2531/9 | 484680 P c‘z‘a‘i;"z”fﬁg‘f da T a | o] - | ng0 | 4sox200 | ze | 8 | RAM | 2932500 879 750,00
63 | Pzs-30/S19/2 | 49+433 | ezDs | w?é"eif%fegﬁch A s ) r00 6,00 zt | 8 | ram | 4700,00 924 490,00
wierzat sregmeh
64 | Ws-31/519/2 | 497816 | Ws BD2/60 T T femo | 1500 7B | Pz | 660000 | 2967 360,00
65 | pomimtez | 504153 | ° cekiomeceds | a | - | - | 7200 | asox200 |2t | 8 | RaM | 293250 | 211 400,00
66 | WD-324/516/2 | 51%332 | WD s15. 1 A T Sa80 | Sx06.00 | 2L | B | Pezp | 480000 | 3 161970,00
67 | g, | St+9s0 P C‘ziv"':""‘f{nsg'f da 17 | - | - | suoo | ss0x200 | sk | 8 | RAM | 2032500 | 178882500
66 | Ws-33/519/2 | 524375 | WS G 1039798 A T < 15,00 18,00 TP | Pezp | 810000 | 4372 641,00
69 | ppovade2 | 52+450 P C‘ﬂ‘;"“gﬁigf A -1 - | so00 | asoxzoo | sk | B | maM | 2932500 | 1 759500,00
. cigk+przejécie dia
70 ;557572 534231 | Ms/ez 2wierzat A < | | ag00 | PSO0FIS00 | g | 5 | paze | 6600,00 9 087 540,00
srednich+2x0D 4
71 | WD-35/515/2_ | 544500 wiD 519 B T 500 T 2%3100 | PA | _B_| PBZP | 5200,00 | 1756 440,00
72 Pz;}aszllgjz 56+240 P dz'ivk‘:g"‘fﬁgeg‘f A o0 - | 3400 | asoxze0 | sk | 8 | rRaM | 20325,00 997 650,00
735 | Wh-36/519/2 | 56+580 | WD 319 ry T E e 3%35.00 | 8K | B | Pezp | 5320,00 | 4596 480,00
| Se+94s | msypz | Cekipmepmeda |5 | s | = | 23,00 22,00 sk | o | peze | 867000 | 560342100
5| emre | s7+250 P ?ﬁ*paﬁf&! ae A -] - | ssoo | 4sox200 | sk | 8 | raM | 2932500 | 1700850,00
76 Pzrs‘-lglgjz 574500 P C‘f&‘:"”zfﬁge dia A 1. | samo | asoxzoo | sk | 8 | mam | 2032500 | 1700850,00
77 PZ;‘%% , | s8+300 & ‘ﬁ:ﬁ"‘fﬁff da A -1 - | stoo | 4soxz200 | sk | 8 | mam | 2032500 | 1495575,00
78 1"}50’\:;%‘7”1 - MD/PZ ‘fé’;""ﬁiﬁg‘a A « | o« | 2300 22,00 sk | s | peze | 7360,00 2 234 496,00
75 | WD-01/DK19/2 | 34478 ) Bk 19 I I N 5T 31,00 Sr 15 | Fo2p | 500,00 | 1246 960,00
80 0’2"/50/:‘;;;2 24966 | mppz | SekE p":egrﬁ‘i': A « |+ | 2800 27,00 s« | p | pzs | 700,00 3 881 066,00
wierzak Srecnic
ES/PZd- staw+jednotorowe . 75,0+5%90,0
B | GESPZE | eeso | eppez | SENIRCNOTS | A « | 602,00 045800 | g | p | ss | 349000 | 41074159,00
52 | WD-1/DK8/2 - WD DKB B >~ 1 1800 17,00 1 5 [ F62p |5 200,00 503 240,00

W przypadku wariantu B wezidw w wariancie drogowym 1 zmiany dotyczg obiektow
WD-1a/S19/2 oraz WD-32A/S19/2. Ponadto, dochodzi dodatkowy obiekt WS-1b/519/2.

1 WS-1b/519/2 0+396 ws tacznica 2xP1 A * * 32,50 31,00 2t 8 PBZP 6 600,00 6 349 200,00
2 WD-1a/519/2 04887 WO 519 A * * 45,00 2%22,00 Zt B PBZP S5 .200,00 2 796 300,00
3 WD-32B/519/2 | 51+530 WD S19 A * hi 54,00 2x 26,00 Zt B PBZP 4900,00 3161 870,00

*Na etapie STES-R zostanie wyznaczona klasa obcigzenia MLC wedtug zasad okreslonych
w zarzadzeniu Ministra Infrastruktury nr 2 z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie wdrazania
wymagan techniczno-obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania drég i obiektow
inzynierskich, wg ktérego dla obiektéw inzynierskich nalezy wyznaczy¢ maksymalng klase
obcigzenia MLC, zgodnie z zasadami podanymi w zarzadzeniu nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia
26 pazdziernika 2010 r., w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektow
mostowych usytuowanych w ciagu drég publicznych.

Tabela 7. Wykaz obiektow inzynierskich — wariant 2 (dia wariantu A wezidw)

— M - a
E 9 E T B
g 5 3| 3¢ ¢ 3 il g 3| . g
= 8 -3 a2 |3 ] 5 foml &
% 52 2 35 | g 98 ¢ ¥ S| & E| 2 3
& s E uE =z 2 ] a8 ™ g 4 £ Ly b1~
5 B £ g i 2w | E8| EE ¢ 5 21 g 2 G E &
] £g x5 8 a2 & b = a = I Fo
53 N -] fx 8% 3 ] [ 4 5o E]
] 4 s = ) 3 by 8 v2 H
-] & s s =) @ £ 1 = - 2
: | IR :
& & z 3
1 2 3 4 5 6 7 | s 9 10 11| 12 ] 13 14 15
1 | Wo-ia/518/3 | 04887 WD 519 T 3% 3200 | 2t 1B | peZP | 5 200,00 7 756 300,00
2 | pzm-zafsi9/2 | 24841 pZM zvﬁ‘:;"f‘;:gch .| - | 400 | zo0x200 | 22| 8 | e | 2052500 821 000,00
3 pz;-/osi/g(z 3+566 P Cﬁﬁ:&“gﬁg;g" A 1 0] a0 | 4soxz200 | skl s | mam | 2932500 | 1173000,00
4 ?2:1'/0521/9 /2 3+880 P ‘ifﬁ:g”fﬁggia A . . 45,00 4350x2,00 | sk | 8 | mam | 2932500 1 319 625,00
N . ciek-+przejscie dia
5 us/pzs 34003 | MS/PZ 2wierzat A o | e | so0p | PSO0FIB00 } g | o | pRze | 901000 | 12405 869,00
2/519/2 +15,00
$rednich+2xDD v
5 pz:{/nsilg /2 44900 » C‘Z‘f"j’;"z“‘fﬁgﬁi‘" A .| 4400 | 456x200 | ze | B | RAm | 2932500 | 1290 300,00




7 WD-3/819/2 54337 WD S19 8 i * 43,00 2x 21,00 r44 B PBZP 5 200,00 2 269 540,00
8 PZd-4/519/2 5+656 PZGd 519 c - - 77.95 2% 14,54 Zt B BF 3 255,00 13 406 947,89
MS/PZs- ciek+przejscie dia « «
9 5/519/2 7+183 MS/PZ 2wierzat Srednich A 16,00 15,00 2t p pBZP 8 150,00 3 664 240,00
10 WD-6/519/2 7+801 wo S19 B * * 51,50 2x25,00 2t B PBZP 5 275,00 2961 121,25
" przejscie dia .
11 PZm-6a/519/2 8+391 PZM zwierzat malych A 37,00 2,00 x 2,00 PR B8 PP 20 525,00 758 425,00
. przejscie dla ) B 5
12 PZm-6b/S19/2 9+520 PZM swierzat malych A 41,00 2,00 x 2,00 Zt 8 PP 20 525,00 841 525,00
. e ; przejscie dia R i ; . : " ap B9
13 PZm-78/519/2 11+005 PZM swiarzat malych A 35,00 2,00 x 2,00 Zt B8 ep 120 525,00 718 375,00
14 WD-7/519/2 11+179 wb 519 A bt b 62,00 ~2x30,00 yAd 8 . PZS 4 900,00 3630 410,00
’ MS/PZs- i ’ ciek+przejscie dia R . T :
15 - 8/519/2 11+756 MS/PZ zeiierzat srednich A 16,50 15,00 Zt P P2s 8 340,00 3 866 841,00
16 | WD-9/819/2 134898 WO S$19 B * * 51,50 2x 2500 Zt 8 PBZP 1520000 |. 291902000
MS/PZs- - ciek-+przejscie dla 5 . 15, ) '
17 10/519/2 15+525 MS/PZ zwierzat frednich A * 16,50 . 15,00 Zt B | PZS 6 600,00 3 060 090,00
MS/pZd- . clek+przejscie dia « . A .
18 | 11/S18/2 16+_333 mMs/pz zwierzat duzych A 25,50 24,00 Zt B8 PZS 6 760,00 4 843 878,00
. P07/ cigk+przejicie dla R B . y
19 PZm/S19/2 174820 P awierzat malych A 30,00 4,50 % 2,00 Zt B RAM 29 325,00 |. 878 750,00
20 WD-13/519/2 18+133 I WD 519 8 * * 43,00 2% 21,00 Zt. 8 PBZP 5 200,00 .2 269 540,00
. DO+ ciek+przejscie :
21 55/5"1"'9‘;2 19+492 | ES/PZ dfa awierzat A < | = | 2700 | ZO0OOEX 1z | | ez | 626000 | 5752126200
duzych+DG d .
22 WD-15/519/2 224233 WD S18 B8 * * 43,00 2x21,00 PR B pBZP $.200,00 2 269 540,00
23 WD-16/519/2 224874 WD 519 A * * 50,00 2 x 24,00 Zt 8 PBIZP 5 660,00 5433 600,00
MS/PZd- ciek-+przejscie dia .
24 17/519/2 23+867 MS/PZ zwierzat dusych A * 28,00 27,00 Zt B8 PZS 7 990,00 6 286 532,00
25 WD-18/519/2 24+703 |- WD $19 8 * * 64,00 3x21.00 Zt 8 PBZP 5 660,00 3948 416,00
MS/PZs~ ; . ciek+przejscie dla .
26 19/518/2" 25+596 MS/PZ awierzat frednich A * 9,00 8,00 L - RAM 4 600,00 1 16} 340,00
wh- =
27 19.1/519/2 26+088 WO 519 B « 43,00 2x 21,00 Zt 8 eszp 5 200,00 2 157 740,00
MS/PZd-~ ciek+przejscie dia . . '
28 20/519/2 27+392 MS/PZ avilerzat duzych A 92,00 2 x 45,00 SK P PBZ 7 790,00 20 138 708,00
29 WD-21/519/2 274936 WD S1 8 = * 47,00 2x23,00 PR ] PRZP 5 200,00 2 663 960,00
30 WD-22/518/2 304655 - WD S1 A * * 47,00 2x 23,00 Zt 8 pBZP 5 200,00 4 692 480,00
31 WD-23/519/2 31+486 Wb 518 A hd * 53,50 2 x 26,00 Zt 8 P2S 4 800,00 313269250
P-15/ ciek+przejscie dia . .
32 PZm/S19/2 32+424 P swierzat malych A 33,00 4,50 x 2,00 SK 8 RAM 29 325,00 867 725,00
P-16/ ciek+przejscie dia . .
33 PZm/S19/2 32+700 P rwierzat malych A 30,00 4,50 x 2,00 SK 8 RAM 29 325,00 879 750,60
34 WD-24/519/2 32+806 WD 519 8 * > 43,00 2x21,00 5K B PazZpP $ 200,00 2 269 540,00
P-17/ ’ ciek+przejscie dia . .
35 PZM/S19/2 32+950 P swiarzat matych A 30,00 4,50 % 2,00 SK B8 RAM 29 325,00 879 750,00
. ciek+przejscie dla
36 2",‘5%’;372 334659 | MS/PZ awilerzat & © | < | sz00 | M3O0HIN00 | ok | 5 | pezP | 6600,00 7 789 320,00
Srednich+2xDD ’
37 WD-26/519/2 34+925 WD 519 8 * * 43,00 2x231,00 PR 8 PRZP 5 200,00 1 766 440,00
ki:1 WD-27/519/2 37+005 wD S19 A * ol 45,00 2x22,00 SK 8 pezp $ 320,00 4 596 480,00
M5/P2d- ciek+przejscie dia . -
39 28/519/2 374370 MS/PZ zwierzat dusveh A 23,00 22,00 SK P PZS 8 670,00 S 603 421,00
p-22/ ciek+przejécie dia R .
40 pZm/S15/2 374550 P rwierzat matych A 53,00 4,50 x 2,00 5K 8 RAM 29 325,00 1 554 225,00
p-25f ciek-+przejscie dia . .
41 PZm/S19/2 38+600 P svdierzat matych A 45,00 4,50 x 2,00 Zt 8 RAM 29 325,00 1319 625,00
! MS/pZd- . ciek-+przejscie dla .
42 1/OWE71 MD/PZ zwierzat duzych A * 23,00 22,00 3K B pBZP 7 360,00 2 234 436,00
WO- x
43 01/DK19/2 2+478 WD oK 19 8 * 22,00 21,00 Zt 8 PBZP 5 200,00 1 246.960,00
MS/PZs- clek+przejscie dla . .
44 02/DK19/2 24966 MD/ez Zwierzat srednich A 28,00 27,00 SK P PZsS 7 090,00 3 881 066,00
ES/PZd~ staw-jednotorowe . - 75,00+5x =
45 02a/0K19/2 3+450 ED/PZ linie koleiowe+DD A 602,00 90,({0-!-?5,00 SK P 3S 3 490,00 41 074 159,00

W przypadku wariantu B weztdw w wariancie drogowym 2 zmiany dotyczg obiektu
WD-1a/519/2. Ponadto, dochodzi dodatkowy obiekt WS-1b/S19/2.

1 | WS-1b/5i9/2 | 0+396 | WS | tagmeasxpi ] A 1 * T ="1"3250 ] 31,00 7t | & | PBzP | 6600,00 | 634920000 |
2 | WD-1a/S19/2 | 04887 | WD | 519 A T+ = | 4500 | 2x2200 1| zt | B | PBzP | 520000 | 279630000 ]

*Na etapie STES-R zostanie wyznaczona klasa obcigzenia MLC wedtug zasad okreslonych
w zarzadzeniu Ministra Infrastruktury nr 2 z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie wdrazania
wymagan techniczno-obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania drég i obiektow
inzynierskich, wg ktérego dla obiektdw inzynierskich nalezy wyznaczy¢ maksymalng klase
obciazenia MLC, zgodnie z zasadami podanymi w zarzadzeniu nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia
26 pazdziernika 2010 r., w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektéw

mostowych usytuowanych w ciagu drog publicznych.




Tabela 8. Wykaz obiektéw inzynierskich - wariant 3 (dla wariantu A wezidw)

Fé‘ o 2 B g«
’ 3|8y F g HEIEE g
K] o P Q (=3 -t 2 e ot a2
g 2 3 <5 | &g g8 S ¢ E| §| 8| EX i
i o E N & M 53 B 8 g_ & ] § 8a o=
o I k- - @ 3 8 = g o oy ue 3 x o £ &N
o 4 o ¥G | a8 w2 & ° x a el e z
5% ¥ 2 . | u¥ ayg -] ] =1 . = R £
o [} Q 8 5 &l a8 - 3 3 8 3= 2
- ¥® g & N = 2
g 2| B - F
] I 3
1 2 3 . 5 s |7 | s 9 10 12| 12 ] 13 14 15
1 Wh-ia/518/2. | 0%887 WD 519 iy z 3500 2x73e0 | 7 | B | PBzp | 5300,00 3796 300,00
2 | Pzm-23/519/2 | 2+841 pZM pragjscie dia A - - 40,00 2,00x200 | 2| B pp | 2052500 821 000,00,
8 . zwierzat'malych : '
3| o P‘:‘?i/g o | 3+566 P cekiprzejéciedia | 4 ] -] doo0 | aSox200 | sk | B | Ram | 2932500 | 1173000,00
4 PZ:‘}%ZIIQ 2 3+880 P Cﬁ:&”ﬁiﬁ;ﬁ? A | -] 4500 | asoxzo0 | sk | 8 | RamM | 2932500 | 131962500
N ciek+przejscie dia
s ?fs{fngz 44040 | ms/PZ zwierzat A < | ¢ | ao00 | PSOFIE00 | g | p | Pz | 9010,00 12 405 869,00
srednich+2xDD !
6 oz "’:053;’9 2 44120 P Qzem‘fi:ngﬁf da A 1.1 4700 | ssoxze0 | sk | 8 | mam | 2932500 | 137827500
7 pz&%i'g /2 44500 P clekchpraejéce a2 A 1 -1 asoo0 | asoxzoeo | z | 8 | ram | 2932500 | 131962500
zwierzat maly
5 | "WD-3/5i9/2_ | 5+365 WD 519 B T T A500 | ZX3L00 1 7t | B | PBZP | 5 200,00 3369 540,00
5 | Pzd-a/519/2 | 5+865 | PzGd 519 C N A 5w 1454 1 2t | B | BF | 325500 | 13406 947,89
10 Tj‘s‘s"gs,z 74219 | mspz | GekH p‘f‘?f:(‘,f‘fc’: A < |« | 3200 30,00 sk | p | peze | 8440,00 7 589 248,00
T | _WD-6/519/2 | 8+015 WD 519 B S = 5500 S7 2700 1 26 | B | P7s | 900,00 3337 550,00
12 | pzm-6ajstorz | s8+500 pZM przeficie dia A 1 . | s000 | 200x200 | z2e| 8 | ep | 2052500 615 750,00
zwierzat malych ‘
13 élsgﬁ;‘;"z 114241 | MS/PZ Cz‘g‘i‘:p"i‘?f;engﬁ’ A « | = | 2300 22,00 zt | p | pezP | 8010,00 5 176 863,00
14 | pzm-sbysioyz | 11+985 | pzM przejscie dia A .| - | a00 | 200x200 | PR | B | PP | 2052500 841 525,00
2wlerzat maiych
15 | Pzm-6¢/S19/2 | 124300 PZM m‘;“"’i“;g‘fm A - - 56,00 2,00x200 |zt | 8 PP | 2052500 1 149 400,00
16 | We7/5i9/ | i3+8i8 | WS DP 13038 = 19,00 18,00 St 1B 1 Pezp | 686500 3675 901,50
17 oy P‘gsl’g , | 13+250 P ‘;‘ﬁ:g“fﬁg;g&a | - | ato0 | asoxzoo | er | 8 | Ram | 2932500 | 120232500
18 | pzm-7ops19f2 | 134970 | pzm nﬁgg“:ﬁ:ﬁm A -1 .| ss00 | zo0x200 | z£ | B8 | P | 2052500 718 375,00
19| ezs-s/siorz | 1es600 | PZOs | w?e"‘ejﬁcg‘feg‘:i o A = | = 7,00 6,00 2| 8 | raM | 460000 904 820,00
wierzat srecnic
20 | pzd-9/s19/2 | 154051 | PzDd z\ﬁ‘zelsfigu‘;:’ach A * * 18,00 17,00 ze | » | eszp | 803000 4 061 574,00
21 | PZm-9as519/2 | 154970 pzM z‘ﬁg;jsf‘:gﬁch A - - 54,00 200x200 |zt | B pp | 2052500 1 108 350,00
2| o ‘Lg{g o | 16+450 P ?ﬁ:&"gﬁﬁa A | -] 4200 | asoxz00 | er | B | maM | 2032500 | 123165000
33 T WD-10/519/3 | 174263 | WD 519 e 5,00 373500 | 76 | B | P75 | 4900,00 5723 910,00
24 Pzm- 174470 | Pzm przejicie dia A o1 - | seos | zoox200 | z£| B | er | 2052500 697 850,00
102/519/2 zwierzat matych 4 00 % & ' ° it
ciek+przejscie dla
25 | Ms-1i/s19/2 | 184154 | MS 2wierzat A « | = | ss00 | 2x2700 | sk | 8 | eBze | 569000 8 793 895,00
$rednich+DD
36 | WD-13/519/2 | 1B+608 | WD s19 A G I Y Sx35.00 | 8K | B | pezp | 5310,00 5199 552,00
27 92:1- 1501’9 ) 19+500 P C‘f\f";"}z’zgﬁ‘ggg’f A - . | 400 | 450x200 | sk | B | RaM | 2932500 1 348 950,00
m/S19/ wierzat malych
28 :‘3%%_‘2 204614 | MS/PZ “f\f{‘;‘_’fgﬁfgé’f A = | o« | s,00 80,00 sk | p | s | 1032000 | 27167 400,00
25 | We-14/510/3 | 20vg6L | WS P 13088 A = [ 19,00 18.00 S 1B | Pz | 6600,00 3553 740,00
| 4:2!5 M, | 22¢200 | pzM Z‘ﬁ‘;‘eﬁf‘:‘a"!'ach A | - 1 3000 | 200x200 | zz | 8 | ep | 2052500 515 750,00
31| Wo-14a/510/3 | 224300 | WD S19 B LI N ) S¥IL00 | 7t | B | PBZP | 200,00 37365 540,00
2 45/25“;‘2[2 224500 | PzM z\ﬁ;‘é’f‘;g{j‘m a - - | 300 | 200x200 | z¢ | B | PP | 2052500 615 750,00
33| Wo-15/519/2 | 33+105 | WD 519 B T HBom SxIE00 1 3t | B | P25 | 5 360,00 4364 552,00
34 | WD-16/516/2 | 34+439 | WD 519 8 TV 500 | 2x27.00 |7t | 8 | Pzs | 4900,00 3937 550,00
35 pz;'g?x/s | 25+650 33,00 | 4s0x200 | PR | B | Ram | 2032500 967 725,00
36 m:Z:s“l"g,z 26+650 | PzM i :*'j‘ch A -1 - 1 3600 | 200x200 | zz| 8 | o | 2052500 738 900,00
37 1‘“.‘,%';‘;5[‘2 274469 | MS/PZ ‘;‘z‘i‘*""ﬁ’fgg’;ﬂ‘iﬁ’ A « |« | 15,00 18,00 2zt | 8 | eezp | 6930,00 3699 927,00
38 | Wb-18/519/2 | 28+450 | WD 519 ) TTE 43,00 S%Ii00 | 2zt | B | PBzp | 53250 3755 827.50
39 Legzsn;; ) 294800 | P2M Zvﬁ':ejsf:‘;’tf A . .| so00 | 200x200 | ze | B | ep | 2052500 | 102625080
9a/519/; wierzat matyc
30 WD-19/519/2 | 304212 _|__WD 519 B =T 4700 73300 | 2t | B _|.Pazp | 5 200,00 7663 060,00
a1 | WD.20/S19/2 | 314332 | WD 519 B > EL,00 5% 3000 | 2t | B | Pzs | 5020,00 3337 798,00
a2 2"‘5/5"12;}2 324733 | ms/pz C‘:"M‘;mf{‘sf'fgf A = | < | 2,00 26,00 sk | & | ez | 6880,00 5219 856,00
2wierzat duzye
- : i 52.00 | 4,50 x 2,00
L /1521’9 2 | 324850 p Cf;',ﬁ:gf‘:éﬁg’f A R sk | 8 | ram | 2932500 | 1524 900,00
44 Pz:l'lg’g 2 | 33100 P ‘iz";qki:p"‘ffgﬁg"a A | -] se00 | 4s0x200 | sk | 8 | ram | 2932500 | 173017500
wierzat matych
a5 | gt . | 33+a00 p C‘z‘;“‘:‘f’z"‘fﬁgg"a A | - 1 s300 | 450x200 | 5k | B | mAM | 2932500 | 155422500
Zm/S19/. ~Zwierzat mat
46 T Ws-22/51977 | 33+727 | WS DW 671 A L 500 38,00 7t [ 8 [ P75 | 660000 5378 340,00
47 | WD-1/DKB D871 WD DK 8 B =] TF 132,00 21,00 %t | & | PBzP | 5200,00 T 746 960,00
ciek+przejscie dia 18.00+21,00
48 | Ms/P2s-2/DKE | 3+378 | Mo/ez 2wierzat A « | < | sso0 00521 s« | 8 | peze | 600,00 7 483 740,00
$rednich+2xDD ’
35T WD-3/0KB 41336 WD DK 8 B 1% [ 32,00 31,00 S F | PB2p | 6 796,00 1553 552,00
50 | WD-01/DK19/2 | 24478 WD DK 1§ B 1 3500 51.00 7o | & | PBZ6 |5 200,00 1 245 960,00
MS/PZs- - ciek+przejscie dia . N -
st | oveie 24985 | mpez | GEKForaeen g9 A 28,00 27,00 s« | p | pzs | 709000 3881 066,00
- ES/PZd- . 2 staw+jednotorowe . « = 75,00+5x p
52| eofIe | awaso | oeppez | SR enDD A s0200 | 73005 | s« | o | ss | 349000 11074 159,00

e
e}




W przypadku wariantu B weztdbw w wariancie drogowym 3 zmiany dotyczg obiektu
WD-1a/519/2. Ponadto, dochodzi dodatkowy obiekt WS-1b/S19/2.

[T1 | wS-ibjSsi9/2 | 0+396 | WS | taczmicazxpi | A | = | = T 3250 ] 31,00 [Zc | B | p8zp | 660000 | 634920000 |
| "2 | wD-13/S19/2 | 0+887 | WO _ | 519 A | * I = | 4500 | 2x22.00 1 zt | B | PBZP | 5200,00 | 279630000 |

*Na etapie STES-R zostanie wyznaczona klasa obcigzenia MLC wediug zasad okreslonych
w zarzqdzemu Ministra Infrastruktury nr 2 z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie wdrazania
wymagan techniczno-obronnych w zakresie projektowania i uzytkowama drédg i obiektow
inzynierskich, wg ktérego dla obiektéw inzynierskich nalezy wyznaczyc maksymalnq klase
obcigzenia MLC, -zgodnie z zasadaml podanymi w zarzadzeniu nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia
26 pazdziernika 2010 r., w sprawie wyznaczania WOJskoweJ klasyfikacji obcigzenia obiektéw
mostowych usytuowanych w ciggu drog publicznych.

Tabela 8. Wykaz obiektéw inzynierskich ~ wariant 4 (dla wariantu A weziéw)

T ol B = 2
T | gel = il £ 2 g
] ] o
. s H 2 | 34 33 E H g| | §| :E §
- = @ o kS 8 9zl Yo N 2 9 & s G e
G 2 g Ha ;] 2 ) 235 g% g & & 2 g Ha B4
- 8 = 5= 8 £ | =5 =& ¢ @ z| 8] = a € &
o €32 g g 88l af =] @ = 3 o £ z
N 5 2 '] a2 = o 3 P & 9 =
o a s s sy 3§ & g ®| & w2 2
¥ 2 A 8 £ 5 K]
& 2l 2| = 3
1 2 3 4 -3 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 WD-18/519/2 0+887 WD 519 A * * 45,00 2x22,00 2t B PBZP 5 200,00 2796 300,00
. przejscie dia R
2 PZm-2a/519/2 2+841 PZM 2w t malych A 40,00 2,00 x 2,00 2t B PP 20 525,00 821 000,00
P-01/ ciek+przejscie dia B R
3 PZm/S19/2 3+566 4 zwierzat malych A 40,00 4,50 x 2,00 SK 8 RAIM 29 325,00 1 173 000,00
e-02/ ciek+przejscie dla R .
4 PZmM/S19/2 34880 P awierzat malych A 45,00 4,50 x 2,00 SK B RAM 29 325,00 1 319 625,00
_ ciek+przejscie dia
5 ;4/551592/52 44040 | MS/PZ Zwierzat A = | o« | av00 | 1S00HISO0 | g | p | peze | 901000 | 12405 869,00
Srednich+2xDD ‘
P-03/ clek+przejscie dla .
6 PZm/S19/2 4+120 P rwierzat malych A - 47,00 4,50 x 2,00 SK B RAM 29 325,00 1378 275,60
p-04/ cek+przejscie dia R B
7 PZm/S19/2 4+900 P zwierzat malych A 45,00 4,50 x 2,00 2t 8 RAM 29 325,00 1 319 625,00
8 WD-3/515/2 S+365 wD $19 8 * * 43,00 2x21,00 2t B pgzp S 200,00 2 269 540,00
g P2d-4/519/2 5+865 PZGd 518 C - - 77,85 2x14,54 Zt B 8F 3.255,00 13 406 947,89
MS/PZs- ciek+przejécie dia «
10 5/519/2 74219 MS/PZ swierzat srednich A * 32,60 30,00 SK P pBIZP 8 440,00 7 589 248,00
11 WD-6/519/2 8+015 wD 519 B * * 55,00 2% 27,00 Zt B8 PZS 4 900,00 2937 550,00
" przejscie dia R N
12 PZm-6a/519/2 84500 PZM awierzat malych A 30,00 2,00 x 2,00 2k 8 PR 20 525,00 615 750,00
MS/PZs- ciek+przejscie dia .
13 62/519/2 114241 MS/PZ 2wierzat Srednich A * 23,00 22,00 Zt P PBZP 8 010,00 5176 863,00
14 WS-7/519/2 124818 ws DP 13038 A * * 19,00 18,00 Zb B8 pBzp 6 885,00 3675 901,50
P-06/ ciek-+przejécie dia } ;
15 PZm/S19/2 13+250 p 2wierzat malych A 41,00 4,50 x 2,00 PR B RAM 29 325,00 1 202 325,00
. przejscie dla - N
16 PZs-8/519/2 14+600 PZDs swierzat Srednich A 7,00 6,00 2t B RAM 4 600,00 904 820,00
- przejscie dla N -
17 PZ2d-9/S519/2 15+051 PZDd swierzat duzych A 18,00 17,00 2t P pBZP 8 030,00 4 061 574,00
P-07/ ciek+przejscie dia . R
18 PZM/S19/2 16-+450 4 wierzat malych 42,00 4,50 x 2,00 2t B RAM 2% 325,00 1231 650,00
19 wD-10/519/2 174262 WD $19 x * 51,00 2x 2500 2t 8 £zs 4 900,00 272391000
ciek+prezejscie dla
20 MS-11/519/2 18+154 MS zwierzat A = * 55,00 2x 27,00 SK 8 PBZP 5 690,00 8 793 895,00
srednich+DD
ES/PZd- ciek-+przejscie dia . « 2%21,00+
21 12/519/2 204755 £5/PZ rwierzat duzych 124,00 3x27,00 Zt B [4=743 4 710,00 16 411 524,00
22 WD-13/519/2 214433 wD 518 B * * 55,00 2x27,00 2t B PZS 4 900,00 2937 550,00
P-13/ ciek+przejscie dla . B
23 PZM/S19/2 22+300 P zwierzat matych A 36,00 4,50 x 2,00 zZt 8 RAM 29 325,00 1 055 700,00
p-14/ ciek+przejscie dia . R
24 PZmM/S19/2 22+750 P ewierzat malych A 33,00 4,50 x 2,00 zt B RAM | 29 325,00 967 725,00
25 WD-14/519/2 24+277 wD $18 B hd * 47,00 2x23,00 Zt 8 gBze $ 200,00 2 480 660,00
p-18/ ciek+przejicie dla R .
26 PZm/S19/2 24+950 P wilerzat matych A 52,00 4,50 x 2,00 Zt 8 RAM 29 325,00 1 524 900,00
27 WS-15/519/2 2542186 ws DD2/33a A x * 16,00 15,00 Zt 8 PBZP 6 600,00 2967 360,00
28 KE-153/519/2 254706 KE 519 TeUM * * 43,00 2x21.00 Zt 8 pBIZP 3 800,00 787 588,00
MS/PZs- ciek+przejscie dia «
29 16/519/2 274039 | MS/PZ swierzat Srednich A * 91,00 2% 45,00 SK [ PBZ 7 790,00 19 919 809,00
30 W0-17/519/2 274573 wo S19 8 * * 47,60 2x%23,00 Zt 8 PZs 5 200,00 2 563 960,00
P-19/ ciek+przejscie dia N .
31 PZm/S19/2 28+450 P swierzat matych A 41,00 4,50 x 2,00 PR 8 RAM 29 325,00 1202 325,00
32 WD-18/519/2 304273 wD S19 A * * 47,00 2x23,00 2t 8 pBZP S 200,00 4 692 480,00
33 WD-19/519/2 314103 WD 519 A * * 53,00 226,00 2t B PZS 4 900,00 3103 415,00
p-21/ ciek+przejécie dia B
34 PZM/S19/2 32+080C P 2visrzat malych A 32,00 4,50 x 2,00 8K B RAM 29 325,00 338 400,00
p-22/ ciek+przejscie dia . ’
35 PZm/S19/2 324300 P rwierzat matych A 30,00 4,50 x 2,00 SK RAM | 29 325,00 879 750,00
36 [ WD-20/519/2 32+423 WD S19 * * 43,00 2x21,00 SK B PBZP | 5 200,00 2 269 540,00
_ cigk+przejicie dia -
v e 334273 | MS/PZ zvierzat A © | e | ago00 | PONIS00 ) s |5 | peze | ss0000 | 7789 320,00
: - srednich+2xDD sl
38 | WD-22/S19/2 34+530 WD 519 8 * = 43,00 2x21,00 PR B pBZP | 5 200,00 1766 440,00
39 WD-23/519/2 36+622 WD 518 A * ¢ 45,00 2x%22,00 SK B pBzpe 5 320,00 4 596 480,00




a1 Pz_:l-éi/g 2 | 37150 P Cﬁ;:fffﬁgf gi"’ A - | s400 | asox200 | sk | 8 | mam | 2932500 | 1583550,00
zwiierzat matych

42 Pz;_égié_/z 374400 P C‘z‘i“mg’f A S . [ s700 | asoxzoe | sk | B | mam | 2932500 | 167152500

43 pz_:_,fs_lj_,lg[z 38+200 P Cﬁmﬁ A |- 1 az00 | asoxz00 | ze | B | ram | 2032500 | © 123165000

44 33(5231 - Mp/Pz uﬁﬁ:ﬁg? ?liigr!\a A e | = | 2300 22,00 sk | B | Peze | 7360,00 2 234 496,00

as | /g?;g[z | 2eav8 | wo DK 19 B = |« | 2200 21,00 zt | B | peze | 5:200,00 1 246 960,00

6 o;“,%’g;iz 24066 | mpypz | Cekipraeiiciedia A « | = | 28,00 27,00 sk | » | pzs | 7090,00 3 881 066,00
wierZat srednic

ES/PZd- staw+jednotorawe o « | 75,00+5% R
47 | gaarokagrz | 37459 | EO/PZ | i koisjowe+DD A “ole 602,00 | goo)ioh | Sk | B | SS | 349000 | 4107415900

, W przypadku wariantu B wezidw  w wariancie drogowym 4 - zmiany dotyczq obiektu
WD-1a/519/2. Ponadto, dochodzi dodatkowy obiekt WS-1b/S19/2.

1 ] Ws-1b/515/2 | 0398 ] WS | taczmica2axPy | A =T =T 32,50 ] 31,00 T %t | B | PB2P | 660000 | 6349200,00 |
{2 wo-1a/518/2 | 0+887 | WD | S19 T A | * | = | 4500 | 2x2200 |21 B { PBZP | 5200,00 | 279630000 ]

*Na etapie STES-R zostanie wyznaczona klasa obcigzenia MLC wedlug zasad okreslonych
w zarzadzeniu Ministra Infrastruktury nr 2 z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie wdrazania
wymagan techniczno-obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania drég i obiektow
inzynierskich, wg ktérego dla obiektéw inZynierskich nalezy wyznaczy¢ maksymalng klase
obcigzenia MLC, zgodnie z zasadami podanymi w zarzadzeniu nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia
26 pazdziernika 2010 r., w sprawie wyznaczania wojskowe]j klasyfikacji obcigzenia obiektow

mostowych usytuowanych w ciggu drog publicznych.

10. MOP/Parkingi/Stacje benzynowe
Dla kazdego z wariantdéw trasy zaprojektowano Miejsca Obstugi Podréznych (MOP) zgodnie
z ponizszg tabela.

Tabela 10. Zestawienie MOP

Lp. Nazwa Kilometraz Rodzaj Jezdnia

Wariant 1

1 [Zuki Zachod 6+200 I Kategoria lewa

2 |Zuki Wschod 6+350 I Kategoria prawa

3 |latdwka Péinoc 304850 I1I Kategoria prawa

4 |Jatdwka Potudnie 30+850 11 Kategoria lewa
Wariant 2

1 |Zuki Zachdd 6+200 I Kategoria lewa

2 | Zuki Wschod 6+350 I Kategoria prawa

3 |Wyludy 28+375 11 Kategoria prawa

4 |Zabrodzie 28+375 1I Kategoria lewa
Wariant 3

1 [Zuki Zachod 6+200 I Kategoria lewa

2 |Zuki Wschod 6+350 I Kategoria prawa

3 |Nowy Jandw 21+700 111 Kategoria prawa

4 |Sitawka 21+700 11 Kategoria lewa
Wariant 4

1 |Zuki Zachdd | 6+200 I Kategoria lewa

2 | Zuki Wschod 6+350 I Kategoria prawa

3 {Nowy Jandw Pdinoc 19+850 111 Kategoria prawa

4 {Nowy Janow Potudnie  19+850 11 Kategoria !gwa

N
e




11. Ochrona Srodowiska

Tabela 11. Zestawienie przejsé dila zwierzat w wariancie 1

Lp Typ Informacija Oznaczenie Orient. | Szerokosé | Wysokosé
' obiektu o obiekcie obiektu km fm] [m]
1 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzat matych PZm-2a/S19/2 | 2+841 2,00 2,00
2 | pPzMm/PZt | Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-01/PZm/S19/2 |. 3+566. 4,50 2,00
3 1. PzZM/PZt. | Przejscie dla zwierzat malych - przepust | P-02/PZm/S19/2 | 3+880 4,50 2,00
4 | ms/pzpsy | PrciScie dia zwierzat srednich zespolone | s pzs.2/S19/2 | 44003 | min. 15,00 | 4,00
5 -1 PZM/PZt | Przejscie dla zwierzat matych - przepust | P-04/PZm/S19/2 4+900 4,50 2,00
-6 PZGd | Przeiscie gorne dla zwierzat duzych pzd-4/519/2 . | 5+667 .| min, SO,E)Q -
7 | ms/pzsz | Preeiscie dia zwierzat srednich zespolone | yo/oyc 5/519/2 | 74183 | min. 15,00 | 4,00
8 PZM/PZE Przejécie dla zwierzat matych PZm-6a/519/2 8+391 2,00 2,00
9 PZM/PZE Przejécie dla zwierzat matych PZm-6b/$19/2 9+520 2,00 2,00
10 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzat malych PZm-7a/519/2 11+005 2,00 2,00
11 PZM/PZt | Przejscie dla zwierzgt malych - przepust P-05/PZm/S$19/2 | 124000 4,50 2,00
12 | PZM/PZL | Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-06/PZm/S19/2 | 12+410° 4,50 2,00
13 PZM/PZE Przejécie dla zwierzat malych PZm-9a/519/2 13+100 2,00 2,00
14 PZDs Przejscie dolne dla zwierzat Srednich PZs-9/519/2 13+555 6,00 3,50
15 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzat matych - przepust P-08/PZm/S19/2 15+850 4,50 2,00
PZDs/ Przejscie dla zwierzat érednich - .
16 PZM/PZL przepust P-09/PZs/519/2 16+409 4,50 2,00
17 PZM/PZE Przejscie dla zwierzat matych - przepust P-10/PZm/S19/2 16+950 4,50/ 2,00
18 | Ms/PzDdz srrzneg:féfnd'a zwierzaf duzych zespolone | yq p74.12/519/2 | 17+227 | min. 15,00 5,00
19 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzat malych PZm-10a/S19/2 18+585 4,50 2,00
20 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-11/PZm/S19/2 | 21+407 4,50 2,00
21 pPZM/PZt | Przejscie dla zwierzgt malych - przepust P-12/PZm/S19/2 | 22+350 4,50 2,00
22 PZM/PZt. | Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-13/PZm/S19/2 | 22+850 4,50 2,00
23 PZDd Przejscie doine dla zwierzat duzych PZd-16/519/2 25+655 | min. 50,00 -
24 PZM/PZL | Przeiscie dla zwierzat malych PZm-16a/519/2 254830 2,00 2,00
25 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzat malych PZm-16b/519/2 26+815 2,00 2,00
26 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzgt matych PZm-17a/S19/2 27+990 2,00 2,00
27 PZGd Przejscie gérne dla zwierzat duzych PZd-18/S19/2 29+042 | min. 50,00 -
28 PZM/PZt. | Przejscie dla zwierzat matych PZm-18a/519/2 294550 2,00 2,00
29 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat malych PZm-19a/519/2 31+420 2,00 2,00
30 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat malych PZm-19b/519/2 32+450 2,00 2,00
31 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat malych PZm-19¢/S$19/2 33+380 2,00 2,00
32 PZGd Przejscie gorne dla zwierzat duzych PZd-20/S19/2 34+838 | min. 50,00 -
33 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat malych PZm-21a/519/2 35+320 2,00 2,00
34 PZM/PZE | Przejscie dla zwierzgt malych - przepust P-14/PZm/S19/2 | 37+107 4,50 2,00
35 | Ms/pzDsz | Preciscle dia zwierzat srednich zespolone | ws/pz5.23/519/2 | 38+290 | min. 15,00 5,00
36 PZM/PZL Przeijscie dla zwierzat malych - przepust P-15/PZm/$19/2 38+562 4,50 2,00
37 PZGd Przejscie gorne dla zwierzat duzych PZd-24/519/2 39+732 | min. 50,00 -
38 pPZM/PZE | Przejscie dla zwierzat matych - przepust P-16/PZm/S19/2 | 42+350 4,50 2,00
39 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-17/PZm/S19/2 | 42+920 4,50 2,00
40 PZM/PZE Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-19/PZm/S19/2 45+920 4,50 2,00
41 PZM/PZt | Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-20/PZm/S19/2 | 46+450 4,50 2,00
42 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-21/PZm/S19/2 47+000 4,50 2,00
43 PZDs Przejscie doine dla zwierzat $rednich PZs-29/519/2 474810 6,00 3,50
44 pZM/PZt. | Przejsdcie dla zwierzat malych - przepust P-23/PZm/S19/2 | 48+680 4,50 2,00
a5 | PEDSIPZM/ | przejécie doine dia zwierzat érednich P-24/PZs/S19/2 | 49+433 | 6,00 3,50
46 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat malych - przepust pP-25/PZm/S19/2 | 50+153 4,50 2,00
47 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-26/PZm/S$19/2 514950 4,50 2,00
48 pZM/PZt | Przejscie dla zwierzat matych - przepust pP-27/PZm/S19/2 | 52+450 4,50 2,00
49 | Ms/pzDsz | Preciscie dia zwierzat srednich zespolone | ys/pzs.34/519/2 | 53+231 | min. 15,00 4,00
50 PZM/PZt. Przejécie dla zwierzat matych - przepust P-32/PZm/S19/2 | 564240 4,50 2,00
51 | MS/PzDd | PrEelscie dia zwierzat duzych zespolone | yspzd-37/519/2 | 56+945 | min. 15,00 5,00
52 pPZM/PZE | Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-33/PZm/S19/2 | 574250 4,50 2,00
53 PZM/PZL Przejscie dia zwierzat malych - przepust P-34/PZm/S19/2 57+500 4,50 2,00
54 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat maltych - przepust P-36/PZm/S19/2 58+300 4,50 2,00
Przejécie dla zwierzat srednich zespolone MS/PZs-02/
55 MD/PZDsz 7 mostem DK19/2 2+966 3,00 3,50
Przejscie dla zwierzat duzych zespolone ES/PZd-02a/ .
56 ED/PZDdz 7 estakada DK19/2 3+450 min. 15,00 4,00




Tabela 12. Zestawienie przejs¢ dla zwierzat w wariancie 2

Lp Typ Informacja Oznaczenie Orient. | Szerokosé | Wysokosé
) obiektu o obiekcie obiektu km [m} [m]
1 pZM/PZL | Przejscie dla zwierzat matych PZm-2a/519/2 2+841 2,00 . 2,00
2 pZM/PZL . | Przejscie dla zwierzat matych - przepust P-01/PZm/S19/2 3+566 4,50 ) 2,00
3 pzM/PZt | Przejscie dla zwierzat matych - -przepust pP-02/PZm/S19/2 3+880 4,50 2,00
4 | Ms/PzDsz ;’rzneg:é’:nd'a zwierzat s Srednich zespolone | ygp76.2/519/2 | 4+003 | min. 15,00 4,00
5 pPZM/PZL - Prze;sc&e dla_zwierzat ma&ych przepust - p-04/PZm/S19/2 4+900 4,50 2,00
6 PZGd Przejécie gérne dla zwierzat duzych P2d-4/519/2 5+656 min. 50,00 -
7 | Ms/pzDsz S'fneg:tcé‘;‘nd'a zwierzat $rednich zespolone | ys/pze.5/519/2 | 7+183 | min. 1500 4,00
8 PZM/PZE. | Przejscie dla zw1erzat matych _PZm-63/S19/2 8+391 2,00 2,00
9 pzM/PZt | Przejscie dla zwierzat maiych PZm-6b/519/2 9+520 2,00 2,00
10 pzZM/PZt | Przejscie dla zwierzat malych PZm-73/519/2 114005 2,00 2,00
11 | MS/PzDsz ;ﬁ?gﬁ;fnd'a zwierzat $rednich zespolone | o p7¢.8/519/2 | 114756 | min. 15,00 4,00
12 | MS/PZDsz ;ﬁfﬁgﬁnd'a zwierzat érednich zespolone | yo/pys. 10/519/2 | 15+525 | min. 15,00 4,00
13 | Ms/PzDdz ;‘ﬁ,‘egzgfnd'a Zwierzat Guzych zespaione MS/PZd-11/S19/2 | 16+398 | min. 15,00 4,00
14 pZM/PZt. | Przejécie dla zwierzat matych - przepust pP-07/PZm/S19/2 17+820 4,50 2,00
15 | es/pzod; | 2eisde dia zwierzal duzych 2es0lone | gs/pzd-14/S19/2 | 194492 | min. 15,00 | 400
16 | MS/PzDdz ;ﬁfg:f;;d'a zwierzat duzych zespolone | ye/p74.17/519/2 | 23+867 | min. 15,00 4,00
17 | Ms/pzDsz zré‘ag:f;fnd'a zwierzat $rednich zespolone | yq/p75.19/519/2 | 25+596 7,00 3,50
18 | Ms/PzDdz zréegzgéi]d'a zwierzat duzych zespolone | ve/p74.50/519/2 | 27+392 | min. 15,00 4,00
19 PZM/PZL Przejécie dla zwierzat matych - przepust p-15/PZm/S19/2 | 32+424 4,50 2,00
20 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzat matych - pizepust pP-16/PZm/S19/2 | 32+700 4,50 2,00
21 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzat malych - przepust pP-17/PZm/S19/2 | 32+950 4,50 2,00
22 | MS/PzDsz ;‘?negifé‘fnd'a zwierzat rednich zespolone | e pyq.55/519/2 | 33+659 | min. 15,00 4,00
23 | MS/PZDdz gr'zneg:gi‘dla zwierzat duzych zespolone | ye/p74.28/519/2 | 37+370 | min. 15,00 4,00
24 PZM/PZL. | Przeiscie dla zwierzat matych - przepust p-22/PZm/S19/2 | 37+550 4,50 2,00
25 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat matych - przepust pP-25/PZm/S19/2 | 38+600 4,50 2,00
Przejscie dia zwierzat Srednich zespolone MS/PZs-02/
26 MD/PZDsz 7 mostem DK19/2 2+966 3,00 3,50
Przejécie dla zwierzat duzych zespolone ES/PZd-02a/ .
27 | ED/PZDdz 2 estakada DK19/2 3+450 min. 15,00 4,00
Tabela 13. Zestawienie przejs¢ dla zwierzat w wariancie 3
L TYp Informacja Oznaczenie Orient. | Szeroko$é | Wysokosé
P- | obiektu o obiekcie obiektu km {m] [m]
1 PZM/PZE Przeidcie dla zwierzat malych pZm-2a/519/2 2+841 2,00 2,00
2 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzat matych - przepust pP-01/PZm/S19/2 3+600 4,50 2,00
3 PZM/PZL Przejécie dla zwierzat malych - przepust P-02/PZm/S$19/2 3+880 4,50 2,00
4 | Ms/PzDsz sr:fg:g;d'a zwierzaf érednich zespolone | vs/p7s 2/519/2 | 44040 | min. 15,00 4,00
5 PZM/PZL Przejécie dla zwierzat matych - przepust pP-03/PZm/$19/2 4+120 4,50 2,00
6 pzM/PZt | Przejscie dla zwierzat malych - przepust pP-04/PZm/S19/2 4-+900 4,50 2,00
7 PZGd przejscie gorne dla zwierzat duzych PZd-4/519/2 5+865 min. 50,00 -
8 | MS/PZDsz Er;egigéfnd'a zwierzaf Srednich zespolone | e pyo 5/519/2 | 74219 | min. 15,00 4,00
9 PZM/PZE Przejscie dla zwierzat malych pPZm-6a/519/2 8+500 2,00 2,00
10 | Ms/pzDsz | Preciscie dia zwierzat Srednich zespolone | v /pys 6a/S19/2 | 114241 | min. 15,00 4,00
i1 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat matych PZm-6b/S19/2 11+985 2,00 2,00
i2 pzM/PZE | Przejscie dia zwierzat matych PZm-6¢/519/2 124300 2,00 2,00
i3 PZM/PZE Przejscie dla zwierzat matych - przepust P-06/PZm/S19/2 13+250 4,50 2,00
14 pPZM/PZL Przejécie dla zwierzat matych pZm-7a/S19/2 13+970 2,00 2,00
15 PZDs Przejscie dolne dla zwierzat srednich PZs-8/S19/2 14+600 6,00 3,50
16 PZDd Przejscie doline dla zwierzat duzych pzZd-9/519/2 15+051 | min. 15,00 4,00
17 PZM/PZL Przeijscie dla zwierzat matych PZm-9a/S19/2 15+970 2,00 2,00
18 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat matych - przepust P-07/PZm/S19/2 16+450 4,50 2,00
19 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzat malych PZm-10a/519/2 17+470 2,00 2,00
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L Typ Informacja Oznaczenie Orient. | Szerokos¢ | Wysokosé
p- obiektu o obiekcie obiektu km [m] [m]
20 PZM/PZt | Przeijscie dla zwierzat malych - przepust P-10/PZm/S19/2 19+500 4,50 2,00
21 | Ms/PzDdz ’Z’f%:tcéfnd‘a zwierzaf duzych zespolone | o p74 13/519/2 | 204614 | min. 15,00 4,00
22 | pPzM/Pzr | Przejscie dla zwierzat malych PZm-14a/S19/2 '»2244200' .2,00 2,00
23 | PZM/PZt | Przejscie dla zwierzat matych PZm-14b/S19/2 | 22+500 2,00 2,00
24 |- PZM/PZt | Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-11/PZm/S19/2 | 25+650 4,50 2,00
25 PZM/PZt. | Przejscie dla zwierzat malych PZm-18a/519/2 26+650 2,00 2,00
26 | Ms/pzsy | Preeiscie dia zwierzat srednich zespolone | ws/pzs-17/s19/2 | 27+469 | min. 15,00 4,00
27 | PZM/PZL Przejdcie dla zwierzat matych PZm-19a/519/2 - | 29+800. 2,00 2,00
28 | Ms/pzDaz | Przejscle dia zwierzat duzych Zespolone | ws/p74-21/519/2 | 32+733 | min. 15,00 4,00
29 PZM/PZE Przejécie dla zwierzat matych - przepust P-12/PZm/S19/2 32+850 4,50 2,00
30 PZM/PZt. | Przejscie dla zwierzat matych - przepust P-13/PZm/S19/2 | 33+100 4,50 2,00
31 PZM/PZL. Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-14/PZm/S19/2 | 33+400 4,50 2,00
Przejscie dia zwierzat $rednich zespolone MS/PZs-02/
32 M’D/PZDSZ 7 mostemn DK19/2 2+966 3,00 3,50
Przejscie dla zwierzat duzych zespolone ES/PZd-02a/ ]
33 ED/PZDdz 2 estakada DK19/2 3+450 min. 15,00 4,00
Tabela 14. Zestawienie przeis¢ dla zwierzat w wariancie 4
L Typ Informacja Oznaczenie Orient. | Szerokos$¢ | Wysokosé
P- | obiektu o obiekcie obiektu km [m] [m]
1 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzat malych PZm-2a/$19/2 2+841 2,00 2,00
2 PZM/PZt | Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-01/PZm/S19/2 3+600 4,50 2,00
3 PZM/PZt | Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-02/PZm/S19/2 3+880 4,50 2,00
4 | ms/pzDsz | Preciecie dia zwierzat Srednich zespolone | ws/pzs.5/519/2 | 4+040 | min. 15,00 4,00
5 PZM/PZt | Przeijscie dla zwierzat matych - przepust P-03/PZm/S19/2 4+120 4,50 2,00
6 pPZM/PZt. | Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-04/PZm/S19/2 44900 4,50 2,00
7 PZGd Przejscie gorne dla zwierzat duzych pPZd-4/519/2 5+865 min. 50,00 -
8 | Ms/pzpsz | Preeiscie dia zwierzat srednich zespolone | g /pzs-5/519/2 | 7+219 | min. 15,00 4,00
9 | ms/pzpsy | Preciccie dia zwierzat srednich zespolone | ys/pz.6a/s19/2 | 11+241 | min. 15,00 4,00
10 PZM/PZt | Przeiscie dla zwierzat matych - przepust P-06/PZm/S19/2 | 134250 4,50 2,00
11 PZDs Przejécie dolne dla zwierzat srednich PZs-8/519/2 144600 6,00 3,50
12 PZDd Przejscie dolne dla zwierzat duzych PZd-9/518/2 15+051 | min. 15,00 4,00
13 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-07/PZm/S19/2 16+450 4,50 2,00
14 | ES/PZDAz Ezsegjﬁfdg'a zwierzat duzych zespolone | eq/p7q.17/519/2 | 20+755 | min. 10,00 3,50
i5 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat matych - przepust P-13/PZm/S19/2 | 22+300 4,50 2,00
16 PZM/PZL Przejécie dla zwierzat malych - przepust P-14/PZm/S19/2 | 22+750 4,50 2,00
17 PZM/PZE. Przejscie dla zwierzat matych - przepust P-18/PZm/S19/2 | 24+950 4,50 2,00
18 | Ms/PzDaz | Przelscle dia awierzat duzych zespolone | yo/p7q.16/519/2 | 27+039 | min. 15,00 4,00
19 PZM/PZt | Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-19/PZm/S19/2 | 28+450 4,50 2,00
20 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat malych - przepust P-21/PZm/S19/2 | 32+080 4,50 2,00
21 pPZM/PZL Przejécie dla zwierzat malych - przepust P-22/PZm/S19/2 | 32+300 4,50 2,00
22 | Ms/pzDsz | Preeiscie dia zwierzat srednich zespolone | ws/pzs-51/S19/2 | 33+273 | min. 15,00 4,00
23 | Ms/pzDaz | Przelscle dia zwierzat duzych zespolone | ys/pzq-24/519/2 | 36+988 | min. 15,00 4,00
24 | MD/PZDdz Er;?zgfnd'a zwierzat duzych zespolone | v p74.1/pW671 ; min. 15,00 4,00
25 PZM/PZL Przejscie dla zwierzat matych - przepust P-28/PZm/S19/2 37+150 4,50 2,00
26 pPZM/PZL | Przeiscie dla zwierzat malych - przepust P-29/PZm/S19/2 | 37+400 4,50 2,00
27 PZM/PZL | Przejscie dla zwierzgt malych - przepust P-31/PZm/S19/2 | 38+200 4,50 2,00
28 PZM/PZt | Przeiscie dla zwierzat malych PZm-2a/519/2 2+841 2,00 2,00
Przejscie dla zwierzat Srednich zespolone MS/PZs-02/
29 | MD/PZDsz 7 mostem DK19/2 2+966 3,00 3,50
; Przejscie dla zwierzat duzych zespolone ES/PZd-02a/ -
30 ED/PZDdz 7 estakada DK19/2 3+450 min. 15,00 4,00




Planowana inwestycja jest w bezposredniej kolizji z otuling Parku Krajobrazowego Puszczy
Knyszynskiej. Wariant 3 i 4 przylega do pbtnocnej granicy otuliny przedmiotowego parku na
odcinku od km 12+800 do km 16+700. Ze wzgledu na bezposrednig kolizje, budowa planowanej
drogi w wariantach 3 i 4 moze mie¢ potencjalny wplyw na Park Krajobrazowy Puszczy
Knyszynskiej.

Planowana inwestycja jest takze w bezposredniej kolizji z obszarem Natura 2000 Ostoja
Knyszynska. Wariant 2 przebiega przez ‘przedmiotowy obszar chroniony na odcinku od km 15+100
do km 16+200 oraz od km 16+450 do km.16+680, natomiast warianty 3 i 4 na odcinku od km:
13+800 do km 16+000 oraz od km 16+100 do km 16+450. Ze wzgledu na bezposrednia kolizje,
-budowa planowanej drogi w wariantach 3 i 4 oraz 2 moze mie¢ potencjalny wptyw na Obszar
Natura 2000 Ostoja.Knyszyriska. . c o

" Zabezpieczania akustyczne ‘zaprojektowane w niniejszym opracowaniu wynikaja z prognoz-
ruchu, przyjetych rozwigzan projektowych, ‘obowigzujacych przepiséw oraz wiedzy technicznej.
W wyniku przeprowadzonej analizy akustycznej, zaproponowano zabezpieczenia w postaci ekranéw |
akustycznych dla wariantow 1 i 4, ktére zapewnig poziom zabezpieczenia akustycznego zgodny

z obowigzujacymi normami.

Tabela 15. Ekranv akdsgczne

Ekrany akustyczne
Poczatek Koniec Hb. Dlugosé .
Mazwa km ok. km ok. [m] Strona [m] Uwagi
Wariant 1
44+233 44+253 3 20 -
El 441253 44+346 | 3,5 L 91 Pochtaniajacy
E2 0+140 0+243 s
DK8 (km lokalny) | (km lokainy) 3 P 103 Pochianiajacy
E3 fqcznica o
KO-04 04027 0+103 2,5 P 80 Pochtaniajacy
Wariant 4
El [ 264579 | 264719 | 2 | P | 140 [ Pochtaniajacy

12, Prognozy ruchu
Pomiary ruchu z GPR 2015 stanowity baze dla obliczenia prognozy ruchu.

Tabela 16. Prognozy ruchu

2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055
- udzial udziat udziat udziat udziat udziat udzial
Odcinek SDR sc SDR sc SDR sc SDR sc SDR sC SDR sc SDR sc
Wariant 1

w. Sokotka Poinoc -
w. Sokétka Potudnie 41001 17,73 | 4400 | 17,61 | 5000 16,68 | 5400 | 16,33 6000 | 15,71 | 6700 | 15,39 7700 | 13,84

w. Sokoétka Poludnie
- w. Suchowola

w. Suchowola -
w. Korycin Péinoc 7100 | 30,03 | 8400 | 31,86 | 9400 | 31,46 8700 | 35,82 | 9900 | 34,13 | 11400 | 31,99 13 500 | 28,94

w. Korycin Pétnoc -
w. Korycin Poludnie 6100 | 24,03 | 7300 | 26,67 | 8 200 26,27 | 7500 | 31,65 | 8 600 | 29,96 | 10 000 | 27,82 |12 000 | 24,84

Podiaczenie DK19 | 3300 | 21,11 | 3400 | 21,48 | 4300 | 18,07 4300 | 23,62 | 4200 | 26,06 | 3500 | 24,09 | 3200 | 27,80
Wariant 2

w. Sokotka Péinoc -
w. Sokoika Poludnie 4100 17,73 | 4400 | 17,58 | 5400 15,32 | 6500 | 13,42 8 100 11,71V 9200 | 11,22 | 10500 | 10,17

w. Sokolka Poludnie | 4 gg | 8,65 | 5300 | 7,23 | 7300 | 560 | 8800 | 859 | 10100 8,48 | 11100 | 835 |12500| 6,53

2400 11,25 | 2700 | 11,25 | 3000 [ 11,14 | 4000 9,84 | 4800 | 9,19 | 5900 | 8,12 | 7 600 | 7,22

w. Jandw - ,
w. Korycin Péinoc 3400 9,87 4 500 5,12 6 500 3,99 g 000 | 10,05 | 10600 9,63 12100 9,08 | 13600 7,40

w. Korycin Péinac -
w. Korycin Potudnie 8 000 | 18,90 | 10 200 | 19,58 | 12700 17,18 | 13500 | 20,16 | 15 200 19,78 | 16 400 | 18,51 | 17 700 13,99

Podigczenie DK19 23001 30,71 | 2500 | 30,52 | 2700 | 30,35 | 2600 29,87 | 2800 | 29,07 | 2900 | 29,27 | 3 100 | 30,47
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Wariant 3

w. Sokdtka Potnoc -
w. Sokolka Pofudnie | 4100 | 17.73 | 4600 | 16,78 | 5800 | 14,29 | 6900 | 12,70 | 9 100 | 10,38 | 10300 | 9,97 | 10900 | 9,82
W S?‘;‘jf‘i:g&‘d“ie 6400 568 | 7100 | 559 | 8000 | 541 | 9500 | 807 11500 | 7,32 |12600| 7,42 | 13000 | 6,44
w. Janow - 5400 3,85 | 6100 | 3,66 | 6900 | 3,52 | 9200 | 663 {11200] 6,26 |12300| 6,37 | 12600 538
w. Korycin Potudnie ! ! : ' ! ) ’ - ! !
Podigczenie DK19 |2 100 | 32,26 | 2300 | 32,03 | 2500 | 31,89 | 2400 | 31,53 | 2600 | 31,49 | 2700 | 31,27 | 2900 | 32,35
. Wariant 4
" w. Sokétka Péinoc - | o
w. Sokdika Pofudnie | 4100 | 17,73 | 4400 | 17,59 | 5800 | 14,41 | 6800 | 12,97 8200 | 11,46 | 9500 | 10,84 | 10 600 | 10,06
w. Sokbika Poludnie | 4 600 | 6,17 | 5800 | 542 | 7900 | 4,50 | 9200 | 7,49 |10300 | 7,56 ‘11400 | 7,31 |12600| 576
- w. Janbw - 5200 545 | 6400 | 4,85 | 8600 | 4,10 [10000| 6,86 }11.200] 6,94 |12 400 672 |13700] 531
w. Korycin Péinoc ' 4 ' ‘ Bl ‘ o ’ !
w. Korycin Potnoc -
w. Korycin Pofudnie | 8 600 | 15:22 | 10900 | 17,98 | 13 600 | 16,08 | 12 200 9,67 {13700 9,63 |15100| 9,28 | 16600 8,07
Podtaczenie DK19 | 2400 29,71 | 2600 | 29,47 | 2700 | 29,51 | 2700 | 28,90 | 2900 | 28,82 | 3000 | 29,37 | 3100 | 30,75
Tabela 17. Prognozowane poziomy swobodu ruchu
_Odcinek | 2025 [ 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050 | 2055
Wariant 1
w. Sokétka Péinoc - w. Sokotka Potudnie A A A A A A A
w. Sokdtka Potudnie - w. Suchowola A A A A A A A
w. Suchowola - w. Korycin Péinoc A A A A A A A
w, Korycin Péinoc - w. Korycin Poludnie A A A A A A A
Podtaczenie DK 19 B B C C C B B
Wariant 2
w. Sokodtka Pétnoc - w. Sokétka Potudnie A A A A A A A
w. Sokétka Potudnie - w. Janéw A A A A A A A
w. Janéw - w. Korycin Péinoc A A A A A A A
w. Korycin Péinoc - w. Korycin Poludnie A A A A A A A
Podiaczenie DK 19 B B B B B B B
Wariant 3
w. Sokétka Péinoc - w. Sokétka Potudnie A A A A A A A
w. Sokdtka Potudnie - w. Jandw A A A A A B B
w. Jandéw - w. Korycin Potudnie A A A A A A A
Podtgczenie DK 19 B B B B B B B
Wariant 4
w. Sokétka Péotnoc - w. Sokétka Potudnie A A A A A A A
w. Sokétka Potudnie - w. Janow A A A A A A A
w. Janéw - w. Korycin Pdtnoc A A A A A A A
w. Korycin Potnoc - w. Korycin Poludnie A A A A A A A
Podigczenie DK 19 B B B B B B B




13. Koszty

Tabela 18. Zestawienie kosztéw wariantéw trasy

Wskaznik Jedn. Wi w2 Wartosé w3 Wa
Catkowity koszt inwestycji (netto) } PLN 988 625 731 768 406 439 663 739 868 730 540 829 |
Catkowity koszt inwestycji (brutto) . PLN 1208 830 182 940 888 252 812 278 857 894 146 208
Koszt budowy (netto) 1 km "trasy $19 - PLN 16 853 763 19 660 344 19 327 840 18 876 434 )
Koszt budowy (brutto) 1 km trasy-S19 | BLN 20 607 735 24 073 440 23653236| 23103831
Zbiorcze zestawienie kosztow ‘ - ;
I) Prace Przygotowawcze (brutto)
a) Projekty i Dokumentacja PLN 4 458 445 4 458 445 4 458 445 4 458 445
b) Koszly dysponowania nieruchomoscia | p 31 215 073 18 485 514 17 918 180 19 213 095
¢c) Prace archeologiczne - - PLN 6 531 628 4 541 135 4 059 269 4 502 504
d) Inne prace przygotowawcze PLN 676 500 553 500 528 900 553 500
11) Projektuj i Buduj (brutto)
a) Projekty i Dokumentacja PLN 34 378 500 26 568 000 22 570 500 24 846 000
b) Wymagania ogdlne PLN 18 406 329 18 406 329 18 406 329 18 406 329
€) Ropoty Drodowe, w tym miedzy PLN 771181 640| 546 274867|  469935958| 549 306 823
~ Roboty przygotowawcze PLN 18 778 418 14 459 600 10 466 474 11 872 567
- Roboty ziemne PLN 126 211 161 85 452 991 69 469 235 97 924 277
—~ Odwodnienie korpusu drogowego PLN 59 320 637 57 230 062 46 251 749 53 938 366
- Nawierachnie z gfﬁﬁ’ld"wa / pLN 354075619| 225988983| 197679988| 222868 719
- Urzadzenia bezpieczeristwa ruchu PLN 84 388 642 61 645 924 50 443 992 57 258 521
~ Urzgdzenia obce PLN 14 032 686 10 223 263 8 109 311 12 650 000
- Elementy ulic PLN 14 179 047 7024 145 7294 877 8 458 400
-~ Zieled drogowa PLN 30 504 923 20 267 325 17 824 853 20 111 423
- Inne roboty (np. MOP) PLN 54 120 000 54 120 000 54 120 000 54 120 000
9 mg‘r’;’{: Mostowe, w tym miedzy PLN 324752843| 308282637| 263051452| 260 394 908
- Mosty PLN 56 886 135 90 127 619 98 098 097 88 228 728
- Wiadukty drogowe PLN 137 717 391 184 031 617 112 663 193 123 754 887
—~  Przejscia dla zwierzat PLN 73716 738 16 490 546 22 599 211 22 599 211
- Inne obiekty PLN 56 432 578 17 632 856 29 690 952 25 812 083
III) Nadzdr inwestorski (brutto) PLN 17 195 400 13 284 000 11 316 000 12 423 000
IV) Promocja Projektu (brutto) PLN 33825 33825 33825 33825

14. Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego
Audytu BRD dokonano w Oddziale GDDKiA w Rzeszowie. Nr Audytu BRD: O.Bi.Z—2.4401.2.2.2017

z dnia 03.10.2017 r.
Ocenie poddano Wariant 3 (zgodnie z pismem BRD.4401.2017.jg z dnia 22.06.2017 r.).
Audyt brd nie objal oznakowania pionowego, treéci tablic drogowskazowych, oznakowania

poziomego, ktdre nalezy poddac audytowi brd na kolejnym etapie.

ZALECENIA zespotu audytujacego dla zarzadcy drogi sformutowane na podstawie Sprawozdania
z Audytu BRD:




14.1. Predkosé projektowa

Przyjeta predko$¢ projektowa dla drég wojewddzkich wynosi 60km/h, a dla drog powiatowych,
gminnych i tacznic wynosi 40km/h. Dla poprawy warunkéw przejezdnosci nalezy przeanalizowad
mozliwoéé zastosowania predkosci projektowych o wartosciach jak dla predkosci dopuszczalnych
dla tych drég. Zalecane ponowne przeanalizowanie rozwigzan.

Stanowisko Projektanta: ,Zgodnie z Art. 20. ust. 3 Ustawy o ruchu drogowym:
Predkosé - dopuszczalna poza obszarem zabudowanym, z zastrzezeniem ust. 4 i 5, wynosi
- W przypadku: ,
1) samochodu osobowego, motocykla lub samochodu cigzarowego o dopuszczalnej masie
" .. catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t: : o - :
"a) na autostradzie - 140 km/h,
b) na drodze ekspresowej dwujezdniowej - 120 km/h, :
¢) na drodze ekspresowej jednojezdniowej oraz na drodze dwujezdniowej co najmniej o dwdch
pasach przeznaczonych dla kazdego kierunku ruchu - 100 km/h,
d) na pozostatych drogach - 90 km/h.
W zwiazku z powyzszym Audytor sugeruje, ze dla wszystkich drog jednojezdniowych, poza
obszarem zabudowanym nalezy rozwazy¢ przyjecie predkosci projektowej réownej 90 km/h.
Zgodnie z § 3 pkt 5 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkdédw technicznych, jakim powinny odpowiadad drogi publiczne i ich
usytuowanie Ilekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o predkosci projektowej - rozumie sig przez to
parametr techniczno-ekonomiczny, ktéremu sg przyporzadkowane graniczne wartosci elementdéw
drogi, proporcje miedzy nimi oraz zakres wyposazenia drogi; predko$¢ projektowa nie jest
zwigzana z predkoscig dopuszczalna, o ktérej mowa w przepisach o ruchu drogowym.
Ponadto zgodnie z § 12 pkt 1 dia klas drég, o ktérych mowa w § 4 ust. 1, ustala sie predkosci

projektowe okreslone w tabeli:

Klasa drogi A ) GP G Y4 L D
predkosc poza 2
projektowa | terenem 12%’0%,00’ 1%)%0 8’0 1%) ! gg ! 70, 60, 50 | 60, 50, 40 50, 40 40, 30
drogi zabudowy ! !
(km/h): na terenie 80, 70,
zabudowy 6o 70, 60 60, 50 60, 50, 40 40, .30 30

Stanowisko Zarzadcy Drogi: Z uwagi, ze predkos¢ miarodajna a nie projektowa jest parametrem
odwzorowujacym predkoéé samochodéw osobowych w ruchu swobodnym na drodze (8 3 pkt 6 w/w
rozporzadzenia), stuzacym ustaleniu warto$¢ elementéw drogi, ktére ze wzgledu na bezpieczenstwo
ruchu powinny by¢ dostosowane do tej predkosci, a predkos¢ miarodajng na drogach
jednojezdniowych nizszych klas ustala sig wg tabeli (§ 13 ust. 1 pkt 2), a o takich jest mowa w w/w
spostrzezeniu, na etapie STES-I nalezy pozostawi¢ przyjete wartosci predkosci projektowej, jednak
nalezy zweryfikowaé zajetosé terenu (zasieg inwestycji do wniosku o DSU) tak, aby na etapie KP -
STES-II przyjaé wartoéci parametréw drég poprzecznych i facznic na weztach dla rzeczywistych
predkosdci miarodajnych. Nalezy jednoczesénie zweryfikowaé mozliwos¢ i zasadnosé¢ podniesienia
wartosci predkosci projektowych.

Sposéb wprowadzenia Stanowiska Zarzadcy Drogi: W materiafach prezentowanych na ZOPI
odpowiednio zwiekszono zajetosc terenu.

14.2. Szeroko$é paséw ruchu na drodze ekspresowej

Przeanalizowaé mozliwoé¢ zastosowania paséw ruchu na drodze ekspresowej klasy ,S”
o podstawowej ich szerokosci: 3,75 m. Zalecane ponowne przeanalizowanie rozwiazan.

Stanowisko Projektanta: ,Zastosowana szeroko$¢ pasa ruchu dla drogi ekspresowej S-19
wynoszaca 3,5m jest zgodna z § 15 ust. 1 pkt 2 Rozporzadzenia Ministra Transportu | Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadad
drogi publiczne i ich usytuowanie oraz stosowang dotychczas praktyka na drogach ekspresowych.
Zdaniem projektanta zwigkszanie szerokosci pasa ruchu pozwala osigga¢ wieksze predkosci
przejazdu co negatywnie wpltywa na warunki bezpieczefstwa ruchu drogowego. Dodatkowo takie
rozwigzanie znaczaco wptywa na zwiekszenie kosztow inwestycji.”

Stanowisko Zarzadcy Drogi: Zgodnie z § 15 ust. 1 pkt 2 w/w rozporzadzenia, szerokos¢ pasa
ruchu drogi ekspresowej moze wynosi¢ 3,75 lub 3,50 m. Przyjmuje sig wyjasnienia Projektanta.
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Szerokoé¢ pasa ruchu drogi ekspresowe] pozostaje bez zmian i wynosi 3,5 m, z uwagi na szerokos¢
pasow ruchu przyjeta na sasiednich odcinkach.

Sposéb wprowadzenia Stanowiska Zarzadcy Drogi: Projektant pozostawit szerokosc pasa
ruchu drogi ekspresowej 3,5 m, zgodnie ze Stanowiskiem Zarzadcy Drogi. :

14.3. Odwodnienie jezdni . :

- Nalezy -zwrdci¢ szczegding uwage na zapewnienie sprawnego odwodnienia jezdni. Nalezy
przeanalizowaé odwodnienie na odcinkach o pochyleniu 0,3%, a szczegbinie na odcinkach przejscia
z przekroju daszkowego do przekroju jednostronnego (rampa). Z punktu widzenia bezpieczeristwa '
riichu’ oraz komunikacji nalezy dazyé do zwiekszenia pochylenia podfuznego dla odcinkéw- w obrebie
krzywych przejéciowych. Sg to miejsca gromadzenia si¢ wody w czasie opadbw. i stwarzajg- duze
zagrozenie. Zalecane ponowne przeanalizowanie rozwigzan. ' :

Stanowisko Projektanta: ,Projektant uwzglednit zapisy § 18 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie, zgodnie z ktérym zmiana pochylenia
porzecznego jezdni powinna byé¢ tak poprowadzona, aby dodatkowe pochyleni podiuzne krawedzi
jezdni nie przekraczato wartosci granicznych oraz zgodnie z § 17 ust. 3 pkt 1 - pochylenie podiuzne
osi i krawedzi jezdni sa wieksze od dodatkowego pochylenia podiuznego, o ktérym mowa w § 18
ust. 3, nie mniej niz o 0,2%. Zgodnie z zapisami powyzszych paragraféw zmiana pochylenia
poprzecznego jezdni drogi ekspresowej S19 realizowana jest na odcinkach o pochyleniu podtuznym
jezdni wynoszacym 0,9 lub 1,6 %."

Stanowisko Zarzadcy Drogi: Na etapie STES-I akceptuje sie wyjasnienia Projektanta. Na etapie
KP - STES-II nalezy ponownie przeanalizowa¢ odwodnienie i splyw wody w rejonie ramp na
okolicznoéé uszczegdtowienia rozwigzan i niwelety drogi.

Sposoéb-wprowadzenia Stanowiska Zarzadcy Drogi: Zgodnie ze stawiskiem Zarzadcy Drogi, na
etapie KP - STES-II nalezy ponownie przeanalizowaé odwodnienie i spfyw wody w rejonie ramp na

okolicznoé¢ uszczegdtowienia rozwigzari i niwelety drogi.

14.4. Ciagloéé drog serwisowych

Na planie sytuacyjnym brak ciagfosci drég serwisowych zapewniajacych ciagto$¢ komunikacyjng
pomiedzy drogami publicznymi, a takze drég zapewniajgcych dojazd do pél w ciggu projektowanej
drogi ekspresowej. Zalecane ponowne przeanalizowanie rozwigzar.

stanowisko Projektanta: ,Projektant przeanalizuje ponownie uktad komunikacyjny pod wzgledem
ciggtosci drég.”

Stanowisko Zarzadcy Drogi: Nalezy ponownie przeanalizowaé przebieg drég serwisowych
i dojazdowych (pod katem ich powigzania i kontynuacji z istniejacym/projektowanym ukifadem drog
publicznych), wprowadzajac do dokumentacji brakujace dojazdy oraz likwidujac (korygujac)
dojazdy btednie naniesione. Nalezy zapewni¢ dojazd do wszystkich dziatek, ktére zostaty odcigte od
drogi publicznej w zwiazku z projektowanym odcinkiem drogi.

Sposéb wprowadzenia Stanowiska Zarzadcy Drogi: Materiat prezentowany na ZOPI zostat
uzupefniony o brakujace dodatkowe jezdnie oraz drogi zapewniajgce ciggtos¢ ukfadu

komunikacyjnego.

14.5. Konstrukcja nawierzchni drogi ekspresowej
Konstrukcje nawierzchni drogi ekspresowej S19 zaprojektowano dla kategorii ruchu KRS. Zalecane
przyjecie kategorii ruchu KR7.

Stanowisko Projektanta: ,Przyjeta konstrukcja nawierzchni dla kategorii ruchu KR5 wynikata
z zaakceptowanej przez GDDKIA analizy i prognozy ruchu. Projektant nie widzi zwiazku migdzy
kategorig ruchu a warunkami bezpieczenstwa ruchu. Uwzglednienie uwagi podniesie koszty

wykonania nawierzchni.”

Stanowisko Zarzadcy Drogi: Zgodnie z obliczeniami kategorii ruchu prowadzonymi na podstawie
Analiz i Prognoz Ruchu, przyjeta zostata kategoria ruchu KR5. Potrzeba (zasadnosc) zwiekszenia
kategorii ruchu bedzie elementem uzgodnied w dalszych pracach projektowych, tj. w oparciu
o zapisy obowigzujacego PFU.
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Sposéb wprowadzenia Stanowiska Zarzadcy Drogi: W materiatach prezentowanych na ZOPI
uszczegbtowiono zapisy dotyczace przyjetej KR dla drogi ekspresaowej (KR7 wg wzorcowego PFU
agraz KR5 wg prognoz ruchu).

14.6. Konstrukcja nawierzchni drég wojewddzkich i powiatowych
Konstrukcje nawierzchni drog wojewddzkich | pOWIatawych przyjeto dla kategorii ruchu KR3.
Zalecane ponowne przeanalizowanie rozwigzar.

StanOWISkO Projektanta: ,Konstrukcja nawierzchni drég 'wéjewodzk:ch zostanie zmieniona
na KR4/KR5 zgodnie z pismem PZDW z dnia 01.06.2016 WP.0301.10.2016. Projektant nie widzi

potrzeby zmiany konstrukcji nawierzchni drog powiatowych.”
Stanowisko Zarzadcy Drogi: Przyjmuje sie wyjasnienia Projektanta.

Sposob wprowadzenia Stanowiska Zarzadcy Drogi: W materiatach prezentowanych na ZOPI
odpowiednio skorygowowano KR dla drég wojewddzkich.

14.7. Lokalizacja urzadzen technicznych w poboczu

Przeanalizowad czy szczegdtowe rozwigzanie lokalizacji urzadzeri technicznych w poboczu dla
projektowanej drogi taczacej DK19 z S19 uwzglednia szeroko$¢ pracujgcq zastosowanych barier
energochfonnych. Czy projektowane elementy takie jak stup oswietleniowy czy ekran akustyczny
znajduja sie w bezpiecznej odleglosci od skrajni. Zalecane ponowne przeanalizowanie rozwigzan.

Stanowisko Projektanta: ,Urzadzenia techniczne zlokalizowano w odlegfosci min. 1,0 m od
bariery ochronnej. Jest to odlegto$é odpowiadajaca poziomowi szerokosci pracujgcej W3 < 1,0m.”

Stanowisko Zarzadcy Drogi: Dokumentacja na etapie STES-I powinna uwzglednial wstepng
lokalizacje urzadzen bezpieczeristwa ruchu, ochrony $rodowiska i elementéw wyposazenia drogi,
zgodnie z zalacznikiem nr 3 do Zarzadzenia nr 58 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych
i Autostrad z dnia 23.11.2015 r.

Bezwzglednym wymogiem Zamawiajacego jest, aby lokalizacje wszystkich elementow
zagospodarowania projektowanej inwestycji na etapie STES-I i materialéow do decyzji DSU
uwzglednione zostaly w zasiegu inwestycji, ktéra to linia stanowi podstawe dla okreslenia
projektowanego pasa drogowego.

Na drogach klasy GP i nizszych szeroko$¢ poboczy nalezy projektowad jako wolng od przeszkod.
W tym przypadku na drodze taczacej S19 z DK 19 klasy GP nalezy zachowac odlegios¢ lica bariery
od krawedzi drogi min. 1,5 m. W przypadku jednoczesnego wystepowania w przekroju drogi
elementéw ochrony $rodowiska (ekran akustyczny) i elementéw wyposazenia drogi (stup
odwietleniowy), przeanalizowaé usytuowanie stupéw za ekranem lub w linii ekranu (jezeli
umozliwiajg to rozwigzania techniczne).

Sposéb wprowadzenia Stanowiska Zarzadcy Drogi: W materiatach prezentowanych na ZOPI
odpowiednio zwiekszono szeroko$¢ poboczy wolng od przeszkdd na drogach klasy GP i nizszych.

14.8. Srednica rond stosowanych na weztach

Przeanalizowaé mozliwosé zastosowania rond o wiekszej $rednicy niz 40 m stosowanych na
wezfach. Nalezy sprawdzié¢ przepustowos$¢ tych rond w stosunku do prognozowanego natezenia
ruchu. Sprawdzi¢ nalezy réwniez ich mozliwosci przejezdnosci na wlotach. Zalecane ponowne
przeanalizowanie rozwigzan.

Stanowisko Projektanta: ,Zaprojektowano ronda o S$rednicy zewnetrznej 40m dla drég
wojewddzkich, 45m dla drog krajowych oraz 50 m dla rond 5-wlotowych. Zgodnie z otrzymanymi
od PZDW materiatami projekt przebudowy drogi wojewddzkiej nr 673 zaktada powstanie rond
o $rednicy zewnetrznej 40 m, réwniez na przebudowanym odcinku drogi wojewédzkiej nr 671
w okolicach miejscowosci Jandéw zastosowano rondo 4-wlotowe o Srednicy 40 m.

Zdaniem Projektanta zwiekszanie $rednicy rond umozliwia przejazd przez rondo z wigkszg
predkoscig i powoduje pogorszenia warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego.”

Stanowisko Zarzadcy Drogi: Nalezy sporzadzic i zataczyé (na etapie STES-1) rysunki
z przejezdnos$cig pojazdu miarodajnego na przedmiotowych rondach. Projektowane rozwigzania
w sposob jednoznaczny powinny zapewnial przejezdnos¢, ktérej uwarunkowania wynikajg
z zapiséw Wyniku Audytu BRD.




Nalezy przeanalizowa¢ mozliwoé¢ przejazdu duzych pojazdow normatywnych oraz mozliwosé
przejazdu pojazdéw ponadnormatywnych na poszczegdinych rondach. Rozwigzania rond
dostosowaé do warunkéw przejezdnosci i w miare mozliwosci ujednolicié¢ rozwigzania dla podobnych

przypadkdw.

Sposéb wprowadzenia Stanowiska Zarzadcy Drogi: Materiat prezentowany na ZOPI zostat
uzupetniony o rysunki przejezdpoéci pojazdu miarodajnego na rondach. ‘

14.9. Srednica rond stosowanych na wezltach ;
Przeanalizowal przekrdj obiektu inzynierskiego typ 04 i typ 05. W przekroju drogi poprzecznej brak
barier energochtonnych. Zalécane ponowne przeanalizowanie rozwigzan. v o

Stanowisko Projektanta: ,Brakujace elementy zostang uzupetnione.”
Stanowisko Zarzadcy Drogi: Na etapie STES-I nalezy uzupetni¢ rozwigzania i rysunki.

Sposéb wprowadzenia Stanowiska Zarzadcy Drogi: Materiat prezentowany na ZOPI zostat
uzupetniony o-brakujgce elementy.

15. Analiza wielokryterialna
W celu przeanalizowania zalet oraz wad proponowanych wariantéw przebiegu trasy drogi
ekspresowej S-19 okredlono nastepujace grupy kryteridw podlegajgcych ocenie, tj.:
s Kryterium techniczne,
Kryterium Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego (BRD),
Kryterium ekonomiczne,
Kryterium spoteczne,
Kryterium Srodowiskowe.

Im wieksza wartoé¢ przypisana poszczegéinym kryteriom, tym wyzsza ocena danego kryterium.

Tabela 19. Wyniki koricowe analizy wielokryterialnej wariantow trasy

Ocena wariantu
Lp. Kryterium

Wi w2 w3 W4
1 |Techniczne 5,90 8,23 9,02 8,51
2 |BRD 1,63 2,33 4,00 2,22
3 jEkonomiczne 1,33 1,73 2,97 2,81
4 |Spoteczne 2,86 4,35 4,19 3,87
5 érodowiskowe 4,00 6,33 9,15 7,64

$rednia ocena ogéina 15,70 22,98 | 29,33 | 25,06

Tabela 20. Efektywno$é ekonomiczna wariantéw trasy

L, . Wartosé
Wskaznik W1 W2 W3 W4

Ekonomiczna biezaca wartos¢ ) }
netto inwestycii (ENPV) 885 278 387 | -507 526 715 | 44 721 834 | 69 389 441

Ekonomiczna wewngtrzna stopa i} 0 0 9
zwrotu inwestycji (EIRR) n/d 4,10 % 370 % >/87 %
Ekonomiczny wskaznik z 0,52 0,66 1,03 1,05

inwestycji korzysci/straty (BCR)




Podsumowanie

Analiza efektywnosci ekonomicznej wykazata, ze inwestycja jest efektywna z ekonomicznego
punktu widzenia tylko w przypadku wariantéw 3 i 4. W przypadku realizacji wariantu 1 lub wariantu
2 inwestycja bedzie ekonomicznie nieefektywna.

Zgodnie z wynikami analizy wielokryterialnej najkorzystniejszym rozwigzaniem jest wybor
wariantu 3 (érednia ocena ogdlna 29,33). Wariant ten uzyskat najwigksza ilos¢ punktéw dla
kryteriéw technicznych, BRD, ekonomicznych oraz Srodowiskowych. Jedynie dla kryteridw
spotecznych wariant 3 uplasowat sie na drugiej pozycji (za wariantem-2).

16. Inne

i6.1.

1.

6.

W trakcie posiedzenia ZOPI zostaty 'zgidsibne nastepujace pytania i zagadnienia:

Pan Antoni Stefanowicz - Zastepca Burmistrza Sokétki — w prezentowanym opracowaniu nie
zostat uwzgledniony postulat dotyczacy odsunigcia obwodnicy Sokolki w kierunku zachodnim
oraz skominukowania ulicy Targowej z przebiegiem obwodnicy. Pan Burmistrz ponownie
zawnioskowat o odsuniecie projektowanej obwodnicy o okoto 200+300 m w kierunku
zachodnim, celem uzyskania dodatkowego miejsca na skomunikowanie ul. Targowej (droga
powiatowa) z obwodnicg za pomoca kolejnego wezta, umozliwiajacego wyprowadzenie ruchu
z miasta.

Stanowisko GDDKiA: Nowo projektowana obwodnica miejscowosci Sokétka (droga klasy
technicznej GP), stanowigca potaczenie drogi ekspresowej S19 (od wezla +Sokoétka
Potudnie”) z przyszta droga kategorii wojewodzkiej (istniejaca DK19), powinna by¢
projektowana i realizowana jako droga kategorii innej niz krajowa. Z uwagi na powyzsze,
Zamawiajacy nie przewiduje budowy dodatkowego wezta na ul. Targowej.

Pan Piotr Reéko - Starosta Sokolski - popart wniosek Pana Burmistrza A. Stefanowicza.

Pan Mirostaw Lech - Wéjt Gminy Korycin - spoteczno$¢ gminy zdecydowanie opwiedziata sie
za wariantami 3 i 4, jednkZe wariant 3 prezentowany na spotkaniu informacyjnym nie
przedstawiat catego przebiegu obwodnicy, ktéra jest nie do przyjecia w zaprezentowanym
ksztalcie. Poczatkowy odcinek obwodnicy Korycina ogranicza mozliwosci rozwojowe gminy
i przechodzi zbyt blisko zabudowar. Pan Wéjt zawnioskowat o odsunigcie projektowanej
obwodnicy w wariancie 3 - szczegdlnie w czesci potudniowej - na zachdd od istniejacej
zabudowy oraz o zageszczenie przejazdéw rolniczych.

Stanowisko GDDKIiA: Poruszone przez Wojta kwestie opisano w uwagach do protokotu
ZOPI, stanowigcych Zatgcznik do Protokotu ZOPI Nr 3/2018.

Pan Zdziastaw Stasietuk - Radny Gminy Jandw - w prezentowanej analizie nie uwzgledniono
wszystkich gtoséw sprzeciwu wobec wariantu 3 ziozonych przez mieszkancéw wsi
Przystawka oraz wnioskéw o dodatkowe przepedy dla bydta w obrebie wsi.

Stanowisko GDDKiA: Przedstawione przez Radnego zagadnienia opisano w uwagach
do protokotu ZOPI, stanowigcych Zatacznik do Protokotu ZOPI Nr 3/2018.

Pani Beata Krélikowska-Telega - Naczelnik Wydziatu Srodowiska, Departament Inwestycji -

zauwazyla, ze:

o dodatkowy wariant 5 przebiegu drogi ekspresowej S19, ktéry bedzie rozpatrywany na
odrebnym posiedzeniu ZOPI, moze catkowicie zmieni¢ hirarchie oceny wariantow 1+4,

s naleze z duza sumiennodcia podejéé do projektowania ilosci i parametrow przejsé dla
zwierzat, dazac do ich optymalizacji oraz eliminacji zbednych kosztow,

Pan Tomasz Staniczak - Zastepca Dyrektora Departamentu Inwestycji - zaznaczyt, ze:

o docelowy ROOS ma uwzgledniaé wszystkie rozpatrywane warianty przebiegu drogi
ekspresowej S19,

o w analizie wielokryterialnej nalezy skupi¢ sie na alizie Srodowiskowej a nie kosztowej,
ponadto w analizie nie uwzgledniaé zadnego innego parametru oprocz kosztow,

o na obecnym etapie nalezy doprecyzowaé profile podtuzne drogi ekspresowe]j (zwiaszcza
dla wariantéw 3 i 4), celem optymalizacji bilansu robét ziemnych.

L
[\




7. Pan Piotr Bartnik - Wydziat Sieci drogowej, Departament Studiéw - zwrdcit uwage
na problem zastepowalnosci drég:

» podigczenie DK19 klasy GP (obwodnica Sokétki) po wybudowaniu S19 bedzie stanowito
podtaczenie drogi wojewddzkiej, w zwigzku z czym powinno by¢ projektowane jako droga
innej kategorii niz droga krajowa, ,

o podiaczenie DK8 klasy GP w wariantach 1, 2 i 4 - podobnie jak podtgczenie DK19.- po

E wybuqowa'niusw bedzie stanowito podtaczenie drogi wojewodzkiej,

o Pan T. Staficzak poinformowat, iz budowa facznikéw nie wchodzi w.zakres zadat GDDKIA,
w zwiazku z czym budowa w/w tacznikéw powinna zosta¢ wylaczona z opracowania STES,
ewentualnie - na mocy podpisanego porozumienia z samorzadem - przedmiotowy zakres-
moze zosta¢ ujety w ROOS do DSU oraz w opracowaniu projektowym, jednakze koszty

. jego budowy zostana poniesione przez dany samorzad,

o jedynie podiaczenie DK8 klasy GP w wariancie 3 (obwodnica Korycina) bedzie stanowita
ciggtoé¢ drogi krajowej nr 8 po wybudowaniu S19, w zwiazku z czym powinna zostac
ujeta w opracowaniu STES.

8. Pani Elzbieta Brenda - Gloéwny Inspektor Drogowy - przeanalizowa¢ ewentualng potrzebe
budowy OUD takze w zakresie wariantow 1+4.

9. Pan Pawel Zysk - Wydziat Technologii, Departament Studidéw — dla wszystkich opracowan
geologicznych wykonanych w ramach wariantdéw 1+4 nalezy sporzadzi¢ dodatek do PRG
i DH obejmujacy wariant 5, wraz z przeprowadzeniem petnej prececdury administracyjnej.

10. Pan Rafal Dmochowski — Glodwny Inspektor Mostowy - zauwazyt, ze:

e obiekt Typ 18 - nalezy zoptymalizowac niwelete w obrebie obiektu, np. przesuwajac
wierzchotek tuku pionowego nad przeszkode (linig kolejowa) oraz korygujac i zwiekszajac
spadki podtuzne, celem zmniejszenia wysokosci i rezygnacji ze skrajnych przeset,

o obiekt Typ 01 - nie projektowac w pasie dzielacym drogi ekspresowej oparcia obiektu
mostowego na podporze poprzez tozyska - nalezy wykonaé pofaczenie monolityczne
(do uwzglednienia na kolejnym etapie prac),

o obiekt Typ 24 - z uwagi na prowadzenie prac utrzymaniowych obiekty tego typu
(przepusty ,suche”) powinny byc projektowane jako przepusty przetazowe o wysokosci
min. 1,90 m.

11. Pan Jan Ostrowski — Wydziat Srodowiska, Departament Inwestycji - zweryfikowaé mapy

zasiegu hatasu pod wzgledem budynkéw mieszkalnych i innych podlegajacych ochronie
(nie zinwentaryzowano wszystkich budynkéw w obrebie Korycina).

II. USTALENIA ZOPI

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwigzan oraz dyskusji na posiedzeniu ZOPI
przyjeto nastepujace ustalenia:

i.

W zwiazku z szeregiem uwag i postulatéw zgtoszonych podczas posiedzenia ZOPI oraz z uwagi
na trwajace prace nad wariantem 5 przebiegu drogi S19, nie zostanie potwierdzone wskazanie
Projektantéw co do wyboru wariantu preferowanego do dalszych prac. Wybér wariantu
preferowanego zostanie dokonany po opracowaniu dodatkowego wariantu 5.

a) Biuro projektowe przeanalizuje wszystkie zgloszone w trakcie posiedzenia ZOPI wnioski
oraz uwagi. Wyniki analizy Biuro przedstawi GDDKIA Oddziatowi w Biatymstoku.

Parametry techniczne drég:

W zakresie tego punktu, ze wzgledu na konieczno$c wprowadzenia zmian i uzupetnien

w dokumentacji wynikajacych z uwag opisanych w zataczniku do niniejszego protokotu ZOPI,

materialy zostang ponownie przeanalizowane.

Sposéb powigzan z istniejacym uktadem komunikacyjnym.

W zakresie tego punktu, ze wzgledu na konieczno$¢ wprowadzenia zmian | uzupetnien
w dokumentacji wynikajacych z uwag opisanych w zatgczniku do niniejszego protokotu ZOPI,
materiaty zostang ponownie przeanalizowane.
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4. Lokalizacja Miejsc Obstugi Podréznych.
W zakresie tego punktu, ze wzgledu na koniecznoé¢ wprowadzenia zmian i uzupetnien
w dokumentacji wynikajacych z uwag opisanych w zataczniku do niniejszego protokotu ZOPI,
materialy zostang ponownie przeanalizowane.

5. Lokalizacja obwoddw utrzymywania.
Nie dotyczy wariantow 1+4.

6. Istotne elementy dokumentacji. ‘
W zakresie tego punktu, ze wzgledu na konieczno$¢ wprowadzenia zmian i uzupetnien
w dokumentacji wynikajacych z uwag opisanych w zataczniku do niniejszego protokotu ZOPI,
materiaty zostana ponownie przeanalizowane.

7. Uwagi poszczegéinych komérek organizacyjnych zostaly opisane w zatgczniku do protokotu
ZOPI.

III. UCHWALA ZOPI

Odrzucié ,,Studium techniczno - ekonomiczno - $rodowiskowe drogi krajowej nr S19 na
odcinku: KuZnica-Sokétka-Korycin oraz aktualizacja Studium techniczno - ekonomiczno
- érodowiskowego drogi S19 na odcinku Choroszcz - Chlebczyn, materialow do wniosku
o wydanie decyzji srodowiskowej wszystkich odcinkéw drogi S19 dlugosci ok. 160 km,
z podziatem na 4 czesci:

Czesé 2 - Sokétka ~ Korycin, z obwodnica Sokétki, diugosci ok. 33,7 km”, ze wzgledu na
uwagi zawarte w punkcie IL.”

Jednoczesnie GDDKIA Oddziat w Biatymstoku odsyta dokumentacje do Wykonawcy celem dokonania
zmian i uzupetnien w terminie 60 dni od otrzymania niniejszego protokotu w wersji elektronicznej,
na adres poczty elektronicznej osoby wskazanej w umowie do kontaktu. Po uwzglednieniu przez
Biuro Projektéw uwag zawartych w zalaczniku do niniejszego protokotu, materiaty zostang

ponownie przeanalizowane.

Zastepcy Przewodniczgacego ZOPI Przewodnic;qcy ZOPI

Z.C EXTORA ODDZIALU

zbieta Urwanowicz, .
gAali Delenmeniacli

4 K@mir Topczewski
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ZALACZNIK DO PROTOKOLU ZOPI Nr 3/2018

Z posiedzenia ZOPI w Oddziale Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
w Biatymstoku w.dniu 27.02.2018 r. - '

PRZEDMIOT POSIEDZENIA

.Studium techniczho - ekonomiczno - s$rodowiskowe drogi krajowej nr S19
na -odcinkurKuinicaf-Sokéika-Korycin oraz aktualizacja Studium technjczno -
ekonomiczno -érodowiskowego drogi S19 na odcinku Choroszcz - Chlebczyn,

materialéw do wniosku o wydanie decyzji érodowiskowej wszystkich odcinkéw drogi
$19 diugosci ok. 160 km, z podziatem na 4 czesci: ‘

Cze$¢ 2 — Sokétka — Korycin, z obwodnica Sokétki, diugosci ok. 33,7 km.

A. Uwagi Wydziatlu Przygotowania Inwestycji Departamentu Inwestycii GDDKIA

1. Prosze w Analizie Wielokryterialnej (AW) uja¢ réwniez wariant nr 5 po sladzie istniejgcej
DK19 oraz ujednolicié wagi i kryteria stosowane w obu analizach (warianty 1+4) i W5,
Wszystkie analizowane warianty trasy musza mie¢ ten sam punkt poczatkowy i koncowy,
gdyz w innym przypadku poréwnanie zostatoby wypaczone i podwazytoby sens analizy.
Rozwazy¢ réowniez rozszerzenie AW o odcinek az do w. Dobrzyniewo.

Nalezy ponownie przeanalizowa¢ kryteria w analizie wielokryterialnej i ich wptyw na
wskazniki. Prosze o zwrdcenie uwagi na ilosci ocenianych parametréw w poszczegolnych
kryteriach, aby nie zmarginalizowa¢, ktéregos z kryteridw np. w kryterium ekonomicznym
mozna zdoby¢ tylko 3 pkt, a w kryterium $rodowiskowym az 10 pkt. Prosze o rozwazenie
czy kryterium BRD nie powinno zawierac sig¢ w kryteriach technicznych, co wzmocnitoby ich
znaczenie. Rozwazyé, w pkt. 1.6 Grupy wag kryteriow, uwzglednienie podejscia
technicznego (6 pkt dla wag kryteriow technicznych).
Kryteria i wagi-podlegaja opiniowaniu w Centrali.
_Nie ujmowaé w analizie wielokryterialnej elementéw niezweryfikowanych przez Oddziat tak
~ jak np.: EIRR.
Przedstawi¢ w dokumentacji AW wyliczenia i informacje i wersje edytowalne tabel
umozliwiajace weryfikacje danych stanowigcych wsad do analizy wielokryterialnej, a nie
tylko podawaé ostateczny wynik. Np. w kryterium iloé¢ koniecznych poszerzen ze wzgledu
na widoczno$é poza ilosciq poszerzen podac informacje, na ktérych tukach, na jakiej
dtugosci i o ile nalezy dokonaé poszerzenia.

W dokumentacji brak elementéw do tyczenia trasy. Nie mozna sprawdzi¢ kretosci, gdyz w
dokumentacji nie podano katéw zwrotu trasy - brak mozliwosdci weryfikacji. Kreto$¢ drogi
w przedziale 8,7-13 °/km wydaje sig dla wszystkich wariantow bardzo dobra i zblizona za$
wskaznik dziata wyraznie na korzy$¢ wariantu najbardziej prostego. Jednoczesnie droga
bardzo prosta nie wydaje sie optymalna, gdyz w wariancie 1 nalezy uzyskaé dwa
odstepstwa od warunkéw technicznych od zalecanej najwiekszej dtugosci odcinka prostego
poza terenem zabudowy.

Wskazniki dla kryteridw:

- dhugod¢ odcinkéw drogi ekspresowej, na ktorej zastosowano pochylenie podtuzne <0,5%,

- ogdlne warunki geologiczno-inzynierskie (udziat warunkéw okreslanych jako zie),

- wysokie nasypy (powyzej 6m),

- gtebokie wykopy (powyzej 4m),

wyliczono niezgodnie ze wzorami. Zamiast procentowego udziatu odcinkdw z nasypami
powyzej 6 m, w jednostce [%] itp. wstawiono diugosci nasypdw powyzej 6 m w jednostce
[m]. Taki sposéb wyliczeri dziata na niekorzys¢ wariantu najdtuzszego. Zmieni¢ udziaty
w [m] na udzialy w [%].

Odcinki drogi o najwiekszym natezeniu ruchu i Odcinki drogi o najmniejszym natezeniu
ruchu - podane natezenia w [poj./h] sa bardzo wysokie - prawdopodobnie omytkowo
podano SDR.

W kryterium diugoéé s$cieku w pasie dzielacym i w kryterium udziat odcinkéw
z zastosowanymi barierami skrajnymi - przyjeto niezgodnie ze wzorami dtugosci scieku lub
bariery w [m] zamiast w [m/km].



Kryterium dostepno$¢ komunikacyjna drogi ekspresowej oceniane tylko poprzez $rednig
odlegtoé¢ miedzy weziami nie wydaje sie zupeinie sprawiedliwe. (Pomija sig lokalizacje
weztéw: czy na waznej drodze czy w przystowiowym polu. Nie bada sig czy wezly
zapewniaja wszelkie pozadane relacje lub znajdujq sie na drogach posiadajacych wiasciwe

parametry (ew. odstepstwa).

. W materiatach na KOPI prosze przedstawié, ktére ‘drogi beda przekazane gminom,
powiatom lub wojewddztwom po wybudowaniu S19.

. W zestawieniu odcinkdw zabudowanych i mezabudoWanych sg dublowane kilometraze. Np.:
015+295 016+300 zabudowany, 015+295 015+295 niezabudowany,
016+300 019+899 zabudowany. :

. W zakresie kosztéw wykupu nieruchomosci pod pas drogowy nalezy zweryfikowac, czy
przyjete ceny jednostkowe gruntéw odpowiadajg cenom rynkowym.

. Z jakich powodéw w wariancie 2 rzeka Kamienica przekraczana jest estakadg ES/PZd-
14/519/2 w km 19+492 o dtugosci 327 m i wartosci 57,5 min zi? W wariancie 3 tq samg
rzeke Kamienica przekroczono obiektem MS-11/S19/2 w km 18+154 o dtugosci 55 m
i wartosci 8,7 min zt. Z map Google wynika, Zze droga lokalna przebiegajaca ok. 1,7 km na
potudnie od planowanego wariantu 2 przekracza rzeczke Kamienica przepustem. Sprawdzié
niwelete w okolicy rzeczki Kamienica i w przypadku potwierdzenia istnienia wawozu
o glebokosci 12 m udokumentowaé jego obecno$¢ odpowiednim zdjeciem. Na zatgczonej
dokumentacji fotograficznej brak zdjecia, ktére uzasadniatoby budowe estakady o dtugosci
327 m. Niwelete w km ok. 19+400 obiekt ES/PZd-14/S19/2 zmieni¢ obnizajac wysokosé
i dtugoscé obiektu, przy zachowaniu skrajni dla drogi lokalne;j.

. Z jakich powoddw wariant 2 majacy za zadanie przecig¢ obszar Natura 2000 w jak
najwezszym miejscu poprowadzono doktadnie po $ladzie, ktérym obszar Natura 2000
przecina poprzecznie réwniez rzeczka Kamienica? Rozwazy¢ czy nie byloby korzystniej
poprowadzi¢ ten wariant w pewnym oddaleniu od rzeki Kamienica?

. Poprawié¢ uktad niwelety dopuszczajac pochylenia zgodne z warunkami technicznymi (a nie
jak dotychczas max pochylenia 2,5% na krotkich odcinkach) co pozwoli zredukowad
wysokie nasypy, glebokie wykopy oraz skrdcié obiekty inzynierskie.

. W tomie: ,Zafozenia organizacji ruchu”: w Tab. 9 Analiza poréwnawcza projektowanych
wariantéw bledy przy sumowaniu tgcznej liczby punktdw. Np. kolumna wariant 1
14+2+4+44+1+3%12, 15%12

. Przedstawi¢ w dokumentacji i na ZOPI/KOPI informacje nt. wtasnosci gruntdw pod MOP.
Prosze o analize braku mozliwoéci zlokalizowania na gruntach Skarbu Parstwa.

Uwagi Wydziatu Srodowiska Departamentu Inwestycji GDDKIA

1. W celu optymalizacji kosztow inwestycji nalezy przyja¢ minimaine parametry przej$¢ dla
zwierzat (wg Poradnika projektowania przejé¢ dla zwierzat ... R.T.Kurek). Jezeli Wykonawca
proponuje wigksze wymiary niz minimalne, nalezy w sposob merytoryczny uzasadnié
w ROS potrzebe zastosowania zwiekszonych parametréw (z wylaczeniem uzasadnienia
dotychczasowej praktyki) i wyegzekwowaé od Wykonawcy pisemne uzasadnienie potrzeby
zastosowania takich przej$é¢ (o szerokosci wiekszej niz minimalne podane w ww.

poradniku).

. Ro$ nalezy uzupetnié¢ o wielokryterialng analize zabezpieczen hatasu.

. Nalezy ponownie przeanalizowaé lokalizacje przejs¢ dla zwierzat biorgc pod uwage wyniki
inwentaryzacji, istniejacg zabudowe, uksztattowanie terenu, oraz lokalizacje elementow
planowanej inwestycji (MOP, Wezel).

. Nalezy zaktualizowaé istniejaca zabudowe podlegajaca ochronie akustycznej w celu
wykorzystania aktualnych danych do analizy hatasu.

. W analizie wielokryterialnej poréwnaé wszystkie warianty (w tym wariant po starym sladzie
DK19). W tym celu poczatek i koniec kazdego z wariantéw powinien by¢ zlokalizowany
w tym samym miejscu. Jesdli np. na przebiegu analizowanego wariantu zlokalizowany jest
odcinek drogi posiadajacy juz decyzje $érodowiskowa (np. S19 Korycin-Knyszyn, 519
Knyszyn - Dobrzyniewo Duze , S19 Dobrzyniewo Duze - w. Bialystok Zachdéd) nalezy
odpowiednio uwzgledni¢ ten aspekt w analizie wielokryterialnej.




C. Uwagi Departamentu Studidow GDDKIA

1. Nalezy wprowadzi¢ do analizy dodatkowy wariant (nr 5) po sladzie istniejgcej DK19
od wezta Sokoétka Potudnie do wezta Dobrzyniewo. Projektowany przebieg wszystkich pigciu
wariantéw drogi ekspresowej S19 powinien mie¢ wspdiny punkt poczatkowy - w. Sokotka
i punkt koricowy - w. Dobrzyniewo. o

2. W analizie 5 wariantéw nalezy braé pod uwage docelowy ukiad drég ekspresowych
w rejonie Biategostoku. Obecnie przebieg drogi ekspresowej S16 zostat wyznaczony
rozporzadzeniem Rady Ministréw hajkrotszym korytarzem z Etku do Knyszyna. W analizie
nalezy uwzglednic alternatywne ciagi drogowe S16/S19/DK8 dla projektowanego odcinka
od wezta Knyszyn do wezta Dobrzyniewo. - - SR ‘

3. Nowo projektowana droga klasy technicznej GP po zachodniej stronie miejscowoéci'
Sokotka, jako potaczenie drogi ekspresowej S19, od w. Sokétka Potudnie do przysztej drogi
kategorii wojewddzkiej (obecnie DK19), powinna by¢ projektowana i realizowana, jako
droga kategorii innej niz krajowa.

4. W wariantowaniu lokalizacji weziéw Korycin Pétnoc/Korycin Potudnie nalezy jednoznacznie
wskaza¢ odcinki drég krajowych, ktére na mocy art. 10 ust. 5 ustawy o drogach
publicznych stang sie drogami kategorii wojewddzkiej.

5. Drogi dojazdowe (do obstugi ruchu lokalnego i nieruchomodéci przylegtych) powinny byc
zaprojektowane w sposob umozliwiajacy wydzielenie ich z linii rozgraniczajacych drogi
ekspresowej i przekazanie innym zarzadcom drdg publicznych.

6. Linie rozgraniczajgce pas drogowy odcinka drogi ekspresowej S19, powinny naruszac
nieruchomodci stanowiace pasy drogowe istniejacych innych drég publicznych tylko
w niezbednym zakresie.

D. Uwagi Departamentu Zarzadzania Siecia Drég Krajowych GDDKIA

1. Prosimy o przeanalizowanie mozliwoéci skrécenia mostu zaprojektowanego w ciggu DK19
i zlokalizowanego nad stawem, linig kolejowa i drogg (obiekt TYP 18). Dla obiektu przyjeto,
iz nasyp drogowy zostaje zastgpiony mostem, przy réznicy wysokosci pomiedzy niweletg
a terenem wynoszacg okoto 11 m, co wydaje sig akceptowalnym podejsciem. W mojej
ocenie istnieje jednak mozliwosé optymalizacji niwelety, polegajacej na zwigkszeniu
pochylefd niwelety na dojezdzie do obiektu (obecnie to 1%) oraz lokalizacji wierzchotka
tuku pionowego na obiekcie, a nie w duzej odlegtosci za nim. Powinno to pozwoli¢ na
znacznie zmniejszenie roéznicy wysokosci pomigdzy niweletg a terenem na odcinku
pierwszego i dwdch ostatnich przeset obiektu, a co za tym idzie - zastgpienie ich nasypem.
Intencje przedstawiono schematycznie na ponizszym rysunku.
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2. Majac na wzgledzie fakt, iz tozyska sg jednym z newralgicznych elementéw wyposazenia
obiektéw mostowych z punktu widzenia kontroli stanu technicznego i wykonywania prac
utrzymaniowych, w szczegdlnosci majac na uwadze brak bezposredniego dostepu do nich,
proponujemy rezygnacje z tozysk na podporach znajdujacych sie w pasie dzielgcym
i opieranie ustroju nosnego obiektéw zlokalizowanych na droga ekspresowg (na podporze
umieszczonej w pasie dzielacym drogi ekspresowej) poprzez monolityczne potgczenie
ustroju no$nego z podpora. Dotyczy obiektéw TYP 01, TYP 02 i TYP 20.
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3. Przepusty TYP 24 proponujemy zaprojektowac jako przelazowe, tj. z zapewniong skrajnig
dla obstugi o wysokoséci minimum 1,9 m.

E. Uwagi Wydziatu Dokumentacji GDDKiA Oddziatu w Bialymstoku
1. Uwagi do czesci rysunkowej: ,
1.1. Orientacje uzupetni¢ o przebiegi drég przekladanych oraz dojazdowych, wraz ze

1.2.

1.3.

1.4,

1.5,

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

schematycznym naniesieniem obiektéw inzynierskich, ich oznaczen i kilometrazu.
Wezet ,Suchowola” w wariancie 1 oraz wezet ,Korycin Pétnoc” w wariantach 2 i 4
powiagac’: z istniejgcym/projektowanym uktadem komunikacyjnym. Z uwagi na skale
planu orientacyjnego i jego czytelnosé, dopuszcza sie oddzielne orientacje dla kazdego
z projektowanych wariantow.

Na potrzeby aktualnych opracowan oraz ujednolicenia nazewnictwa weziéw
z wariantem 5, nalezy w niniejszym opracowaniu (wszystkie tomy) zmieni¢ nazwe
wezta ,Sokdtka Potudnie” na wezet ,Sokétka Zachod”.

Ponownie przeanalizowaé wszystkie wnioski dotyczace zaprojektowania dodatkowych
przepedéw dla bydla oraz przejazdéw gospodarczych, pod katem technicznych
mozliwosci ich uwzglednienia w STES.

Zweryfikowaé mapy zasiegu hatasu pod wzgledem budynkéw mieszkalnych i innych
obiektéw podlegajgcych ochronie (dotyczy m.in. brakujgcych budynkéw w obrebie
Korycina).

Dokona¢ korekty przebiegu obwodnicy Korycina w wariancie 3 na jej potudniowym
odcinku (rozpoczynajac od wezta "Korycin Potudnie"), odsuwajgc sie od istniejacej
zabudowy. Nalezy rozwazy¢ przebieg obwodnicy Korycina zblizony do tacznika tS
z opracowania STES DHV na odcinku Korycin - Knyszyn - Dobrzyniewo.

Proponowane linie rozgraniczajace sg za waskie. Ponownie przeanalizowac¢ pod katem
zwiekszenia ich zasiegu.

Dla wszystkich wariantéw nanies¢ projektowany zasieg inwestycji do decyzji DSU.
Zasieg oddziatywania powinien uwzgledniaé niezbedne wyjscia na czasowe zajecie,
konieczno$é¢ ewentualnego przeglebiana rowdw czy konserwacji zbiornikéw oraz
umozliwiaé pdzniejsza zmiane typu obiektow (np. z WD na WS), typu wezidw,
czy zmiane profilu podtuznego.

Uciagli¢ droge gminng po sladzie DD1/DK/2 i DD2/DK19/1, wpinajac ja w istniejaca
droge wojewodzka nr 673.

Zapewni¢ obstuge komunikacyjng dziatek zlokalizowanych w obrebie projektowanej
obwodnicy Sokotki, rozwazy¢ budowe dodatkowych jezdni, ujgé w zasiegu inwestycji
do DSU.

. Przebieg DD w miare mozliwosci zgrac z przebiegiem drég wewnetrznych (np. DD1/5

i DD1/6 /W1+4/, DD1/21 i DD1/32 /W1/).

Dojazd do zbiornikéw zlokalizowanych przy S19 powinien by¢ zapewniony z pasa
technologicznego (rozwazy¢ koniecznos$¢ projektowania m.in. drogi: DD1/4a do ZB2
/W2+4/, DD1/16a do ZB4 /W1/, DD1/21 do ZB5 /w2+3/, DD1/32 do ZB7 /W2/,
DD1/36 do ZB12 /W1/, DD do ZB15 /W3/).

Zapewni¢ dojazd do zbiornikow zlokalizowanych przy podigczeniu DK19 (np. ZB1,
ZB15/ZB16, ZB16/ZB17).

Rozwazyé¢ pod wzgledem $rodowiskowym oraz technicznym mozliwosé przesunigcia
gornego przejscia dia zwierzat duzych PZd-4/519/2 w kierunku obiektu
inzynierskiego MS/PZs-5/S19/2 na rzece Sokotda, korygujac jednoczesnie (cofajac)
usytuowanie pary MOP-6w Zuki Wschdd i Zuki Zachdd przed przejsciem dia zwierzat
duzych. Nalezy mie¢ na uwadze, iz oswietlenie drogowe paséw wigczania
i wytaczania w obrebie MOP-6w nie moze oswietlac strefy przejsc dla zwierzat duzych
oraz przejs¢ dla zwierzat $rednich.

Przeanalizowa¢ obcigzenie ruchem na drodze gminnej Nr 103897B oraz drodze
powiatowej Nr 1305B (wie$s Plebanowce) - na podstawie przedmiotowej analizy
nalezy zaproponowad lokalizacje obiektu WD-6/519/2 na drodze bardziej obcigzonej
ruchem.



1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.18.

1.20.

1.21.

1.22.
1.23.

1.24,

1.25.

1.26.

1.27.

1.28.

1.29.

1.30.

1.31.

1.32.

Dodatkowe jezdnie DD1/15 oraz DD1/16 w wariantach 3 i 4 zostaty doprowadzone
do istniejacych rowdw (dziatki o nr ew. 491, 492, 493 stanowig dziatki wodne).
Ponadto, z uwagi na powyzZsze, zweryfikowaé koniecznos¢ wykonania dodatkowych
przepustéw (dotyczy m.in. S19 oraz DD1/17).

Ponownie przeanalizowac obstuge komunikacyjna terenu w obrgbie inwestycii,

zapewniajac obstuge wszystkich ,odcietych” dziatek, m.in. w obrebie wsi: Plebanowce

(W1i+4), Majewo (W2), Aulakowszczyzna (W3), Dzieciotéwka (W3).

Rozwazy¢ mozliwosé cofnigcia obiektu inzynierskiego WS-7/519/2 (wariant 3i4)

celem odsuniecia od istniejacej zabudowy. .

Sprawdzié, czy budowa drogi DD1/22 w wariancie 2 nie wymaga wykonania

dodatkowego obiektu na cieku (rz. Kamienica). : '

Odstepstwa od przepisow techniczno-budowlanych:

- wariant 3 (km ok. 18+608) - uwzgledni¢ w opracowaniu koniecznos¢ uzyskania
odstepstwa w zakresie dopuszczalnego odstepu miedzy skrzyZzowaniami na
drodze wojewddzkiej Nr 671, tj. pomiedzy skrzyzowaniem drogi powiatowej DP
1324B a rondem na wezle "Jandéw" (wariant A i B wezia),

- warianty 1+4, Poditgczenie DK 19 (km ok. 3+750) - zasiegiem STES oraz
zakresem do DSU objaé ewentualng likwidacje przejazdu kolejowo-drogowego
w ciagu drogi powiatowej nr 1298B (w przypadku braku odstepstwa),

- wariant 2 (km ok. 24+800) - zweryfikowaé potrzebg uzyskania odstgpstwa dla
ronda na skrzyzowaniu drég DP 1328B (Dz/33) i DG 1039058 (DZ/33b) oraz
skrzyzowania drogi DW 671 (DG/34) z DP 1328B (DZ/33a).

Skorygowaé rozwigzania sytuacyjne w rejonie skrzyzowania DW 671 z DP 13128

w km 17+200, nadajac priorytet drodze wojewddzkiej (wariant 3 i 4). Uwzglednic

w zakresie do DSU.

Zwigkszy¢ zakres do DSU (wariant 3) w obrebie Dz/32, umozliwiajac podtaczenie

starodroza DP 1316B, a takze w rejonie ronda na podtaczeniu DK8 ukierunkowanego

na przebieg wg EKKOM.

Zweryfikowaé lokalizacje zbiornika ZB10 w obrebie MOP Nowy Janéw Potudnie (W4).

Przebieg drogi krajowej Nr 8 (wg opracowania EKKOM) zaakcentowaé na planach
sytuacyjnych w wyrazny sposob.

W przypadku wezta "Korycin pétnoc” ukierunkowanego na przebieg DK 8 wg EKKOM
w wariantach 2 i 4 oraz wezta "Suchowola” w wariancie 1, nalezy p;zewidzieé
tymczasowe rozwigzanie podiaczenia do DK8 i uwzglednié w zakresie do DSU.
Sprawdzi¢ i uzupetni¢ brakujace parametry geometryczne (m.in. dla przektadanych
drég innych kategorii).

Skorygowaé projektowane rondo pieciowlotowe w wariantach 1+4 na wezle "Korycin
Potudnie" (wariant B wezta) oraz w wariancie 4 na wezle "Janéw" (wariant A wezta),
zmieniajac sposob podtgczenia uktadu lokalnego, tworzac rondo 4-wlotowe oraz
korygujac dodatkowg zajetos¢ terenu do DSU.

Zaproponowa¢ inny alternatywny wariant wezta "Korycin Potudnie" (wariant B) dia
potudniowego obejscia Korycina (wariant 3), uwzgledniajac jednoczesnie korekte
przebiegu obwodnicy.

Na planach sytuacyjnych dla wariantéw W1 oraz W4 nalezy wyraznie opisac ekrany
akustyczne.

Profile podiuzne - nalezy zapewni¢ w nocy widocznosé na tukach wklestych.

Z uwagi na brak systemu odwodnienia (na planach sytuacyjnych oraz profilach
podtuznych) nie mozna odnieé¢ sie do zajetosci terenu (czasowe wyjécia poza zasieg
DSU na potrzeby zrzutéw do odbiornikéw). Nalezy przeanalizowac i uzupetnic.

Na obecnym etapie doprecyzowac profile podtuzne drogi ekspresowe] (zwtaszcza dla
wariantéw 3 i 4), celem optymalizacji bilansu robét ziemnych. Szczegdtowo
przeanalizowa¢ zastosowane spadki podtuzne.

Zoptymalizowal niwelete Podtaczenia DK19 w obrebie obiektu Typ 18, przesuwajac
np. wierzchotek tuku pionowego nad przeszkode (linig kolejowg) oraz Korygujac
i zwiekszajac spadki podiuzne, celem zmniejszenia wysokosci | rezygnacji ze
skrajnych przeset.

Nalezy dotaczy¢ profil podtuzny dla Podtaczenia DK8.

5




1.33.

1.34.

1.35.

1.36.

1.37.
1.38.

Przekrdj normalny - dla paséw technologicznych nalezy zastosowaé gorng czesc
korony min. 4,00 m (wraz z obustronnym poboczem szerokosci 0,50 m). Uwzglednié
skrajnie pionowa.

Zweryfikowaé szeroko$é pobocza wolng od przeszkéd na drodze ekspresowe] oraz
na drogach poprzecznych - $cieku nie nalezy wlicza¢ do szerokosci pasa awaryjnego
oraz do szerokosci pobocza.

Z przekroi usunad szczegolowe rozwigzania studz:enek sciekowych w poboczu oraz w
pasie dzielgcym.

Przekréj normalny podigczenia DK19 uzupe&mc o ewentualne dodatkowe jezdnie
(zgodnie z pkt. 1.9). Prawidtowo opisa¢ przekrdj normalny podiaczenia DK 19 (DK 8)
2+1 na tuku.

Zweryfikowaé pochylenie poprzeczne jezdni na tuku dla podiaczenia DK19 oraz DKS.
Przekrdj normalny dodatkowej jezdni klasy D typ D1 uzupetnic¢ o dodatkowy przekrdj
w przypadku koniecznoéci zastosowania barier skrajnych (np. przy przepustach).

. Uwagi do czesci opisowej:

2.1,

2.2.

2.3.

2.4,
2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Na potrzeby aktualnych opracowan oraz ujednolicenia nazewnictwa wezidw
z wariantem 5, nalezy zmieni¢ nazwe wezla ,Sokétka Potudnie” na wezet ,Sokotka
Zachéd”,

Operowac whasciwymi nazwami odcinka, tj. Sokdtka - Korycin, a nie Kuznica - Sokétka
(dotyczy m.in. opisu uwarunkowan realizacyjnych), usuna¢ zbedne zapisy (np. wersja
robocza w odniesieniu do projektu wykonawczego rozbudowy DW 673 na odcinku
Dabrowa Biatostocka ~ Sokoétka, czy wariant 2A w odniesieniu do wariantdw przebiegu
trasy S19).

Poda¢ wiasciwe parametry istniejacej drogi krajowej Nr 19 (mozna przypuszczac,
iz szeroko$¢ jezdni w granicach 7,0 + 14,0 m odnosi sie do przejscia przez Kuznice),
natomiast zestawienie skrzyzowan na DK 19 rozbudowac o brakujgce drogi na odcinku
Ztota Wie$ - wezet ,,Sw:eta Woda".

Nazwy i numery drég uzupetnié o ich przebiegi (przynajmniej o skrajne miejscowosci).
Dla drogi ekspresowej przyjac kategorie ruchu KR7 - zgodnie ze wzorcowym PFU
(zaznaczyé, 2e zgodnie z opracowang AiIPR kategoria ruchu to KR5). Dla tgcznic
weztdw przyjac kategorie ruchu KR 4 wg AiPR (zgodnie z PFU - KR 6).

Zweryfikowadé liczbe obiektdéw inzynierskich w poszczegélnych wariantach przebiegu
trasy S19 (dotyczy wezidw w wariancie A oraz w wariancie B) - zestawienia
projektowanych obiektéw inzynierskich powinny by¢ tozsame we wszystkich tomach
opracowania.

Zweryfikowac liczbe przejsé dla zwierzgt w poszczegdlnych wariantach przebiegu trasy
- zestawienia projektowanych przej$é winny by¢ jednakowe we wszystkich tomach
opracowania.

Zbiorniki infiltracyjne - czy rozpoznanie podioza gruntowego potwierdza mozliwosé
zastosowania zbiornikéw tego typu.

W opracowaniu nalezy uwzgledni¢ wszystkie wymagane odstepstwa od warunkéw
technicznych - przeanalizowaé m.in. pod katem odlegtosci miedzy skrzyzowaniami.

Koniecznos¢ uzyskania odstepstwa od przepisdow techniczno-budowlanych w zakresie
odlegtosci istniejacego przejazdu kolejowo-drogowego w ciggu drogi powiatowej
Nr 1298B od projektowanego skrzyzowania wielopoziomowego na obwodnicy
Sokotki, tj. obiektu ES/PZd-02a/DK19 - dlaczego w opracowaniu nie zapewniono
likwidacji przedmiotowego przejazdu i nie ujeto go tym samym m.in. w kosztach.

Wskazniki ekonomiczne - przy podawaniu wszystkich kosztéw nalezy operowat
pojeciami netto oraz brutto (dotyczy m.in. podawania kosztow brutto za 1 km).

. Uwagi do obiektow inzynierskich:

3.1.

Zweryfikowaé liczbe obiektdw inzynierskich w poszczegdinych wariantach przebiegu
trasy S19 (dotyczy wezidw w wariancie A oraz w wariancie B) - zestawienia
projektowanych obiektdw inzynierskich powinny byé tozsame we wszystkich tomach
opracowania.




3.2. Obiekt Typ 24 - z uwagi na prowadzenie prac utrzymaniowych obiekty tego typu
(przepusty ,suche”) nalezy projektowac jako przepusty przelazowe 0 wysokosci min.
1,90 m (dopuszcza sie zmniejszenie wysokoéé podsypki do 10 cm).

4. Uwagi do analizy wielokryterialnej:

4.1. Nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie zatozone kryteria zostaly przyjete wilasciwie, a takze
czy otrzymane wyniki przedmiotowej analizy sq prawidiowe. :

4.2. W kryterium BRD proponuje sig zrezygnowaé z kryterium dotyczacym ograniczenia
predkosci V<120 km/h. ; ;

" 4.3. Dokonaé ponownej analizy kryterium spotecznego pod ~ katem uwzglednienia

wszystkich gtoséw sprzeciwu wobec poszczegbinych wariantow przebiegu trasy 519
(ze szczegdlnym uwzglednieniem gminy Janow).

5. Uwagi do czesci ekonomiczno-finansowej:

5.1. Zweryfikowaé pozycje wykonania nasypow z gruntu z dokopu/z wykopu w wariancie 1.

5.2. Nalezy sprawdzi¢ koszty Budowy Systemu Zarzadzania Ruchem, pod katem
uwzglednienia wszystkich niezbednych elementdéw przedmiotowego systemu.

5.3. W kosztorysie operowaé wtasciwymi nazwami weztéw (np. wariant 4).

5.4. Uzupetnié¢ brakujace jednostki, ilosci oraz ceny jednostkowe.

5.5. W pozycjach kosztorysu poszczegdinych wariantow uwzgledni¢ demontaz linii nN, SN,
WN oraz (jedli jest wymagany) demontaz odcinkéw sieci telekomunikacyjnych.

5.6. Zweryfikowaé koszty promocji projektu dla wariantu 4.

5.7. W pozycjach kosztorysu oraz zbiorczych zestawien nalezy wydzieli¢ koszty wszystkich
robét zwigzanych w wykonaniem obwodnicy Sokotki (podtaczenie DK 19 klasy GP
dlugosci okoto 5,1 km) oraz obwodnicy Korycina (podiaczenie DK 8 klasy GP dtugosci
okoto 5,3 km - wariant 3). Ponadto, podaé taczny koszt budowy 1 km przedmiotowej
drogi (netto i brutto).

5.8. Zweryfikowaé koszty budowy 1 km S19 dla poszczegbinych wariantow przebiegu trasy.

PowyiZsze uwagi powinny byé uwzglednione kompleksowo we wszystkich tomach
(elementach) dokumentacji i dotyczy¢ wszystkich wariantéw przebiegu trasy.

G et e , SPECIALISTA
wezglnile Updziatn Dolumentac] W Maspdra

mgr in2. Marleng Muczyiska - Kowalska

Atawomir Topczewski






Lista

obecnosci

na posiedzeniu Zespotu Oceny Przedsiewzigé¢ Inwestycyjnych w siedzibie Oddziatu GDDKIA
w Bialymstoku w dniu 27.02.2018 r.

Przedmiot obrad:

Wykonanie Studium techniczno - ekonomiczno - $rodowiskowego drogi krajowej nr 519
na odcinku: KuzZnica - Sokétka - Korycin, aktualizacji Studium techniczno - ekonomiczno ~
érodowiskowego drogi S19 na odcinku Choroszcz - Chlebczyn, materiatéw do wniosku
o wydanie decyzji Srodowiskowej wszystkich odcinkéw drogi S19 dfugosci ok. 160 km,
z podzialem na 4 czesci:

Czeéé 2: Sokéika - Korycin, z obwodnica Sokotki, diugoéci ok. 33,7 km
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Lista obecnosci

przedstawicieli Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad na posiedzeniu Zespotu
Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, ktére odbyto sie 27 lutego 2018 r. w siedzibie Oddziatu
GDDKIA w Bialymstoku (uczestnictwo w ZOPI za poérednictwem wideokonferencji).

Przedmiot obrad:

Studium techniczno - ekonomiczno - Srodowiskowe drogi krajowej nr S19 na odcinku: KuZnica
~ Sokétka - Korycin, aktualizacja Studium techniczno - ekonomiczno - érodowiskowego drogi
S19 na odcinku Choroszcz - Chlebczyn, materialy do wniosku o wydanie decyzji
érodowiskowej wszystkich odcinkéw drogi S19 dlugosci ok. 160 km, z podzialem na 4 czesci:

Cze$é 2: Sokétka - Korycin, z obwodnica Sokétki, diugoséci ok. 33,7 km
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