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A) Opis

I

Cel:

Cel realizacji inwestycji

stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniajagcego wysoki komfort dalekobieznego ruchu
drogowego,

dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu z jednoczesnym odcigzeniem Korycina, Biategostoku i innych
mniejszych miejscowosci od ruchu przelotowego,

dostosowanie drogi do obowigzujgcych warunkéw technicznych przy przyjeciu drogi klasy ,S” o predkosci
projektowej Vp = 100 km/h,

geometryczno-wysokosciowe rozwigzanie weztdw z drogami poprzecznymi,

rozwigzanie obstugi przylegtego terenu, w tym w szczegdlnosci przez ograniczenie bezposredniej dostepnosci

jezdni gtdwnej.

zwiekszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczenstwa ruchu,
wyeliminowanie skrzyzowan jednopoziomowych,

zZmniejszenie czasow podrdzy w strefie wptywu drogi ekspresowej,
utatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego w regionie,
przyciggniecie inwestorow krajowych i zagranicznych.

Planowana budowa trasy S19 Korycin - Choroszcz jest czescig wiekszego zadania inwestycyjnego, jakim jest

budowa drogi ekspresowej S19 od granicy panstwa w Kuznicy do granicy panstwa w Barwinku.

Efektem tej wiekszej inwestycji bedzie stworzenie waznego krajowego i miedzynarodowego, dalekobieznego ciggu

drogowego, dostosowanego do tranzytowego ruchu samochodowego osobowego i ciezarowego oraz sezonowego

ruchu turystycznego. Droga ekspresowa S19 Korycin — Choroszcz jest czesScig planowanej krajowej sieci drog

szybkiego ruchu, okreslonej w rozporzadzeniu w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych.

II. Rozwigzania techniczne

Przedmiotowa inwestycja polega na zaprojektowaniu drogi ekspresowej na odcinku od Korycina do Choroszczy oraz

drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego pomiedzy weztem Sochonie i Dobrzyniewo.

Podstawowe parametry drog:

Trasa gtowna:

klasa drogi: S (droga ekspresowa)
predko$¢ projektowa: V, = 100 km/h
przekréj normalny 2/2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu i pas awaryjny) — docelowo 2/3 (dwie jezdnie po

trzy pasy ruchu i pas awaryjny)
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- no$nos¢ 115 kN/o$

- dostepnos¢ catkowicie ograniczona (tylko w weztach)
- skrajnia pionowa 5,00 m

- Kategoria ruchu: KR 6

Droga gtéwna ruchu przyspieszonego DK19 i tgcznik do DK8 - £NPd
- klasa drogi: Gp
- predko$¢ projektowa: V, = 100 km/h
- przekrdj normalny 2+1 (jedna jezdnia z trzema pasami ruchu, naprzemiennie co ok. 1200 m dwa pasy w
jednym kierunku i jeden w drugim)
- nos$nosc¢ 115 kN/o$
- dostepnos¢ catkowicie ograniczona (tylko w weztach)
- skrajnia pionowa 4,80m
- Kategoria ruchu: KR 6

Lacznice w weztach:
- typy facznic:
- P1 (jednopasowa jednokierunkowa)
- P2 (dwupasowa jednokierunkowa)
- P3 (dwupasowa jednokierunkowa z pasem awaryjnym)
- P4 (dwupasowa dwukierunkowa)
- predkos¢ projektowa: V,, = 30-60 km/h
- {uki poziome: min. R=45 m (pochylenie poprzeczne: 5%)
- pochylenie podtuzne: max. 6%
- szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m
- obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$
- kategoria ruchu: KR4 (KR5 dla wezta Biatystok Zachdd)

Droga autobusowa
- klasa drogi: Z (droga zbiorcza)
- predkos¢ projektowa: V, = 50 km/h
- szerokosci jezdni gtéwnej: 7,00 m (2 x 3,50 m)
- szerokos¢ pobocza gruntowego: 2 X 1,50 m
- tuki poziome: min. R=125 m (pochylenie poprzeczne: 5%)
- pochylenie podtuzne: max. 8%
- skrajnia pionowa: 4,70 m
- obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$
- kategoria ruchu: KR3

Drogi wojewddzkie:

- klasa drogi: G (droga gtéwna)
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- predkos¢ projektowa: V, = 50 km/h

- szerokosci jezdni gtéwnych: 7,00 (2 x 3,50 m)

- szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,5 m

- fuki poziome: min. R=200 m (pochylenie poprzeczne: 5%)
- pochylenie podtuzne: max. 8%

- skrajnia pionowa: 4,60 m

- obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

- kategoria ruchu: KR4

Drogi powiatowe
- klasa drogi: Z (droga zbiorcza)
- predkos¢ projektowa: V, = 50 km/h
- szerokosci jezdni gtéwnej: 6,00 m (2 x 3,00 m)
- szerokos¢ pobocza gruntowego: 2 X 1,50 m
- tuki poziome: min. R=125 m (pochylenie poprzeczne: 5%)
- pochylenie podtuzne: max. 8%
- skrajnia pionowa: 4,60 m
- obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$
- kategoria ruchu: KR3

Drogi gminne
- klasa drogi: L (droga lokalna)
- predkos¢ projektowa: Vp = 40 km/h
- szerokosci jezdni gtéwnej: 5,50 m (2 x 2,75 m)
- szeroko$¢ pobocza gruntowego: 2 x 1,50 m
- tuki poziome: min. R=50 m (pochylenie poprzeczne: 7%)
- pochylenie podiuzne: max. 10%
- skrajnia pionowa: 4,50 m
- obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

- kategoria ruchu: KR2

Drogi dojazdowe serwisowe (obstugujace teren w sasiedztwie nowej drogi)
- klasa drogi: D (droga dojazdowa)
- predkos¢ projektowa: V, = 30 km/h
- szerokosci jezdni gtdwnej: 3,50 m (6,00 m - mijanki)
- szeroko$¢ pobocza gruntowego: 2 x 1,00 m
- tuki poziome: min. proj. R=30 m (przy pochyleniu poprzecznym: 7%) lub wyjatkowo przy kacie zatamania
trasy zblizonym do kata prostego: R= 12 m (przy pochyleniu poprzecznym: 2%)
- pochylenie podtuzne: max. 8%
- skrajnia pionowa: 4,50 m

- kategoria ruchu: KR1
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Projektowane drogi majg nawierzchnie bitumiczng (drogi serwisowe w obrebie przej$¢ dla zwierzat maja nawierzchnie
ekologiczna)
Trasa gtdéwna jest drogg publiczng z dostepnoscig ograniczona jedynie do weztdw, posiadajacg skrzyzowania
wielopoziomowe (wezty typu WA i WB) — rozwigzania techniczne odpowiadajg klasie S zgodnie z Dz.U. Nr 43 P0z.430.
III. Etapowanie
Zgodnie z trescig zamowienia wykonywanego na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w
Biatymstoku (umowa nr 20/DP/2009/2010 z dn. 10.05.2010) przedsiewziecie nie bedzie wykonywane etapowo pod
wzgledem kolejnosci wykonania poszczegdinych czesci/odcinkdw zakresu projektu.
Zgodnie z aktualnymi wytycznymi przewidziano w przysztosci mozliwos¢ budowy dodatkowego (trzeciego) pasa ruchu
w kazdym kierunku poprzez zmniejszenie szeroko$ci aktualnego pasa dzielgcego do 5m.
IV. Zajetosc¢ terenu
Wariant AII (A+II+kN) 951,61 ha
Wariant BI (B+I+£N) 929,1 ha
Wariant CII (C+II+tN)  951,1 ha
Wariant DI (D+I+£N) 920,4 ha
V. Koszty
Wariant AII (A+II+£N) 2572,41 min PLN
Wariant BI (B+I+LN) 2678,91 min PLN
Wariant CII (C+II+£N)  2671,90 min PLN

Wariant DI (D+I+£N) 2472,66 min PLN

VI. Efektywnos$¢ ekonomiczna

All BI cll DI
Wskaznik B/C - 4,10 3,50 3,85 3,78
Wskaznik ENPV min PLN | 735151 6098,06 |6901,85 |6296,63
Wskaznik ERR % 27,07 23,21 25,27 24,96
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VII.Wynik analizy wielokryterialnej

Wariant All Wariant Bl Wariant Cll Wariant DI

Preferencja TRANSPORT

Preferencja PRZYRODA

Preferencja SPOLECZENSTWO

Preferencja EKONOMIA

Po dokonaniu analizy uwzgledniajagcej 25 kryteriow czgstkowych oraz podziat na 4 wersje poréwnania przy
uwzglednieniu roznych preferencji wyboru mozna stwierdzi¢, ze wariantem najlepszym jest wariant DII. Jest on
wariantem najlepiej odbieranym przez spoteczenstwo. Ponadto jest najlepszym wariantem pod wzgledem
transportowym oraz dla preferencji ekonomia. Wariant ten dla wartosci $redniej obliczonej dla wszystkich modeli
preferencji zdobyt najwieksza ilos¢ punktow (84,23 pkt.).

Alternatywnym wariantem w stosunku do rekomendowanego wariantu DI jest wariant CII, ktory zdobyt $rednio 82,47
pkt.

Wariantem zdecydowanie najgorszym jest wariant AIL

Podsumowujac powyzszg analize oraz poréwnanie wykonane w Raporcie oddziatywania inwestycji na Srodowisko
mozna stwierdzi¢ iz pomimo odmiennego spojrzenia na poréwnywane warianty, przyjetych kryteriéw oraz innych

metod dokonania analizy wyniki potwierdzaja, ze wariantem najlepszym jest wariant DII.
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B) Tabela porownawcza wariantow realizacji inwestycji

AIl BI CII DI
Warianty A | @ B | I c | © p | 1
Dtugos¢ wariantéw ogotem 56,776 56,255 58,501 53,336
Dtugos¢ w podziale na klasy S/Gp 43,024 | 13,752 | 43,585 12,67 44,749 | 13,752 | 42,666 12,67
Przekroj 2/2(2/3)| 2+1 2/2 (2/3) 2+1 2/2 (2/3)| 2+1 2/2 (2/3)| 2+1
Obiekty inzynierskie
Ilo$¢ ogdina 96 99 118 96
W tym:
Obiekty w ciggu drég poprzecznych 23 22 23 20
ngDiekty w ciggu trasy gtéwnej WA 18 18 21 19
oraz WK
Przejécia dla duzych zwierzat 14 17 13 15
Przejécia dla $rednich zwierzat 8 9 14 9
Przejécia dla matych zwierzat 17 17 24 15
Przejécia dla ptazéw 1 13 20 14
Liczba weztdéw drogowych 5 5 5 5
Kolizje z infrastrukturag
WN 3 3 3 3
SN 28 30 23 31
Gazociagi $r. cis. 2 2 2 2
Budynki do wyburzenia
Mieszkalne 18 6 18 11
Gospodarcze 43 21 55 24
Przebieg przez tereny (razem z
facznikami)
lesne % 21,3 23 10,4 21,5
rolnicze % 78,7 77 89,6 78,5
zabudowane % 0,0 0,0 0,0 0,0
tereny chronione %%* 39,2 39,5 7,1 33,1

* Dhugosc¢ kolizji z terenami chronionymi zostata zsumowana, natomiast nalezy pamietaé, ze tereny chronione (gtéwnie
Puszcza Knyszynska i Ostoja Knyszynska) pokrywajg sie w duzej czesci.
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C) Whnioski

W wyniku przeprowadzonych analiz rekomendowanymi wariantami do zgtoszenia we wniosku o decyzje o
Srodowiskowych uwarunkowaniach sg (od najlepszego do najgorszego):

- Wariant DI

- Wariant CII
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