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Projekt remontu mostu przez rzeke Wisle w ciagu dk nr 85 w km 2+205 w miejscowosci Kazufi

3. OPIS TECHNICZNY

3.1. Podstawa opracowania

e Zlecenie i umowa

Umowa nr 02/2.4/2008 zawarta, pomigdzy Generalng Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad Oddziat w Warszawie, ul. Minska 25, 03-808 Warszawa a TARCOPOL Sp. z o.0.
Oddziatl w Starachowicach, ul Sktadowa 16, 27-200 Starachowice.

Wykaz norm, przepiséw prawnych i innych opracowan.

[1] PN-91/5-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

[2] PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. Dziennik Ustaw Nr 63 poz. 735 z dnia 3.08.2000 r.

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie. Dziennik Ustaw Nr 43 poz. 430 z dnia 2.03.1999 r.

[5] Zalecenia do wykonywania oraz odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu w
konstrukcjach mostowych — IBDiM, Wroclaw-Zmigréd 1998 r.

[6] Katalog Zabezpieczenn Powierzchniowych Drogowych Obiektéw Inzynierskich, Cze$é 1
— Wymagania, Zmigrod 2002

[7] Zalecenia do wykonywania i odbioru antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji
stalowych drogowych obiektéw mostowych — Warszawa, 2006 r.

[8] Katalog Detali Mostowych GDDKIiA opr. BPBDiM Transprojekt-Warszawa Sp. z o.0.,
Warszawa 2002 r.

[9] Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych, KPED.

[10] Dokumentacja archiwalna:

- Projekt budowlany remontu mostu przez Wiste w ciagu drogi krajowej nr 579
Kazun-Radziejowice w m. Kazun. TARCOPOL Sp. z o.0. Starachowice, luty 1997 r.

- Projekt wykonawczy remontu mostu przez Wiste w ciagu drogi krajowej nr 579
Kazun-Radziejowice w m. Kazufi. TARCOPOL Sp. z o.0. Starachowice, luty 1997 r.

- Remont i przebudowa czesci jezdnej mostu przez Wiste. Transprojekt Warszawa
1991 r.

[11] Raport nr 11/2004 z przegladu szczegblowego mostu nad rzeka Wista w miejscowosci
Kazun, JNI 15570015,

[12] Raport nr 3/2007 z przegladu rozszerzonego mostu nad rzeka Wista w miejscowosci
Kazuf, INI 15570015.

3.2.Inwestor

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Warszawie, ul. Minska 25,
03-808 Warszawa
3.3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu mostu przez rzeke Wisle w ciagu drogi
krajowej nr 85 na odcinku Nowy Dwor Maz. — Kazun w km 24205, w miejscowosci Kazun.
3.4. Stan istniejacy

3.4.1. Lokalizacja.
Most znajduje si¢ w ciagu drogi krajowej Nr 85 w km 24205 na prostym odcinku drogi.

Przeszkoda jest rzeka Wista.
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3.4.2. Most
3.4.2.1. Zarys historii mostu

Most zostat wybudowany w roku 1910, a nastgpnie w okresie migdzywojennym
zmodernizowany, Zniszczony podczas wojny, ponownie zostat oddany do eksploatacji w
1952 roku po odbudowaniu 5 srodkowych przgset. Dwa przgsta skrajne, o konstrukeji
spawano-nitowanej pochodza z roku 1952.

3.4.2.2 Konstrukeja obiektu

Calkowita dlugo$¢ mostu z jazda dotem wynosi 553 m. Ustrdj niosacy stanowi siedem
dwudzwigarowych przgset kratowych typu ,,W” z drugorzednymi wieszakami i
parabolicznym pasie gérnym. Rozpigtodci podporowe przeset skrajnych wynosza 2 x
78,46 m a przesel srodkowych 5 x 79,16 m. Przgsta skrajne sg przgstami nitowanymi zas
przesta posrednie przestami nitowano-spawanymi. Wszystkie przesta pracuja w schemacie
belki swobodnie podpartej o rozpietodci teoretycznej 77,76 m.

Pasy dolne wszystkich przgset wykonane sq w formie skrzynki otwartej od géry, pasy
gbrne stezone wiatrownicami maja ksztalt paraboliczny i réwniez przekrdj skrzynki
otwartej od dotu.

Pomost obiektu stanowi ruszt sktadajacy si¢ z blachownicowych podtuznic i poprzecznic
zespolonych z zelbetowa plyta gruboscei 21 cm. Ustrdj niosacy mostu jest oparty poprzez
state i ruchome tozyska staliwne na masywnych podporach betonowych oblicowanych
kamieniem. Filary mostu od strony gérnej wody maja uksztaltowane izbice.

Calkowita szeroko$¢ konstrukcji wynosi 11,85 m.

Krawezniki na obiekcie zabetonowano razem z plyta pomostu. Bariery ochronne stanowig
tasmy prowadnic wzmocnione na calej dtugosci ceownikiem C80 przymocowane
bezposrednio do konstrukeji dzwigarow za posrednictwem tego ceownika.

Po obu stronach chodnikéw o szerokos$ci 1,2 m usytuowanych na zewnatrz dzwigaréw
zlokalizowane sg stalowe balustrady. Balustrada wewngtrzna z przeciagami rurowymi o
wysokosci 103¢m i balustrada skrajna szczeblinkowa o wysokosci 105 cm. Nawierzchnig
chodnikéw wykonano z asfaltu lanego.

Spadek poprzeczny na jezdni daszkowy 2-2,5%. Szeroko$¢ jezdni na moscie wynosi 6,00
m (w $wietle barier 6,30 m).

Obiekt zostal wyremontowany wg projektu z roku 1997.
Nosno$¢ mostu odpowiada klasie C wg PN-85/S10030, co potwierdzone zostato
projektem sprawdzajacym wykonanym przez Transprojekt Warszawa w roku 1991.

3.4.3 Parametry techniczne obiektu:

Dtugo$¢ catkowita L~=553m

Rozpigtos¢ teoretyczna Ly= 77,76 m

Szeroko$¢ catkowita B=11,85m

Uktad statyczny belka swobodnie podparta.

Szeroko$¢ uzytkowa B,=6,18 m - w §wietle prowadnic bariery
Przeszkoda rzeka Wista

Kat skosu 90°

Konstrukcja przesta kratownica typu K z jazda dotem
Grubos¢ plyty pomostu 21 cm

Powierzchnia jezdni S—=3318 m’

Powierzchnia chodnikéw  Sg= 1416 m?
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Powierzchnia catkowita  Si= 4734 m?

Nawierzchnia jezdni warstwy bitumiczne: wiazaca BA gr. 4 cm, $cieralna BA gr.
3cm

Nawierzchnia chodnika  asfalt lany

Izolacja pomostu izolacja termozgrzewalna

Odwodnienie pomostu powierzchniowe za pomoca spadkéw poprzecznych do
wpustow i dalej rurami spustowymi bezposrednio pod
obiekt

Urzadzenia bezpieczenstwa kraweznik betonowy monolitycznie potaczony z ptyta
pomostu, prowadnica bariery ochronnej wzmocniona
ceownikiem C80

Filary masywne

Przyczoiki masywne przyczotki betonowe z zawieszonymi
zelbetowymi skrzydtami.

Plyty przejéciowe brak danych

Posadowienie brak danych

Izolacja podpdr brak danych

Lozyska stale: staliwne kadlubowe z wahaczem o przegubie
walcowym

ruchome: staliwne 4-watkowe jednokierunkowe,
kadtubowo-wahaczowe

Urzadzenia dylatacyjne ~ modutowe, jednowktadkowe

Urzadzenia obce od strony dolnej wody - 3 rury ostonowe nad chodnikiem z
kablami energetycznymi oraz przynalezne im skrzynie
rozdzielcze; dwie rury HDPE z kablami pod wspornikiem
chodnikowym
od strony gérnej wody — pod wspornikiem chodnikowym
przewody o$wietleniowe i 2 rury ostonowe stalowe z
przewodami energetycznymi

Schody skarpowe obustronne z ptyt kamiennych od strony Nowego Dworu
Maz. i obustronne betonowe z elemntéw
drobnowymiarowych od stronu Kazunia

Balustrada schodow

skarpowych brak

3.5. BADANIA ,,IN-SITU”
3.5.1. Program badan i pomiarow

Na obiekcie zostaly wykonane nastgpujace badania i pomiary

- okre$lenie wytrzymatosci betonu na odrywanie metoda ,,pull-off”
- inwentaryzacja geometryczna

- inwentaryzacja uszkodzen

- inwentaryzacja fotograficzna

- pomiary niwelacyjne dojazdow
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3.5.2. Badanie przyczepnosci powlok do podloza betonowego na belkach
podporeczowych metoda ,,pull-off”

Badania przeprowadzono za pomoca zestawu BOND-TEST dunskiej firmy Germann
Instruments, wykorzystujac metalowe stemple o §rednicy 50 mm.

Zgodnie z ,,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie ...(§ 170)” [3], podtoze betonowe warunkujace wykonanie
napraw powierzchniowych powinno spetnia¢ nastgpujace warunki:

Warto$¢ $rednia R > 1,5 MPa

Warto$é minimalna Ruin > 1,0 MPa

Ponizej zestawiono $rednie wartosci wytrzymatosci betonu na odrywanie metodg
»pull-off” w poszczegdlnych punktach pomiarowych:

e Lawa podlozyskowa przyczdtka od str. Nowego Dworu Maz. 3,20 MPa
e Gzyms korpusu przyczdlka od str. Nowego Dworu Maz. 1,78 MPa
o Gzyms zewngtrzny chodnika od str. GW 3,05 MPa
o Gzyms wewngtrzny chodnika od str. GW 4,07 MPa
o Gzyms plyty pomostu str. DW 3,66 MPa

UWAGA: Zgodnie z ,,Rozporzadzeniem Ministra... [3], beton wszystkich badanych
elementow spelnia wymagania wytrzymalo§ciowe, warunkujace ewentualne wykonanie
napraw powierzchniowych.

yad




Projekt remontu mostu przez rzekg Wisle w ciagu dk nr 85 w km 2+205 w miejscowoscei Kazun

3.6 Stan projektowany

Celem planowanego remontu jest odnowienie zabezpieczefi antykorozyjnych
konstrukcji stalowej, naprawa oraz wymiana niektoérych elementéw wyposazenia. Pozwoli to
na poprawienie trwatosci obiektu i poprawi jego estetyke.

W ramach remontu mostu przez rzeke Wisle w m. Kazun przewidziano wykonanie
nastgpujacych prac:

« antykorozyjne zabezpieczenie konstrukcji stalowej mostu nad jezdnig do wysoko$ci 3 m,
tozysk, balustrad, wézkow rewizyjnych i dylatacji,

» wykonanie napraw powierzchniowych uszkodzonych fragmentéw kraweznika
zaprawami PCC oraz wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego w postaci nawierzchnio-
izolacji na bazie zywic,

« wykonanie zalewek z masy zalewowej na polaczeniu warstwy Scieralnej z kraweznikiem,

« wykonanie napraw powierzchniowych na belkach podporgczowych wewnetrznych i

zewngetrznych oraz fawach podtozyskowych zaprawami PCC oraz zabezpieczenie
antykorozyjne powtoka z podwyzszong zdolno$cia pokrywania zarysowan,

« wykonanie napraw powierzchniowych na ciosach podtozyskowych zaprawami PCC oraz

zabezpieczenie antykorozyjnego powloka malarska bez zdolnosci pokrywania zarysowan,

« oczyszczenie kamiennego oblicowania podp6r i wykonanie powloki ochronnej

preparatami hydrofobowymi,

» rozbidrka istniejacej nawierzchni asfaltowej chodnika i wykonanie izolacji

termozgrzewalnej oraz nawierzchni z AL gr. 3 cm,

* podwyzszenie balustrady skrajnej do wysokosci 120 cm,

« wykonanie bitumicznych przekryé¢ dylatacyjnych o szerokosci 15¢cm po obu stronach

dylatacji modutowych,

« rozbidrka istniejacych kamiennych schod6éw skarpowych dla obstugi i wykonanie w ich

miejscu nowych schodéw prefabrykowanych dostosowanych do pochylenia skarpy nasypu,
 wykonanie prefabrykowanych $ciekéw skarpowych w miejscu istniejacych,

» montaz balustrad przy schodach skarpowych dla obstugi,

» uzupetnienie brakujacych rur spustowych,

* wykonanie nowych podwieszen rur spustowych,

« wykonanie chodnika na dojazdach z kostki wibroprasowanej gr. 6 cm na podsypce

cementowo-piaskowej gr. 5 cm

« wykonanie innych niezbgdnych robdt konserwacyjno-remontowych,

» Wykonanie poziomego oznakowania statego,

» Wykonanie powykonawczej inwentaryzacji geodezyjnej.

» Wykonanie nawierzchni na dojazdach i noscie

Wszystkie parametry techniczne obiektu pozostang bez zmian.
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3.6.1 Dane identyfikacyjne:

Wojewo6dztwo
Miejscowosé

Numer i kategoria drogi
Usytuowanie

3.6.2 Dane ogdlne:
Dhugos¢ mostu

Rozpigtosé teoret. przeset

Rozpigto$é podporowa
Szerokos¢ calkowita
Uldad statyczny
Szerokos$¢ uzytkowa
Przeszkoda

Kat skosu

Konstrukcja przgsta
Grubo$é plyty pomostu
Powierzchnia jezdni
Powierzchnia chodnikéw
Powierzchnia catkowita
Nawierzchnia jezdni
Nawierzchnia chodnika
Izolacja pomostu
Odwodnienie pomostu

mazowieckie

Kazun

droga krajowa nr 85

odcinek prosty dk nr 85 w km 2+205

L= 553m

Lt= 7x 77,76 m

L,= 78,46 +5x 79,16 + 78,46 =552,72 m

B=11,85m

belka swobodnie podparta.

By=6,30 m - w §wietle prowadnic bariery

rzeka Wista

90°

kratownica typu ,,W” z jazda dotem.

21 cm

Si= 3318 m*

Sev= 1416 m”

Se= 4734 m’

warstwy bitumiczne: wiazaca gr. 4 cm, $cieralna gr. 3 cm
asfalt twardolany

izolacja gr. 1 cm

powierzchniowe za pomocg spadkéw poprzecznych do
wpustéw, a z nich rurami spustowymi bezposrednio pod
obiekt

Urzadzenia bezpieczenstwa kraweznik betonowy monolitycznie polaczony z plyta

Filary
Przyczotki

Plyty przejsciowe
Posadowienie
Izolacja podpér
Lozyska

Urzadzenia dylatacyjne
Urzadzenia obce

Schody skarpowe
Balustrada schodow
skarpowych

pomostu, bariera ochronna wzmocniona C80 mocowana do
konstrukeji dzwigaréw

masywne

masywne przyczotki betonowe z zawieszonymi
zelbetowymi skrzydtami

brak danych

brak danych

brak danych

stale: staliwne kadlubowe z wahaczem o przegubie
walcowym

ruchome: staliwne 4-watkowe jednokierunkowe,
kadlubowo-wahaczowe

modutowe, jednowkladkowe

od strony dolnej wody - 3 rury ostonowe nad chodnikiem z
kablami energetycznymi oraz przynalezne im skrzynie
rozdzielcze; dwie rury HDPE z kablami pod wspornikiem
chodnikowym

od strony gérnej wody — pod wspornikiem chodnikowym
przewody oswietleniowe i 2 rury ostonowe stalowe z
przewodami energetycznymi

prefabrykowane dostosowane do pochylenia skarpy nasypu
rurowa wg KDM BAL 6.0 dostosowana do pochylenia
skarpy nasypu
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3.7. Zakres prac remontowych:

¢ Roboty przygotowawcze

Teren budowy nalezy wygrodzi¢ i oznakowaé tablicami ostrzegajacymi zgodnie z
obowiazujacymi przepisami BHP.

Przed rozpoczeciem prac rozbidrkowych i prac zwiazanych z zabezpieczeniem
antykorozyjnym konstrukcji _stalowej nalezy wykonal rusztowania oraz ostony
zabezpieczajace. W zaleznosci od mozliwosci i przyjetej technologii, Wykonawca przygotuje
projekt rusztowan, ktory podlega zatwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru.

Rusztowania powinny mie¢ szczelne pomosty oraz porgcze wysokosci min. 1,30 m ze
szczelnym wypetnieniem w postaci np. sklejki, aby nie dopusci¢ do zanieczyszczenia
$rodowiska.

¢ Organizacja ruchu i oznakowanie

Przed przystapieniem do wykonywania robot nalezy je oznakowaé zgodnie z
Projektem Organizacji Ruchu — Tymczasowym, ktéry opracuje Wykonawca. Projekt
powinien by¢ zatwierdzony przez Zarzad Drogi.

¢ Roboty rozbiorkowe

- Most
Nawierzchnia chodnika— warstwy asfaltu gr. 4 cm na obiekcie, nawierzchnie $cieralng gr.
3 cm, lokalnie uszkodzona nawierzchni¢ wiazaca gr 4 cm oraz lokalnie uszkodzong izolacje
nalezy rozebraé
Materialy pochodzace z rozbiorki nie nadaje si¢ do powtérnego wykorzystania i nalezy
odwiez¢ do utylizacji natomiast destrukt w miejsce wskazane przez Inwestora.

Bariera ochronna z blachami ostonowymi nie nadaje si¢ do ponownego wbudowania i po
zdemontowaniu nalezy przewiezZ¢ jg na miejsce wskazane przez Inwestora.

- Dojazdy
Kamienne i betonowe schody skarpowe — nalezy rozebraé lekkimi mtotami
wyburzeniowymi.
Materiat pochodzacy z rozbidrki nie nadaje sie do powtornego wykorzystania i nalezy
odwiez¢é do utylizacji.

Sciek podchodnikowy i skarpowy — nalezy rozebra¢ lekkimi mtotami wyburzeniowymi.
Materiat pochodzacy z rozbiérki nie nadaje si¢ do powtérnego wykorzystania i nalezy go
odwiez¢ do utylizacji.

Bariery ochronne SP-06 i SP-09 — nalezy zdemontowac¢ i odwiez¢ na sktadowisko
wskazane przez Inwestora.

Kraweznik 17x30cm — nalezy zdemontowa¢ i odwiez¢ na sktadowisko wskazane przez
Inwestora.
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Nawierzchnia chodnika na dojazdach z prefabrykowanych ptyt betonowych — nalezy
rozebraé lekkimi mtotami wyburzeniowymi.

Materiat pochodzacy z rozbi6rki nie nadaje si¢ do powt6érnego wykorzystania i nalezy
odwiez¢ do utylizacji

Warstwa $cieralna jezdni na dojazdach — warstwy bitumiczne na dojazdach nalezy
rozebraé lekkimi frezarkami o szerokosci watu roboczego do 750 mm lub za pomocg
miotéw pneumatycznych.

Materiat pochodzacy z frezowania nawierzchni jezdni nie nadajace si¢ do powtornego
wykorzystania i nalezy odwies¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

UWAGA: Przed wykonywaniem frezowania nawierzchni nalezy wykona¢ pomiary
niwelacyjne w osi jezdni. Niwelacj¢ kontrolng musi przeprowadzi¢ uprawniony geodeta
i udokumentowac szkicem.

e Nawierzchnia i izolacja na chodnikach

Na chodnikach nalezy wykona¢ nawierzchni¢ z asfaltu twardolanego o grubosci
3 cm.

Przed wykonaniem nawierzchni, podioze nalezy oczy$ci¢ metoda strumieniowo-scierna, i
usunaé zapylenie powierzchni. Na tak przygotowanej powierzchni nalezy wykona¢ izolacje
termozgrzewalng o grubosci minimum 0,5 cm.

Izolacje uktadaé mozna na podtozu spetniajacym n/w. wymagania:

- wytrzymato$¢ na odrywanie badana metoda pull-out:

Rg> 1.5 MPa Ruin > 1.0 MPa

- wilgotno$é: ponizej 4% *

Poszczegdlne warstwy izolacji nalezy aczyé na zaktad w kierunku podiuznym i
poprzecznym, a uktadanie izolacji rozpoczaé od miejsc najnizszych.

Wytrzymato$¢ izolacji na odrywanie powinna wynosié:
- przy temperaturze otoczenia 22°C - R > 0,4 MPa,
- przy temperaturze otoczenia 8°C - R > 0,7 MPa.

o (Odwodnienie mostu

Odwodnienie mostu zostanie usprawnione przez:

a) oczyszezenie kratek $ciekowych,

b) montaz nowych podwieszen wszystkich rur spustowych,

¢) uzupelnienie brakujacych rur spustowych,

d) poprzeczny $ciek pochodnikowy na dojazdach wraz ze $ciekiem skarpowym.

o Kraweznik zelbetowy na moscie (belka gzymsowa plyty pomostu-wewngtrzna
strona)

Na krawezniku zelbetowym zespolonym z plyta pomostu nalezy wykonac izolacjo-
nawierzchnie z zywic epoksydowych lub epoksydowo-poliuretanowych grubosci min. 4 mm.

Nawierzchnia powinna posiada¢ Aprobatg Techniczng IBDiM, a technologia wykonania
powinna by¢ zgodna z kartami technologicznymi.

Przed wykonaniem nawierzchni na krawegzniku podioze nalezy oczysci¢ metoda
strumieniowo-$cierna a wszystkie ubytki betonowej otuliny naprawi¢ zaprawami PCC.
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Podtoze powinno spelnia¢ n/w. wymagania:
o wytrzymato$é na odrywanie wg normy PN-EN 1542:2000 [54] R¢ > 2.0
o rownosé: przeswit pod tata dhugosci 4,00 m — max. 3 mm
o wilgotnoséé: ponizej 4%
podtoze gladkie — lokalne nieréwnosci i zaglebienia powierzchni betonu nie przekraczajg
+1m
Uwaga.
Podczas nacinania nawierzchni jezdni w obrebie kraweznika, nalezy kontrolowac
glebokosé naciecia, aby nie uszkodzi¢ istniejacej izolacji ptyty pomostu.

¢ Kraweznik kamienny na dojazdach

Na dojazdach nalezy ustawi¢ krawezniki kamienne 20x30cm po obu stronach obiektu na
tawie betonowej.

e Nawierzchnia chodnika na dojazdach

Na chodnikach nalezy wykona¢ nawierzchni¢ z kostki wibroprasowanej o grubosci 6cm
na podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm.

e Nawierzchnia na dojazdach

Warstwe $cieralng nalezy wykonaé z SMA o grubosci 4 cm.

Nalezy zwrécié uwage na dostosowanie niwelety oraz spadkow poprzecznych jezdni na
dojazdach do spadk6éw poprzecznych i niwelety na moscie.

W celu poprawienia jakosci zaleca si¢ wykonanie warstwy $cieralnej na dojazdach do
mostu po zakoficzeniu wszystkich prac remontowych na obiekcie.

¢ Nawierzchnia na moScie
- Uszkodzona lokalnie warstwe wiazaca nalezy wykonac z asfaltu lanego - warstwa wigzaca
(ochronna)
- Warstwe $cieralng nalezy wykona¢ z SMA o grubosei 3 cm.

e Uszczelnienia

Na obiekcie nalezy wykonaé nastgpujace uszczelnienia:

- 7x5 cm z masy zalewowej na styku nawierzchni z krawgznikiem,

- z masy zalewowej o szerokosci 20 cm przy dylatacjach modutowych,

- nowe zalewki bitumiczne woko6l wpustow.

Uszczelnienia w przygotowanych korytach wykona¢ masg zalewowsa o temp. 150-170°C.
Zastosowaé mozna wylacznie masg zalewowa posiadajaca aktualng aprobate IBDiM.

e Balustrada skrajna szczeblinkowa

Istniejaca balustrada na obiekcie zostanie podwyzszona do wysokosci 120 cm ze wzgledu
na korzystanie z chodnika przez rowerzystow.

e Ta$ma bariery ochronnej wraz z blachg oslonowg

Na obiekcie istniejace tasmy barier ochronnych i blach ostonowych nalezy wymienié¢ na
nowe. Zdemontowane elementy bariery nalezy odwie$¢ na skladowisko wskazane przez
Inwestora.
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e Bariera ochronna na dojazdach SP-06 i SP-09

Na dojazdach do mostu przy jezdni w miejscu istnigjacych zostang zamontowane nowe
stalowe bariery ochronne SP-06 o rozstawie stupkéw co 2,0m. Ta$ma barieroporgezy
powinna znajdowaé si¢ na wysokoscei 0,75 m nad powierzchnia chodnika, natomiast odcinki
poczatkowe i koncowe powinny mie¢ dtugosé 8m.

Po zewngtrznej stronie chodnikéw w obrebie dojazdéw istniejace bariery SP-09 zostang
wymienione na nowe bariery ochronne SP-09 z rozstawem stupkéw co 2,00m. Zakres
wymiany barier wg rys. Nr5 i Nr6.

e Schody skarpowe

Schody skarpowe nalezy wykona¢ jako prefabrykowane dostosowane do pochylenia
skarpy wg rys. Nr8 i Nr9. Przy schodach dla pieszych po ich obu stronach nalezy
zamontowa¢ balustrade rurowa ze stali R35 zakotwiona w blokach fundamentowych
35x35x70cm, natomiast przy schodach dla obstugi balustrad¢ zamontowaé po prawej stronie
wzgledem schodzacego.

Nowe schody wraz z balustradami nalezy wykonaé w miejscach wystepowania
istniejacych schod6éw skarpowych.

e Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw stalowych

Zabezpieczenia antykorozyjne konstrukeji stalowej mostu do wysokoéci 3,00m nad

jezdnia, tozysk, balustrady wewngtrznej i skrajnej, urzadzen obcych oraz wézkéw
rewizyjnych nalezy wykona¢ zgodnie ,,Projektem zabezpieczen antykorozyjnych” pkt. 3.8
Uwaga:
Ograniczenie projektu zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji stalowej mostu do
wysokosci 2,0m nad jezdnia (wymaganie Inwestora) moze skutkowaé powstawaniem
zaciekow koloru rdzawego na nowo wykonanych powtokach antykorozyjnych w wyniku
splywania wody z wyzej polozonych elementéw konstrukcji (niezabezpieczanych
antykorozyjnie w ramach niniejszego Projektu remontu mostu).

e Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych

Przed wykonaniem zabezpieczefi antykorozyjnych nalezy wykona¢ naprawy powierzchni
betonowych zaprawami typu PCC oraz iniekcje¢ zauwazonych rys o rozwartosci > 0,2 mm.

Ponadto w celu poprawienia trwalosci i estetyki mostu odkryte powierzchnie betonu
ponizszych elementéw nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie:

- belki podporeczowe chodnika, belki gzymsowe plyty pomostu oraz fawy podtozyskowe
— powloka z podwyzszong zdolnoscia pokrywania zarysowaf,

- ciosy podlozyskowe - powloka z minimalna zdolno$cia pokrywania zarysowan.
Kolorystyke obiektu nalezy dostosowa¢ do istniejace;.

o Przekopy kontrolne
Przed wykonaniem jakichkolwiek robét ziemnych na dojazdach nalezy wykonaé recznie

przekopy kontrolne.
Opracowat:
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