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Zastepca Dyrektora
GDDKIiA O/Sz - R-2-ak-284/8/1/2010 Szczecin, 10.03.2010 .

Wedlug rozdzielnika

Dot.: przetargu nieograniczonego na: ,Przebudowa dojazdéw i remont przepustu
drogowego w ciagu drogi krajowej Nr 11, na odcinku Kolobrzeg - Koszalin w
km 6 + 391 w miejscowosci Podczele”

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Szczecinie przekazuje
w zalaczeniu uzupetnienie tresci SIWZ- Tom III. Dokumentacja Projektowa, pod nazwa:

J~Projekt Wykonawczy przebudowy dojazddw i remont przepustu drogowego w ciggu
drogi krajowej Nr 11 Kofobrzeg — Poznarn km 6 + 391 w miejscowosci Podczele”

W zwigzku z powyzszym Zamawiajacy zmienia termin skladania ofert na dzien
25.03.2010 r., na godz. 12:50. Otwarcie ofert nastapi w dniu 25.03.2010 r.
o godz. 13:00.

EKTORA ODDZIA

rzeddrz Ziedzing

Generalna Dyrekcja al, Bohaterdw Warszawy 33 ww.szczecin.gddkia.gov.pl
Drég Krajowych | Autostrad 70-340 Szczecin e-mall: sekretariat@szczecin.gddkia.gov.pl
Oddzial w Szczecinie tel. centrala: (091) 432 53 00 fax. sekrelariat: (091) 484 38 73

tel. Sekretariat (091) 432 53 01



BELJAN Biuro Projektowe Kolobrzeg

Projekt Wykonawezy przebudowy dojazdéw i remont preepustn drogowego w ciagu drogi krajowej Nr 11 Kolobrzeg — Poznan

Po obu stronach oditworzonej jezdni w poboczach gruntowych,
szerokosci 1,50 m zlokalizowano stalowe bariery ochronne przekiadkowe
typu SP-06/4 z pasem profilowym, ktére nalezy odtworzyc.

Odcinki poczatkowe i koricowe barier uksztaltowane na diugosci
8,0m.

2.5, Uwagi koncowe

Wszystkie roboty nalezy wykonywaé zgodnie ze Szczegofowymi
Specyfikacjami Technicznymi dla poszczegdlnych rodzajow robot,
zalaczonymi w dokumentacji projektu wykonawczego.

Przebudowa przepustu winna byé prowadzona zgodnie z
obowigzujgcymi normami, sztukg inzynierska oraz zgodnie z
obowigzujacymi przepisami bezpieczeristwa i higieny pracy. Na podstawie
sporzgdzonego Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

3. Oznakowanie i zabezpieczenie robét

Oznakowanie i zabezpieczenie robdt przedstawiono w ,Projekcie
organizacji ruchu na czas przebudowy przepustu drogowego™.

Wyzej wymieniony projekt jest zaopiniowany i uzgodniony z Komenda
Wojewddzka Policji w Szczecinie i zatwierdzony przez GDDKiA w
Szczecinie.

4. Informacje dla wykonawcy

4.1  Numery i rzedne reperéw

W obrebie projektowanej przebudowy przepustu drogowego nie ma
punktéw niwelacyjnych niwelacji panstwowej. Konieczne jest zatozenie i
zastabilizowanie reperéw roboczych z dowigzaniem do rzednych niwelacii

panstwowe;.

4.2 Wskazanie zaplecza przebudowy przepustu drogowego
Teren zaplecza budowy (przebudowy) przepustu drogowego z

uwagi na malg szeroko$¢ pasa drogowego — gestii organizacyjnej

Wykonawcy.
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Projekt Wykonawczy przebudowy dojazddw i rement przepustu drogowego w ciggu drogi krajowej Nr 11 Kolobrzeg - Poznan

km 6+39] w micjscowosci Podezele

powinien wybiega¢ poza obszar bezposrednio nad rura. Ponadto nalezy
unikaé formowania sie kolein, ktére oczywiscie redukujg wysoko$¢ naziomu.
Jezeli wielko$¢ ruchu technologicznego przewyzsza wielkos¢ obcigzert
projektowanych, ruch technologiczny nad konstrukcjg wymaga zastosowania
min. 1,20 m naziomu.

POSADOWIENIE POD WODA

W rzadkich przypadkach montaz moze odbywaé sie w warunkach ,mokrych”.
Najlepiej jest oczywiScie, jesli podioze oraz procedura zasypywania majq
miejsce w warunkach suchych. W miejscach gdzie nie moina odcigc
strumienia wody najpowszechniejszg praktyka jest montaz na zewnafrz i
wstawienie poprzez stoczenie lub wstawienie rury w miejsce wbudowane.

PODSUMOWANIE PROCEDUR ZASYPYWANIA
Najistotniejsze elementy zwigzane z zasypywaniem:

1/ uzycie dobrego materiaiu na zasypke,

2/ zapewnienie wlasciwego zasypania i zageszczenia strefy pachwinowe;j,

3/ utrzymanie wiladciwej szerokosci zasypki,

4/ ukfadanie materiatu w cienkich, jednorodnych warstwach,

5/ symetryczne zasypywanie rury z obu stron,

6/ zageszczenie warstwy przed nalozeniem kolejnej,

7/ utrzymanie projektowanego ksztattu przekroju,

8/ niedopuszczenie do pracy i ruchu sprzetu nad rurg bez stosownej ochrony
przed osiggnieciem minimalnej wymaganej wysokosci naziomu,

9/ ukladanie i zageszczanie zasypki réwnolegle wzdtuz rury,

10/ ostrozne uktadnie i zageszczanie zasypki przy wylocie i wiocie rury.
Warstwa gdérna podsypki réwna wysokosci karbu rury ma byé luzna, by
karby rury mogly swobodnie sie w niej zagiebic.

Nadsypke nalezy zagesci¢ do stopnia 0,95 do 0,98 wg Proctora.

Wiot i wylot przepustu uksztattowany jest zgodnie z pochyleniem
skarp (1:1,5). Skarpa przy wiocie i wylocie umocniona jest na diugosci
4,0 m, kostkg betonowg gr. 6 cm na podsypce cementowo-piaskowej
gruboéci 10 cm. Umocnienie z kostki betonowej obramowane jest
obrzezem betonowym 6 x 20 cm ( wtopionym)

2.2, Umocnienie dna rowu

Dno rowu przy wlocie i wylocie na diugo$ci 3,0 m nalezy umocnié
materacami gabionowymi z kamieniem na podsypce piaskowe.

2.3. Odwodnienie jezdni

Odwodnienie jezdni zapewnione jest przez uksztaltowanie spadkow
poprzecznych jezdni w kierunku poboczy gruntowych i dalej skarpami do
rowow przydroznych.

2.4. Stalowe bariery ochronne
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3.przesuniecia poziome rury poprzez niesymetryczne wypetnienie zasypka.

Ogolna zasada méwi, ze dopuszcza sie maksymalne przemieszczenia lub
ugiecia miejscowe rzedu 2% $rednicy rury.

Prosty sposob na kontrole odksztalcen polega na zawieszeniu pionu w paru
miejscach u korony rury. Odlegto$é pionu od dna rury rzgdu 50 — 75 mm,
pozwala na fatwy pomiar odksztatcers pionowych rury w trakcie zageszczenia.

Jesli nastapi wyboczenie na jedng ze stron, mozna temu zaradzi¢ poprzez
nasypanie i zageszczenie zasypki jednostronnie, tzn. po stronie na ktorg
nastapito wyboczenie. Jesli nastapi wypietrzenie rury, wtedy nalezy odejsc ze
sprzetem zageszczajacym z dala od rury, badz jg docigzy¢, ewentualnie
zastosowaé obydwa z w/w podanych rozwiazarn.

Jesli dziatania korygujace nie dajg efekiu lub jesli odksztatcenia przekraczajg
zalecane granice, wtedy nalezy wymienié czesé lub catos¢ zasypki. O ile
odksztatcenia nie byly nadmierne, rura stalowa odzyska swéj uprzedni ksztatt,
po usunigciu zasypki.

Nalezy zauwazyé, ze sposOb zachowania sie rury (odksztatcenia) jest zupetnie
normalny i gdy znajduja sie one w okreslonych granicach, wrecz pozadanych.
Wszystkie karbowane rury stalowe majg sktonnosé do wypigtrzania w trakcie
zageszczania, a nastepnie po zakonczeniu zasypywania, po wystgpieniu
obcigzen z goéry, wywierajg nacisk na zasypke boczng — mobilizujac odpor
gruntu. To wiaénie dzieki tendencji odksztatcen karbowane rury stalowe moga
uzyskacé przy wspdlpracy z otaczajgcym gruntem znaczng nosnosc.

Jesli zasypka wykonana jest z bardzo stabego materiatu lub materiatu
utozonego luzno bez zageszczenia wtedy boki rury beda przesuwal sie w
kisrunku na zewnatrz, az zostanie osiagniety stan granicznych odksziaicen i
nastgpi wyboczenie przekroju. Z doswiadczenia wynika, ze 20% ugigcia moze
spowodowaé uszkodzenie przez wyboczenie.

ZAGESZCZENIE NA KONCACH

Na konicach écietych rury do skarpy traci sie sztywnos$¢ pierscieniowa,

Te korice dzialajg jak wspornikowe $ciany oporowe i mogg nie przenies¢
parcia, ktére powstaje od ciezkiego sprzetu zageszczajacego. Zaleca sig¢ wiec
uzycie lekkiego sprzetu do zageszczania gruntu na koncach. Dodatkowo
celem unikniecia deformacji przekroju zaleca si¢ pionowe usztywnienie
konstrukcji. W przypadku $ciecia do skarpy oraz wystepowania rury w skosie
do osi drogi zaleca sie stosowaé dodatkowe usztywnienia (np. obrukowanie,
opaska zelbetowa, zbrojenie geotekstyliami).

OBCIAZENIE OD RUCHU TECHNOLOGICZNEGO NA BUDOWIE

Obcigzenia od ruchu technologicznego na budowie mogg wywolywac
obcigzenia przekraczajgce projektowe. Je$li mozna spodziewaé sie takich
obcigzen, wtedy nalezy nad rurg zastosowacé dodatkowy tymczasowy hasyp,
ktéry pozwoli na ruch gorg. Taka zasypka powinna przybraé forme ,gorki
rozrzadowej” tak, aby szybko przemieszczajgcy sig, w peini obcigzony sprzet
— jak rozkiadarki, nie uszkodzily konstrukcji. Dlatego dodatkowy naziom
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Wypelnianie zasypki ponad pachwinami nalezy wykona¢ w najbardziej
ekonomiczny sposob spéjny z wymogiem zapewnienia jednorodnego
zageszczenia.

Zasypywanie kolejnych warstw odbywac sie bgdzie warstwami od 150 do 300
mm (przed zageszczeniem) w sposob symetryczny, tak aby réznica wysokosci
miedzy warstwami po obu stronach nie byla wieksza niz wysoko$¢ jednej
warstwy.

Przed przystapieniem do wykonania kolejnej warstwy nalezy upewnic sie, czy
poprzednia zostala zageszczona do zgdanej wartosci.

Kruszywo przylegajace bezposrednio do rury musi byé zageszczone recznie.
Sprzet ciezki nalezy stosowaé w odleglosci nie mniejszej niz 1,0 m od rury.
Wszelkie zmiany w wymiarach rury lub jej przesunigcie ostrzegaja, ze cigzszy
sprzet musi pracowaé w odleglodci wigkszej od écian przepustu.

Zasady wykonywania zasypki wokét rur HEL.COR

. Wywrotki lub rozktadarki powinny wysypywaé zasypke réwnomiernie po obu
stronach rury i w odpowiedniej odlegtosci od niej.

. Rowniarki lub spycharki powinny rozmieszczaé zasypke warstwami o grubosci
od 150 do 300 mm przed zageszczeniem.

. Do zageszczenia w poblizu rur nalezy uzyé ubijakéw chodnikowych.
Ciezszych walcéw wibracyjnych mozna uzy¢ w dalszej odlegioéci od rury
(min. 1,0 m).

. Nalezy prowadzi¢ ciggta kontrole zageszczenia i ksztaltu przekroju.

. Zageszczenie warstw zasypki do osiggniecia minimalnego naziomu nalezy
prowadzi¢ recznie lub z uzyciem lekkiego sprzetu

Aby zapewnié odpowiedni odptyw wody ponad korong rury dobrze jest
wyprofilowaé spadki naziomu nad rurg lekko w kierunku korica przepustu (bez
uzycia $cianek czotowych). Utatwi to rowniez wykonanie nadsypki nad korona.

WEASCIWE ZAGESZCZANIE

Aby uniknaé miejsc niezageszczonych w poblizu rury nalezy kierowac sie
zasada ruch sprzetu rownolegle do $cian rury.

NIEWLASCIWE ZAGESZCZANIE

Ewentualno$é powstania miejsc niezageszczonych lub pustek w poblizu rury
powstaje w przypadku ruchu sprzetu w kierunku prostopadtym do rury.

KONTROLA KSZTALTU KONSTRUKC.I

Karbowane rury stalowe jako konstrukcje podatne moga zmieniaé swoj ksztait
w trakcie montazu i zageszczania.

W trakcie zasypywania konstrukcji moga wystapi¢ trzy rodzaje przemieszczen:
1.wypietrzenie — wywolane przez parcie boczne od gruntu zaggszczonego
2.wyboczenie — wywotane przez niesymetryczne obcigzenie rury zasypka lub
zrOznicowane
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BELJAN Biuro Projektowe Kolobrzeg i
ZAGESZCZENIE ZASYPKI |

|
Dla zapewnienia dobrej pracy gruntu powinien by¢ zageszczony do wskaznika |
zageszczenia > 0,94wg préby Proctora normalnego (w bezposrednim
otoczeniu rury) oraz > 0,97 wg préby Proctora normalnego w pozostatej strefie
poza rurg.

SPRZET DO ZAGESZCZENIA
Zageszczarki mechaniczne

Do zageszczenia w strefie pachwinowej mozna réowniez uzywaé ubijakow
mechanicznych (np. mioty wibracyjne z koricowka do zageszczenia).
Wiekszosé zageszczarek moze byé z powodzeniem uzyta do zaggszezenia, z
wyjatkiem miejsc o ograniczonym dostepie. Nalezy jej jednak stosowad z
rozwaga obejmujac catg powierzchnie zageszczanej warstwy. Ogolnie
przyjmuje sig, ze uzyty sprzet mechaniczny (np. walce wibracyjne) powinien
pracowaé w takiej odleglosci aby nie uszkodzi¢ rury (sprzet ciezki odl. > 1,0 m
od rury).

UKLADANIE ZASYPKI WOKOL RURY.

Materiat zasypki wokét rury powinien byé uktadany warstwami o grubosci od
150 do 300 mm obustronnie po bokach rury a nastepnie dobrze zagegszczony.
Uktadanie musi byé wykonane symetrycznie, aby wysoko$¢ zasypki byta taka
sama po obu stronach rury (dopuszcza sie réznice w wysokosci rowng jedne]
warstwie). W narozach nalezy uzywaé najlepszego materiatu szczegolnie
dobrze zageszczanego.

Do zageszczania mozna uzy¢ dowolnego sprzetu w zaleznosci od warunkow
terenowych, jednak wazniejsze niz metoda, jest zapewnienie jednorodnego,
dobrego zageszczenia.

POSTEPOWANIE W TRAKCIE ZASYPYWANIA,

Zasypywanie i zageszczanie kruszywa w strefie pachwinowej to wazne kroki w
procesie wykonywania zasypki. Materiat uzyty pod pachwinami musi dobrze
przylegaé do powierzchni rury. Obszary pachwinowe sg trudne do zapetnienia
i zageszczenia, lecz nie moga byé zaniedbane. Nalezy upewni¢ sig, aby nie
bylo pustek oraz stabych miejsc pod pachwinami. Rgczne wypetnianie i
zageszczanie to najlepszy spos6b uformowania tego obszaru.

Nalezy usypa¢ zasypke po obu stronach rury i nastgpnie za pomocy topat
obsypywaé obszar pod pachwinowy. Nastepnie ubi¢ mocno za pomoca
krawedziaka 50- 100 mm lub innego odpowiedniego sprzetu.

Grunt otaczajgcy jest integralng czescia uktadu konstrukcyjnego. Dlatego tez

wazne jest wykonanie zasypki z odpowiedniego materialu i w odpowiedni
sposbdb.
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kolejny koniec rury. Kolejng rure dostawia sie do korica poprzedniej, na ktorej
zalozona jest zlgczka z odstepem nie wiekszym niz 5 mm. Po sprawdzeniu
zbieznosci koncéw rur; dopasowaniu rury do zigczki oraz po stwierdzeniu
brakéw zanieczyszczert zaklada sie $ruby i zaciska zigczke. W przypadku
wiekszych $rednic dobrze jest zastosowaé ztgczke dwuczesciowa. Jej montaz
powinien byé wykonany tak, aby miejsce potgczenn wypadalo w polowie
wysokosci przekroju rury.

Przy zaczkach jednoczesciowych (opaskowych) pofaczenie powinno
znajdowaé sie w najwyzszym punkcie przekroju rury.

Przy zigczkach jednoczesciowych (opaskowych) potaczenie powinno
znajdowaé sie w najwyzszym punkcie przekroju. Nalezy pamigtac, ze
prawidtowe wykonanie zasypki jej zageszczenie i dobor kruszywa zapobiega
rozmywaniu kruszywa.

ZASYPYWANIE, ZAGESZCZANIE KRUSZYWA ORAZ KONTROLA
KSZTALTU RURY

PROJEKTOWANIE GRUNTU DLA KARBOWANYCH RUR STALOWYCH

Dobra wspoipraca gruntu z rurg wymaga dobrego wykonania zageszczenia
kruszywa wokot rury.

Wymogi co do wyboru i ukladania zasypki wokét rury sa podobne w wielu
aspektach do wymogéw stawianych nasypom drogowym. Jednakze, roznica w
wymaganiu ujawnia si¢ uwagi na to, ze przepust moze generowaé wigksze
parcie poziomu niz grunt znajdujacy sie w nasypie, w ktorym nie ma rury
przepustu. Dlatego tez, grunt otaczajacy przepust musi by¢ dobrze
zageszczony.

W przypadku ograniczern wymiarow wykopu min. Zasypka od $cian rury
powinna wyniesé nie mniej niz 0,60 m.

Modut edometryczny zasypki powinien wynosi¢ min. 20 000 kPa.

Rodzaje kruszyw na zasypke:

Przepuszczalne, wolne od zbrylen, zmarzliny, nierownomierne uziarnienie
(D5), zageszczane, nieagresywne pH 6-8 (najlepiej ok.7) wolne od elementow
organicznych, frakcja 0-32 mm, przewodnoé¢ > 10 000 Ohm-cm.

Ponizsze okreslenia podsumowujg wymogi dotyczace budowania warstw
wypetniajacych dla wszystkich stalowych rur karbowanych.

Grunt otaczajacy rure majacy wplyw na prace rury, musi mie¢ zdolnosé
przenoszenia parcia od rury i obcigzen zewngtrznych.

Materiat zasypki powinien by¢ materiatem ziarnistym aby zapewni¢ dobre
wlasciwosci konstrukcyjne. Piaski, zwiry rzeczne, mieszanki Zwirowo-
piaskowe, wyrobiskowe oraz gruboziarniste o frakcji 0-32 mm sg zwykle
wystarczajace i nadajg sie do zageszczenia w kazdych warunkach.

Grunty bardzo drobnoziarniste moga infiltrowaé do wnetrza rury w miejscu
ztaczki i nalezy ich unikaé w przypadku gdy wystepuje wysoki poziom wod
gruntowych.
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10030 ,Obiekty mostowe. Obcigzenia’. Parametry skrajni poziomej zgodne
z korong, drogi krajowej Nr 11 —klasy ,G" gitéwnej.

2.1. Posadowienie przepustu i montaz

Przepust posadowiony jest na podiozu z gruntu, ktéry wykazuje
duzg wysadzinowo$¢ i jest podiozem slabonosnym.

Podtoze znajdujace sie bezposrednio pod projektowanym
przepustem wykonane jest z materiatu mrozoodpornego - pospotka
(piasek) o uziarnieniu 0 do 20 mm grubosci 30 cm. Podsypke nalezy
zagescié - wskaznik zageszczenia 0,98 wg Proctora.

HELCOR — UKLADANIE | SPOSOB OBCHODZENIA SIE

Rura nie powinna nigdy byé zrzucana bezposrednio ze skrzyni tadunkowej
samochodu, lecz powinna by¢ foczona lub rozladowana wézkiem widtowym
badz dzwigiem (przy uzyciu zawiesi pasowych), tak aby chroni¢ warstwy
galwaniczne lub malarskie przed uszkodzeniem.

Nalezy réwniez uwazaé przy wkiadaniu rury do wykopu, aby nie uszkodzi¢ jej
o inne twarde przedmioty.

Z uwagi na maly ciezar, stalowe rury karbowane mogg by¢ tatwo obstugiwane
przy uzyciu podwdjnego lub potrdjnego sprzetu.

Rury o diugosci ponad 8 m i o duzej grubosci §cianki powinny by¢é montowane
przy uzyciu podwodjnego lub potrdjnego zawiesia po to, aby unikngé
nadmiernych naprezer miejscowych w rurze, ktére moglyby uszkodzi¢ szew
lub sprawy.

UKEADANIE | tACZENIE RUR HELCOR

Do tgczenia rur uzywa sie zwykle opasek stalowych. Opaski taczg korice rur i
zachodza zakladowo na kazda z rur w réwnym stopniu. Sruby zaciskajace
§ciggaja opaske mocno wokét koncdw rur dajgc jednorodng i ciagla
konstrukcje.

Nalezy pamieta¢ aby wszystkie uktadane rury byly ulozone w linii oraz
zgodnie ze spadkiem tak aby unikngé trudnosci w prawidiowym zamocowaniu
opasek.

RURY POWLEKANE

W przypadku rur powlekanych powierzchnie styku rury ze ztgczkg moga
wymagac zastosowania smaru-oleju roélinnego lub roztworu mydta. Pozwoli to
na lepsze zaciéniecie zlgczki (szczegodlnie w niskich temperaturach). Daje to
silniejsze potaczenie. Przy uszkodzeniu przed rozpoczeciem zasypywania

rury.
POLACZENIE RUR HELCOR ZtACZKAMI
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@ 800 mm,
wykonanie korpusu drogowego drogi objazdowej nad
przediuzonym przepustem ze skarpami o nachyleniu 1:1,
wykonanie drogi objazdowej z plyt drogowych pefnych 3,0x1,5
m na diugosci ok. 70 m (60 szt. plyt),

skierowanie ruchu kotowego wahadiowego na droge objazdows
z regulacjg ruchu przy pomocy sygnalizacji Swietinej.

rozebranie nawierzchni jezdni i korpusu drogowego przy
zachowaniu pochylenia skarp 1;1 na dt. drogi 15 m,

rozebranie ist. przepustu na diugosci ok. 9 m,

wykonanie fundamentu piaskowego, pod rury przepustu (od
strony wylotu),

wozenie na fundamencie piaskowym rur HEL-COR df. 8 m wraz
z obsypka i zasypka,

wykonanie projektowanego korpusu drogowego z
zageszczeniem po stronie lewej (od strony wylotu),

wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni drogi w miejscu jej
rozebrania,

prace wykonczeniowe na skarpach i poboczu gruntowym.

Ruch kotowy do tego zakresu rob6t, bedzie odbywaé si¢ wahadiowo po
drodze objazdowej (strona prawa). Ruchu pieszego nie ma.

Po wykonaniu pierwszego etapu, ruch drogowy zostanie
"przetozony” na lewa strone drogi w miejscu jezdni docelowej a ruch
kotowy sterowany bedzie sygnalizacjgq $wietlng.

Nastepnie wykonywany bedzie drugi etap przebudowy przepustu

drogowego po

stronie prawej.

W drugim etapie zostanie wykonane:

rozebranie jezdni i korpusu drogowego drogi objazdowej oraz
pozostata cze&é istniejacego przepustu i jego przedtuzenia pod
potrzeby drogi objazdowej, przy zachowaniu pochylenia skarp
1:1,

wykonanie fundamentu piaskowego, (strona prawa),

wlozenie na fundamencie piaskowym rur HEL-COR diugosci 5,4
m ze skreceniem z czeécig wykonang w etapie |,

wykonanie poszerzenia korpusu drogowego po stronie prawej
(od wlotu) i poszerzenie do parametrow projektowanych skarp
nasypu,

wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni drogi w miejscu je;
rozebrania,

prace wykonczeniowe na skarpach o pochyleniu 1:1,5 i
poboczu gruntowym.

Zakonczenie przebudowy przepustu i oddanie jezdni drogi do
ruchu kofowego.

Zaprojektowany przepust spetnia warunki techniczne
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30
maja 2000r ,w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie”.
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Przepust przeprowadza wode z rowu melioracji szczegotowe,
odwadniajgcego gtéwnie tereny lesne oraz wode opadowa z korpusu
drogi i terendw pasa drogowego.

Zwierciadlo wody gruntowej ukfada sie w przyblizeniu na poziomie
Justra wody w istniejacym rowie melioracyjnym, czyli na rzednej okofo 2 m n.p.m.

1.4. Budowa geologiczna podtoza

Do warstwy l-szej zaliczono grunty budujace nasyp korpusu
drogowego. W czesci objetej badaniami, w skiadzie tego nasypu przewazajg
piaski lekko zaglinione z domieszkg humusu i namuiu gliniastego. Stan tych
nasypow okresli¢ mozna, jako slabo zageszczony.

Warstwe ll-ga stanowig torfy stabo rozlozone. Zaliczy¢ je nalezy do
bardzo $cisliwych.

Warstwa lll-cia, to glebiej lezgce piaski drobne, pod wzgledem
genetycznym zaliczyé je mozna do piaskow i mutkéw zastoiskowych wieku
plejstoceriskiego.

Piaski te zalegaja w stanie $rednio zageszczonym, przyjeto uogoélniony
stopien zageszczenia lo= 0,60.

1.5. Whnioski z badarn geotechnicznych

Na podstawie przeprowadzonych badari geotechnicznych
stwierdzono, ze korpus drogowy nasypu i przepust istniejacy potozony
jest na podiozu z gruntow stabonosnych. Jako§é gruntu jako podloza
jest zta.

Przebudowa przepustu winna uwzgledniaé zte warunki gruntowe
podioza. Podczas przebudowy przepustu nalezy uwzgledni¢ koniecznosc
obnizenia poziomu wody w rejonie placu budowy (wykonanie waléw i
obnizenie poziomu wody). W okresach o duzych ilosciach opadow
atmosferycznych, przebudowa przepustu moze byé znacznie uftrudniona.
Ze wzgledow ekonomicznych, celowym jest wykonanie przebudowy
przepustu w okresie najnizszych opadéw atmosferycznych od marca do
czerwca.

2. Opis techniczny

Projektowany przepust drogowy przeprowadza wody cieku
naturalnego przez korpus drogi krajowej Nr 11 Kolobrzeg — Poznan.
Przepust drogowy diugosci 13,45 m projektuje sig z rur
karbowanych HEL-COR @ 1600 mm stalowych, ocynkowanych i
powlekanych warstwg polimerowa.

Z projektu wykonawczego i z technologii wykonania wynika, ze
przebudowa przepustu wykonywana bedzie w dwoéch etapach.

W pierwszym etapie zostanie wykonane :
- przediuzenie ist. przepustu o 7m, od strony wiotu (rury
stalowa
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Typ zabez-p-)-i-égzenia: Trenchcoating; wykonanie wg normyASTMA742 ----------
AASHTO M-246; grubosé: 250 ym.

Parametry rur: rury karbowane 100x20 mm.
Srednica 1600 mm,
Pole przekroju A = 3283 mm?/m
Moment bezwladnosci | = 163,60 mm%/mm
Wskaznik wytrzymalosci W = 14,22 mm*/mm

Srednica 1600mm; powierzchnia: 2,01 m2; grubo$¢ blachy: 2,7 mm; cigzar:
129,8 kg/m; naziom H min/max: 0,40 — 24m.

Naziom projektowanego przepustu wynosi 1,10 + 1,15 m.
Dlugosé dotem Lp=13,45m.

Dlugos¢ gorg Lg=12,256m.

Nachylenie do skarp —po stronie prawej (od wiotu) 1:1,5
Kat przecigcia osi drogi z osig przepustu a =81°
Pochylenie dna przepustu 0,5 %.

Parametr hydrauliczny rury @ 1600 mm przy projekiowanym
pochyleniu 0,5 % Qmax = 3300 ¥sek

Projektowana rzedna wlotu 1,31 mnpm.

Projektowana rzedna wylotu 1,24 mnpm.

Zastgpienie istniejacego przepustu kamiennego uszkodzonego,
nowym o parametrach dostosowanych do obecnych i przysziych
wymagan o klasie obcigzenia taborem samochodowym —klasa A (50Mg)
(PN-85/S-10030) Obiekty mostowe. ,Obcigzenia”, jest koniecznoscia z
uwagi na bezpieczenstwo ruchu.

Parametry skrajni poziomej—zgodne z korong drogi krajowej Nr 11—
klasy ,G" gloéwne.

1.2. Warunki terenowe

Na podstawie przeprowadzonych badan polowych okreslono warunki
geotechniczne panujace w tym rejonie. Budowa podioza przedstawiona
zostata w postaci profili otwordw (zatacznik) oraz na przekroju
geotechnicznym, rysunek 3 dokumentaciji geotechnicznej. Ogdlnie mozna
stwierdzié, ze w podiozu zlegaja stabo roziozone torfy, podscielone piaskami
drobnymi wieku plejstocenskiego. Wierzchnia warstwe stanowi nasyp. Ze
wzgledu na to, Ze wykonano otwory u podnéza nasypu, nie mozna w sposob
jednoznaczny stwierdzié, w jaki sposéb posadowiony zostal korpus drogi.
Jednoznaczne stwierdzenie wymaga wykonania otworu z jezdni, co wigze sig
z okresowym wylaczeniem jednego pasa ruchu drogowego. Przeprowadzone
badania pozwalajg na wydzielenie w podiozu trzech warstw geotechnicznych.

1.3, Warunki wodne
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ewidencyjna Ustronie Morskie oraz dziaice 5/3 w obrgbie 8 - jednostka
ewidencyjna Kolobrzeg Miasto. Wiascicielem dziatek jest Skarb Patistwa
a zarzadcg jest Patistwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe —
Nadlesnictwo Goscino, siedziba: 78-120 Goscino ul. [V Dywizji Wojska
Polskiego 43.

Stan techniczny przepustu:

Stan techniczny przepustu jest zly. Zaobserwowane uszkodzenia
to: przemieszczenia poszczegodinych prefabrykatow czesci przelotowej,
brak szczelnosci stykdw na przewodzie rurowym, powodujgcy
wyplukiwanie gruntu zasypowego przepustu. Te uszkodzenia przepustu
sq przyczyng deformacji nasypu drogowego i nawierzchni jezdni.

Z uwagi na powyzsze, stan techniczny przepustu jest zly a
przepust wymaga pilnej przebudowy.

1.1. Opis projektowanej przebudowy przepustu drogowego

Projektuje sie przepust z rur spiralnie karbowanych ze stali
ocynkowanej. Rury HEL-COR sg rurami podatnymi i we wspétpracy z
gruntem moga przenosi¢ bardzo duze obcigzenie.

Dzieje sie tak dzieki zjawisku przesklepienia gruntu, ktére polega na wigczeniu
gruntu otaczajgcego rure do wspdlpracy, doprowadzajac do znacznych
redukgji obcigzen przekazywanych na sama rurg (do 70%).

Wiaczenie gruntu do wspéipracy powoduje powstanie konstrukgji
zespolonej, ktorej elementami sa zasypka oraz rura. Wiasciwe wykonanie
zasypki staje sie jedynym z najwazniejszych elementdéw budowy przepustu.

Prawidtowe wykonanie zasypki gwarantuje wlasciwg prace rury,

Warunkiem zachowania minimalnego naziomu, ktory okreéla sig¢ wg
wzory, dla obcigzen ruchem kotowym:

[w cm] $rednica /8 + 20 = 160/8 + 20 =40,0 cm
warunek spetniony
projektowany naziom wynosi 1,10m

Rury HEL-COR produkowane sa w standardowych odcinkach dt. 6 m, 7mi8
m

Zadana dlugos¢ ustalana jest przez projektanta. Wszelkie skosy, scigcia do
skarp wykonywane sg u producenta, dlatego tez, bardzo wazne jest
okreslenie w momencie skladania zamdwienia, wszelkich istotnych
parametréw geometrycznych rury, wielko$ci naziomu, klasy obcigzen,
sposobu zabezpieczenia antykorozyjnego.

PARAMETRY GEOMETRYCZNE PRZEPUSTU

Przebudowe przepustu projektuje sie na klase A wg PN-85/S-10030.
Zabezpieczenia antykorozyjne




BELJAN Biuro Projektowe Kolobrzeg
Projekt Wykonawcezy przebudowy dojazddw i remont przepustu drogowego w ciagu drogi krajowej Nr 11 Kolobrzeg ~ Poman
km 6+ 391 w migjscowosci Podezele

Jezdnia drogi krajowej Nr 11 w miejscowosci Podczele przekracza
istniejacy ciek bez nazwy, istniejacym przepustem drogowym o
konstrukcji rurowej betonowej prefabrykowanej. Na wiocie i wylocie
przepustu znajdujg sie, glowice wlotu i wylotu z betonu.

Isthiejacy przepust drogowy:

- Dlugosé przepustu (wzdiuz osi) 12,20 m,

- Liczba otworow 1,

- Swiatlo poziome 0,80 m,

- Swiatlo pionowe 0,80 m,

- Kat ukosu 81°,

- Przeszkoda ciek bez nazwy,

- Urzadzenia obce:

- po stronie lewej przebiega w rurze ostonowej kolektor
sanitarny tloczny @ 500 (ks.t.500) w odiegtosci 2,5
m od krawedzi jezdni,

- w odleglosci 4,9 m od krawedzi jezdni po stronie lewej

przebiega instalacja teletechniczna — $wiattowéd (2t),

- kabel telekomunikacyjny (At} przy lewej krawedzi jezdni,

- po stronie prawej w odlegtosci ok. 1.2 m od krawedzi
jezdni przebiega kabel telekomunikacyjny (tA ; t2A).

Dwa kable telekomunikacyjne (tA) po prawej stronie jezdni
przebiegaja w odlegloséci ok. 6 + 7 m od krawedzi jezdni.

Po stronie lewej w odlegioéci 7 m od krawedzi jezdni
przebiega kabel energetyczny o symbolu eAWN.

Przepust polozony w terenie zamiejskim — jezdnia o przekroju
poprzecznym bezkraweznikowym.

Charakterystyka droqi:
- Szerokosé jezdni bitumicznej 7,25 m,
- Szerokos¢ pobocza gruntowego:
- strona lewa — pobocze gruntowe 0,8 m,
- strona prawa — pobocze gruntowe 1,0 m.
Po stronie lewej w poboczu — bariera sprezysta 15x 4,0 dt. 60,0

m.
Po stronie prawej w poboczu — bariera sprezysta 20 x 4,0 di. 80,0
m.
Szeroko$é korony przed i za przepustem 0,8+ 7,25+ 1,0=9,05
m

W‘ysokoéé nasypu nad przepustem w osi drogi 1,80 m.
Nawierzchnia jezdni — bitumiczna o spadku poprzecznym
daszkowym.

Réw bez nazwy nalezy do kategorii melioracji szczegélowej. Wody
plyngce rowem, przeprowadzane s3g przez przepust drogowy (Jednolity
Numer Inwentaryzacyjny) JNI 01023159 w km 6 + 391 drogi krajowej Nr
11 Kolobrzeg — Poznan. Réw kieruje wody w kierunku péinocnym do
~Solnego Bagna” i dalej do morza Baltyckiego.
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1. Profil drogi objazdowej 1:50/500

12. Technologia wykonania 1:50

li. Czes¢ opisowa
1. Czes¢ ogodlna
1.1. Podstawa wykonania projektu

Projekt wykonano na zlecenie Generainej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad w Szczecinie al. Bohaterow Warszawy 33, 70-340 Szczecin na
podstawie umowy nr 1/2009 z dnia 11.02.2009r.

Podstawg do prac projektowych byly:

- Opis przedmiotu zamodwienia z dnia 08.12.2008 r,

- uzgodnienia z Zamawiajacym,

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celdw projektowych,

- dokumentacja geotechniczna,

- Prawo Budowlane — Ustawa z dnia 7 lipca 1994r (z pdzniejszymi
zmianami) Dz. U. Nr 89 poz. 414 z dnia 25 sierpnia 1984r - wraz z
przepisami wykonawczymi,

- Zarzadzanie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
30 grudnia 1994r, i rozporzadzenie MSWiIA z dnia 3.11.1998r w
sprawie szczegodlowego zakresu i formy projektu budowlanego, oraz
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
30.05.2000r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekly inzynierskie i ich usytuowanie.

- obowigzujgce normy i przepisy,

- przeglad przepustu i pomiary terenowe,

1.2, Zamawiajacy

Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad Oddziat w Szczecinie
al. Bohateréw Warszawy 33, 70-340 Szczecin.

1.3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem projektu jest przebudowa dojazddéw i przepustu drogowego,
potozonego w ciagu drogi krajowej Nr 11 Kolobrzeg — Poznan w km 6 + 391
w migjscowosci Podczele k/ Kotobrzegu (woj. zachodniopomorskie, powiat
kotobrzeski, gmina Miasto Kotobrzeg obreb 8, dziatka Nr 15).

Droga zarzadza Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autosirad Oddziat

w Szczecinie.
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Oddzial w Szczecinie
al. Bohaterow Warszawy 33
70-340 Szczecin

PROJEKT WYKONAWCZY PRZEBUDOWY DOJAZDOW |
REMONT PRZEPUSTU DROGOWEGO

w ciggu drogi krajowej Nr 11 Kolobhrzeg -~ Poznan
km 6 + 391 miejscowosci Podczele kiKotobrzegu

Spis zawartosci

A - Czes$¢ opisowo-obliczeniowa

I Qdpisy uzgodnien
ll.  Czes¢ opisowa

1. Czesdé ogdlna
2. Opis techniczny - czes¢ drogowa
3. Opis techniczny - przepust
4. Technologia budowy
5. Oznakowanie i zabezpieczenie robot
6. Informacje dla wykonawcy
B - Czes$é rysunkowa
Nr rys. Temat skala
1. Plan orientacyjny 1:10000
2. Plan zagospodarowania terenu 1:500
3. Profil dojazdéw — jezdnia DK 11 1:50/500
4. Przekroje przepustu 1:50
5. Widok z géry 1:100
6. Widoki wiotu i wylotu 1:50
7. Przekroje konstrukcyjne jezdni 1:50
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