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DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia

Na podstawie art. 104 i art. 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071 — tekst jednolity z p6zn. zm.), art. 46a

ust. 7 pkt 1a - tiret 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z
2008r. Nr 25, poz.150-tekst jednolity)

Po rozpatrzeniu

wniosku Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Kielcach dziatajacej
przez pelnomocnika Pana Tadeusza Masiaka, a nastepnie Pana Jerzego Stabika — Jacobs
Polska Sp. z 0.0. Al. Niepodlegtosci 58, 02-626 Warszawa, w sprawie wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia pod nazwa

»Rozbudowa drogi ekspresowej S-7 do parametréw drogi dwujezdniowej na odcinku
obwodnicy Kielc”,

ustalam

nastepujace $rodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia wedhug
wariantu 1:

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia:

Planowana inwestycja obejmuje rozbudowe istniejacej obwodnicy Kielc o diugosci
ok. 23 km do parametréw dwujezdniowe; drogi ekspresowej. W pierwszym etapie droga
be¢dzie posiadata 2 jezdnie po dwa pasy ruchu, natomiast w ukladzie docelowym ma zosta¢
zrealizowany jeszcze jeden dodatkowy pas ruchu na kazdej jezdni, dla ktérych przewidziano
rezerwg terenu w pasie dzielacym. Projektowana trasa ma swoj poczatek tuz za wezlem w
miejscowosci Wisniowka, w km 538+800 i konczy si¢ w km 561+487. Polaczenie
projektowanej obwodnicy z istniejacym ukladem drogowym zapewnia¢ beda trzy wezly
drogowe:

- Kostomtoty w km 545+424 (na skrzyzowaniu z droga krajowa nr 74),

- Jaworznia w km 553+858 (na skrzyzowaniu z droga wojewodzka nr 761)

- Checiny w km 560+779 (na skrzyzowaniu z droga wojewddzka nr 762).
Droga krajowa nr 7 zapewnia polaczenie miedzy Warszawa, Radomiem, Kielcami
i Krakowem. Odcinek ten znajduje si¢ na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego. Potozony
jest on w powiecie kieleckim, w gminach: Mastow, Miedziana Géra, miasto Kielce,
Piekoszéw, Sitkéwka Nowiny, miasto Chgciny. Na pierwszym odcinku projektowana
inwestycja realizowana bedzie na obszarze gminy Mastow i terenach znajdujacych si¢ w
obrgbie wsi Dabrowa. Nastepnie przeprowadzona zostala przez tereny nalezace go gminy



Miedziana Géra w granicach miejscowosci Kostomloty Pierwsze oraz miasto Kielce —
dzielnica Niewachlow II. Dalej inwestycja przebiega przez tereny administracyjnie nalezace
do gminy Piekoszow, w skiad ktorej wchodza nastgpujace miejscowosci objete zakresem
niniejszego opracowania: Brynica, Szczukowice, Gorki Szczukowskie, Janow oraz Jaworznia.
W kolejnym odcinku droga biegnie w granicach gminy Sitkéwka Nowiny przez tereny
miejscowosci Szewce. Koniec opracowania znajduje si¢ w granicach administracyjnych
miasta Checiny.

Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi

- klasa techniczna drogi -S

- predkos¢ projektowa - Vp=100 km/h
- predko$¢ miarodajna - Vm=110 km/h
- kategoria ruchu -KR 6

- liczba jezdni -2

- liczba pasow ruchu jezdni - 2 (docelowo 3)
- szeroko$¢ pasa ruchu -3,50m

- szeroko$¢ pasa dzielacego wraz z opaskami - 12,00 m - 14,5 m
- szeroko$¢ pasa dzielacego wraz z opaskami

(etap docelowy) -50m-7,5m
- pobocza utwardzone -2x2,5m
- pobocza gruntowe -0,75m-1,25m
- no$nos$¢ nawierzchni - 115 kN/o$

II. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegélnym
uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sgsiednich

Na etapie realizacji przedsigwzigcia nalezy:

1.

Zaplecze budowy oraz drogi techniczne zorganizowa¢ w sposéb zapewniajacy oszczedne

korzystanie z tercnu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu

prac teren przywroci¢ do poprzedniego stanu. Organizowaé roboty w taki sposob aby

minimalizowac¢ ilo$¢ powstajacych odpadéw budowlanych;

Zaplecze budowy nalezy zlokalizowaé poza:

 obszarami zabudowy mieszkaniowej,

 granicami gléwnego zbiornika wdd podziemnych GZWP nr 417 Kielce,

» strefg ujgcia wod podziemnych w miejscowosci Gorki Szczukowskie i Kielce-
Biatogon,

+ dolinami rzek: Bobrza, Sufraganiec i Bobrzyczka.

Odpady nalezy segregowa¢ i skladowa¢ w wydzielonym miejscu, w pojemnikach,

zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady nicbezpieczne,

jakie moga zosta¢ wytworzone w trakcie robot budowlanych nalezy segregowaé i

oddziela¢ od odpadow obojetnych celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw

zajmujacych si¢ unieszkodliwianiem;

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadza¢ do szczelnych

zbiornikow bezodptywowych i wywozié je do najblizszej oczyszczalni;

Prace budowlane w sasiedztwie terenow objg¢tych ochrong przed halasem nalezy

prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00);

Nalezy ograniczy¢ do niezbgednego minimum wycinke drzew i krzewow, natomiast

drzewa znajdujace si¢ w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki

to



10.

11.
12.

zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi. Wszelkie prace zwiazane z wycinkg,
drzew wykonywac poza sezonem lggowym ptakow;

Warstwe gleby zdj¢ta z pasa robét nalezy odpowiednio zdeponowaé i po zakonczeniu
prac ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu;

Nie nalezy powodowaé¢ ograniczenia wielkosci przeptywow w  ciekach
powierzchniowych i wodach podziemnych oraz nie powodowaé zmiany kierunkéw i
predkosci przeplywow waod;

Prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby uniknaé¢ odwodnienia pobliskich
terenow;

Ograniczy¢ jalowa pracg silnikéw pojazdoéw i maszyn budowlanych w trakcie realizacji
inwestycji oraz utrzymywac je w sprawnosci eksploatacyjnej;

Ograniczy¢ mozliwo$¢ pylenia podczas przewozu materialow budowlanych;

Zapewni¢ nadzor archeologiczny w trakcie prowadzenia rob6t ziemnych. W przypadku
stanowisk lezacych w bezposrednim sasiedztwie lub na trasie inwestycji pr
wyprzedzajace badania ratownicze;

III. W projekcie budowlanym nalezy uwzglednié:

1.

Budowg ekranéw akustycznych na nastgpujacych odcinkach:

* od ok. km 542+315 do ok. km 542+525 o wysokosci ok. 4 m po lewej stronie drogi,

od ok. km 542+315 do ok. km 542+525 o wysokosci ok. 4 m po prawej stronie drogi,

od ok. km 544+300 do ok. km 545+050 o wysokosci ok. 6 m po lewej stronie drogi,
od ok. km 544+800 do ok. km 545+100 o wysokosci ok. 6 m po prawe;j stronie drogi,
od ok. km 545+100 do ok. km 545+300 o wysokosci ok. 4 m po prawe;j stronie drogi,

Wezet Kostomtoty — tacznica A”1 o wysokosci ok. 4 m po prawej stronie drogi,

Wezet Kostomtoty — ul. Lédzka (DK 74) + tacznica A2 o wysokosci ok. 6 m po lewej

stronie drogi,

o Wezel Kostomloty — ul. Lodzka (DK 74) + lacznica A”6 + odcinek S-7 od ok. km

5454700 do ok. km 546+100 o wysokosci ok. 6 m po lewej stronie drogi,

Wezet Kostomloty — facznica B”1 o wysokosci ok. 4 m, lewa/prawa strona drogi,

Wezet Kostomtoty (obiekt WD6e) o wysokosci ok. 4 m po lewej stronie drogi,

od ok. km 546+100 do ok. km 547+300 o wysokosci ok. 6 m po lewej stronie drogi,

od ok. km 550+200 do ok. km 551+000 o wysokosci ok. 4 m po lewej stronie drogi,

od ok. km 550+500 do ok. km 551+000 o wysokosci ok. 4 m po prawej stronie drogi,
od ok. km 553+080 do ok. km 553+900 o wysokosci ok. 6 m po lewej stronie drogi;
od ok. km 553+080 do ok. km 5544250 o wysokosci ok. 6 m po prawej stronie drogi,
od ok. km 556+000 do ok. km 556+650 o wysokosci ok. 4 m po lewej stronie drogi

(ciaglos¢ ekranu bedzie przerwana w celu wykonania zjazdu do projektowanego

MOP-u),

* od ok. km 556+300 do ok. km 556+700 o wysokosci ok. 4 m po prawej stronie drogi
(ciagtos¢ ekranu bedzie przerwana w celu wykonania zjazdu do projektowanego
MOP-u),

* od ok. km 559+320 do ok. km 559+950 o wysokosci ok. 6 m po prawej stronie drogi,

. Odprowadzanie wéd opadowych za pomoca rowéw trawiastych oraz kanalizacji

deszczowej. Kanalizacj¢ deszczowa nalezy zastosowaé na odcinkach przebiegajacych
przez tereny zabudowane przy weztach: Kostomloty, Jaworznia i Checiny. W miejscach
wysokiego zagrozenia wod gruntowych oraz w zwiazku z przebiegiem drogi przez
GZWP nr 417 uszczelniony system rowdéw trawiastych nalezy zastosowaé na
nastepujacych odcinkach: okolo km 541+550-542+240, 543+470-544+600, 545+620-
548+700, 549+500-550+620, 550+800-554+650, 556+180-557+180, 559+220-560+350,
560+350-561+487. Przed wylotem do odbiornikéw nalezy zastosowaé urzadzenia



oczyszczajace w postaci zbiornikow retencyjno-oczyszczajacych z zasyfonowanym

odptywem.

. Budowg uszczelnionych zbiornikéw retencyjnych w km okoto: 542+066, 542+087,

543+453, 543+468, 544+257, 5444259, 544+305, 5444309, 544+765, 544+784,

546+042, 546+061, 546+376, 546+465, 546+548, 546+562 547+002, 5474015,

547+209, 547+246, 547+254, 547+861, 547+867, 5474917, 547+929, 550+570,

550+685, 551+110, 551+314, 551+536, 552+175, 552+872, tacznica Jaworznia (ZB-49 i

ZB-50) 553+896, 556+758, 556+762, 565+822, 557+420, 557+422, 557+593, 559+913,

559+980, facznica Checiny (ZB-66, ZB-67, ZB-68, ZB-69, ZB-70, ZB-71, ZB-75)

561+231, 561+266, 561+279.

. Uszczelnienie rowow w obrebie acznic weztéw Jaworznia i Checiny oraz w czesci wezta

Kostomtoty, obstugujacego potaczenie drég S-7 oraz biegnaca po nowym $ladzie droge

S-74, ze wzgledu na wysoki stopien zagrozenia wod podziemnych.

. Odbiornikami oczyszczonych splywéw z drég beda rowy, rzeka Bobrzyczka,

Jazwinianka oraz potok Sufragaficzyk.

. Budowg przej$¢ dla zwierzat duzych i srednich na nastepujacych odcinkach:

e okolo km 539+288 — przejscie gorne typu zielony most dla zwierzat duzych o
szerokosci min. 50 m. Przejscie zespolone ze szlakiem turystycznym. Powierzchnie
przejScia nalezy pokry¢ warstwa gruntu umozliwiajaca rozwdj matych drzew i
krzewow, wzdluz krawedzi wymagane jest zamontowanie barier chroniacych
zwierzgta przed bodzcami stresujagcymi (halas, $wiatta). Projektowana lesna droga
gruntowa po poludniowej stronie obiektu (réwnolegla do S-7) musi byé
wkomponowana w teren, aby nie stanowila bariery dla zwierzat.

e okoto km 541+317 — przejscie dolne pod wiaduktem zespolone z droga serwisowa o
szerokosci ok. 16 m i wysokosci ok. 4 m. Przejscie nalezy wlasciwie zagospodarowaé
poprzez odpowiednie zasadzenie ro$linnosci.

e okoto km 542+464 — przejscie dolne pod wiaduktem kolejowym o szerokosci ok. 40 m
1 wysokosci ok. 6 m. Przestrzen przeznaczong dla zwierzat nalezy zagospodarowaé
zielenia. Sciany i filary nalezy pomalowaé na kolory wtapiajace si¢ w otoczenie.

e okoto km 545+220 — przejscia pod mostami na rzece Sufraganiec o szerokosci 80 m i
40 m oraz wysokosci odpowiednio ok. 8 m i 5 m — na obszarze wezla Kostomtoty.

e okolo km 548+230 — przejscie gorme typu zielony most dla zwierzat duzych o
szerokosci min. 30 m. Powierzchni¢ przejScia nalezy pokry¢é warstwa gruntu
umozliwiajaca rozwo6j matych drzew i krzewow, wzdluz krawedzi wymagane jest
zamontowanie barier chronigcych zwierzeta przed bodzcami stresujacymi (hatas,
$wiatlo).

e okolo km 551+223 — przejscie pod poszerzonym mostem na rzece Bobrza o szerokosci
ok. 50 1 wysokosci ok.11 m. Pod mostem, na calej jego szerokosci nalezy wprowadzié
nasadzenia drzew i krzewow charakterystyczne dla siedliska..

e okoto km 555+350- przejscie gorne typu zielony most aczace wzniesienia przecigte
przez S-7 o szerokos$ci min. 50 m. Powierzchni¢ przejscia nalezy pokryé warstwa
gruntu umozliwiajacg rozwdj matych drzew i krzewow, wzdtuz krawedzi wymagane
jest zamontowanie barier chroniacych zwierzgta przed bodzcami stresujacymi (hatas,
swiatla). Projektowana lesna droga gruntowa po poludniowej stronie obiektu
(rownolegta do S-7) musi by¢ wkomponowana w teren, aby nie stanowita bariery dla
zwierzat.

e okolo km 557+504 — przejscie dolne pod wiaduktem zespolone z droga serwisowa o
szerokosci ok. 16 i wysokosci ok. 4,5 m. Nalezy zagospodarowaé wnetrze przejscia
poprzez rozmieszczenie duzych kamieni i nasadzenia roslinnosci.

. Budowg przejs¢ dla zwierzat matych i plazéw na nastgpujacych odcinkach:



okoto km 540+390 — zmodyfikowany przepust dla malych zwierzat i ptazéw o
szeroko$ci>2 m 1 wysoko$ci>1,5 m. Na obu $cianach przepustu nalezy zainstalowaé
poltki dla zwierzat o szerokosci min. 0,5 m powyzej zwierciadla wody. Nalezy
zapewni¢ odpowiednie potaczenie potek z otaczajacym terenem.

okolo km 542+103 - zmodyfikowany przepust dla matych zwierzat i plazéw o
szerokosci>2 m i wysokosci>1,5 m. Na obu scianach przepustu nalezy zainstalowaé
polki dla zwierzat o szerokosci min. 0,5 m powyzej zwierciadla wody. Nalezy
zapewni¢ odpowiednie polaczenie polek z otaczajacym terenem.

okoto km 542+700 — przejscie dolne dla zwierzat malych o szerokosci>2 m i
wysokosci>1,5 m. Nalezy zapewni¢ odpowiednie polaczenie przejscia z otaczajacym
terenem.

okoto km 544+701 — zmodyfikowany przepust dla malych zwierzat i plazéw o
szerokosci>3 m i wysokosci>2 m. Na obu $cianach przepustu nalezy zainstalowaé
polki dla zwierzat o szerokosci min. 0,5 m powyzej zwierciadla wody. Nalezy
zapewni¢ odpowiednie polaczenie pélek z otaczajacym terenem.

okoto km 547+227 - zmodyfikowany przepust dla matych zwierzat i plazéw o
szerokosci>2 m i wysokosci>1,5 m. Na obu $cianach przepustu nalezy zainstalowaé
potki dla zwierzat o szeroko$ci min. 0,5 m powyzej zwierciadlta wody. Nalezy
zapewni¢ odpowiednie polaczenie polek z otaczajacym terenem.

okoto km 547+897 - zmodyfikowany przepust dla matych zwierzat o szeroko$ci>2 m i
wysokosci>1,5 m. Na obu $cianach przepustu nalezy zainstalowa¢ potki dla zwierzat o
szerokosci min. 0,5 m powyzej zwierciadla wody. Nalezy zapewni¢ odpowiednie
polaczenie polek z otaczajacym terenem.

okoto km 549+638 — przejscie dolne dla zwierzat matych o szerokosci>2 m i
wysokosci>1,5 m. Nalezy zapewni¢ odpowiednie potaczenie przejscia z otaczajacym
terenem.

okoto km 552+107 — zmodyfikowany przepust dla matych zwierzat o szerokosci>2 m
1 wysokosci>1,5 m. Na obu $cianach przepustu nalezy zainstalowa¢ potki dla zwierzat
o szerokosci min. 0,5 m powyzej zwierciadta wody. Nalezy zapewni¢ odpowiednie
polaczenie pélek z otaczajacym terenem.

okolo km 552+818 — zmodyfikowany przepust dla malych zwierzat o szerokosci>2 m
1 wysokos$ci>1,5 m. Na obu $cianach przepustu nalezy zainstalowaé potki dla zwierzat
o szerokosci min. 0,5 m powyzej zwierciadta wody. Nalezy zapewni¢ odpowiednie
polaczenie polek z otaczajacym terenem.

okolo km 556+065 — zmodyfikowany przepust dla malych zwierzat o szerokosci>2 m
1 wysokosci>1,5 m. Na obu $cianach przepustu nalezy zainstalowaé potki dla zwierzat
o szerokosci min. 0,5 m powyzej zwierciadla wody. Nalezy zapewni¢ odpowiednie
potaczenie pélek z otaczajacym terenem.

okoto km 556+796 — zmodyfikowany przepust dla matych zwierzat o szerokosci>2 m
1 wysokosci>1,5 m. Na obu $cianach przepustu nalezy zainstalowa¢ potki dla zwierzat
o szerokosci min. 0,5 m powyzej zwierciadta wody. Nalezy zapewni¢ odpowiednie
potaczenie potek z otaczajacym terenem.

okoto km 558+288 — istniejacy przepust skrzynkowy o szerokosci 1,5 m i wysokosci
1,5 m bedzie wydtuzony i przystosowany do petnienia funkcji przejscia dla zwierzat.
okoto km 559+941 — zmodyfikowany przepust dla matych zwierzat o szeroko$ci>2 m
1 wysokosci>1,5 m. Na obu $cianach przepustu nalezy zainstalowa¢ potki dla zwierzat
o szerokosci min. 0,5 m powyzej zwierciadla wody. Nalezy zapewni¢ odpowiednie
polaczenie poétek z otaczajacym terenem.



okolo km 561+251 — zmodyfikowany przepust dla matych zwierzat o szerokosci>2 m
1 wysokosci>1,5 m. Na obu $cianach przepustu nalezy zainstalowaé polki dla zwierzat
0 szerokosci min. 0,5 m powyzej zwierciadta wody. Nalezy zapewnié¢ odpowiednie
potaczenie polek z otaczajacym terenem.

8. Przy przejSciach dla plazow nalezy zastosowaé szczelny system konstrukcji
naprowadzajacych o wysokosci min. 0,4 m w kilometrazu:

okofo km 540+390-541+300 — system plotkéw naprowadzajacych plazy do przejscia
w km 540+390,

okoto km 541+900-542+103, 542+104-542+400 — system plotkéw naprowadzajacych
plazy do przejscia w km 542+103 lub przejscia pod wiaduktem w km 542+464,

okoto km 542+500-542+700, 542+700-543+250 — system ptotkéw naprowadzajacych
plazy do przejscia w km 542+700 lub do przejécia pod wiaduktem w km 542+464,
okolo km 547+037-547+226, 547+226- 544+400 - system plotkow naprowadzajacych
ptazy do przepustu w km 547+226,

okolo km 550+350-550+600 - system plotkéw naprowadzajacych ptazy w kierunku
przejscia pod wiaduktem,

okoto km 551+000-551+200, 551+280+551+600 - system plotkow naprowadzajacych
plazy w kierunku mostu na Bobrzy w km 5514223 lub do przejécia pod wiaduktem
nad linig kolejowa,

okoto km 555+900-556+065, 556+065-556+200 - system plotkéw naprowadzajacych
ptazy w kierunku przepustu w km 556+065. Po wybudowaniu MOP-6w ptotki
powinny by¢ poprowadzone wzdtuz ich granicy.

okofo km 559+750-559+948, 559+948-tacznice wezla Checiny - system plotkéw
naprowadzajacych ptazy w kierunku przepustu w km 559+948,

tacznice wezla Checiny 561+251, 561+251-561+490 - system plotkow
naprowadzajacych ptazy w kierunku przepustu w km okoto 561+251.

9. Nasadzenia zieleni przy drodze S-7 na nastgpujacych odcinkach:

okoto km 539+288 — zielen naprowadzajaca zwierzeta do przejscia po obu stronach
drogi,

okoto km 544+200-544+350 — zieleh w otoczeniu zbiornikéw retencyjnych po obu
stronach drogi,

okolo km 544+630-544+800 — zieleri naprowadzajaca zwierzeta w kierunku przepustu
po obu stronach drogi,

okoto km 545+300-545+600 — zielenn wewnatrz wezta Kostomtoty, po obu stronach
drogi,

okofo km 545+980-546+120 — ziclen w otoczeniu zbiornikéw retencyjnych, po obu
stronach drogi,

okolo km 546+120-546+680 — zielen wewnatrz wezla Kostomloty i w otoczeniu
zbiornik6éw retencyjnych po obu stronach drogi,

okolo km 546+950-547+050 — zielen w otoczeniu zbiornikéw retencyjnych, po prawej
stronie drogi,

okoto km 547+170-547+300 - zielen naprowadzajaca zwierzeta w kierunku przepustu
po obu stronach drogi,

okoto km 548+230 — zielen naprowadzajaca zwierzeta do przejscia po obu stronach
drogi,

okoto km 551+130-551+480 — zielen naprowadzajaca zwierzeta w kierunku przejscia
znajdujacego si¢ pod wiaduktem po prawej stronie drogi,

okoto km 551+100-552+390 — zielen naprowadzajaca zwierzeta w kierunku przejscia
znajdujacego si¢ pod wiaduktem po lewej stronie drogi,



* okoto km 551+845-552+790 — zwarta roslinnos¢ krzewiasta wplywajaca na skuteczne
zatrzymywanie zanieczyszczen i pytow, po prawej stronie drogi,
* okoto km 553+865 — zielen wewnatrz wezla Jaworznia, po prawej stronie drogi,
e okolo km 555+410 — zielefi naprowadzajaca zwierzeta do przejicia, po obu stronach
drogi,
* okoto km 556+030-556+080 — zielen naprowadzajaca zwierzgta w kierunku przepustu
po lewej stronie drogi,
e okoto km 566+720-566+850 — zielen naprowadzajaca zwierzeta do przepustu, po obu
stronach drogi,
* okolo km 557+370-557+720 ~ zielef naprowadzajaca zwierzgta w kierunku przejécia,
po prawej stronie drogi,
* okolo km 557+390-557+700 — zielen naprowadzajaca zwierzeta w kierunku przejécia,
po lewej stronie drogi,
* okoto km 559+930-560+050 — zielen naprowadzajaca zwierzgta do przepustu, po
prawej stronie drogi,
* okolo km 560+450-561+050 — zielen wewnatrz wezta Checiny,
¢ okoto km 561+180-561+320 — zielen w otoczeniu zbiornikéw retencyjnych.
10. Odcinki do odtworzenia brzegowej $ciany lasu w kilometrazu:
okoto km 538+000-543+540 — po prawej stronie drogi,
okoto km 547+600-549+840 — po prawej stronie lasu,
okoto km 553+900-554+120 — po lewej stronie drogi,
okoto km 554+100-556+150 — po prawej stronie drogi,
okoto km 555+700-556+025- po lewej stronie drogi,
okoto km 557+730-558+260 — po prawej stronie drogi.

IV. Przedsigwziecie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznosci zastosowanych rozwiazan majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw
zabudowy mieszkaniowej przed halasem. Analize nalezy wykonaé¢ w terminie po uptywie 1
roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawié¢ w terminie 18 miesigcy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu nalezy zastosowaé odpowiednie srodki ochrony. W sytuacji,
w ktorej standardy jakosci srodowiska nie beda mogly byé dotrzymane, nalezy podjaé
dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Przedsigwzigcie przewidziane jest do finansowania w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko.

Charakterystyke catego przedsigwzigcia stanowi zatacznik nr 1 do decyz;ji.
Niniejszej decyzji nadajg rygor natychmiastowej wykonalnosci.
Uzasadnienie

Na wniosek Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Kielcach
dzialajacej przez pelnomocnika Pana Tadeusza Masiaka, a nastgpnie przez Pana Jerzego
Stabika — Jacobs Polska Sp. z 0.0. Al. Niepodleglosci 58, 02- 626 Warszawa zostalo wszczete
postepowanie w sprawie wydania w trybie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony
srodowiska (tekst jedn. z 2008 r. Dz. U. Nr 25, poz. 150) decyzji o $rodowiskowych



uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia pod nazwa ,,Rozbudowa drogi
ekspresowej S-7 do parametréw drogi dwujezdniowej na odcinku obwodnicy Kielc”.

Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004r.
w sprawie okredlenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na
srodowisko oraz szczegélowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem
przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257 poz.
2573 ze zm.), przedmiotowa inwestycja zostala zaliczona do przedsiewzieé, dla ktérych
sporzadzenie raportu jest obligatoryjne.

Inwestor zgodnie z art. 46a ust 4 i art. 51 ust. 1 pkt 1 Prawa ochrony $rodowiska do
wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia zalaczyt:

1) raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanego przedsigwzigcia drogowego
sporzadzony przez biuro Jacobs Polska SP. z 0.0 w Warszawie,

2) kopie map ewidencyjnych obejmujacych teren, na ktérym bedzie realizowane
przedsiewzigcie, wraz z terenem dziatek sasiednich.

Planowana inwestycja obejmuje rozbudowe istniejacej obwodnicy Kielc ( od ok. km 538+800
do ok. km 561+487) do parametréw petnego zakresu dwujezdniowej drogi ekspresowej klasy
S 2/2 (docelowo 2/3), wraz z wezlami, drogami poprzecznymi i dojazdowymi
umozliwiajacymi polaczenie z istniejacq siecia drog. Inwestycja bedzie polegata na
dobudowie nowej jezdni po prawej stronie jezdni istniejacej z pozostawieniem rezerwy terenu
pod przyszlociowy trzeci pas ruchu w kazdym kierunku w pasie dzielacym drogi. Laczna
dtugos¢ projektowanego odcinka wynosi ok. 23 km.

Podstawowym celem realizacji przedsiewziecia jest zwigkszenie przepustowosci,
bezpieczenstwa i komfortu jazdy, a przede wszystkim eliminacja dalekobieznego ruchu
przelotowego oraz ruchu ciezkiego z ulic Kielc.

Brak realizacji przedsigwzigcia przyczyni¢ si¢ moze do powolnego pogarszania
warunkow zycia ludzi zamieszkujacych wzdtuz przewidzianej do przebudowy drogi,
wydluzenia czasu przejazdu, zmniejszenia bezpieczenstwa ruchu, poglebienia si¢ konfliktow
przyrodniczych (dalszy wzrost ilosci samochodéw stanowié bedzie pogarszajace si¢ warunki
przemieszczania fauny). Prognozowany wzrost ilosci samochodéw bedzie powodowat wzrost
ucigzliwosci akustycznej na terenach polozonych wzdluz trasy oraz wydluzenie czasu
przejazdu, a takze utrudnienia komunikacyjne w ruchu lokalnym.

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko rozpatrywano dwa warianty inwestycyjne
(warianty 1 i 2) przebudowywanej drogi oraz wariant zerowy (zaniechanie realizacji
przedsigwzigcia).

Wariant 1 bedzie polegal na rozbudowie drogi S-7 do parametréw drogi
dwujezdniowej (z rezerwa w pasie dzielacym pod trzeci pas ruchu) z rozbiciem na rézne
warlanty weziow drogowych oraz z zalozeniem, ze droga krajowa nr 74 biegnie podobnie jak
dotychczas czyli przez Kielce.

Wedlug wariantu 2 rozbudowa drogi S-7 bedzie sie réznié, w stosunku do wariantu 1
tym, ze droga krajowa nr 74 poprzez wezet Kostomloty wlacza si¢ w przebieg drogi S-7 i
biegnie po jej sladzie na odcinku Niewachlow-Wisniéwka. Jest to wariant mozliwy do
realizacji w pozniejszym okresie, juz po realizacji drogi S-7.

Preferowany do realizacji jest wariant 1 - z zalozeniem, ze DK nr 74 biegnie przez
Kielce z rozbiciem na rézne warianty wezléw. W tym wariancie rozbudowa drogi
ekspresowej S-7 jest uzasadniona, a wprowadzenie zabezpieczefi $rodowiska gruntowo-
wodnego oraz zaprojektowanie ekranéw i przejsé dla zwierzat przyczyni si¢ do poprawy
stanu Srodowiska na opisywanym terenie. W raporcie przeanalizowano po trzy warianty
weziow Kostomtoty i Jaworznia.



Dla wezla Kostomtoty do realizacji zaproponowano wariant I11. Jest on strategicznym
w tym rejonie obwodnicy Kiele, w przysztosci beda sie tu krzyzowaly dwie drogi ekspresowe
~ S-7 1 projektowana droga S-74.W rejonie tego wezla przewidywana jest lokalizacja
glownego wyjazdu z Targéw Kieleckich. Wariant 111, zaklada budowe zespolonego wezta
Kostomtoty, zlozonego z dwoch wezléw w ciagu drogi S-7, oraz trzeciego, zapewniajacego
bezkolizyjne polaczenie z ul L6dzka drodze prowadzacej z Targéw, jak i istniejacej drodze
powiatowe;.

Wezel Jaworznia proponowany jest do realizacji rowniez w wariancie 111, Zaktada on
budowg nowej lacznicy, po $ladzie tacznicy istniejacej oraz budowe dwéch matych rond,
pozwalajacych na podlaczenie do nowego ukladu drogi wojewddzkiej i lokalnej. W celu
poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszego zaprojektowano bezkolizyjne przejscie w formie
tunelu pod droga S-7.

Wariantowaniu zostal poddany réwniez wiadukt drogowy w poblizu wezta Checiny w km
559+300 taczacy miejscowosci Sitkowka — Zelejowa. Do realizacji zaproponowano wariant I,
zakladajacy poprowadzenie drogi gminnej wiaduktem nad droga S-7 w miejscu jej
istniejacego biegu, czyli po $ladzie obecnej drogi gminne;.

O wszczgeiu postgpowania, mozliwosci skladania wypowiedzi i zastrzezen co do
zebranych dowodéw w przedmiotowej sprawie oraz o wystapieniu do Ministra Srodowiska
1 Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Kielcach o uzgodnienie
planowanego przedsigwzigcia, strony postepowania zostaly powiadomione zgodnie
z wymogami art. 46a ust. 5 i art. 48 ust. 2 pkt 2 ustawy Prawo ochrony s$rodowiska,
obwieszczeniem z dnia 12.12.2007r., znak: SR.V.6613/3-31/07, ktére zostato wywieszone na
tablicach ogloszen:

- Urzgdu Gminy w Mastowie od 18.12.2007 do 02.01.2008r.

- Urzgdu Gminy w Miedzianej Gorze od 17.12.2007 do 31.12.2007r.

- Urzgdu Miasta Kielce od 17.12.2007 do 31.12.2007r.

- Urzgdu Gminy w Piekoszowie od 18.12. 2007 na okres 14 dni

- Urz¢du Gminy Sitkéwka-Nowiny od 20.12.2007 do 11.01.2008r.

- Urzedu Gminy i Miasta w Checinach (P1. 2 Czerwca Checiny, ul. Zelejowa Checiny) od

18.12.2007do 02.01.2008

- Swigtokrzyskiego Urzedu Wojewddzkiego od 12.12.2007 do 02.01.2008r.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Kielcach pismem z dnia
16.01.2008r., znak: GDDKiA-O/KI-P2/411-S7-OK.-6/08 zmienita preferowany do realizacji
wariant przebiegu odcinka drogi gminnej Sitkéwka-Zelejowa, z uwagi na liczne protesty
zainteresowanych mieszkaricow gminy Checiny. W zwiazku z powyzszym tutejszy organ
pismem z dnia 17.01.2008r. poinformowat o zaistnialych okolicznociach Ministra
Srodowiska i Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Kielcach.

Obwieszczenie o zmianie wariantu przebiegu odcinka drogi gminnej Sitkéwka —Zelejowa
zostalo wywieszone na tablicach ogloszen:

- Urzedu Gminy w Mastowie od 24.01.2008 do 06.02.2008r.

- Urzgdu Gminy w Miedzianej Gérze od 24.01.2008 do 06.02.2008r.

- Urzgdu Miasta Kielce od 22.01.2008 do 05.02.2008r.

- Urzgdu Gminy w Piekoszowie od 24.01.2008 do 06.02.2008r.

- Urzgdu Gminy Sitkdwka-Nowiny od 23.01.2008 do 06.02.2008r.

- Urzgdu Gminy i Miasta w Checinach od 28.01.2008 do 15.02.2008r.

- Swigtokrzyskiego Urzedu Wojewddzkiego od 18.01.2008 do 01.02.2008r.



Jednoczesnie w trakcie prowadzonego postepowania administracyjnego nastapila
zmiana osoby petnomocnika dzialajacego w imieniu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad Oddzial w Kielcach w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowego przedsiewziecia, zostal nim Pan Jerzy

Stabik na podstawie pelnomocnictwa z dnia 14.01.2008r., znak: GDDKiA-O/Ki-P2/411-S7-
OK.-1/08.

Postgpowanie w sprawie oceny oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko prowadzone
bylo z udzialem spoleczenstwa.

Ponadto w ramach prowadzonego postgpowania, zgodnie z art. 32 ust. 1 pkt 11 art. 53
ustawy Prawo ochrony srodowiska, organ prowadzacy post¢gpowanie podat do publicznej
wiadomosci informacj¢ o zamieszczeniu w publicznie dostepnym wykazie danych o wniosku
o wydanie decyzji oraz o mozliwosci skladania uwag i wnioskow, wskazujac jednoczesnie
miejsce 1 21 - dniowy termin ich skladania. Obwieszczenie zostalo wywieszone na tablicach
ogloszen:

- Urzgdu Gminy w Mastowie od 26.03.2008 do 17.04.2008s.

- Urzedu Gminy w Miedzianej Gérze od 21.03.2008 do 11.04.2008

- Urzgdu Miasta Kielce od 19.03.2008 do 9.04.2008r.

- Urzedu Gminy w Piekoszowie od 21.03.2008 do 14.04.2008r.

- Urz¢du Gminy Sitkéwka-Nowiny od 25.03.2008 do 15.04.2008r.

- Urzgdu Gminy i Miasta w Checinach od 21.03.2008 do 14.04.2008r.

- Swietokrzyskiego Urzedu Wojewodzkiego od 19.03.2008 do 09.04.2008r.

bylo takze dostgpne na stronie internetowej tut. Urzedu od 19.03.2008. Ponadto zostalo
zamieszczone ogloszenie w prasie ,,Gazeta Wyborcza” z dnia 20 marca br.

Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Kielcach postanowieniem z dnia
07.02.2008r., znak: SE.V.-4431/143/07 i Minister Srodowiska postanowieniem z dnia
19.03.2008r., znak: DOOS-170D/9068/2008/LK uzgodnili planowang inwestycje i okreslili
warunki jej realizacji. Obwieszczenie o dokonanych uzgodnieniach zostalo wywieszone na
tablicach ogloszen:

- Urzgdu Gminy w Mastowie od 08.04.2008 do 23.04.2008r.

- Urzgdu Gminy w Miedzianej Goérze od 08.04.2008 do 22.04.2008r.

- Urzgdu Miasta Kielce od 03.04.2008 do 17.04.2008r.

- Urzgdu Gminy w Piekoszowie od 07.04.2008 do 22.04.2008r.

- Urzgdu Gminy Sitkéwka-Nowiny od 08.04.2008 do 23.04.2008r.

- Urzedu Gminy i Miasta w Checinach od 14.04.2008 do 28.04.2008r.

- Swigtokrzyskiego Urzedu Wojewodzkiego od 03.04.2008 do 17.04.2008r.

Pismem z dnia 26.05.2008r., znak: DOOS-452/3328/2008/LK Minister Srodowiska
poinformowal, ze Panowie Edward Przywala pismem z dnia 11.04.2008 i Jerzy Stabik
pismem z dnia 31.03.2008r., znak: OS/155/KCz/828/08, ztozyli wnioski o ponowne
rozpatrzenie sprawy zakonczonej w/w postanowieniem.

Pan Stabik wnosi o zmiang¢ numeru wariantu z cyfry rzymskiej na arabska, korekte
lokalizacji uszczelnionych rowow trawiastych i zbiornikéw retencyjnych. Strona zarzuca
pominigcie w postanowieniu uzgadniajacym, przejscia dla matych zwierzat i plazow
usytuowanego w km 542+700 oraz brak wskazan do wykonania analizy porealizacyjnej w
zakresie oddziatywania inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne jak réwniez brak
wskazan do przeprowadzenia badan monitoringowych skutecznosci wykorzystania przejsé dla
zwierzat.

Pan Edward Przywala wnosi o zmian¢ wariantu budowy wiaduktu drogowego
laczacego miejscowosci Sitkdwka — Zelejowa. Fakt ten uzasadnia tym, ze budowa wiaduktu
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W w/w lokalizacji wptynie na zahamowanie rozwoju jego zakladu kamieniarskiego oraz
wskazuje, ze fundamenty muréw oporowych obiektu koliduja z wodociagiem Checiny-
Zelejowa-Sitkowka-Czerwona Goéra. Zdaniem strony niemozliwe  bedzie rowniez
wypelnienie zobowigzan zawartych w Planie Strategicznego Rozwoju Przedsigbiorstwa, ktore
wynikajg z Umowy Dotacji z Unii Europejskiej, co skutkowa¢ bedzie obowiazkowym
zwrotem finansowego wsparcia unijnego.

Pismem z dnia 25.07.2008r., znak: SE.V.-4431/143/07-08 Panstwowy Wojewddzki
Inspektor Sanitarny w Kielcach poinformowat o braku zazalen na w/w postanowienie. Tresé
powyzszych uzgodnien zostata uwzgledniona w sentencji decyzji — punkty I11 II1 .

Majac na uwadze wymagania przepiséw ustawy Prawo ochrony $rodowiska
oraz przepisow Kodeksu postgpowania administracyjnego, w celu doktadnego wyjasnienia
sprawy W zakresie wplywu inwestycji na $rodowisko, przeprowadzono rozprawe
administracyjng otwarta dla spoleczenistwa w dniu 14 kwietnia 2008r. stosownie do art. 32
ust. 1 pkt 2 Prawa ochrony Srodowiska. Zawiadomienie o terminie, miejscu i przedmiocie
rozprawy, poprzez obwieszczenie, z zachowaniem 7 - dniowego terminu, zostato wywieszone
na tablicach ogloszen:

- Urzgdu Gminy w Mastowie od 20.03.2008 do 04.04.2008r.

- Urzedu Gminy w Miedzianej Gérze od 21.03.2008 do 04.04.2008r.

- Urzedu Miasta Kielce od 20.03.2008 do 03.04.2008r.

- Urzgdu Gminy w Piekoszowie od 20.03.2008 do 04.04.2008

- Urzedu Gminy Sitkéwka-Nowiny od 20.03.2008 do 03.04.2008r.

- Urzedu Gminy i Miasta w Checinach od 20.03.2008 do 03.04.2008r.

- Swiqtokrzyskiego Urzgdu Wojewodzkiego od 20.03.2008 do 04.04.2008r..

bylo takze dostgpne na stronie internetowej tut. Urzedu od 20.03.2008r. Ponadto zostato
zamieszczone ogloszenie w prasie ,,Gazeta Wyborcza” z dnia 21 marca 2008r. Na rozprawie
strony mogly sklada¢ wyjasnienia, zglaszaé zadania, propozycje i zarzuty oraz przedstawiaé
dowody na ich poparcie, a takze wypowiadaé sie co do wynikéw postgpowania dowodowego.
W toku prowadzonego postgpowania administracyjnego, do Wyznaczonego terminu rozprawy
W tut. organie z dokumentacja zapoznato si¢ pie¢ osob, ktére nie zlozyly wnioskéw i uwag
oraz wplyn¢lo jedenascie pism zwiazanych z planowana do realizacji inwestycja.
- pisma Pana Roberta Kucharskiego, w ktérych podnosi, ze zostal zmieniony przebieg drogi
lokalnej i wiaduktu laczacego miejscowosci Sitkowka - Zelejowa nad droga krajowa S-7 km.
559+362 (obecny przebieg dziatkami nr 523/5, 129/1 i 93. Na dzialce 523/5 obrgb Checiny
znajduje si¢ studnia gl¢binowa o glebokosci 120 mb., ktore) nie zaznaczono na planie
przebiegu projektowanego odcinka drogi. Informuje, ze zostala ona wykonana na zlecenie
Urzgdu Gminy Checiny kilkanascie lat temu z przeznaczeniem na uj¢cie wody pitnej dla
miejscowosci Zelejowa. Urzad odstapit od dalszej budowy ujecia wody.

W zwiazku z tymi pismami tutejszy organ zwrécil si¢ do pelnomocnika inwestora
przedmiotowego przedsigwzigcia o zajgcie stanowiska co do zasadnosci wniesionych uwag i
wnioskéw oraz o zapoznanie z nimi takze zainteresowanych.

W powyzszych kwestiach inwestor, autorzy raportu i pelnomocnik inwestora odniesli si¢ w:

¢ pismach z dnia 20.12.2007r., 18.02.2008r. w nast¢pujacy sposob:

1. Raport o oddzialywaniu na $rodowisko zostat uzupelniony o informacje dotyczace
lokalizacji studni gtebinowej oraz koniecznosci jej likwidacji w przypadku kolizji z projektem
rozbudowy drogi S-7. Lokalizacja studni zostala wskazana na odpowiednich mapach
zawartych w w/w opracowaniu.
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2. Dzialka o nr 523/5, na ktérej znajduje si¢ studnia glebinowa, przeznaczona jest pod
lokalizacje przebiegu drogi lokalnej i wiaduktu nad droga S-7 laczacego miejscowosci
Sitkéwka i Zelejowa w Lakach wedlug Wariantu II. W przypadku realizacji wiaduktu wedtug
wspomnianego wariantu, studnia glgbinowa bedzie zlikwidowana i zabezpieczona w
odpowiedni sposob, uniemozliwiajacy przedostanie si¢ jakichkolwiek zanieczyszczen do wod
podziemnych.

3. Brak odniesienia w raporcie do studni glgbinowej wynikat z faktu, Zze na etapie zbierania
danych, w zadnej instytucji nie natrafiono na informacje dotyczace powyzszej studni
gigbinowej. Informacji o takim ujeciu wod nie posiada réwniez Urzad Gminy w Checinach.

* pismach z dnia 15.02.2008r., 10.04.2008r. w nastepujacy sposob:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddzial w Kielcach poinformowata,
ze preferowanym rozwiazaniem przebiegu odcinka drogi gminnej Zelejowa-Sitkéwka jest
wariant [ (j. z budowa wiaduktu w ciagu istniejacego przebiegu w/w drogi). Wyjasnia, ze
konstrukcja powyzszego wiaduktu ograniczy zajetosé dzialek w otoczeniu drogi gminnej. W
trakcie opracowania i analizy sa mozliwe rozwiazania, ktére zostana przedstawione do
ewentualnej akceptacji.

Pelnomocnik inwestora zwraca uwagg, iz w dniu 20.03.2008r. w siedzibie Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, Oddzial w Kielcach odbylo si¢ spotkanie w powyzszej
sprawie z udzialem wszystkich zainteresowanych stron, na ktérym zaprezentowano wszystkie
rozpatrywane dotychczas warianty. Informuje, ze zdecydowano aby wariant proponowany do
realizacji wskazat zarzadca drogi — Urzad Gminy i Miasta w Checinach.

Pozostata korespondencja nadestana przez:
1. p. Anng Jarosz,
2. p. Edwarda Przywale,
3. p. Marcina Giemze,
4. Radg¢ Osiedla Zelejowa,
dotyczyta kwestii wykupu, wariantéw przebiegu odcinka drogi gminnej Zelejowa-Sitkéwka
wraz z budowa wiaduktu drogowego i zwigzanych z tym konsekwencji gospodarczych min.
odszkodowan, kolizji z siecia wodociagows itp.

Pan Edward Przywata w nadestanych pismach podnosi, ze preferowany do realizacji
wariant I budowy wiaduktu drogowego laczacego miejscowosci Sitkowka — Zelejowa -
wykonanie nasypu lub muréw oporowych oraz podniesienie drogi - wplynie na zahamowanie
rozwoju jego zakladu kamieniarskiego. Zdaniem strony niemozliwe bedzie rowniez
wypelnienie zobowiazan zawartych w Planie Strategicznego Rozwoju Przedsigbiorstwa,
wynikajacych z Umowy Dotacji z Unii Europejskiej, co skutkowaé bedzie obowiazkowym
zwrotem finansowego wsparcia unijnego. Ponadto koncepcja wykonania wiaduktu w ramach
wariantu [ z ograniczona zajgtoscia terenu jest niemozliwa technicznie do wykonania bez
koniecznosci przeniesienia catego Zakladu Kamieniarskiego w inne miejsce.

Pan Marcin Giemza nie zgadza si¢ na realizacje wiaduktu drogowego laczacego
miejscowosci Sitkowka-Zelejowa nad droga ekspresowa S-7 wedlug wariantu 3 ( brak
informacji na temat powyzszego wariantu, z mapy ewidencyjnej wynika, iz jest to wariant II).
Zbudowanie drogi wedtug kwestionowanego wariantu pozbawi strong niezaleznego dojazdu
do zakladu kamieniarskiego stanowiacego zrodlo utrzymania, placu magazynowego,
mozliwosci rozbudowy i dalszego rozwoju firmy a w konsekwencji doprowadzi do jej
upadku. Powstanie drogi w bezposrednim sasiedztwie domu mieszkalnego i jego podworka
bedzie niebezpieczne i ucigzliwe dla calej rodziny oraz uniemozliwi Panu Giemzie
wybudowanie na posiadanej dzialce (nr. ewid.523/6 obreb 01 Checiny-miasto) wlasnego
domu. Zwraca uwage na fakt, iz istniejaca droga gminna Zelejowa-Sitkéwka jest
dostosowana do zbudowania na jej bazie wiaduktu nad droga S-7.
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Réwniez te pisma zostaly przekazane do wnioskodawcy celem ustosunkowania si¢ do
wnoszonych w nich zagadnien.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Kielcach w pismie z dnia
15.02.2008r,  znak: GDDKIiA-O/KI-P2-eh-411-S7-OK.-9/08  poinformowala, ze
preferowanym rozwiazaniem przebiegu odcinka drogi gminnej Zelejowa-Sitkéwka jest
wariant I (fj. z budowa wiaduktu w ciagu istniejacego przebiegu w/w drogi), z korekta
zajgtosci terenu w odniesieniu do wstepnego rozwiazania. W trakcie opracowania i analizy sg
mozliwe rozwigzania, ktore zostang przedstawione do ewentualne;j akceptacji.

Petnomocnik inwestora w pimie z dnia 10.04.2008r poinformowat, ze w odpowiedzi
na nadestang korespondencj¢ dotyczaca przebudowy drogi gminnej Zelejowa-Sitkéwka w
ramach inwestycji bedacej przedmiotem wniosku, w dniu 20.03.2008r. w siedzibie Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, Oddzial w Kielcach odbylo si¢ spotkanie w powyzszej
sprawie z udzialem wszystkich zainteresowanych stron, na ktérym zaprezentowano wszystkie
rozpatrywane dotychczas warianty. Podjgto na nim decyzj¢, ze wariant proponowany do
realizacji zostanie wskazany przez zarzadce drogi — Urzad Gminy i Miasta w Checinach. Z
tresci pisma wynika, iz zarzadca drogi przychyla sie do stanowiska inwestora.

Na rozprawie administracyjnej uczestnikow zapoznano z korespondencja i dowodami
zebranymi w sprawie. Odpowiedzi i wyjasnien wszystkim zainteresowanym udzielali:
przedstawiciele inwestora, osoby uczestniczace w przygotowywaniu wniosku o wydanie
decyzji oraz raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko. Z rozprawy
administracyjnej zostal sporzadzony protokol, ktory nastepnie zostal glosno odczytany
1 podpisany przez uczestnikéw rozprawy.

W trakcie rozprawy spostrzezenia, uwagi i wnioski zglosity nastepujace osoby:

— Dyrektor Wydziatu Srodowiska i Rolnictwa Swigtokrzyskiego Urzedu Wojewoddzkiego

w Kielcach - poprosit o zajecie stanowiska w sprawie zlozonych do tut. organu wnioskow i
zapytan przez strony postgpowania. Poprosit o podanie przyczyn wniesionego przez
petnomocnika wniosku do Ministra Srodowiska o ponowne rozpatrzenie sprawy.
Odpowiedzi i wyjasnien udzielili autorzy raportu — stwierdzajac, ze wniosek dotyczyt bledne;j
numeracji wariantu, pominiecia przejs¢ dla zwierzat, lokalizacji zbiornikéw retencyjnych dla
wariantow niepreferowanych wezta Kostomtoty. Wyjasniono przyczyne pominiecia studni
glebinowe;j, ktora zostala ostatecznie uwzgledniona w raporcie. Nastepnie poinformowal, iz
pozostale pisma dotyczyty wariantoéw wiaduktu Zelejowa-Sitkowka. Zbiorcza odpowiedz w
tym zakresie zostala udzielona na spotkaniach w dniu 14.01.2008r. i 20.03.2008r. Przyjeto, ze
wybor wariantu uzalezniony bgdzie od decyzji zarzadcy drogi tj. UGM Checiny.

— Przewodniczacy Komitetu Osiedla Zelejowa — zapytal o wyjasnienie tresci wniesionego
wniosku do Ministra Srodowiska.

Odpowiedzi i wyjasnien udzielil autor raportu — informujac, ze sprecyzowat wczesniejsze
wyjasnienia co do numeracji wariantow.

— Edward Przywala - Zaklad Kamieniarski ,Przywala” - zapytat o sposoby
przemieszczania mieszkancow do pol i do Sitkéwki z chwila rozpoczecia budowy wiaduktu.
Odpowiedzi i wyjasniei udzielit pelnomocnik inwestora i jednoczesnie autor raportu—
stwierdzajac, ze organizacja ruchu na czas budowy nalezy do wykonawcy, ktory zostanie
wyloniony na pézniejszym etapie.

— Irena Rzgsista - zapytala o mozliwo$¢ rezygnacji wyburzenia budynkow w zwiazku z
realizacja drogi do Targéw Kielce i jej przesuniecia na teren nieuzytkow za istniejaca
zabudowa.

Odpowiedzi i wyjasnien udzielit petnomocnik inwestora — poinformowatl, ze lokalizacja
zostata ustalona w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, brak na obecnym
etapie mozliwos$ci przesunieé drogi.
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— Bogdan Jarosz — zapytal o lokalizacj¢ ekranéw akustycznych, zwrécil uwage, iz juz
teraz nalezy zaprojektowaé ekrany po drugiej stronie drogi.
Odpowiedzi i wyjasnien udzielili autorzy raportu i przedstawiciel inwestora — stwierdzajac, ze
ekrany przewidziane sa wedlug prognoz po jednej prawe;j stronie drogi. Analiza
porealizacyjna wykaze ewentualna koniecznos¢ zabezpieczenia zabudowy po drugiej stronie
drogi, jezeli zajdzie taka potrzeba ekrany na pewno zostana zrealizowane. Na dzien dzisiejszy
nie ma potrzeby ochrony terenéw po drugiej stronie drogi.

— Pani Bajek — zapytata o szczegotowa lokalizacje ekrandw akustycznych, a takze czy
beda chronily jej budynek.
Odpowiedzi i wyjasnien udzielil autor raportu i przedstawiciel inwestora~ informujac, iz
poczatek ekranu ok. km 559+320 koniec ok. 200 m za ostatnim budynkiem od strony wezta
Checiny. analiza porealizacyjna zweryfikuje skuteczno$¢ zastosowanych zabezpieczen.
Zapewniono jednocze$nie, ze wniosek pani bedzie uwzgledniony.

— Pani Truchlewska — zapytala czy budynki na jej nieruchomosci przewidziane sa do
ochrony 1 dlaczego nie sa zaznaczone na mapie zamieszczonej w Internecie.
Odpowiedzi i wyjasnieni udzielit pelnomocnik inwestora— stwierdzajac, ze informacje
zainteresowanej zostang udzielone bezposrednio.

— Pani Snochowska — zapytata o ekrany akustyczne.
Odpowiedzi i wyjasnien udzielil autor raportu— informujac, iz ekrany zaprojektowano o
dlugosci 500 m w Gorkach Szczukowskich.
Sergiusz Przywala — Zaklad Kamieniarski ,PRZYWALA” — ztozyl protest przeciwko
wariantowi I i zapytal dlaczego pomija si¢ wariant II. Zwrocit uwage na mozliwa kolizje
wariantu [ z rurociagiem zbiorczym taczacym Checiny z Zelejowg. Poprosit ponadto o
szczegOly techniczne lokalizacji wiaduktu Zelejowa-Sitkdéwka Nowiny.
Odpowiedzi i wyjasnien udzielili przedstawiciel i pelnomocnik inwestora - poinformowali,
ze ostateczna wersja przebiegu lokalizacji wiaduktu uzgodniona z Gming Checiny uznana jest
za najkorzystniejsza z punktu widzenia srodowiska. Odnoszac si¢ do mozliwosci kolizji z
rurociagiem stwierdzono, ze kwestia ta nie ma zwiazku z postepowaniem na obecnym etapie i
ze jest to rzecz normalna przy tego typu inwestycjach. Wyjasniono, iz nie ma obecnie
odpowiednich materialow, rozwiazania techniczne beda zgodne z przepisami.

— Grzegorz Kaczor PKN Orlen S.A.— zapytat jakie beda dalsze losy stacji ORLEN
zlokalizowanej) w MOP.
Odpowiedzi i wyjasnien udzielit autor raportu — stwierdzajac, ze stacja nie moze
funkcjonowa¢ w obecnej lokalizacji, zostanie wyplacone odszkodowanie za jej likwidacje.

Minister Srodowiska po rozpatrzeniu wnioskéw Panéw Jerzego Stabika 1 Edwarda
Przywaty o ponowne rozpatrzenie sprawy zakonczonej postanowieniem Ministra Srodowiska
z dnia 19.03.2008r., znak: DOOS-170D/9068/2008/LK postanowieniem z dnia 29.05.2008r.,
znak: DOOS-170D/2120/2505/2008/L.K uchylil wczesniejsze postanowienie w czesci i w tym
zakresie orzekl co do istoty sprawy. Organ uzgadniajacy stwierdzit, iz Pan Jerzy Slabik
stusznie zauwaza, ze nastapila pomytka w zapisie wariantu planowanego przedsigwzigcia,
ktora powinna zosta¢ napisana liczbg arabska.

Odnoszac sig do kolejnego zarzutu strony, stwierdzit za uzasadnione uszczegélowienie
lokalizacji systemu uszczelnionych rowow trawiastych oraz zmiana usytuowania niektérych
uszczelnionych zbiomikéw retencyjnych, jak rowniez uscislenie zalecen dotyczacych
uszczelnienia rowow w obrgbie facznic weztow Jaworznia, Checiny oraz w czesci wezta
Kostomloty, ze wzgledu na wysoki stopiefi zagrozenia wod podziemnych. Konieczne jest
rowniez uzupetnienie wykazu przej$¢ o samodzielne przejscie dla matych zwierzat i ptazow
zlokalizowane w km 542+700.



W opinii organu uzgadniajacego brak jest przestanek do Wykonania analizy
porealizacyjnej w zakresie oddzialywania inwestycji na wody podziemne i powierzchniowe
oraz do badan monitoringowych skutecznosci wykorzystania przejsé¢ dla zwierzat.
Zastosowanie uszczelnionego systemu rowoéw trawiastych wraz 2 urzadzeniami
oczyszczajacymi W  postaci szczelnych  zbiornikéw retencyjno-oczyszczajacych z
zasyfonowanym odptywem, w miejscach wysokiego zagrozenia wod, dobrze zabezpieczy
srodowisko wodne przed zanieczyszczeniami. Budowa przejsé dla zwierzat o odpowiednich
parametrach i zaggszczeniu pozwoli na utrzymanie ciaglosci korytarzy migracyjnych.
Lokalizacja na szlakach migracji zwigkszy skutecznosci ich wykorzystania oraz ograniczy
wystapienie efektu barierowego projektowanej drogi.

Budowa wiaduktu w km 559+300, laczacego miejscowosci Sitkéwka-Zelejowa w
wariancie zaproponowanym do realizacji nie ma wplywu na zmian¢ warunkow
srodowiskowych. Obiekt inzynieryjny w zaproponowanej lokalizacji znajdowat si¢ bedzie w
sladzie istniejacej drogi gminne;.

Odnoszac si¢ do zarzutu pana Edwarda Przywaly Minister Srodowiska wyjasnit, ze
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwziecia ma na celu
okreslenie warunkéw korzystania z zasobow srodowiskowych tzn. ma okresli¢ warunki
wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji oraz wskazaé wymagania w zakresie
ochrony $rodowiska, konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym. Decyzja ta nie
rodzi praw do terenu inwestycji oraz nie narusza praw wiasnosci osob trzecich. Organ
uzgadniajacy nie moze wigc wykraczaé poza kompetencje zwiazane z realizacja
przedsigwzigcia w zakresie ochrony $rodowiska, ktére okreslone sq przepisami ustawy z dnia
27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony $rodowiska w zakresie ocen oddziatywania na
srodowisko. Dokonanie rozstrzygniecia co do wniosku podnoszonego przez pana Edwarda
Przywale wykracza poza zakres kompetencji Ministra Srodowiska.

Powyzsze zmiany zostaly uwzglednione w sentencji decyzji — akapit ze str. 1, dot numeru
uzgadnianego wariantu przedsigwziecia oraz punkt I11.2, 3, 4, 7.

Pismem z dnia 11.08.2008r., znak: DOOS-452/521/2008/EK Minister Srodowiska
poinformowat o braku skarg na w/w postanowienie.

Stosownie do art. 10 §1 KPA zawiadomiono w formie obwieszczenia o zebraniu
dowodow i mozliwosci zapoznania sig przez strony postepowania z materiatami i dowodami
w przedmiotowej sprawie przed wydaniem decyzji srodowiskowej, jak réwniez wniesienia
uwag i wnioskéw w terminie 7 dni od dnia doreczenia zawiadomienia.

Obwieszezenie o w/w postanowieniu Ministra Srodowiska i zebraniu dowodéw w

sprawie zostalo wywieszone na tablicach ogloszen:

- Urzgdu Gminy w Mastowie od 11.06.2008r. do 26.06.2008r.

- Urzgdu Gminy w Miedzianej Gérze od 10.06.2008 do 27.06.2008

- Urzgdu Miasta Kielce od 09.06.2008 do 23.06.2008

- Urzgdu Gminy w Piekoszowie od 11.06.2008 do 26.06.2008r.

- Urzgdu Gminy Sitkéwka-Nowiny od 11.06.2008r. do 25.06.2008

- Urzgdu Gminy i Miasta w Checinach od 16.06.2008 do 30.06.2008

- Swigtokrzyskiego Urzgdu Wojewddzkiego od 06.06.2008 do 20.06.2008r.
Do dnia wydania decyzji wptynely pisma:
- Pana Edwarda Przywaly z dn. 16.04.2008r dotyczace kwestii poruszanych w poprzednich
pismach i na rozprawie administracyjne;j,
- Panstwa Alicji i Stanistawa Truchlewskich z dn. 04.05.2008r, w ktorych informuja, ze nie
wyrazaja zgody na przedstawiona propozycje lokalizacji drég dojazdowych w obrebie
nalezacych do stron budynkéw (mieszkalnego i gospodarczego), gdyz pogorszy ona warunki
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zamieszkania i pracy na przedmiotowej nieruchomosci oraz obnizy jej warto$é rynkowa.
Zwracajg uwage na ucigzliwosci spowodowane przez przemieszczajace si¢ pojazdy w postaci
emisji hatasu i zanieczyszczen do powietrza. Zarzucaja, iz przedmiotowa inwestycja zostata
zaprojektowana na nieaktualnych mapach. Wskazujg inng mozliwo$¢ przeprowadzenia w/w
drogi.

Pelnomocnik inwestora odnoszac si¢ do zarzutow stawianych przez Panstwa
Truchlewskich (pismo z dnia 20.06.2008r. i 13.08.2008r.) wyjasnil, ze w otoczeniu
nieruchomosci nalezacej do stron — z uwagi na natezenie ruchu jakie bedzie na
nowoprojektowanych drogach dojazdowych — oddziatywanie to nie bedzie znaczace.
Jednoczesnie wyjasnia, ze budowa wezla na skrzyzowaniu dwéch drog ekspresowych wiaze
si¢ z rozwigzaniami komunikacyjnymi poprzez drogi dojazdowe, ktérych zadaniem jest
obstuga terenéw sasiadujacych z planowana inwestycja i w takim celu konieczne jest ich
wykonanie. Wyjasnil, ze zgodnie z obowiazujacymi przepisami, dla obecnego stadium
dokumentacji projektowej, mapy do celéw projektowych nie sa wymagane. Dokumentacja
projektowa dla przedmiotowego przedsigwzigcia zostata wykonana w oparciu o sporzadzona
przez uprawnionych geodetéw numeryczna mape sytuacyjno-wysokosciowa do celéow
projektowych, ktorej aktualnos¢ zostala potwierdzona przez wlasciwy osrodek dokumentacji
geodezyjnej i kartograficznej. Powyzsza mapa obejmuje pas terenu o szerokosci 400m (po
200 m od osi istniejacej drogi z kazdej strony). W przypadku obszaréw poza w/w pasem
wykorzystano mapy ewidencyjne potwierdzone przez wlasciwy organ oraz aktualne
ortofotomapy w skali 1:5000.

W zwiazku z podjeciem niniejszej decyzji srodowiskowej tut. organ przedstawia
nast¢pujace stanowisko:
Zgodnie z art. 46a ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska przy ustaleniu $rodowiskowych
uwarunkowan zgody na realizacj¢ przedsigwziecia pod nazwa ,,Rozbudowa drogi
ckspresowej S-7 do parametréw drogi dwujezdniowej na odcinku obwodnicy Kielc” organ
zwigzany byl wnioskiem inwestora. Obowiazek wydania decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach nastgpuje przed uzyskaniem decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi krajowe;j
na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721 z pézn. zm.).
Ustalenie przebiegu trasy zgodnie z w/w ustawa dokonywane jest w trybie decyzji o ustaleniu
lokalizacji drogi krajowej, przy czym w mysl art. 10 tej ustawy w sprawach dotyczacych
lokalizacji drog przepiséw o zagospodarowaniu przestrzennym nie stosuje sie. Oznacza to, Ze
przy ustalaniu lokalizacji drogi (przebiegu drogi) organ nie jest zwiazany ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Budowa odcinka drogi bedzie si¢ wiaza¢ ze wzrostem poziomu halasu, ktérego
zrodlem bedzie praca sprzgtu budowlanego oraz $rodkéw transportu w czasie budowy drogi.
Hatas begdzie miat zasi¢g lokalny, lecz charakteryzowaé sie on bedzie duzym natezeniem. W
zwigzku z powyzszym prace budowlane w rejonie najblizszych terendéw chronionych
akustycznie bgdg wykonywane tylko w godzinach dziennych (6°°+22%) oraz w miare
mozliwos$ci urzadzenia emitujace hatas o duzym natezeniu nie beda pracowaly réwnoczesnie.
Uciazliwosci zwiazane z budowa trasy beda mialy charakter $rednioterminowy i ustapig
w momencie ukonczenia prac budowlanych.

Projektowana droga przebiega wzdluz terenébw o réznym stopniu zurbanizowania.
Niemniej jednak na jej trasie znajduja si¢ miejsca, w ktérych przebiega przez tereny
zabudowy mieszkaniowej. Z przeprowadzonych analiz wynika, ze w strefie uciazliwosci
akustycznej i przekroczen norm hatasu znajdzie si¢ zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana w
miejscowosciach: Kostomioty, Gorki Szczukowskie, Janéw, Jaworznia, Szewce, Zelejowa,
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Sitkéwka. W celu ograniczenia ww. ucigzliwosci, zaprojektowano budowe ekranéw
akustycznych. Po zastosowaniu ww. zabezpieczen poziom halasu nie powinien przekroczyé
wartosci dopuszczalnych.

Jako odwodnienie drogi proponuje si¢ realizacje systemu rowdw trawiastych oraz
kanalizacji deszczowej. Przed wylotem do odbiornikéw zostang zastosowane urzadzenia
podczyszczajace w postaci zbiornikow retencyjno-oczyszczajacych z zasyfonowanym
odptywem. Lacznice Jaworznia i Checiny ze wzgledu na wysoki stopien zagrozenia wod
podziemnych oraz przebieg drogi przez stref¢ ochrony posredniej ujecia wody zostang
uszczelnione. Na odcinkach przebiegajacych przez tereny zabudowane przy weztach:
Kostomloty, Jaworznia i Checiny zaprojektowano kanalizacj¢ deszczowa. Odbiornikami
oczyszczonych splywéw z drég beda rowy, rzeka Bobrzyczka, Jazwinianka oraz potok
Sufraganczyk. Proponowany system odwadniajaco-oczyszczajacy — stanowit bedzie
zabezpieczenie Srodowiska wodnego przed zanieczyszczeniami sptywajacymi z drég wraz z
wodami opadowymi.

W okresie realizacji przedsigwziecia mozna spodziewaé sie uciazliwosci zwiazanych z
emisja do powietrza substancji z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych
samochodéw i innych pojazdow wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np. koparek,
tadowarek, spycharek). Ponadto, podczas prac ziemnych (wykopy, nasypy) moze wystapic¢
zjawisko pylenia. Zasi¢g jego oddzialywania ograniczy sie jednak do najblizszego otoczenia.
Emisja substancji zanieczyszczajacych w okresie realizacji przedsigwziecia bedzie miata
charakter Srednioterminowy, a uciazliwo$ci z niq zwiazane ustana wraz z zakoficzeniem prac
budowlanych. Z analiz przeprowadzonych dla 2011 i 2026 roku wynika, ze zasieg
ponadnormatywnego stgzenia zanieczyszczen w powietrzu nie bedzie wykraczat poza granice
pasa drogowego. W km 551+840-552+800 po pdinocnej stronie drogi, zaproponowano pas
zieleni izolacyjnej w celu ochrony gruntéw rolnych o wysokich klasach bonitacyjnych.

Podczas przebudowy obwodnicy, jest praktycznie niemozliwe unikniecie wycinki
istniejacej roslinnosci w obszarach lesnych. Dlatego tez wzdhuz trasy w km: 538+000-
543+540 (prawa strona drogi), 547+600-549+840 (prawa strona drogi), 553+900-554+120
(lewa strona drogi), 554+100-556+150 (prawa strona drogi), 555+700-556+025 (lewa strona
drogi), 557+730-558+260 (prawa strona drogi) zaprojektowane zostaly odcinki do
odtworzenia brzegowej $ciany lasu. Projektowana zielen z czasem zrekompensuje straty i
zmiany przestrzenne powstale na skutek wycinki. Konieczne jest, aby zastosowane drzewa i
krzewy nawiazywaty do charakteru otoczenia.

Przebudowa trasy stanie si¢ bariera dla funkcjonowania szlakéw migracji zwierzat.
Majac to na uwadze, zaprojektowane zostaly: trzy przejicia gome dla zwierzat duzych o
szerokosci ok.50 m i ok.30 m, przejécia dolne dla zwierzat duzych i srednich o szerokosci
ok.80m, 40m, 16m, 15 m oraz 14 przejs¢ dla matych zwierzat i ptazéw. Przy przejsciach dla
plazéw zastosowany zostanie szczelny system konstrukcji naprowadzajacych o wysokosci ok.
0,5 m, aby plazy nie wychodzily na droge.

Planowana inwestycja przebiega na dtugosci ok. 2,1 km przez obszary cenne
przyrodniczo na ktérych wystgpuja gatunki i siedliska chronione w ramach sieci Natura 2000
- »Wzgorza Checinsko-Kieleckie”. Jest to teren dobrze zagospodarowany turystycznie ze
wzgledu na bliskos¢ Swiqtokrzyskiego Parku Narodowego. Ostoja charakteryzuje si¢
urozmaicong morfologia i zréznicowanym pokryciem roélinnym. Na szczegblng uwage
zastugujg obszary krasowe zwiazane z wystepowaniem skat weglanowych. Procesy krasowe
widoczne na powierzchni doprowadzily do utworzenia jaskin wewnatrz gorotworu. Wsrod
siedlisk lesnych wystepuja bory sosnowe i mieszane, dabrowy, grady, olsy i legi. Na
stromych zboczach wzniesien i w kamieniotomach utrzymujq sie murawy kserotermiczne, a
w dolinach Iaki i pola uprawne. Wybudowanie nowej jezdni bedzie wymagalo zajgcia
dodatkowego terenu o szerokosci ok. 30-50 m od krawedzi istniejacej drogi po jej prawej
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stronie. W strefie przecinanej przez analizowana droge nie zidentyfikowano siedlisk
wymienionych w Zataczniku 1 Dyrektywy Siedliskowej. Biorac pod uwage zakres
planowanych rob6t oraz charakter przedmiotu ochrony stwierdza sie, ze omawiane
przedsigwzigcie nie powinno negatywnie oddzialywaé na ,,Wzgérza Checinsko-Kieleckie”.

Projektowana obwodnica biegnie przez Podkielecki Obszar Chronionego Krajobrazu
(na dtugosci ok. 11 km), Checinsko-Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu (na dlugosci
ok. 2 km) oraz Checinsko-Kielecki Park Krajobrazowy na dlugosci ok. 8 km. W obrebie
Podkieleckiego OChK planowana droga ciagnie si¢ od km 538+800 do km 549+780. W
rejonie w/w OChK znajdujg si¢: rezerwat lesny Sufraganiec (ok. 0,2 km od planowanej
inwestycji) lezacy przy poinocnej granicy miasta Kielce. W rezerwacie ochrona objety jest
fragment lasu mieszanego, w ktérym dominuje jodla z udziatem debu, sosny, klonu, jaworu i
grabu w wieku do 200 lat. Checinsko-Kielecki OChK stanowi otuling Checinsko-Kieleckiego
Parku Krajobrazowego. W granicach Parku w poblizu obwodnicy znajduja si¢ 4 rezerwaty
przyrody: Gora Zelejowa, Chelosiowa Jama, Jaskinia Raj oraz Moczydlo. Rezerwat
geologiczny — Goéra Zelejowa (ok. 450 m od inwestycji), utworzony dla zachowania form
skalnych obrazujacych wietrzenie krasowe oraz dla ochrony rzadkich gatunkéw roslin
kserotermicznych. Okoto 600 m od drogi, po prawej stronie znajduje si¢ kolejny rezerwat
Chelosiowa Jama, ogromna jaskinia polozona na terenie nieczynnego kamieniotomu
wapiennikow. Najstynniejszym rezerwatem jest Jaskinia Raj oddalona o ok. 1,5 km od
inwestycji. Obok waloréw geologicznych rezerwat posiada walory przyrodnicze. Obszar
objety ochrong porasta las sosnowy z domieszka debu i jodly. Na terenie Checinsko-
Kieleckiego Parku Krajobrazowego polozony jest takze rezerwat Moczydlo. Przedmiotem
ochrony w w/w rezerwacie sa pozostalosci gornictwa kruszcowego w formie szpar i
szybikow. Realizacja planowanego przedsigwziecia ze wzgledu na zakres rob6t oraz
projektowane zabezpieczenia $rodowiska nie bedzie stanowi¢ znaczacego negatywnego
oddzialywania na ww. obszary.

Odpady budowlane bedg segregowane i skladowane w wydzielonym miejscu,
w pojemnikach, oraz regularnie odbierane przez uprawnione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie moga powsta¢ w ramach robot budowlanych beds segregowane i
oddzielane od odpadéw obojetnych i wywozone do specjalistycznych przedsiebiorstw
zajmujacych si¢ ich unieszkodliwianiem. Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane poza:
obszarami zabudowy mieszkaniowej, granicami gléwnego zbiornika wéd podziemnych
GZWP nr 417 Kielce, strefa ujg¢ wod podziemnych w miejscowosciach Gorki Szczukowskie
i Kielce-Biatogon oraz dolinami rzek: Bobrza, Sufraganiec i Bobrzyczka.

Prace budowlane bgda prowadzone w sposob zapewniajacy oszczedne korzystanie z
terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, po zakonczeniu prac teren zostanie
zrekultywowany i przywrécony do poprzedniego stanu.

W pasie inwestycji oraz jej poblizu zidentyfikowano obiekty o charakterze
kulturowym i historycznym, ktore nie sa wpisane do rejestru zabytkéw, ani nie sa chronione
zapisami prawa miejscowego.

Na trasie planowanej inwestycji znajduja si¢ stanowiska archeologiczne. W celu
zabezpieczenia dobr kultury zostang przeprowadzone wyprzedzajace badania archeologiczne.
Dodatkowo w trakcie prowadzenia robot ziemnych zostanie zapewniony staly nadzor
archeologiczny.

Z uwagl na brak transgranicznego oddziatywania oraz fakt, ze przedsiewzigcie nie
zalicza si¢ do zaktadow stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznej awarii — w niniejszej
decyzji nie okre$lono wymogow w w/w zakresie.

Nie stwierdzono réwniez Kkoniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.
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Przedsigwzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznosci zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw
zabudowy mieszkaniowej przed hatasem. Analize nalezy wykona¢ w terminie po uptywie 1
roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszczalnych poziomu halasu nalezy zastosowaé odpowiednie $rodki ochrony. W sytuacji,
w ktorej standardy w $rodowisku nie beda mogly byé dotrzymane, nalezy podjaé dziatania
majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Do tut. Urzedu nie wplyngly zadne uwagi i wnioski spoleczenstwa dotyczace
negatywnego oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na $rodowisko, a poruszane na
rozprawie administracyjnej kwestie zostaly szczegétowo wyjasnione podczas rozprawy.
W analizie uwag i wnioskdw wnoszonych przez spoleczefistwo pominieto postulaty
odnoszace si¢ do wykupow nieruchomosci, odszkodowan, poniewaz nie byly one
przedmiotem prowadzonego postepowania.

Uwzgledniajac  przedstawione wnioski, nalezy stwierdzi¢, ze planowane
przedsigwzigcie, przy wypelieniu warunkéw wymienionych powyzej nie powinno
negatywnie oddzialywa¢ na $rodowisko.

Whiosek Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Kielcach o
nadanie przedmiotowej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci tut. organ uznal za
zasadny.

Nadanie przedmiotowej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci przyczyni sig
do przyspieszenia realizacji drogi. Inwestycja zwigkszy bezpieczenstwo ruchu drogowego
poprzez budowg¢ dwupoziomowych weztow i skrzyzowan oraz eliminacje mozliwosci
wlaczenia si¢ do drogi z terenéw przyleglych. Ze wzgledu na wygrodzenie drogi, budowg
przej$¢ i kladek dla pieszych oraz budowe specjalnych przej$é dla zwierzat ograniczona
zostanie mozliwos¢ wtargnigcia ludzi i zwierzat na jezdnig.. Wymienione dziatania wplyna na
zmniejszenie ilosci wypadkow. Powolujac sie na dane otrzymane od Wydzialu Ruchu
Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji z siedziba w Kielcach, w okresie od 2001r do
2005r. na drodze nr 7 odnotowano 60 wypadkéw i 169 kolizji. Zostalo w nich rannych 98
0s6b a 15 poniosto $mier¢.

W ramach przedsiewzigcia przewiduje si¢ budowe ekranéw akustycznych dla ochrony
zabudowy mieszkaniowej znajdujacej si¢ w otoczeniu drogi S-7. Obecnie brak jest
Jakichkolwiek urzadzeri minimalizujacych oddzialywania drogi w zakresie hatasu, co
przedkiada si¢ na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku.

Budowa urzadzen odwodnienia drogi zabezpieczy wody powierzchniowe i podziemne
przed zanieczyszczeniami komunikacyjnymi réwniez w razie wystapienia powaznej awarii,
co ma istotne znaczenie ze wzgledu na przecinane przez droge strefy ochronne ujeé.

W zwigzku z powyzszym postanowiono jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejsze;j decyzji stronom przystuguje odwotanie do Ministra Srodowiska, za
posrednictwem Wojewody Swiqtokrzyskie’g’(')'arxvr terminie 14 dni od daty jej otrzymania.
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Zalgceznik:
1. Charakterystyka calego przedsigwzigcia stanowiaca zalacznik nr 1.

Otrzymujg:
1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w Kielcach
ul. Paderewskiego 43/45, 25-950 Kielce za posrednictwem
Pana Jerzego Slabika
Jacobs Polska Sp. z o.0., Al. Niepodleglosci 58, 02-626 Warszawa
2. Agencja Nieruchomosci Rolnych Oddziat Terenowy w Rzeszowie
ul. 8 Marca, Rzeszow
3. Polskie Koleje Panstwowe S.A.
ul. Szczgsliwicka 62, 00-973 Warszawa
4. Gmina Kielce, Rynek 1, 25-303 Kielce
5. Miejski Zarzad Drég Kielce
ul. Prendowskiej 7, Kielce
6. Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Kielce
ul. Hubalczykow 15, 25-668 Kielce
Gmina Mastow, Mastow [ 118,
Powiatowy Zarzad Drég w Kielcach, ul. Mita 73
Gmina Miedziana Géra, ul. Urzednicza 18, 26-085 Miedziana Géra
0. Swiqtokrzyski Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych w Kielcach
ul. Witosa 86, 25-561 Kielce
11. Gmina Piekoszéw ul. Czgstochowska 62, 26-065 Piekoszow
12. Powiat Kielecki, w/m
13. Gmina Sitkéwka-Nowiny ul. Biate Zaglebie 25, 26-052 Sitkéwka-Nowiny
14. Base —Invest Sp. z 0.0. Goérki Szczukowskie 81, Piekoszow
15. Swigtokrzyski Zarzad Drog Wojewddzkich w Kielcach, ul. Jagiellonska 72
16. Gmina Chgciny Plac 2 Czerwca 4, 26-060 Checiny
17. PPUP Poczta Polska ul. Matachowskiego 2, 00-940 Warszawa
18. PKN Orlen S.A ul. Chemikdéw 7, 09-411 Plock
19. pozostate strony poprzez obwieszczenia w:
- UG Mastow,
- UG Miedziana Goéra,
- UG Piekoszow,
- UG Sitkéwka-Nowiny,
- UMIG Chgciny,
- UM Kielce,
- BOK w/m —tablica informacyjna SUW
20. 2xala.

= PO 0

Do wiadomosci:
: Ina Dyrekeia Drée Krai hi 10 Kicl
ul. Paderewskiego 43/45, 25-950 Kielce
2. Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Kielcach
3. Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Kielcach
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Zatacznik Nr 1 do decyzji
Wojewody Swigtokrzyskiego
znak: SR.V.6613/3-31/07

z dnia 14.08.2008

Charakterystyka przedsigwzigcia.

Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia

Planowana inwestycja obejmuje rozbudowe istniejace; obwodnicy Kielc o dtugosci
ok. 23 km do parametréw dwujezdniowej drogi ekspresowej. W pierwszym etapie obie
jezdnie bgda miaty po dwa pasy ruchu w kazda strong, natomiast w ukladzie docelowym ma
zosta¢ zrealizowany jeszcze jeden dodatkowy pas ruchu w kazda strong, pod ktéry
przewidziano rezerwe terenu w pasie dzielacym. Projektowana trasa ma swdj poczatek tuz za
wezlem w miejscowosci Wisniowka, w km 538+800 i konczy sie w km 561+487. Polaczenie
projektowanej obwodnicy z istniejacym ukladem drogowym zapewnia¢ beda trzy wezly
drogowe: Kostomloty w km 545+424 (na skrzyzowaniu z droga krajowa nr 74), Jaworznia w
km 553+858 (na skrzyzowaniu z droga wojewddzka nr 761) oraz wegzet Checiny w km
560+779 (na skrzyzowaniu z droga wojewoddzka nr 762). Polaczenie migdzy uktadem
lokalnym oraz zapewnienie mu ciaglosci zrealizowane jest poprzez przejazdy drogowe
zlokalizowane nad lub pod jezdnia drogi S-7. W celu zapewnienia cigglos¢ drog uktadu
lokalnego zaprojektowano drogi obstugujace biegnace czesto wzdiuz pasa projektowanej
drogi krajowe;j.

Odcinek drogi przeznaczony do rozbudowy znajduje si¢ w granicach
administracyjnych wojewodztwa $wigtokrzyskiego, w powiecie kieleckim, na terenie gmin:
Mastow, Miedziana Goéra, miasto Kielce, Piekoszéw, Sitkéwka-Nowiny i miasto Checiny.

Lokalizacja obiektéw drogowych nie ulegnie zasadniczej zmianie w stosunku do stanu
istniejacego. Przewiduje si¢ jedynie rozbudowe wickszosci z nich oraz dostosowanie ich
czgSci do wymagan, jakie powinny spetniaé przejécia dla zwierzat. W rejonie wezla
Kostomiloty ze wzgledu na znaczng jego rozbudowe oraz zmiang przebiegu drogi krajowej 74
zaprojektowane zostaty nowe wiadukty drogowe. Nowy przejazd drogowy zaprojektowany
zostal rOwniez w rejonie istniejacego w tej chwili jednopoziomowego skrzyzowania z droga
S-7, laczacego Zelejowa z Sitkowka.

W projekcie przewidziana zostala rdwniez rezerwa na Miejsca Obstugi Podroznych (MOP).
Zaproponowano dwa MOP-y polozone naprzeciwko siebie po obydwu stronach drogi S-7.

Celem inwestycji jest:
- poprawa przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego na kierunku Warszawa — Radom
— Kielce — Krakéw,
- dostosowanie no$nosci drogi do wymagan obowiazujacych przepiséw,
- poprawa bezpieczefistwa ruchu w korytarzu drogi krajowej nr 7,
- poprawa warunk6w ekologicznych w korytarzu drogi krajowej nr 7,
- umozliwienie aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych m.in. w sasiedztwie
drogi krajowej nr 7 oraz w wojewodztwie §wietokrzyskim.

Wszystkie wyzej wymienione dziatania majq w efekcie poprawi¢ komfort jazdy oraz
podnies¢ poziom bezpieczenstwa w ruchu pojazdéw i pieszych na drodze krajowej nr 7.



Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci a takze obicktu budowlanego oraz
dotychczasowy sposéb ich wykorzystania i pokrycie szatg roslinna.

Obwodnica Kielc, funkcjonujaca od 1984 roku, jest elementem drogi krajowej S-7Warszawa
— Radom - Kielce — Krakéw. Istniejaca droga krajowa nr 7 na odcinku obwodnicy Kielc
przebiega glownie przez tereny lesne. Z calkowitej dlugosci trasy w terenach zalesionych
zlokalizowane s odcinki o lacznej dtugosci 9,8 km (43,7 %). Duzy udzial wsréd terendw,
przez ktére przechodzi analizowana droga, maja tereny o rolniczym charakterze, czesciowo
przeksztalcone juz w nieuzytki. W mniejszym udziale wystepuja laki i pastwiska. Lacznie
tereny otwarte przecinane sa na dtugosci okolo 8 km (36%). Tereny zabudowane przecinane
sg na diugosci okolo 4,5 km (20,3 %).W pasie projektowanej inwestycji wystepuje
sporadyczna zabudowa jednorodzinna, zwlaszcza w rejonach przecigcia drogi z drogami
poprzecznymi, w tym w szczeg6lnosci w sasiedztwie weztéw drogowych Kostomloty oraz
Jaworznia. Zabudowa mieszkalna znajduje si¢ w poblizu drogi w miejscowosciach:
Kostomtoty I, Niewachléw II, Szczukowskie Gorki, Janow Goémy, Szewce, Zelejowa w
%.akach.

W granicach objetych rozbudowa droga S-7 przecina w trzech miejscach linig
kolejowa, w kazdym z tych przypadkéw droga S-7 przeprowadzana jest gora na wiadukcie. W
pasie projektowanej inwestycji znajdujg si¢ réwniez dwa wieksze cieki wodne — rzeki
Sufraganiec i Bobrza oraz kilkanascie przepustéw pod droga gléwna, lacznicami, drogami
poprzecznymi i serwisowymi

Podstawowe parametry techniczne i rodzaj technologii.

Projektowana obwodnica Kielc bedzie droga klasy S o dwéch jezdniach
przedzielonych trawiastym pasem dzielacym (w nim pozostawiono rezerwe terenu pod
przyszlosciowy 3 pas ruchu w kazdym kierunku). Szeroko$¢ kazdej jezdni tej drogi bedzie
wynosita 10,0 m, w tym dwa pasy ruchu po 3,5 m, pobocze awaryjne 2,5 m i opaska
wewngtrzna 0,5 m. Szerokos¢ pasa dzielacego, ze wzgledu na koniecznosé zapewnienia
widocznodei na zatrzymanie na tukach poziomych, oraz ze wzgledu na zostawienic rezerwy
pod 3 pas ruchu, jest zmienna, lecz nie mniejsza niz 12,0 m wraz z opaskami. W celu
dostosowania istniejacej jezdni o szerokosci 11,0 m do przekroju wymaganego dla drég
dwujezdniowych, zaproponowano odcigcie 1,0 m nawierzchni i przeksztalcenie go w czesé
projektowanego pasa dzielacego, co nie powodowalo koniecznosci ingerowania w istniejace
uksztattowanie korpusu drogowego, miedzy innymi na zachowanie istniejacych skarp
nasypow i wykopow.

Urzadzenia ograniczajace ucigzliwosé¢ drogi dla sSrodowiska.

a) Zabezpieczenia klimatu akustycznego.
Wybudowane zostang ekrany akustyczne o projektowanej wysokosci od 4 do 6 m w
miejscach, gdzie obliczony poziom halasu w rejonie zabudowy mieszkalnej przekracza
warto$¢ dopuszczalna;

Lokalizacje poszczegdlnych ekranéw przedstawiono w sentencji decyzji — punkt III.1.

b) Przejscia dla zwierzat.
W celu ochrony istniejacych polaczen pomigdzy obszarami czynnymi biologicznie
zaprojektowano realizacjg przejs¢ dla zwierzat duzych, $rednich, matych i ptazéw pod i nad
droga, z wykorzystaniem obiektéw o innych funkcjach (mosty, przepusty) a takze
samodzielnych przej$¢. Wygrodzenie pasa drogowego na odcinkach dojs¢ do przejsc
(ogrodzenie naprowadzajgce) oraz w obszarach lesnych uniemozliwi zwierzetom
przechodzenie przez drogg, wyznaczone przejscia stanowi¢ beda jedyne miejsce do
przekroczenia pasa drogowego.

Lokalizacje poszczegolnych przejs¢ przedstawiono w sentencji decyzji — punkt I11.6, 7.



c) Zabezpieczenia $Srodowiska gruntowo-wodnego.
Standardowym rozwigzaniem odwodnienia powierzchniowego pasdw drogowych na
obszarach niezabudowanych sg przydrozne rowy trawiaste. Rowy te petnia jednoczesnie
funkcj¢ urzadzen oczyszczajacych, zapewniajac redukcje zawiesin o 40 — 80%. Przed
odptywem z rowu do odbiornika $cieki odpadowe zatrzymywane beda w zbiornikach
retencyjnych wyréwnujacych odplyw.
Zbiomiki retencyjne umiejscowione na terenach wrazliwych i zagrozonych (strefy ochrony
posredniej ujecia wody) zostang uszczelnione, a ich odplyw zostanie zasyfonowany, co
zapobiegnie sptywowi lzejszych substancji ropopochodnych do odbiornika. Scieki w
zbiorniku zostang oczyszczone z zawiesiny ogélnej, ktéra opadnie na dno zbiornika. Syfon na
odptywie pozwoli na odprowadzenie wod ze srodkowej warstwy (zawiesina pozostanie na
dnie, a substancje ropopochodne na gorze). Podobnie rowy znajdujace si¢ w tych rejonach
zostana uszczelnione foliami wytlaczanymi w celu minimalizacji zagrozen dla uje¢ wody. W
rejonach weztéw drogowych (Kostomtoty, Jaworznia, Chgciny) system odwodnienia drogi
oparty jest na kanalizacji.

d) Pasy zieleni ochronnej.
W celu ochrony gruntéw rolnych, gdzie wystepuje intensywna uprawa na odcinku o dlugosci
ok. I km (km 551+845 — 552+790) zaprojektowano pas zieleni izolujacej — zwarta roslinnosé
krzewiasta wplywajaca na skuteczne zatrzymywanie zanieczyszczen i pylow, po prawej
stronie drogi.
Ze wzgledu na potrzebg wycinki drzew i krzewéw w obszarach lesnych zostanie odtworzona
ekotonowa sciana lasu. Ponadto zostana wykonane nasadzenia roslinnosci o funkcjach
krajobrazowych na obszarach weztéw i w otoczeniu zbiornikéw retencyjnych. W okolicach
przejs¢ dla zwierzat nad obwodnica i pod obiektem mostowym na Bobrzy zostang utworzone
odpowiednio uksztaltowane nasadzenia naprowadzajace.

Lokalizacj¢ nasadzen przy drodze S-7 oraz odcinki do odtworzenia brzegowej $ciany

lasu przedstawiono w sentencji decyzji — punkt I1I. 9, 10.
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