D-01.03.01/A Przebudowa elektroenergetyki kolejowej i sieci trakcyjne. Sie¢ trakycjna.

D-01.03.01.A PRZEBUDOWA ELEKTROENERGERYKIT
KOLEJOWEJ I SIECI TRAKCYJNEJ. SIEC
TRAKCYJNA.

1. WSTEP

1.1 Nazwa zadania

Rozbudowa drogi krajowej Nr 7 na odcinku od Wezla Elblag-Wschod do miejscowosci
Kalsk.

1.2. Przedmiot ST

Przedmiotem szczegotowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace
wykonania i odbioru robdt zwiazanych z przebudowa kolejowe;j sieci trakcyjnej w zwiazku z
rozbudowa drogi krajowej nr 7 na odcinku Wezet Elblag Wschod - Kalsk w zakresie:

Budowa wiaduktu WD-18A - przebudowa sieci trakcyjnej:
szlaku Elblag- — Bogaczewo

tor 1 - sekcje L111L15

tor 2 - sekcje L121L16

oraz stacja Bogaczewo sekcja L2,

a takze szlaku Pastek- Bogaczewo sekcja L4.

Budowa wiaduktéw WD-20A 1 WD-- przebudowa sieci trakcyjnej
szlaku Elblag- — Bogaczewo

tor 1 sekcja L15

tor 2 - sekcja L16

oraz stacja Bogaczewo sekcja L2.

Budowa wiaduktu WD-24BA-  nie wymaga przebudowy sieci trakcyjnej (wymaga
przebudowy LPN-15 kV na konstrukcjach sieci trakcyjnej).

1.3.  Zakres rob6t objetych ST

Niniejsza SST dotyczy montazu i demontazu w zakresie przebudowy sieci trakcyjne;j.
Specyfikacja jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zleceniu i
realizacji robot wymienionych w pkt. 1.1

Zakres Robot obejmuje:

1.3.1 Przebudowa przeszkdd kolejowej sieci trakcyjnej.

1.3.1.1 W zwiazku z budowa wiaduktu WD-18A (nr rys. EK-3.1) nalezy przebudowa¢
kotwienie Srodkowe sekcji L11 i L12.

W celu przebudowy kotwienia srodkowego sekcji L11 1 L12 nalezy:
e Zdemontowac istniejace kotwienie srodkowe sekcji L11 1 L12. Stupy w lokatach 37-
15, 37-16 w km 37,497 nalezy wycia¢, fundamenty rozkruszy¢, gruz wywiez¢,
wykopy zasypac.
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e W nowych lokatach 37-15, 37-16 w km 37,457 oraz 37-17, 37-18 w km 37,523
nalezy ustawi¢ nowe stupy przelotowe z wyposazeniem wg karty montazowej nr KM-
3.1.

e W km 37,695 wykona¢ nowe kotwienie srodkowe sekcji L11 1 L12.

e W wyniku przebudowy zostanie uzyskana odleglos¢ sieci trakcyjnej od
projektowanego wiaduktu zgodna z rys nr EK-3.2.

1.3.1.2 W zwiazku z budowg wiaduktéw WD-20A i WD-20B (nr rys. EK-2.1) nalezy:
e przebudowac (przenies¢) kotwienie srodkowe sekcji L15 1 L16.
e Dokona¢ podziatu istn sekcji L151 L16 na L15, L171L16, L18.
e Zbudowa¢ wieloprzgstowe skrzyzowanie sieci trakcyjnej z projektowanymi
wiaduktami.
e Przebudowac kotwienia cigzarowe projektowanych sekcji L17 i L18 szlakowych oraz
L2 stacyjne;.

W celu przebudowy kotwienia srodkowego istn sekcji L15 i L16 nalezy:

e Zdemontowac istniejace kotwienie srodkowe sekcji L151L16 w km 40,101. Stupy w
lokatach 39-27, 39-28 w km 39,771; 39-29, 39-30 w km 39,837; 39-31, 39-32 w km
39,903 nalezy wycia¢, fundamenty rozkruszy¢, gruz wywiez¢, wykopy zasypac.

e W nowych lokatach 39-27 do 39-32 w km 39,773; 39,839; 39,905; 39,773; nalezy
ustawi¢ nowe shupy stalowe z wyposazeniem wg karty montazowej nr KM-2.1.

e Wkm 37,695 wykona¢ nowe kotwienie §rodkowe sekcji L1511 L16.

W celu dokonania podziatu istn sekcji L15 i L16 na L15, L17 i L16, L18 nalezy:

e Shupy w lokatach 40-7, 40-8 w km 40,233 nalezy wycia¢, fundamenty rozkruszy¢,
gruz wywiez¢, wykopy zasypac.

e W nowych lokatach 40-7, 40-8 w km 40,241 nalezy ustawi¢ nowe stupy kotwowe
sekcji L17 1 L18.

e W nowych lokatach 40-9, 40-10 w km 40,264 nalezy ustawi¢ nowe stupy krzyzowe
sekcji L15S1L16.

e Istniejace stupy 40-9, 40-10 w km 40,299 przebudowac na stupy krzyzowe sekcji
L17, L18.

e Projektowane stupy kotwowe nowych sekcji L15, L16 nalezy ustawi¢ w lokatach 40-
13, 40-14 w km 40,324.

o w/w sekcje zakonczy¢ kotwieniami ci¢zarowymi ( w w/w lokalizacji).

W celu zbudowania wieloprzestowego skrzyzowania sieci trakcyjnej z projektowanymi
wiaduktami nalezy:

e istniejace stupy w lokatach 40-16 w km 40,509; 40-17, 40-18 w km 40,579 nalezy
wyciaé, fundamenty rozkruszy¢, gruz wywiez¢, wykopy zasypa¢. Demontaz
wyposazenia wg karty demontazowej nr KD-2.1.

e W nowych lokatach 40-20 w km 40,502; 40-21 w km 40,539; ; 40-22 w km
40,532; ; 40-23 w km 40,557; 40-24 w km 40,550; ; 40-25 w km 40,587; ; 40-26 w
km 40,580; nalezy ustawi¢ nowe stupy stalowe ocynkowane z wyposazeniem wg
karty montazowej nr KM-2.1.
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W celu przebudowy kotwienia ciezarowego nowych sekcji L17 i L18 (szlakowych) oraz L2
(stacyjnej) nalezy:
e W istniejacych lokatach 40-31(40-39), 40-32(40-40) w km 40,790oraz 40-22(40-30)
w km 40,709, kotwienia cigzarowe zastapi¢ kotwieniami stalymi zgodnie z karta
montazowa nr KM-2.1.
o Kotwienie state sekcji L2 (stacyjnej) nalezy przebudowaé na cigzarowe (nr rys. EK-
2.2)
e Kotwienie cigzarowe sekcji L1 (stacyjnej) pozostanie bez zmian z uwagi na duzy
zakres przebudowy sekcji L1 oraz spodziewana modernizacj¢ korytarza 1A.

Po wykonaniu w/w zakresu przebudowy sieci trakcyjnej wysoko$¢ zawieszenia przewodu
jezdnego mierzona od poziomu gléwki szyny powinna wynosi¢ 5,20 m z pochyleniem 3
promile. Z przekroju wieloprzgstowego skrzyzowania sieci trakcyjnej (nr rys. EK-2.3)
wynika, ze wymagane przepisami odlegtosci liny nosnej od konstrukcji wiaduktu zostana
zachowane. W razie zblizenia liny nos$nej do konstrukcji wiaduktow WD-20A 1 WD-20B na
odleglo$¢ niemniejsza od 150 mm nalezy zastosowac ograniczniki uniesienia sieci jezdnej nr
kat. 23-0333. W konsekwencji przebudowy nalezy zmieni¢ numeracje stupow.

1.3.1.3 W zwiazku z budowa wiaduktu WD-24B , sie¢ trakcyjna C120-2C150 sekcji L4
na szlaku Pasl¢k- Bogaczewo nalezy pozostawi¢ bez zmian.

Na podstawie przekroju skrzyzowania istniejacej sieci trakcyjnej C120-2C150 sekcji L4 na
szlaku Pastek- Bogaczewo (nr rys. EK-4.1) stwierdzono, ze przebudowa sieci jezdnej nie jest
konieczna.

1.3.1.4 Po wykonaniu robét przebudowy sieci trakcyjnej nalezy wykonaé¢ regulacje
wszystkich przebudowywanych odcinkow sieci trakcyjnej.

Szczegoty dotyczace zaprojektowanej przebudowy sieci trakcyjnej zostaty przedstawione na
schemacie sekcjonowania (nr rys. EK-1) i w kartach montazu konstrukcji i wyposazen.

1.4. Informacje ogolne o terenie budowy
Informacje ogdlne zwarto w DM-00.00.00.
1.5. Nazwy i kody

Grupa robot: 45200000-9 Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych
obiektéw budowlanych lub ich czg$ci oraz robot w zakresie
inzynierii ladowej i wodne;j.

Klasa robot: 45230000-8 Roboty budowlane w zakresie budowy rurociagow, linii
komunikacyjnych i elektroenergetycznych, autostrad, drog,
lotnisk 1 kolei, wyréwnania terenu.

Kategoria rob6t: 45231000-5 Roboty budowlane w zakresie budowy rurociagéw, ciagdéw
komunikacyjnych i linii energetycznych.

1.6  OkreSlenia podstawowe

Podstawowe okreslenia sa zgodne z norma BN-75/8939-08 [5] oraz ST DM 00.00.00.
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1.7. Ogodlne wymagania dotyczace robot

Roboty fundamentowo-stupowe wykonywane metoda tradycyjna musza by¢ zgodne z norma
BN-71/9317-90 [7] oraz Dz.U. nr 151 z dnia 15.12.1998r.

Budowa sieci jezdnej i powrotnej musza by¢ wykonane zgodnie z norma BN-71/9317-92 [8].
1.8. Warunki prowadzenia robot na terenie kolejowym .

Przy pracach w obrgbie toréw kolejowych nalezy stosowaé zasady przedstawione w
Specyfikacji U-01.03.08. TORY, PODTORZE I ODWODNIENIE pkt 1.4. Pozostate
okreslenia podstawowe sa zgodne z zamieszczonymi w ST D-M-00.00.00 "Wymagania
ogolne" pkt. 1.4.

2. MATERIALY

Ogolne wymagania dotyczace materiatdw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w ST D-
M00.00.00 "Wymagania Og6lne" pkt. 2.

Materialy uzyte do budowy musza by¢ zgodne z ,,Projektem ogdlnym prototypowej sieci
trakcyjnej z przewodem jezdnym DjpM 150 i ling no$na dla predkosci 120 km/h” wydanie
Kolprojekt-1990 r i[15], odpowiednimi normami polskimi: panstwowymi i branzowymi.
Materiaty uzyte do budowy sieci trakcyjnej musza posiadaé atesty oraz dopuszczenie do
stosowania na PKP.

2.1. Fundamenty
Fundamenty wykonywane metoda tradycyjna.

2.1.1. Fundamenty wykonywane metodg tradycyjna:
Fundamenty prefabrykowane stupow indywidualnych wg karty katalogowej 23-1422, 23-
1431 wykonanie zgodnie z norma [7].

2.2. Konstrukcje wsporcze

2.2.1. Konstrukcje wsporcze dla fundamentéw wykonywanych metoda tradycyjng:
Stupy indywidualne stalowe wg kart katalogowych 33-1602. Stupy cynkowane ogniowo i
dwukrotnie malowane.

2.3.1 Glowice fundamentowe
Glowice fundamentowe dla fundamentow wykonywanych metoda tradycyjna wylewane sa
wg kart katalogowych 23-1311.

2.3.2 Wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych i malowanie lokat

Migjsca stykow stupow stalowych i odciagdw z glowicami fundamentowymi zabezpieczy¢
masa bitumiczna ogolnego stosowania, pokrywajac nia konstrukcje do wysokosci 40 cm
ponad glowice. Na slupach trakcyjnych nanie$¢ lokaty (tabliczki numerowe) w miejscach
wskazanych w katalogu.
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2.4. Sie¢ jezdna

2.4.1. Wieszaki wg karty katalogowej: 33-0571, 23-0576 , 23-0579

2.4.2. Podwieszenia sieci jezdnej.

Podwieszenia przelotowe sieci jezdnej rurowe, z ramionami odciagowymi typu lekkiego:
Podwieszenia na tuku, odsuw do stupa wg kart katalogowych od 102130.

Podwieszenia na tuku, odsuw od stupa wg kart katalogowych od 102140.

Podwieszenia na tuku, odsuw do slupa o zmniejszonej wysokosci konstrukecyjnej wg kart
katalogowych od 23-0734-01.

Podwieszenia na tuku, odsuw od slupa o zmniejszonej wysokosci konstrukcyjnej wg kart
katalogowych od 23-0745-01.

Podwieszenia na prostej, odsuw do stupa wg kart katalogowych od 102110.

Podwieszenia na prostej, odsuw od stupa wg kart katalogowych od 102120.

Podwieszenia krzyzowe wg kart katalogowych od 102200.

2.4.3. Kotwienia ci¢gzarowe, Srodkowe wg kart katalogowych: 102401-23, 102401-24
Kotwienia state wg kart katalogowych: 102403,

Odgromniki rozkowe wg kart katalogowych: 53-0681, 43- 0685

Ograniczniki uniesienia sieci jezdnej wg kart katalogowych: 53-0333

Obwody uszyniajace konstrukcji zelbetowych wg kart katalogowych 53-0815, 53-0816, 53-
0817

2.4.4. Uszynienia konstrukcji wsporczych wg kart katalogowych: 33-825, 33-0826, 53-
0831

3. SPRZET

Ogolne wymagania dotyczace sprzgtu podano w ST DM-00.00.00 ,,Wymagania Ogolne" pkt.
3.

Do budowy sieci trakcyjnej przewiduje si¢ stosowanie nastepujacych zestawow:
e pociag koparka

pociag betoniarka

pociag montazowy

pociag gospodarczy

pociag sieciowy

3.1. Pociag koparka

3.1.1. Przy robotach fundamentowo-stlupowych wykonywanych metoda palowania
pociag do mechanicznego wykonywania wykopéw przy demontazu istniejacych
prefabrykowanych fundamentow tradycyjnych, zasypywania wykopoéw (po usunigciu
fundamentow) za- i wyladunku gruntu.

3.1.2. Przy robotach fundamentowo-stupowych wykonywanych metoda tradycyjna
pociag do mechanicznego wykonywania wykopow pod fundamenty zardéwno
prefabrykowane, jak réwniez wykonywane metoda wylewana, zasypywania wykopow (po
ustawieniu tychze fundamentow) za- i wytadunku nadmiaru gruntu, zatadunku kruszywa oraz
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do mechanicznego wykonywania wykopow przy demontazu istniejacych prefabrykowanych
fundamentow tradycyjnych, zasypywania wykopow (po usunig¢ciu fundamentoéw) za-
1 wyladunku gruntu.
Pociag sklada sig z:

e lokomotywy spalinowe;j

e wagonu dwuosiowego platformy z koparka

e wagonu dwuosiowego krytego

e wagonu czteroosiowego platformy, stuzacego do przewozenia nadmiaru gruntu oraz

kruszywa.

3.2. Pociag betoniarka

Przy robotach fundamentowo-stupowych wykonywanych metoda tradycyjna pociag do
wykonywania robo6t betoniarskich z mechanicznym przygotowaniem mieszanki betonowe;j,
przeznaczonej dla  fundamentow  wylewanych, glowic fundamentowych oraz
zabetonowywania stupdéw ustawionych w studzienkach fundamentowych.
Pociag sktada sig z:

e lokomotywy spalinowej

e 8 wagondow dwuosiowych platform

e 2 wagondw dwuosiowych krytych.
Pociag betoniarka jest wyposazony w mechaniczna betoniarke, agregat pradotwoérczy, topate
mechaniczna, zbiornik wody, pompe wodna.

3.3. Pocigg montazowy

Przy robotach fundamentowo-stupowych wykonywanych metoda tradycyjna pociag do
ustawiania fundamentoéw prefabrykowanych w wykopach, montazu stupow trakcyjnych w
studzienkach fundamentowych oraz do demontazu istniejacych stupow trakcyjnych,
fundamentow prefabrykowanych, a takze do przewozenia stupow i blokow fundamentowych.
Pociag sklada sig z:

¢ lokomotywy spalinowe;j

e wagonu-zurawia kolejowego

e wagonu dwuosiowego krytego

e 2 wagondw czteroosiowych platform.

3.4. Pociag gospodarczy

Przy robotach fundamentowo-stupowych wykonywanych metoda tradycyjna pociag do
montazu odciagow stupéw kotwowych, robdt malarskich, ustawiania wskaznikow
informacyjnych, tablic ostrzegawczych oraz rob6t betoniarskich z recznym wykorzystaniem
mieszanki betonowe;j.
Pociag sktada sig z:

e lokomotywy spalinowe;j

e 2 wagondéw dwuosiowych platform

e wagonu dwuosiowego krytego.
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3.5. Pociag sieciowy

Pociag do montazu sieci jezdnej oraz dokonania sprawdzenia sieci jezdnej po montazu
(sprawdzenie odleglosci izolacyjnych, odsuwow sieci, wysokosci djp , rozstawiania
wieszakow, profilowania sieci itp.)
Pociag sktada sig z:

e lokomotywy spalinowej

e wagonu z pantografem pomiarowym

e platform z bebnami na ling no$na i przewody jezdne.

Dopuszcza sig stosowanie innych zestawdw pod warunkiem uzyskania akceptacji Inspektora.

4. TRANSPORT

Ogodlne wymagania dotyczace transportu podano w ST DM-00.00.00 "Wymagania Ogo6lne"
pkt. 4.

Materialy i urzadzenia na budowg nalezy przewozi¢ srodkami transportu samochodowego lub
kolejowego w sposdb gwarantujacy nieuszkodzenie przewozonych materiatow i nie obnizenie
ich parametrow jakosciowych. Nalezy takze stosowac si¢ do szczegotowych zalecen
producentéw  dotyczacych transportu materiatow. Materialy przewodowe nalezy
transportowaé na bebnach z odpowiednim zabezpieczeniem gwarantujacym nie przesuwanie
si¢ bebna w czasie transportu. Konstrukcje wsporcze (shupy) musza by¢ transportowane w
sposOb zabezpieczajacy przed uszkodzeniem pokry¢ antykorozyjnych i1 odksztatceniem
konstrukcji. Izolatory nalezy przewozi¢ z odpowiednimi zabezpieczeniami, gwarantujacymi
nie przemieszczanie si¢ wzgledem siebie 1 zabezpieczajacymi przed uszkodzeniem. Osprzgt
sieci jezdnej nalezy przewozi¢ w pojemnikach. Transport materialow musi si¢ odbywaé
zgodnie z przepisami o ruchu drogowym lub kolejowym i1 zgodnie z przepisami BHP.

Dopuszcza si¢ stosowanie innych §rodkdéw transportu po uzgodnieniu z Inzynierem.

5.  WYKONANIE ROBOT
Ogo6lne zasady wykonania robdt podano w ST DM-00.00.00 "Wymagania Ogélne" pkt. 5.

Do budowy i demontazu sieci trakcyjnej przewiduje si¢ stosowanie roznych zestawow
pociagowych, dla ktorych wykonawca zapewnia kierownika pociagu, posiadajacego
uprawnienia do prowadzenia ruchu, wymagane przez PKP, brygadzist¢ posiadajacego
uprawnienia budowlane w odpowiedniej specjalnosci, pracownikow z odpowiednimi
kwalifikacjami. Przed przystapieniem do prac wykonawca zobowiazany jest opracowac
harmonogram robot z podaniem potrzebnych zamknie¢ i wylaczen sieci trakcyjnej, w
nawigzaniu do pozostatych robdt. W oparciu o w/w harmonogram nalezy komisyjnie z
odpowiednimi stuzbami PKP opracowa¢ regulamin robdt. Rozpoczgcie prac jest mozliwe po
otrzymaniu zamknigcia i wylaczeniu napigcia z sieci trakcyjnej ( jezeli takowe jest
wymagane) 1 dopuszczeniu do prac przez wyznaczona w poleceniu na prace osobg. Prace
nalezy wykonywac zgodnie z instrukcja EBH-1a.

5.1. Wykonywanie fundamentow
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Do budowy sieci trakcyjnej mozna zastosowaé podstawowo fundamenty prefabrykowane
tradycyjne.

5.1.1. Wykonania fundamentéw metoda tradycyjng:
Do ustawiania fundamentow prefabrykowanych stosuje si¢ dwa zestawy pociagowe:

e pociag koparka

e pociag montazowy.
Po zatadunku w bazie budowy na platformy pociagu montazowego prefabrykatéw
fundamentowych, zestawy stanowiace jeden sktad wyjezdzaja do miejsca oczekiwania na
zamknigcie toru dla ruchu kolejowego, przy ktérym beda wykonywane prace. Po uzyskaniu
zamknigcia nastgpuje przejazd do stanowisk pracy.
Dalszy tok prac jest nastgpujacy:

e wytyczenie wykopu pod fundament w miejscu uprzednio oznaczonym przez stuzbe

geodezyjna wykonawcy
e zdjgcie warstwy thucznia i ztozenie obok wykonywanego wykopu z zabezpieczeniem
przed obsunigciem

e wykonanie koparka wykopu z bezpiecznym nachyleniem skarp
sprawdzanie glgbokosci wykopu (w stosunku do powierzchni tocznej szyn) oraz
reczne wyrownanie jego dna
ustawienie prefabrykatu fundamentu w wykopie zurawiem kolejowym
zasypanie wykopu dookota fundamentu koparka i rgczne ubicie (warstwami) ziemi
reczne wlozenie thucznia
zatadowanie koparka nadmiaru gruntu po wykopie na wagon platforme
przejazd do nastepnej lokaty.

Do wykonania fundamentéw wylewanych stosuje si¢ nast¢pujace zestawy pociagowe:
e pociag koparka
e pociag betoniarka
e zuraw kolejowy.
Po zatadunku w bazie budowy niezbednych materiatow, takich jak deskowania fundamentow
1 sktadniki betonu (cement, pospoitka, woda) na platformy nastgpuje przejazd sprzetu (i
materiatow) do miejsca oczekiwania na zamknigcie toru dla ruchu kolejowego, przy ktoérym
beda wykonywane prace. Po uzyskaniu zamknigcia nastgpuje przejazd do stanowisk pracy.
Dalszy tok prac jest nastgpujacy:
e wytyczenie wykopu pod fundament w miejscu uprzednio oznaczonym przez stuzbg
geodezyjna wykonawcy
e zdjecie warstwy thucznia i zlozenie obok wykonywanego wykopu z zabezpieczeniem
przed obsunigciem
e wykonanie koparka wykopu z bezpiecznym nachyleniem skarp
e sprawdzanie glebokosci wykopu (w stosunku do powierzchni tocznej szyn) oraz
reczne wyrownanie jego dna
e ustawienie i zamocowanie szalowania fundamentu i studzienki fundamentowe;
e betonowanie fundamentu (po uprzednim mechanicznym przygotowaniu betonu).
Po okresie zwigzania betonu nastgpuje ponowny wjazd na zamkniety odcinek 1 wykonywanie
dalszych prac:
e demontaz szalowania fundamentu i zatadunek na platforme
e zasypanie wykopu dookota fundamentu koparka i reczne ubicie (warstwami) ziemi
e r¢czne utozenie thucznia
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e zaladowanie koparka nadmiaru gruntu po wykopie na wagon platforme

e przejazd do nastgpnej lokaty.
Po zakonczeniu prac fundamentowych nadmiar gruntu wykonawca wywozi w miejsce
uzgodnione z wtadzami, pozyskane we wlasnym zakresie.
Po wykonaniu robdt teren wokot fundamentow nalezy uporzadkowac.
Przed oddaniem toru do ruchu przedstawiciel PKP PLK (stuzby drogowej) dokonuje odbioru
torowiska.

5.2. Montaz (ustawianie) stupow trakcyjnych na (w) fundamentach

5.2.1. Ustawianie slupow trakcyjnych w fundamentach i montaz dzwigarow bramek
przy wykonaniu fundamentéw metodg tradycyjna:
Do ustawiania stupoéw w fundamentach stosuje si¢ nast¢pujace zestawy pociaggowe:
e pociag montazowy
e pociag betoniarka.
Po zaladunku w bazie budowy na platformy pociagu montazowego shupdéw trakcyjnych,
sktadnikéw betonu (cementu, pospdtki, wody) oraz innych materialdbw uzywanych przy
ustawianiu stupow nastepuje przejazd sprz¢tu do miejsca oczekiwania na zamknigeie toru dla
ruchu kolejowego, przy ktorym beda wykonywane prace. Po uzyskaniu zamknigcia nastepuje
przejazd do stanowisk pracy.
Dalszy tok prac jest nastgpujacy:
e wstawienie zurawiem kolejowym stupdéw trakcyjnych w uprzednio wykonywanych
fundamentach
e wyregulowanie shupéw (nadanie odpowiedniej odchytki) w studzienkach
fundamentowych i zaklinowanie klinami drewnianymi
e zabetonowanie stupa w studzience
Po zakonczeniu prac w planowanym okresie zamknigcia toru nastgpuje zjazd do siedziby
bazy budowy. Obciazenie konstrukcji wsporczych moze nastapi¢ po okresie wiasciwego
zwigzania betonu.

5.3.  Wykonywanie glowic fundamentowych
Do wykonywania glowic fundamentowych stosuje si¢ pociag betoniarke.

Po zatadunku w bazie budowy wzornikow glowic fundamentowych oraz sktadnikéw betonu
nastepuje przejazd (po zatatwieniu formalnosci jak wyzej) do stanowiska pracy.
Dalsze prace sa nastepujace:

e zmontowanie wzornikéw gltowic zalanie betonem.

e po catkowitym wyschnigciu pokrycie masg bitumiczna

5.4. 'Wykonywanie zabezpieczen antykorozyjnych i malowanie tabliczek numerowych

Migjsca styku stupoéw stalowych i odciagow z glowicami fundamentowymi zabezpieczy¢
masg bitumiczng ogolnego stosowania na wysokos$¢ 40 cm ponad glowicg. Przy zastosowaniu
fundamentéw palowych nie ma potrzeby zabezpieczania stupow masg bitumiczna. Na stupach
trakcyjnych wykona¢ tabliczki numerowe.Do wykonania powyzszych czynno$ci stosuje si¢
pociag gospodarczy.

5.5. Montaz sieci jezdnej
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Do montazu sieci jezdnej stosuje si¢ pociag sieciowy z pantografem pomiarowym. Po
zatadunku w bazie budowy niezbednych elementéw do montazu danej sekcji, po zatatwieniu
wszystkich formalno$ci zwiazanych z zamknigciem toru, nast¢puje wjazd na zamknigty tor.
Dalsze prace sa nastepujace:

e montaz lub regulacja wysokosciowa podwieszen sieci na poszczegdlnych stupach
montaz i regulacja wysokos$ciowa urzadzen naprezajacych
montaz wieszakow
montaz wysiggnikoéw pomocniczych, ramion odciagowych i wykonanie odsuwow
montaz odgromnikéw.
Montaz obwodow uszyniajacych zelbetoiwych konstrukcji wsporczych
Montaz na wiaduktach ogranicznikéw uniesienia sieci jezdnej, wraz z obwodem
uszyniajacym poprzez iskiernik niskonapigciowy.

5.6. Montaz uszynien konstrukcji wsporczych,
Do wykonania powyzszych robdt stosuje si¢ pociag gospodarczy.

5.8. Demontaz stupow, fundamentow

Istniejace stupy trakcyjne, fundamenty nalezy zdemontowa¢ uzywajac sprzgtu jak w punktach
5.1;5.2;5.3; Demontaz fundamentéw polega na catkowitym usunigciu gruzu (w przypadku
rozbijania fundamentu). Gruz wykonawca wywozi w miejsce uzgodnione z wiladzami
pozyskane we wilasnym zakresie. Przedstawiciel wtlasciciela sieci trakcyjnej i inspektor
nadzoru wyda stosowne dyspozycje wykonawcy dotyczace przeznaczenia materiatlow
pochodzacych z rozbidrki.

5.9. Demontaz sieci jezdnej

Wskazane do demontazu elementy sieci jezdnej trakcyjnej nalezy zdemontowac uzywajac
sprzgtu jak w punkcie 5.6. Przedstawiciel wlasciciela sieci trakcyjnej i inspektor nadzoru
wyda stosowne dyspozycje wykonawcy dotyczace przeznaczenia materiatow pochodzacych z
rozbiorki.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Ogolne zasady kontroli jako$ci robot podano w ST DM-00.00.00 "Wymagania Ogdlne" pkt.
6.

Materialy uzyte do budowy sieci trakcyjnej musza posiada¢ odpowiednie §wiadectwa jakosci
1 atesty.

Materiaty uzyte do sporzadzania betonu, sposob jego wykonania oraz badanie probek
powinno odpowiada¢ wymaganiom podanym w normach PN-88/B-06250 [1] i PN-88/B-
06251 [2] w czegsci dotyczacej betonu.

Osprzet sieci trakcyjnej musi by¢ wykonany zgodnie z odpowiednimi kartami katalogowymi
oraz norma PN-K-91002:1997 [6].

Roboty fundamentowo-stupowe wykonywane metoda tradycyjna musza odpowiada¢ normie

[7].
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Montaz sieci jezdnej 1 powrotnej musi odpowiada¢ normie [8].
W przypadku stwierdzenia wad materialdow lub nasuwajacych si¢ watpliwosci zwigzanych z

obnizeniem jakosci, materialy przed wbudowaniem nalezy podda¢ badaniom okre§lonym
przez Inspektora.

7. OBMIAR ROBOT

Ogolne zasady obmiaru robdt podano w ST DM-00.00.00 " Wymagania Ogolne". p-kt 7.

Jednostka obmiaru jest ryczalt dla wykonania robot zwiazanych z wykonaniem przebudowy
elektroenergetyki kolejowej i sieci trakcyjne;..

8. ODBIOR ROBOT

Ogodlne zasady odbioru robdt podano w ST DM-00.00.00 "Wymagania Ogolne" pkt 8.
Odbidr robot nastapi po stwierdzeniu wykonania zgodnie z Dokumentacja Projektowa,
Specyfikacja Techniczng oraz wymaganiami Inzyniera.

9 PODSTAWA PLATNOSCI

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w ST DM-00.00.00 "Wymagania
Ogolne" pkt 9.

Cena ryczattowa obejmuje:
1. Roboty przygotowawcze,

2. Prace pomiarowe,

3. Zakup, dostarczenie i zmontowanie materialdw oraz urzadzen,

4. Wykonanie demontazu elementéw przeznaczonych do usunigcia,

5. Wykonanie fundamentéw wraz z robotami ziemnymi,

6. Wykonanie robdt montazowych (w tym réwniez etapowych wynikajacych z organizacji
1 technologii robot drogowych), pomiarow wstgpnych 1 koncowych oraz potaczen,

7. Zdemontowanie kolizyjnych odcinkow linii,

8. Transport zdemontowanych materiatbw do miejsca sktadowania wskazanego przez
Kierownika Projektu na Terenie Budowy oraz wywiezienie gruntu pozostatego po
zasypaniu wykopow,

9. Przeprowadzenie pomiardéw i testow wymaganych w Stora przez uzytkownika linii,

10. Uporzadkowanie terenu po zakonczeniu robot,

11. Wykonanie dokumentacji powykonawczej (poprawek powykonawczych w egzemplarzu
Dokumentacji Projektowej),

12. Wykonanie powykonawczej dokumentacji geodezyjnej,

13. Naprawy gwarancyjne.

14. Optaty eksploatacyjne wymagane przez wtasciciela linii.
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15. Optaty zwiazane z zajeciem terenu PKP.
16. Inne czynno$ci i1 oplaty zwiazane bezposrednio z przebudowa elektroenergetyki

kolejowej 1 sieci trakcyjne;.

10 PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

[1] PN-88/B-06250 Beton zwykty

[2] PN-63/B-06251 Roboty betonowe i zelbetowe.

[3] PN-74/E-90081 Przewody miedziane.

[4] PN-K-90090:1996  Przewody jezdne z miedzi i miedzi modyfikowane;.

[5] BN-75/8939-08 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Podzial, nazwy 1 okreslenia.

[6] PN-K-91002:1997  Sie¢ trakcyjna kolejowa. Osprzgt. Ogdlne wymagania i badania.
[7] BN-71/9317-90 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Roboty fundamentowo-stupowe.

[8]

Wymagania i1 badania przy odbiorze.
BN-71/9317-92 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Wymagania 1 badania przy odbiorze
sieci jezdnej 1 powrotne;.

10.2. Dokumenty:

[9]

[10]

[11]
[12]

[13]
[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

10.3.

Warunki techniczne, jakie powinny odpowiada¢ urzadzenia state zasilania trakcji
elektrycznej PKP.

Czesc 1. Ogodlna.

Czesc 4. Sie¢ trakcyjna 3 kV pradu stalego.

Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ budowle i1 urzadzenia drogowe kolei
normalnotorowych uzytku publicznego - WTK rok 1992.

Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej let-2

Instrukcja bezpieczenstwa 1 higieny pracy przy urzadzeniach elektroenergetyki
kolejowej — EBH1a.

Przepisy o sygnalizacji na PKP E-1 zatwierdzone zarzadzeniem Zarzadu PKP Nr 157
dnia 20 lipca 1998 roku z pdzniejszymi zmianami.

Katalog Sieci Trakcyjnej — podwieszenia rurowe i podwieszenia teownikowe -
aktualizacja 2004 rok.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1988.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i
ich usytuowanie — dziennik ustaw Nr 151 z dn. 15 grudnia 1998r.

Standardy techniczne. Szczegdélowe warunki techniczne dla modernizacji linii
kolejowej PKP o znaczeniu migdzynarodowym dla Vi, = 160km/h wydane przez
CNTK 1999r.

Projekt ogolny prototypowej sieci trakcyjnej z przewodem jezdnym DjpM 150 i lina
no$na dla predkosci 120 km/h” wydanie Kolprojekt-1990 r .

Projekt ogdlny sieci trakcyjnej C95-C .

Czg$¢ IV — Obliczenia statyczne konstrukcji i fundamentéw wydane przez Centralne
Biuro Projektowo-Badawcze Budownictwa Kolejowego ,,KOLPROJEKT r.

Przepisy

Pozostate warunki techniczne i przepisy dotyczace infrastruktury kolejowej podane sa w w
czesci jak w czesci U-01.03.08. TORY, PODTORZE I ODWODNIENIE poz 10 .
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Przepisy ogdlne podane sa w Specyfikacji D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt. 10.
10.4 karty katalogowe

SPIS KART KATALOGOWYCH WYSTEPUJACYCH W SST

43-0111 13-0579
43-0112 23-0581
43-0113 53-0681
43-0114 43-0685
53-0120 53-0815
53-0123 53-0816
53-0124 53-0817
53-0333 33-0825
53-0401 33-0826
43-0406 53-0831
13-0455 23-1134
33-0456 23-1145
43-0501 23-1311
43-0502 23-1422
43-0505 33-1602
33-0571 36-9845-05
23-0576 44-5670-03
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