	
	Wykaz, opis i parametry odcinka i elementów wyposażenia
	Zał.1.1

	LP
	  Obwodnica Skarżyska-Kamiennej w ciągu drogi krajowej nr S-7 od km 513+243,31 - km lokalny 0+000 do km 1 +657 (S-7h)wraz z odcinkiem drogi krajowej nr 42 od km 0+120 do km 1+300 (42a)
	Jedn.miary
	Ilość jednostek

	 
	3
	4
	5

	1
	DROGI
	 
	 

	1.1
	Jezdnie drogi  głównej S7  od km 0+000 do km1+657 szer. 2 x 7,0 m  plus opaska prowadząca o szer. 0,5m, pobocze zew. 2,5 m (pasy awaryjne)  
	km
	1,657

	1.2
	Jezdnie drogi krajowej nr 42 od km 0+120  - do km 1+300. Na odc. 0+000 do 0+620 jedna jezdnia szer. 7m  plus opaski szer.0,5m , na odc. 0+620 - 1+300  szer. 2 x 7m plus opaska prowadząca 0,5m 
	km
	1,180

	1.3
	Drogi dojazdowe
	 
	 

	1.3.1
	ul. Krakowska w rejonie pętli autobusowej                               Hm 0+00 - 1+51,49
	km
	0,151

	1.3.2
	Pętla autobusowa                                                                    Hm 0+00,00 - 1+20,64
	km
	0,121

	1.3.3
	droga obsługująca nr 1                                                                  Hm 0+00,00 - 5+64,36
	km
	0,564

	1.3.4
	Droga obsługująca nr 2                                                                 Hm 0+00,00 - 1+47,26
	km
	0,147

	1.3.5
	Droga obsługująca nr 3                                                             Hm 0+00,00 - 0+66,77
	km
	0,067

	1.3.6
	Droga obsługująca nr 4                                                               Hm 0+00,00 - 3+28,73
	km
	0,329

	1.4
	Inne drogi (technologiczne itp..)…..
	km
	0

	1.5
	Chodniki przy drogach krajowych i dojazdowych
	 
	 

	1.5.1
	Chodniki przy drogach krajowych i dojazdowych S7h
	m2
	7676

	1.5.3
	Schody do przejścia podziemnego pod drogą nr S7h
	m2
	145

	1.6
	Ścieżki rowerowe (j.w.)
	m2
	0

	1.7
	Pobocza nieulepszone (przy drogach j.w.)
	km
	4,7

	2
	WĘZŁY DROGOWE
	 
	 

	2.1
	Łącznice na węźle drogowo-kolejowym w Skarżysku-Kamiennej  (na skrzyżowaniu z dk 42)
	 
	 

	2.1.1
	Łącznica nr 1 (wjazd na S7 w stronę Warszawy, na odcinku ul. Krakowskiej, około 330m, wspólny przebieg łącznic nr 1 i nr 2 )   hm 0+44,86 - 4+70
	km
	0,425

	2.1.2
	Łącznica nr 2 (wjazd z S7 od strony Krakowa, na odcinku ul. Krakowskiej, około 330m, wspólny przebieg łącznic nr 1 i nr 2)   hm 0+44,86 - 4+93,19
	km
	0,448

	2.1.3
	Łącznica nr 3 (zjazd z S7 od strony Warszawy) Hm   0+44,68 - 1+94,95
	km
	0,150

	2.1.4
	Łącznica nr 4 (wjazd na S7 w stronę Krakowa) Hm 0+60,75 - 2+22,23 
	km
	0,161

	2.2
	Drogi krzyżujące się (niższej kategorii)
	 
	 

	2.2.1
	ul. Ponurego                                                                                  Hm 0+00,00 - 6+85,97
	km
	0,686

	2.3
	chodniki i schody
	 
	 

	2.3.1
	 chodniki
	m2
	1900

	2.3.2
	schody 
	m2
	80

	2A
	SKRZYŻOWANIA
	 
	 

	3
	OBIEKTY INŻYNIERKIE
	 
	 

	3.1
	Mosty
	 
	 

	3.1.1
	Most na rzece Bernatce w km 0+291 w ciągu S7h - jezdnia prawa
	mb
	13,50

	3.1.1
	Most na rzece Bernatce w km 0+291 w ciągu S7h - jezdnia lewa
	mb
	13,50

	3.2
	Wiadukty 
	m
	0,00

	3.2.1
	Wiadukt w ciągu ul. Ponurego nad S7h km 0+490
	mb
	102,20

	3.2.2
	Wiadukt nad torami PKP w km 0+894 w w ciągu S7h - dwie jezdnie
	mb
	182,54

	3.3
	Przepusty równe i powyżej 150 cm średnicy
	mb
	0

	3.4
	Kładka dla pieszych 
	m
	0

	3.5
	Przejścia podziemne dla pieszych (ujęto na odcinku S7f)
	m
	0

	3.6
	Przejście dla zwierząt małych w km……. w km….
	m
	0

	3.7
	Przejście dla zwierząt dużych w km…….w km
	m
	0

	4
	ZIELEŃ W PASIE DROGOWYM
	 
	 

	4.1
	Tereny trawiaste pasa drogowego: skarpy, pas rozdziału itp..
	m2
	98072

	4.2
	Krzewy
	szt
	28459

	4.3
	Drzewa
	szt
	1059

	5
	OZNAKOWANIE PIONOWE
	 
	 

	5.1
	Znaki drogowe małe
	szt.
	0

	5.2
	Znaki drogowe średnie
	szt.
	131

	5.3
	Znaki drogowe duże
	szt.
	36

	5.4
	Tablice drogowe 
	m2
	200

	5.6
	Znaki aktywne
	szt.
	0

	5.7
	Znaki zmiennej treści …….
	szt.
	0

	5.8
	Konstrukcje bramowe do znaków (bez VIATOL)
	szt.
	5

	5.9
	Słupki przeszkodowe U-5a
	szt.
	15

	6
	OZNAKOWANIE POZIOME
	 
	 

	6.1
	Oznakowanie termoplastyczne (na drodze S7h)
	m2
	1300

	6.3
	Oznakowanie z taśmy
	m2
	0

	6.4.1
	Oznakowanie cienkowarstwowe (na łącznicach)
	m2
	320

	6.4.2
	Oznakowanie cienkowarstwowe (na 42a)
	m2
	1350

	6.4.3
	Oznakowanie cienkowarstwowe (ul. Ponurego)
	m2
	120

	6.5
	Tzw. "kocie oczka"
	szt.
	0

	7
	ZNAKI KILOMETROWE I HEKTOMETROWE
	 
	 

	7.1
	Znaki kilometrowe w poboczu
	szt.
	0

	7.2
	Znaki kilometrowe na barierze
	szt.
	0

	7.3
	Znaki  kilometrowe i hektometrowe w poboczu
	szt.
	17

	7.4
	Znaki kilometrowe i  hektometrowe na barierze
	szt.
	77

	7.5
	inne znaki (U7, …) 
	szt.
	4

	8
	BARIERY OCHRONNE 
	 
	 

	8.1
	Stalowe 
	 
	 

	8.1.1
	Stalowe typ SP-09,
	mb
	5934

	8.1.2
	Stalowe typ SP-10,
	mb
	1268

	8.1.3
	Stalowe typ SP-06, 
	mb
	2144

	8.2
	Betonowe 
	mb
	0

	8.3
	Plastikowe typ. Jersey
	mb
	0

	8.4
	Osłony energochłonne U-15a
	szt.
	0

	9
	BALUSTRADY DLA PIESZYCH
	 
	 

	10
	OGRODZENIA, BRAMY, FURTKI
	 
	 

	10.1
	Ogrodzenie z siatki stalowej o h=………..
	mb
	0

	10.2
	Bramy……..
	szt.
	0

	10.3
	Furtki………
	szt.
	0

	10.4
	Ogrodzenia dla herpetofauny
	mb
	0

	11
	EKRANY AKUSTYCZNE
	 
	 

	11.1
	Ekran typu ECCO3 o wys. 4,5
	m
	437

	11.2
	Ekran typu ECCO3o wys.4m
	m
	886

	12
	OSŁONY PRZECIWOLŚNIENIOWE
	 
	 

	 
	Na barierach drogowych
	m
	0

	13
	WZMOCNIENIA SKARP
	 
	 

	13.1
	Płytami ażurowymi betonowymi
	m2
	7344

	14
	KAMERY, STACJE METEO
	 
	 

	14.1
	Kamera 
	szt.
	0

	14.2
	Stacja METEO 
	szt.
	0

	15
	OŚWIETLENIE
	 
	 

	15.1
	 Słupy typu GALAXY(9m) z oprawą oświetleniową typu OUSH 259W
	szt.
	196

	15.2
	Stacje TRAFO
	szt
	0

	16
	SYGNALIZACJA ŚWIETLNA
	 
	 

	16.1
	Sygnalizatory w km ….. na skrzyżowaniu z …………….
	szt
	0

	17
	ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO
	 
	 

	17.1
	PRZEPUSTY (żelbetowe o srednicy ponizej 1,5m)
	 
	 

	 
	pod drogą S7h w km 1+599 Ø1200
	m
	38,40

	 
	pod drogą 42a w km 0+218 Ø1000
	m
	15,40

	 
	pod drogą 42a w km 0+235 Ø1000
	m
	15,80

	 
	pod drogą 42a w km 1+209 Ø1200
	m
	30,70

	 
	pod drogą 42a w km 1+289 Ø1200
	m
	35,20

	 
	pod łącznicami nr 1 i 2 Ø1200
	m
	37,50

	 
	pod łącznicą nr 3 Ø1200
	m
	22,36

	 
	pod łącznicą nr 4 Ø1200
	m
	23,98

	 
	pod drogą obsługującą nr 1 Ø900
	m
	14,00

	 
	pod drogą obsługującą nr 2 Ø900
	m
	19,81

	 
	pod drogą obsługującą nr 3 Ø600
	m
	10,79

	 
	pod drogą obsługującą nr 4 Ø600
	m
	11,50

	 
	pod zjazdem z ul. Ponurego Ø600
	m
	17,59

	 
	wzdłuż ul. Ponurego str. lewa u podnóża nasypu) Ø600
	m
	22,31

	17.2
	ŚCIEKI
	 
	 

	 
	Ściek betonowy trójkątny przy jezdni
	m
	2508

	 
	Ściek skarpowy
	m
	379

	 
	Ściek korytkowy
	m
	7509

	17.3
	SEPARATORY
	 
	 

	17.3.1
	Separator lamelowy typu:   40/200
	szt
	2

	17.3.2
	Separator lamelowy typu:   20/200
	szt
	4

	17.3.3
	Separator lamelowy typu:   10/100
	szt
	2

	17.4
	OSADNIKI
	 
	 

	 
	Osadnik ścieków deszczowych typu:   DN 2000
	szt
	4

	 
	Osadnik ścieków deszczowych typu:   DN 2500
	szt
	1

	 
	Osadnik ścieków deszczowych typu:   DN 1500
	szt
	3

	17.5
	ZBIORNIKI 
	 
	 

	 
	Zbiornik retencyjny   ZRK-1, ZRK-2
	szt
	0

	17.6
	KANALIZACJA
	 
	 

	 
	Kanał z rur PCV o średnicy 315mm
	m
	42,00

	 
	Kanał z rur PCV o średnicy 200mm
	m
	76,40

	 
	Kanał z rur żywicy poliestrowej o średnicy 500mm
	m
	75,65

	 
	Kanał z rur żywicy poliestrowej o średnicy 400mm
	m
	750,55

	 
	Kanał z rur żywicy poliestrowej o średnicy 300mm
	m
	44,70

	 
	Kanał z rur żywicy poliestrowej o średnicy 200mm
	m
	964,85

	 
	Studzienki ściekowe z przykanalikami                          (wpusty śr.500mm)
	szt.
	78

	 
	Studnie rewizyjne
	szt
	72

	17.7
	ROWY
	 
	 

	17.7.1
	Rowy przydrożne:                                               przy S7h i 42a
	mb
	4 665

	 
	przy łącznicach
	mb
	416

	 
	przy ul. Ponurego
	mb
	917

	17.8
	PRZEPOMPOWNIE
	 
	 

	 
	Przepompownia typu … o mocy……………..
	szt. 
	0

	17.9
	AGREGATY PRĄDOTWÓRCZE
	 
	 

	 
	Agregaty typu ……
	szt
	0

	18.
	INNE WYPOSAŻENIE
	 
	 

	 
	Miejsca obsługi podróżnych
	szt. 
	0

	 
	Windy
	szt
	0


	Wykaz, opis i parametry odcinka i elementów wyposażenia
	Zał. 1.2

	LP
	  Droga krajowa  S-7f Skarżysko-Kamienna - Występa,     od km 0+000 do km 16+515
	Jedn.miary
	Ilość jednostek

	1
	3
	4
	5

	1
	DROGI
	 
	 

	1.1
	Jezdnie drogi  głównej S7f od km 0+000 do km 16+515 szer. 2 x 7,00 m plus pobocza ulepszone: wew. szer. 0,5 m i zewn. szer 2,50 m (pasy awaryjne) 
	km
	16,515

	1.2
	Jezdnie innych dróg krajowych na skrzyżowaniach i węzłach
	km
	0,000

	1.3
	Drogi dojazdowe
	 
	 

	1.3.1
	Droga lokalna Skarżysko - Suchedniów od km 0+000 do km 3+022,03, szer 6,0 m dług. Drogi 3 022,03
	km
	3,02

	1.3.2
	Droga dojazdowa Nr 1 km 0+000 do km 0+617,70, szer. 3,5 m z mijankami 5,00 m długości drogi 617,70 m
	km
	0,62

	1.3.3
	Droga dojazdowa Nr 2 km 0+000 do km 0+541,61, szer. 3,5 m z mijankami 5,00 m długości drogi 541,61 m
	km
	0,54

	1.3.4
	Droga dojazdowa do Kopalni Marywill od km 0+000 do km 1+611,95, szerokość 6,0m o długości drogi 1 611,95 mb
	km 
	1,61

	1.3.5
	Droga dojazdowa Nr 3 od km 0+000 do km 1+485,09, szer. 3,5 m z mijankami szer. 5,o m o długości drogi 1 485,09 m
	km
	1,49

	1.3.6
	Droga dojazdowa Nr 4 od km 0+000 do km 1+365,01, szer. 3,5 m z mijankami szer. 5,0 m o długości drogi 1 364,01 mb
	km
	1,36

	1.3.7
	Droga dojazdowa Nr 5 od km 0+000 do km 1+296,32, szer. 3,5 m z mijankami szer. 5,0 m o długości drogi 1 296,32 mb.
	km 
	1,30

	1.3.8
	Droga dojazdowa Nr 6 od km 0+000 do km 0+684,68, szer. 3,5 m z mijankami szer. 5,0 m o długości drogi 684,68 mb
	km 
	0,68

	1.3.9
	Droga dojazdowa Nr 7 od km 0+000 do km 0+187,98, szer. 3,59 m z mijankami szer. 5,0 o długości drogi 187,98 mb
	km
	0,19

	1.3.10
	Droga dojazdowa Nr 8 od km 0+000 do km 0+201,40, szer. 3,5 z mijankami szer. 5,0 m o długości drogi 201,40 mb
	km 
	0,20

	1.3.11
	Droga dojazdowa Nr 9 od km 0+000 do km 0+841,43, szer.3,5 m z mijankami szer. 5,0 m o długości drogi 841,43 mb.
	km
	0,84

	1.3.12
	Droga dojazdowa Nr 10 od km 0+000 do km 2+720,30, szer. 3,5 m z mijankami szer. 5,0 o długości drogi 2 720,30 mb 
	km
	2,72

	1.3.13
	Droga dojazdowa Nr 11 0d km 0+000 do km 0+238,24, szer. 6,0 m o długości drogi 238,24 mb
	km
	0,24

	1.3.14
	Droga dojazdowa Nr 12 od km 0+000 do km 332,04, szer. 3,5 m z mijankami szer. 5,0 m o długości drogi 332,04 mb
	km 
	0,33

	1.3.15
	Droga dojazdowa Nr 13 0d km 0+000 do km 0+447,42 szer. 3,5 m z mijankami szer. 5,0 m o długości drogi 447,42 mb.
	km
	0,45

	1.4
	Inne drogi (technologiczne itp…)
	km
	0,00

	1.5
	Ciągi pieszo - rowerowe 
	m2
	0,00

	1.7
	Pobocza nieulepszone (przy drogach j.w)
	km
	32,00

	2
	WĘZŁY DROGOWE
	 
	 

	2.1
	Węzeł „SUCHEDNIÓW”   typu WB w km 5+815,24 na skrzyżowaniu z drogą wojewódzką DW 751 i DP 0594, w tym:
	szt.
	1

	2.1.a
	                  ·         Łącznica Nr 1 dla relacji w kierunku Warszawy
	mb
	200

	2.1.b
	·         Łącznica Nr 2 z kierunku Kielc
	mb
	300

	2.1.c
	·         Łącznica Nr 3 z kierunku Warszawy,
	mb
	200

	2.1.d
	·      Łącznica Nr 4 w kierunku do Kielc
	mb
	200

	2.2
	Węzeł „ZALEZIANKA” typu WB w km 13+371,52 na skrzyżowaniu z drogą powiatową DP 0370T
	szt.
	1

	2.2.a
	·      Łącznica Nr 5 w kierunku Kielc
	mb
	192

	2.2.b
	·      Łącznica Nr 6 w kierunku Warszawy
	mb
	167

	2.2.c
	·      Łącznica Nr 7 w kierunku Kielc
	mb
	167

	3
	OBIEKTY INŻYNIERKIE
	 
	 

	3.1
	Mosty i estakady
	 
	 

	3.1.1a
	Most MS 6 nad rzeką Łosienicą w km 7+655 -jezdnia prawa
	mb
	29,48

	3.1.1b
	Most MS 6 nad rzeką Łosienicą w km 7+653 - jezdnia lewa
	mb
	29,48

	3.1.2a
	Most MS 9 nad rzeką Jaślaną w km 11+668-jezdnia prawa
	mb
	22,00

	3.1.2b
	Most MS 9 nad rzeką Jaślaną w km 11+668- jezdnia lewa
	mb
	22,00

	3.1.3a
	Estakada E1 nad projektowanym zbiornikiem BZIN  i doliną rzeki Kamiennej w ciągu drogi S7f w km 0+374 - jezdnia prawa
	mb
	292,69

	3.1.3b
	Estakada E1 nad projektowanym zbiornikiem BZIN  i doliną rzeki Kamiennej w ciągu drogi S7f w km 0+366 - jezdnia lewa
	mb
	292,70

	3.1.4
	Estakada E1A nad doliną rzeki Kamienna  w ciągu drogi dojazdowej (ulica Krakowska) w km 0+356
	mb
	292,69

	3.1.5a
	Estakada E12 nad suchą doliną w ciągu S7f w km 14+768-jezdnia prawa
	mb
	172,04

	3.1.5b
	Estakada E12 nad suchą doliną w ciągu S7f w km 14+768 - jezdnia lewa
	mb
	171,88

	3.1.6a
	Estakada E13 nad suchą doliną w ciągu drogi S7f w km 15+548-jezdnia prawa
	mb
	90,34

	3.1.6b
	Estakada E13 nad suchą doliną w ciągu drogi S7f w km 15+548-jezdnia lewa
	mb
	90,06

	3.2
	Wiadukty
	 
	 

	3.2.1
	Wiadukt WD3 nad drogą ekspresową S7f w km 1+288 w ciągu drogi lokalnej w  m. Skarżysko-Kamienna
	mb
	69,80

	3.2.2
	Wiadukt WD4 nad drogą ekspresową S7f w km 5+815w ciągu drogi powiatowej (ulica Zagórska w Suchedniowie) OBIEKT WĘZŁOWY WĘZŁA "SUCHEDNIÓW"
	mb
	66,05

	3.2.3
	Wiadukt WD5 nad drogą ekspresową S7f w km 7+397 w ciągu ulicy Żeromskiego w m.  Suchedniów
	mb
	65,00

	3.2.4
	Wiadukt WD7 nad drogą ekspresową S7f w km 8+067 w ciągu ulicy Świerkowej w m. Suchedniów
	mb
	66,00

	3.2.5a
	Wiadukt WS8 nad drogą gminną w ciągu drogi ekspresowej S7f w km 11+407 -jezdnia prawa
	mb
	21,80

	3.2.5b
	Wiadukt WS8 nad drogą gminną w ciągu drogi ekspresowej S7f w km 11+408 -jezdnia lewa
	mb
	21,80

	3.2.6
	Wiadukt WD10 nad drogą ekspresową S7f  w km 12+378 w ciągu drogi gminnej w m. Łączna
	mb
	66,00

	3.2.7
	Wiadukt WD11 nad drogą ekspresową S7f  w km 13+372 w ciągu drogi powiatowej- OBIEKT WĘZŁOWY WĘZŁA   " ZALEZIANKA"  w m. Łączna
	mb
	66,00

	3.2.8a
	Wiadukt WS14 nad drogą powiatową w ciągu drogi ekspresowej S7f w km 16+027  -jezdnia prawa 
	mb
	22,06

	3.2.8b
	Wiadukt WS14 nad drogą powiatową w ciągu drogi ekspresowej S7f w km 16+033  -jezdnia lewa 
	mb
	22,03

	3.3
	Przepusty (o średnicy równej i większej od 150 cm)
	 
	 

	3.3.1
	PDR 1 Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,55m  pod drogą ekspresową S7f w km 4+730 o długości L=35,59m
	mb
	35,59

	3.3.1a
	PDR1-W Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,55m pod drogą dojazdową Nr 3 długości  L=7,96m
	mb
	7,96

	3.3.1b
	PDR1-Z  Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,55m pod drogą lokalną (ulica Zagórska)  długości  L=8,90m
	mb
	8,90

	3.3.2
	PDR 2 Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,61m pod drogą ekspresową S7f w km 5+309 o długości L=38,89m
	mb
	38,89

	3.3.2a
	PDR2-W Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,61m pod drogą dojazdową Nr 3 długości  L=7,72m
	mb
	7,72

	3.3.2b
	PDR2-Z  Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,61m pod drogą lokalną (ulica Zagórska)  długości  L=8,94m
	mb
	8,94

	3.3.3
	PDR 3 Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,23m pod drogą ekspresową S7f w km 5+451 o długości L=37,68m
	mb
	37,68

	3.3.3a
	PDR3-W Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,23m pod drogą dojazdową Nr 3 długości  L=11,22m
	mb
	11,22

	3.3.3b
	PDR3-Z  Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,23m pod drogą lokalną (WĘZEŁ SUCHEDNIÓW)  długości  L=9,97m
	mb
	9,97

	3.3.4
	PDR 4 Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,97m pod drogą ekspresową S7f w km 6+092 o długości L=59,59m
	mb
	59,59

	3.3.4a
	PDR4-Z Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,65m pod drogą dojazdową Nr 4 długości  L=7,06m
	mb
	7,06

	3.3.5
	PDR 5 Przepust ramowy o przekroju 2,0x 1,80m pod drogą ekspresową S7f w km 8+530 o długości L=52,57m
	mb
	52,57

	3.3.6
	PDR 6 Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,90m pod drogą ekspresową S7f w km 14+540 o długości L=45,75m
	mb
	45,75

	3.3.6a
	PDR6-W Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,95m pod drogą dojazdową Nr 13 długości  L=6,00m
	mb
	6,00

	3.3.6b
	PDR6-Z Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,65m pod drogą dojazdową Nr 10 długości  L=6,07m
	mb
	6,07

	3.3.7
	PDR7-Z Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,65m pod drogą dojazdową nr 10 w km 1+574,91 o długości L=23,26m
	mb
	23,26

	3.3.8
	PDR8-Z  Przepust ramowy o przekroju 2,0x2,14m pod drogą dojazdową Nr 10 w km 2+312,57 o długości L=26,44m
	mb
	26,44

	3.3.9
	PDR 9 Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,71m pod drogą ekspresową S7f w km 15+971 o długości L=64,82m
	mb
	64,82

	3.3.9a
	PDR9-Z  Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,36m pod drogą dojazdową Nr 10 o długości L=9,45m
	mb
	9,45

	3.3.10
	PDR 10 Przepust ramowy o przekroju 2,0x1,45m  pod drogą lokalną (ulicą Świerkową) w km 0+100,60 o długości L=23,52m
	mb
	23,52

	3.4
	Kładki dla pieszych 
	 
	 

	3.4.1
	Kładka dla pieszych KP2  nad drogą S7f w km 0+943
	mb
	272,74

	3.4.2
	Kładka dla pieszych KP15 nad drogą S7f w km 16+496
	mb
	328,95

	3.5
	Przejścia podziemne dla pieszych
	 
	 

	3.5.1
	Przejście podziemne dla pieszych pod drogą S7f w km 0+134
	mb
	26,40

	3.6
	Przejścia dla małych zwierząt
	 
	 

	3.6.1
	Jako przejścia zintegrowane z przepustami drogowymi - zgonie z wykazem zapisanym w pkt 3.3.
	 
	 

	3.7
	Przejścia dla zwierząt dużych
	 
	 

	3.7.1
	PZ 1 przejście dla dużych zwierząt nad drogą S7f w km 2+350
	mb
	54,40

	3.7.2a
	PZ 2 przejście dla dużych zwierząt pod drogą S7f w km 9+799-jezdnia prawa
	mb
	22,00

	3.7.2b
	PZ 2 przejście dla dużych zwierząt pod drogą S7f w km 9+799- jezdnia lewa
	mb
	22,00

	3.8
	Pozostałe obiekty
	 
	 

	3.8.1
	Mur oporowy z prefabrykowanych paneli zakotwionych w nasypie o zmiennej wysokości (1,84m do 7,72 m) w km 0+100 do km 0+172 strona lewa i w km 0+673,67 do km 0+819,74 strona prawa
	mb
	218,57

	 
	 
	 
	 

	4
	ZIELEŃ W PASIE DROGOWYM
	 
	 

	4.1
	Tereny trawiaste pasa drogowego: skarpy, pasy rozdziału itp..
	 
	 

	4.1.1
	zieleń  poboczy, rowów, skarp 
	m2
	850000

	4.1.2
	 zieleń  pasa rozdziału 
	m2
	85350

	4.1.3
	pozostała zieleń
	m2
	0

	4.2
	 krzewy
	m2
	30859

	4.3
	 drzewa
	szt.
	1786

	5
	OZNAKOWANIE PIONOWE
	 
	 

	5.1
	Znaki drogowe małe
	szt.
	178

	5.2
	Znaki drogowe średnie
	szt.
	258

	5.3
	znaki drogowe duże
	szt.
	65

	5.4
	tablice drogowe o powierzchni do 1 m2
	szt.
	8

	5.5
	tablice drogowe o powierzchni > 1 m2 do 2 m2
	szt.
	20

	5.6
	tablice drogowe o powierzchni > 2 m2
	szt.
	38

	5.7
	znaki zmiennej treści …….
	szt.
	4

	5.8
	konstrukcje bramowe do znaków (bez VIATOL)
	szt.
	12

	6
	OZNAKOWANIE POZIOME
	 
	 

	6.1
	Oznakowanie termoplastyczne 
	m2
	18940,00

	6.2
	Oznakowanie chemoutwardzalne
	m2
	0,00

	6.3
	taśma odblaskowa o wzmocnionej powierzchni wklejana na gorąco
	m2
	2072,26

	6.4
	cienkowarstwowe zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu 
	m2
	4352,55

	 
	 
	 
	 

	7
	ZNAKI KILOMETROWE I HEKTOMETROWE
	 
	 

	7.1
	znaki kilometrowe w poboczu
	szt.
	8

	7.2
	znaki kilometrowe na barierze
	szt.
	40

	7.3
	znaki hektometrowe w poboczu
	szt.
	32

	7.4
	znaki hektometrowe na barierze
	szt.
	698

	7.5
	inne znaki 
	szt.
	0

	8
	BARIERY OCHRONNE 
	 
	 

	8.1
	Stalowe
	 
	 

	8.1.1
	typ SP-05/2
	m
	59

	8.1.2
	typ SP-05/4
	m
	4142

	8.1.3
	typ SP-09/1
	m
	16186

	8.1.4
	typ SP-09/2
	m
	5707

	8.1.5
	typ SP-09/4
	m
	19930

	8.1.6
	typ SP-10/4
	m
	12053

	8.1.7
	typ SP-06/1
	m
	108

	8.1.8
	typ SP 06/2
	m
	126

	8.1.9
	bariero poręcz mostowa typ SP-06
	m
	206

	8.1.10
	typ SP- 10/1
	m
	24

	8.1.11
	typ SP-10/2
	m
	495

	8.1.12
	typ SP 10/R/4    
	m
	371

	8.2
	Betonowe 
	 
	 

	8.2.1
	typ U-14b
	m
	120

	8.3
	Plastikowe typu "Jersej"
	 
	 

	8.3.1
	typu U-14c
	m
	7352

	8.4
	Osłona energetyczna U15a
	szt
	4

	10
	OGRODZENIA, BRAMY, FURTKI
	 
	 

	10.1
	ogrodzenie z siatki stalowej o h=2,40
	m
	31293

	10.2
	bramy szer. 4,00 m
	szt.
	38

	10.3
	furtki szer 1,00m 
	szt.
	23

	10.4
	ogrodzenia dla herpetofauny
	mb
	6751

	11
	EKRANY AKUSTYCZNE
	 
	 

	11.1
	Ekran typu zielona ściana o wys. od 2 do 7m wg zał. 1.2.1
	m
	5150

	11.2
	Ekran przeźroczysty Plexi o wys. od 3,5 do 7m wg zał.1.2.1
	m
	955

	12
	OSŁONY PRZECIWOLŚNIENIOWE
	 
	 

	 
	na barierach drogowych
	m
	3920

	13
	WZMOCNIENIA SKARP
	 
	 

	 
	płyty ażurowe
	m2
	1736

	 
	brukowanie 
	m2
	1653

	14
	KAMERY, STACJE METEO
	 
	 

	 
	kamera 
	szt.
	18

	 
	stacja METEO 
	szt.
	2

	15
	OŚWIETLENIE
	 
	 

	 
	 słupy typu S-120 C H=12z oprawą oświetleniową typu  SGS 306 SON-T
	szt.
	240

	 
	 słupy typu S-120 C H=10 z oprawą oświetleniową typu  SGS 306 SON-T
	szt.
	63

	16
	SYGNALIZACJA ŚWIETLNA
	 
	 

	 
	Sygnalizatory w km ….. na skrzyżowaniu z …………….
	szt.
	0

	 
	 
	 
	 

	17
	ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO
	 
	 

	17.1
	PRZEPUSTY
	 
	 

	 
	przepusty HDPE o średnicy 600
	m
	1244

	 
	przepusty HDPE o  średnicy  1 000
	m
	357

	 
	przepusty z blachy stalowej o średnicy ……
	m
	0

	 
	przepusty z blachy stalowej o wymiarach …..
	m
	0

	 
	umocnienie rowów na wlotach i wylotach z przepustów kostką brukową o grubości……….
	m2
	0

	 
	przykanaliki
	szt.
	595

	 
	studnie betonowe kaskadowe o średnicy DN 1200
	szt.
	39

	 
	studnie betonowe kaskadowe o średnicy DN 1500
	szt.
	8

	 
	studnie betonowe o średnicy DN 1000
	szt.
	2

	 
	studnie betonowe o średnicy DN 1200
	szt.
	246

	 
	studnie betonowe o średnicy DN 1500
	szt.
	47

	 
	studnia wpadowa DN 1200 z kręgów betonowych z osadnikiem 1,0 m
	szt.
	11

	 
	studnia wpadowa DN 1500 z kręgów betonowych z osadnikiem 1,0 m
	szt.
	20

	 
	studnia wpadowa DN 2000 z kręgów betonowych z osadnikiem
	szt.
	4

	 
	studnia z rur HDPE DN 1600
	szt.
	1

	 
	wylot kanału o średnicy …… do odbiornika
	szt.
	41

	17.2
	ŚCIEKI
	 
	 

	 
	ściek betonowy trójkątny przy jezdni
	m
	12294

	 
	ściek skarpowy
	m
	0

	 
	ściek korytkowy
	m
	11344

	17.3
	SEPARATORY
	 
	 

	 
	separatory koalescencyjne 
	szt.
	19

	17.4
	OSADNIKI
	szt.
	 

	 
	osadnik 
	szt.
	14

	17.5
	ZBIORNIKI RETENCYJNE
	szt.
	 

	 
	zbiornik retencyjny 
	szt.
	5


	17.6
	KANALIZACJA do średnicy 150 cm
	 
	 

	 
	Km 0+020 do km 0+220 Ø 300 pas rozdziału
	m
	200

	 
	Km 0+220 do km 0+380 Ø 400 pas rozdziału
	m
	160

	 
	Km 0+320 odcinek długości 37,60 mb
	m
	38

	 
	Km 0+675 do km 0+870 Ø 500
	m
	195

	 
	Km 0+870 do km 1+257 Ø 400
	m
	387


	 
	Km 1+257 do km 1+620 Ø 300
	m
	363

	 
	Km 3+722 do km 3+922 Ø 300
	m
	200

	 
	Km 3+922 do km 4+178 Ø 400
	m
	256

	 
	Km 4+679 do km 4+720 Ø 300
	m
	41

	 
	Km 9+560 do km 10+130 Ø 400
	m
	570

	 
	km 10+130 do km 10+380 Ø 300
	m
	250

	 
	km 11+120 do 11+380 Ø 300
	m
	260

	 
	km 11+420 do 11+520 Ø 300
	m
	100

	 
	km 11+520 do 11+580 Ø 400
	m
	60

	 
	km 11+580 do 11+660 Ø300
	m
	80

	 
	km 11+700 do 11+810 Ø 300
	m
	110

	 
	km 12+640 do 12+750 Ø 400
	m
	110

	 
	km 12+750 do 12+950 Ø 300
	m
	200

	 
	km 14+470 do 14+750 Ø300
	m
	280

	 
	km 15+310 do 15+540 Ø 350
	m
	230

	 
	km 15+880 do 16+020 Ø 400
	m
	140

	17.7
	ROWY
	 
	 

	 
	Rowy przydrożne
	mb
	29 500

	 
	Odbiorniki wód - cieki do konserwacji
	mb
	130

	17.8
	PRZPOMPOWNIE
	 
	 

	 
	Przepompownia typu ….. O mocy
	szt.
	0

	17.9
	AGREGATY PRĄDOTWÓRCZE
	szt.
	 

	 
	Agregat Typu …..
	szt.
	0

	18.
	INNE WYPOSAŻENIE
	szt.
	 

	18.1
	MIEJSCA OBSŁUGI PODRÓŻNYCH
	szt.
	 

	18.1.1 
	MOP SUCHEDNIÓW - jezdnia prawa, Kat. II
	szt.
	0

	18.1.2
	MOP SUCHEDNIÓW - jezdnia lewa. Kat. I  
	szt.
	1

	18.1.3
	MOP Występa - jezdnia prawa Kat. I
	szt.
	1

	18.2
	WINDY
	szt.
	0


	
	Wykaz, opis i parametry odcinka i elementów wyposażenia
	Zał. 1.3

	LP
	Droga Nr S-7 Odcinek  Występa- Wiśniówka od km 0+000 do km 7+034 (S-7f)oraz DK 73 odc. Wiśniówka - granica m. Kielce od km 0+000 do km 3+038 (73c)
	Jedn.miary
	Ilość jednostek

	1
	2
	3
	4

	1
	DROGI
	 
	 

	1.1
	Jezdnie drogi głównej S7 od km 0+000 do km 7+034  szerokości 2 x 7 m plus pobocza ulepszone: wew. szer. 0,5 m,  zew. szer. 2,5 m (pas awaryjnego postoju), 
	km
	7,03

	1.2
	Jezdnie DK73 od km 0+000 do km 3+038, szer. 2 x 7 m plus pobocza ulepszone: wew. szer. 0,5 m,  zew. szer. 2,5 m 
	km
	3,04

	1.3
	drogi dojazdowe DD1, DD-1A, DD-2, DD-2A, DD-3, DD-4, DD-4A, DD-5, DD-5A, DD-6, DD-7, DD-8, DD-8A, DD-9A, DD-9B, DD-9C, DD-10, DD-11, DD-12, DD-13, DD-14, DD-15, DL-1, DL-2, DL-3, DL-4, DL-5, DL-6, DL-7
	km
	15,18

	1.3.1
	Droga dojazdowa  Występa - Barcza - długość odcinka drogi 2 527 mb - szerokość nawierzchni bitumicznej 6,00 m (2x3,0), - pobocza ziemne o szerokości min 0,75 
	km
	2,53

	1.4
	inne drogi (technologiczne itp..)
	km
	2,00

	1.5
	chodniki z kostki betonowej
	m2
	4921

	1.6
	ścieżki rowerowe
	m2
	0

	2
	WĘZŁY DROGOWE
	 
	 

	2.1
	Łącznice na węźle Barcza i Kielce Północ
	km
	5,564

	2.2
	Drogi krzyżujące się (niższej kategorii)
	km
	0,5

	2.3
	w tym chodniki
	m2
	0

	2A
	SKRZYŻOWANIA
	 
	 

	2a1
	Jezdnie drogi niższej kategorii
	km
	0,5

	2A2
	w tym chodniki
	m2
	200

	3
	OBIEKTY INŻYNIERKIE
	 
	 

	3.1
	Mosty
	m
	0,00

	3.2
	Wiadukty
	 
	 

	3.2.1a
	wiadukt  WDEk-1 ( w km 0+888 drogi S7) - jezdnia lewa
	mb
	31,07

	3.2.1b
	wiadukt  WDEk-1 ( w km 0+898 drogi S7) - jezdnia prawa
	mb
	31,07

	3.2.2a
	wiadukt WDE-2 ( w km 2+628 drogi S7) - jezdnia lewa
	mb
	38,48

	3.2.2b
	wiadukt WDE-2 ( w km 2+618 drogi S7) - jezdnia prawa
	mb
	38,48

	3.2.3
	wiadukt WD-3 w km 4+382 drogi S7
	mb
	78,90

	3.2.4
	wiadukt WD-5 w km 5+682 drogi S7
	 
	43,46

	3.2.5
	wiadukt WD-6a w km 6+513 drogi S7
	mb
	71,64

	3.2.6
	wiadukt WD-6b w km 6+503 drogi S7
	mb
	71,71

	3.2.7
	wiadukt WD-7 w ciągu Łącznicy Kielce-Warszawa
	mb
	18,45

	3.2.8
	 Wiadukt nad linią kolejową Warszawa - Kraków w ciągu drogi dojazdowej na odcinku Występa - Barcza km 1+661
	mb
	60,56

	 
	Przepusty
	 
	 

	3.3.1
	Droga 73 
przepust kołowy z blachy falistej Ø 1,5 m pod koroną drogi km lok. 0.180
	mb
	31,00

	3.3.2
	przepust kołowy z blachy falistej Ø 1,5 m pod koroną drogi km lok. 0.323
	mb
	60,00

	3.3.3
	przepust żelbetowy skrzynkowy o przekroju 1,2m x 1,8m pod koroną drogi km 1.578
	mb
	45,10

	3.3.4
	przepust żelbetowy skrzynkowy o przekroju 1,5m x 1,5m pod koroną drogi km 1.840
	mb
	46,00

	3.3.5
	przepust żelbetowy skrzynkowy o przekroju 2,0 x 1,5m pod koroną drogi km 2,544
	mb
	48,00

	3.3.6
	 Droga S7                                                                 przepust łukowo-kołowy z blachy falistej o wym. 1,36 x 2,04m pod koroną drogi  km 1  =274
	mb
	42,30

	3.3.7 
	przepust kołowy z blachy falistej Ø 1,5 m pod koroną drogi km lok. 1+722
	mb
	36,00

	3.3.8 
	przepust kołowy z blachy falistej  2 Ø 1,5 m pod koroną drogi km lok. 3+186
	mb
	57,40

	3.3.9 
	przepust kołowy z blachy falistej 2 x Ø1,5 m pod koroną drogi km lok. 3+480
	mb
	55,00

	3.3.10
	przepust łukowo-kołowy z blachy falistej o wym. 3 ( 1,36m x 2,04m ) pod koroną drogi km lok. 3+723 
	mb
	58,50

	3.3.11
	przepust kołowy z blachy falistej 2 x Ø 1,5 m pod koroną drogi km lok. 6+685
	mb
	54,80

	3.3.12
	przepust kołowy z blachy falistej 2 x Ø 1,5 m pod koroną drogi km lok. 6+685 ( dr. wewnętrzna nr 5a )
	mb
	11,00

	 
	Droga Występa - Barcza
	 
	 

	3.3.13
	PD+E w km 0+843. Przepust skrzynkowy, żelbetowy, monolityczny zintegrowany z przejściem dla małych zwierząt:- długość 11,0 m,  3,0 x 2,0 
	mb
	11,00

	3.3.14
	PD 2 w km 2+173. Przepust skrzynkowy, żelbetowy prefabrykowany:- długość  9,50 m, 2,0 x 1,50 m
	mb
	9,50

	3.3.15
	PE 1 w km 2+220, Przepust Ekologiczny o konstrukcji skrzynkowej, żelbetowy monolityczny: długość  10,00 m, 1,50 x1,00 m
	mb
	10,00

	3.3.16
	PE 1 w km 2+240, Przepust Ekologiczny o konstrukcji skrzynkowej, żelbetowy monolityczny: długość przepustu 10,00 m, 1,50 x 1,00 m
	mb
	10,00

	 
	Inne obiekty
	 
	 

	3.4
	kładka dla pieszych K-4 w km 4+913 drogi S7
	mb
	43,04

	3.5
	Przejście podziemne dla pieszych
	mb
	0,00

	3.6
	Przejście dla zwierząt małych (ujęto w przepustach)
	mb
	0,00

	3.7
	Przejście dla zwierząt dużych
	mb
	0,00

	4
	ZIELEŃ W PASIE DROGOWYM
	 
	 

	4.1
	tereny trawiaste pasa drogowego 
	m2
	490000

	4.2
	 krzewy
	szt.
	11117

	4.3
	 drzewa
	szt.
	550

	5
	OZNAKOWANIE PIONOWE
	 
	 

	5.1
	znaki drogowe małe
	szt.
	23

	5.2
	znaki drogowe średnie
	szt.
	125

	5.3
	znaki drogowe duże
	szt.
	198

	5.4
	tablice kierunkowe
	m2
	248,30

	5.6
	Znaki aktywne
	szt
	0

	5.7
	Znaki zmiennej treści
	szt
	0,00

	5.8
	konstrukcje bramowe do znaków (bez VIATOL)
	szt.
	6

	5.9
	słupki przeszkodowe U-5a
	szt.
	12

	6
	OZNAKOWANIE POZIOME
	 
	 

	6.1
	Oznakowanie z taśmy
	m2
	14127

	6.2
	akustyczne - grubowarstwowe strukturalne - linie krawędziowe
	m2
	3246

	6.3
	cienkowarstwowe 
	m2
	2538

	6.4
	punktowe elementy odblaskowe "kocie oczko"
	szt.
	1221

	7
	ZNAKI KILOMETROWE I HEKTOMETROWE
	 
	 

	7.1
	słupki prowadzące oraz znaki kilometrowe i hektometrowe
	szt.
	431

	8
	BARIERY OCHRONNE 
	 
	 

	8.1
	BARIERY OCHRONNE STALOWE
	 
	 

	 
	typ SP-04/1
	m
	1767

	 
	typ SP-04/2
	m
	50

	 
	typ SP-04/4
	m
	410

	 
	typ SP-05/4
	m
	2948

	 
	typ SP-06/1
	m
	3318

	 
	typ SP-06/1,33
	m
	2036

	 
	typ SP-06/2
	m
	1442

	 
	typ SP-06/4
	m
	28606

	 
	typ SP-09/1,33
	m
	67

	 
	typ SP-09/2
	m
	94

	 
	typ SP-09/4
	m
	641

	 
	typ SP-10/2
	m
	626

	 
	typ SP-22/4
	m
	278

	 
	bariera rozbieralna SP-06
	m
	106

	 
	odc. początkowe i końcowe
	m
	1361

	 
	na  drodze dojazdowej Występa - Barcza typu H1/W3 
	m
	494

	 
	na  drodze dojazdowej Występa - Barcza typu N2/W2 
	m
	513

	 
	na drodze dojazdowej Występa - Barcza typu N2/W3
	m
	1 237

	8.2
	Bariery betonowe pełne - BPS-2
	m
	200

	8.3
	Bariery plastikowe typ Jersey
	m
	0

	8.4
	osłony energochłonne U-15a
	szt.
	4

	9
	BALUSTRADY DLA PIESZYCH
	 
	 

	 
	z rur stalowych
	m
	11

	 
	z płaskowników
	m
	592

	10
	OGRODZENIA, BRAMY, FURTKI
	 
	 

	10.1
	ogrodzenie drogowe z siatki stalowej 
	m
	11000

	10.2
	bramy
	szt.
	7

	10.3
	furtki
	szt.
	7

	11
	EKRANY AKUSTYCZNE
	 
	 

	 
	o wys. 3 m
	m
	795

	 
	o wys. 4 m
	m
	1814

	 
	o wys. 5 m
	m
	705

	12
	OSŁONY PRZECIWOLŚNIENIOWE
	 
	 

	 
	na barierach drogowych
	m
	1220

	13
	WZMOCNIENIA SKARP
	 
	 

	 
	umocnienie skarp i dna rowu na wlotach i wylotach z przepustów kostką betonową na zaprawie cementowej
	m2
	889

	 
	umocnienie skarp i dna rowu na wlotach i wylotach z przepustów dyblami betonowymi
	m2
	1632

	 
	umocnienie skarp i dna rowu na wlotach i wylotach z przepustów płytami wielootworowymi 40x60x10cm
	m2
	575

	 
	umocnienie skarp i dna rowu na wlotach i wylotach z przepustów - kaskady
	szt.
	4

	 
	umocnienie rowów prefabrykowanymi elementami betonowymi wg KPED 01.03
	m
	919

	 
	umocnienie rowów prefabrykowanymi elementami żelbetowymi wg KPED 01.13
	m
	686

	 
	umocnienie rowów prefabrykowanymi elementami betonowymi wg KPED 01.37
	m
	8613

	14
	KAMERY, STACJE METEO
	 
	 

	14.1
	kamera typu SIMTEC SYSTEM
	szt.
	4

	14.2
	stacja METEO typu TRAX elektronic
	szt.
	2

	15
	OŚWIETLENIE
	 
	 

	15.1
	Słupy z oprawą oświetleniową
	szt.
	351

	15.2
	Stacje TRAFO
	szt
	1

	16
	SYGNALIZACJA ŚWIETLNA
	 
	 

	 
	Sygnalizatory w km ….. na skrzyżowaniu z …………….
	szt
	0

	17
	ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO
	 
	 

	17.1
	PRZEPUSTY
	 
	 

	 
	przepusty betonowe o średnicy 0,4 m
	m
	720,50

	 
	przepust żelbetowy o średnicy 0,6 m
	m
	25,00

	 
	przepust żelbetowy o średnicy 0,8 m
	m
	14,00

	 
	przepust żelbetowy o średnicy 1,0 m
	m
	14,00

	 
	przepust żelbetowy skrzynkowy o wym. 1,20 x 1,20m 
	m
	46,00

	 
	przepust żelbetowy skrzynkowy o wym. 1,50 x 1,50m 
	m
	46,00

	 
	przepusty z blachy falistej przekrój kołowy Ø 0,60m
	m
	67,00

	 
	przepusty z blachy falistej przekrój kołowy Ø 0,80m
	m
	134,31

	 
	przepusty z blachy falistej przekrój kołowy Ø 1,00m
	m
	112,48

	 
	przepusty z blachy falistej przekrój kołowy Ø 1,20m
	m
	92,80

	 
	przepusty z blachy falistej przekrój kołowy Ø 1,50m
	m
	493,60

	17.2
	ŚCIEKI
	 
	 

	 
	ściek korytkowy 
	m
	127

	 
	ściek trójkątny
	m
	11728

	 
	ściek z brukowej kostki betonowej o szer. 100cm
	m
	3139

	17.4
	OSADNIKI
	 
	 

	 
	osadnik piaskowe
	szt
	60

	17.5
	ZBIORNIKI 
	 
	 

	 
	zbiornik retencyjne
	szt
	0

	17.6
	KANALIZACJA
	 
	 

	 
	kanał z rur PP średnicy 300 mm
	m
	3396

	 
	kanał z rur PP średnicy 400 mm
	m
	2408

	 
	kanał z rur PP średnicy 500 mm
	m
	2152

	 
	kanał z rur PP średnicy 600 mm
	m
	1326

	 
	kanał z rur PE średnicy 800 mm
	m
	1110

	 
	kanał z rur PE średnicy 1000 mm
	m
	109

	 
	przykanaliki z rur PP średnicy 200 mm
	m
	5133

	 
	kanał z rur z żywic poliestrowych średnicy 300 mm
	m
	35

	17.7
	ROWY
	m
	75000

	17.8
	PRZEPOMPOWNIE
	szt
	0

	17.9
	AGREGATY PĄDOTWORCZE
	szt
	0

	18
	INNE WYPOSAŻENIE
	 
	 

	 
	MOP
	szt.
	0

	 
	Windy
	szt.
	0


Zał. 1.4
	
	Wykaz, opis i parametry odcinka i elementów wyposażenia
	

	LP
	 Obwodnica Kielc w ciągu drogi krajowej nr S-7 odcinek Wiśniówka - Chęciny ,   od km 538+800 (km lokalny 0+000 do  22+731) o długości 22,731 km oraz dk 74 na węźle Kostomłoty dł. 1,374 km
	Jedn.miary
	Ilość jednostek

	 
	3
	4
	5

	1
	DROGI
	 
	 

	1.1
	Jezdnie drogi  głównej S7 od km 0+000 do km 22+731 szer. 2 x 7,0 m plus pobocza ulepszone:  wew. szer.0,5 m, zewn. szer. 2,5 m (pas awaryjnego postoju),
	km
	22,731

	1.2
	Jezdnie drogi krajowej  Nr 74 (węzeł Kostomłoty) od km 0+000 do km 1+374 szer. 2 x 7,0 m plus pobocza ulepszone: opaska wew.  2 x 0,5 m i pobocze zewn. szer. 1,25 m, 
	km
	1,374

	1.3
	Drogi dojazdowe Nr 1, 1A, 1B, 2, 2A, 2B, 2C, 3,4,5,5A,5B, 6, 6A, 6B, 7, 8, 8A, 8B, 9,10,10A,10B,11,12,13,13A,14,14B,15,15A,15B,15C, 16,17,18,19,21,21A, 22,22A,22B,22C,23,24,24A,24B,24C,24D,25,26,26A,26B,27,27B,28,29,30,31,32,33,34,35,36,37,38,39,40,41.,…. Szer. 3,5 m
	km
	30,833

	1.5
	Ciągi pieszo - rowerowe
	m2
	20617

	1.6
	Pobocza nieulepszone (przy drogach j.w.)
	km
	149

	2
	WĘZŁY DROGOWE
	 
	 

	2.1.1
	Łącznice na węźle Kostomłoty na skrzyżowaniu z DK74: WKA1,WKA2,WKA3,WKA4,WKA5,WKA6,WKA7,WKA8,WKA9,WKA10,WKB1,WKB1,WKB2,WKB3,WKB4, WKC2,WKC2-1,WKC2-2,WKC3,WKC3-1,WKC3-2, 
	km
	8,728

	2.1.2
	Łącznice na węźle Jaworznia na skrzyżowaniu z DW761 (WJ1A,WJ1B,WJ2A,WJ2B,WJ1A,
	km
	1,885

	2.1.3
	Łącznice na węźle Chęciny na skrzyżowaniu z DW762 (WCH1,WCH2,WCH3,WCH4,WCH5,WCH6,WCH7,WCH8,WCH9
	km
	4,416

	2.1b
	Drogi krzyżujące się (niższej kategorii)
	km
	1

	2.1c
	w tym chodniki
	m2
	20 617

	2A
	SKRZYŻOWANIA
	 
	 

	2A.1a
	Jezdnia drogi niższej kategorii 
	km
	1

	2A.1b
	w tym chodniki
	m2
	500

	3
	OBIEKTY INŻYNIERKIE
	 
	 

	3.1
	Mosty
	 
	 

	3.1.1a
	most MD-3 w km 541+333 (most nad potokiem Sufragańczyk w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia lewa
	mb
	32,40

	3.1.1b
	most MD-3 w km 541+333 (most nad potokiem Sufragańczyk w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia prawa
	mb
	32,40

	3.1.2a
	most MD-6a w km 545+217 (most nad rzeką Sufraganiec w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia lewa
	mb
	93,42

	3.1.2b
	most MD-6a w km 545+221 (most nad rzeką Sufraganiec w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia prawa
	mb
	93,42

	3.1.2c
	most MD-6a w km 545+223 (most nad rzeką Sufraganiec w ciągu łącznicy W-wa Piotrków WKA-3)
	mb
	93,42

	3.1.2d
	most MD-6a w km 545+215 (most nad rzeką Sufraganiec w ciągu pasa włączenia str. lewa)
	mb
	93,42

	3.1.3
	most MD-6c w km 0+108 (most nad rzeką Sufraganiec - węzeł Kostomłoty, w c. łącznicy WKA2)
	mb
	45,80

	3.1.4a
	most MD-6g w km 0+692 (most nad rzeką Sufraganiec - węzeł Kostomłoty, w ciągu DK-74) - jezdnia lewa
	mb
	22,23

	3.1.4b
	most MD-6g w km 0+695 (most nad rzeką Sufraganiec - węzeł Kostomłoty, w ciągu DK-74) - jezdnia prawa
	mb
	22,23

	3.1.5
	most MD-6h w km 0+099 (most nad rzeką Sufraganiec - węzeł Kostomłoty, w c. łącznicy WKA1)
	mb
	21,04

	3.1.5
	most MD-6h w km 0+651 (most nad rzeką Sufraganiec - węzeł Kostomłoty, w c. łącznicy WKA1)
	mb
	21,06

	3.1.6
	most MD-6i w km 0+471 (most nad rzeką Sufraganiec - węzeł Kostomłoty, w c. łącznicy WKA-6)
	mb
	71,04

	3.1.7a
	most MD-6j (most nad rzeką Sufraganiec - węzeł Kostomłoty) w ciagu łącznicy WKA-9, WKA-10
	mb
	25,33

	3.1.7b
	most MD-6j (most nad rzeką Sufraganiec - węzeł Kostomłoty) - w ciagu drogi nr DR-13
	mb
	25,33

	3.1.8a
	most MD-12 w km 551+225 (most nad rzeką Bobrzą w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia prawa
	mb
	82,22

	3.1.8b
	most MD-12 w km 551+238 (most nad rzeką Bobrzą w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia lewa
	mb
	82,22

	3.1.9a
	most MD-17 w km 557+527 (most nad rzeką Bobrzyczką) - jezdnia prawa
	mb
	34,60

	3.1.9b
	most MD-17 w km 557+527 (most nad rzeką Bobrzyczką) -jezdnia lewa
	mb
	34,60

	3.2
	Wiadukty
	 
	 

	3.2.1
	wiadukt WD-2 w km 540+170 (skrzyżowanie z drogą powiatową 0296T relacji Kielce – Zagnańsk - nad trasą główną S-7)
	mb
	89,05

	3.2.2a
	wiadukt WD-5 w km 543+292 (skrzyżowanie nad drogą zbiorczą – w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia prawa
	mb
	17,50

	3.2.2b
	wiadukt WD-5 w km 543+292 (skrzyżowanie nad drogą zbiorczą – w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia lewa
	mb
	17,50

	3.2.3a
	wiadukt - WD-6b w km 545+451 (skrzyżow. z dr. kraj. nr 74 Piotrków Trybunalski - Kielce -  Zosin) - jezdnia lewa
	mb
	37,55

	3.2.3b
	wiadukt - WD-6b w km 545+455 (skrzyżow. z dr. kraj. nr 74 Piotrków Trybunalski - Kielce -  Zosin) - jezdnia prawa
	mb
	37,55

	3.2.3b
	wiadukt - WD-6b w km 545+457 (skrzyżow. z dr. kraj. nr 74 Piotrków Trybunalski - Kielce -  Zosin) - dr. zbiorcza prawa
	mb
	37,55

	3.2.3b
	wiadukt - WD-6b w km 545+449 (skrzyżow. z dr. kraj. nr 74 Piotrków Trybunalski - Kielce -  Zosin) - dr. zbiorcza lewa
	mb
	37,55

	3.2.3
	wiadukt - WD 6d w km 0+ 694 (węzeł „Kostomłoty” w ciągu łącznicy WKA1)
	mb
	31,71

	3.2.4
	wiadukt - WD-6e w km 1+160 (węzeł „Kostomłoty” w ciągu ul. Smolaka) - jezdnia zach.
	mb
	61,74

	3.2.4
	wiadukt - WD-6e w km 1+170 (węzeł „Kostomłoty” w ciągu ul. Smolaka) - jezdnia wsch.
	mb
	61,74

	3.2.5a
	wiadukt - WD-7a w km 546+553 (skrzyżowanie z planowanym śladem S74 – w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia prawa
	mb
	18,90

	3.2.5b
	wiadukt - WD-7a w km 546+553 (skrzyżowanie z planowanym śladem S74 – w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia lewa
	mb
	18,90

	3.2.5c
	wiadukt - WD-7a w km 546+553 (skrzyżowanie z planowanym śladem S74 – w ciągu drogi zbiorczej - str. lewa
	mb
	18,90

	3.2.5d
	wiadukt - WD-7a w km 546+553 (skrzyżowanie z planowanym śladem S74 – w ciągu drogi zbiorczej str. lewa)
	mb
	18,90

	3.2.6
	wiadukt - WD-7b w km 0+260 (węzeł „Kostomłoty”, w ciągu łącznicy WKB3)
	mb
	21,96

	3.2.7a
	wiadukt - WD-7c w km 546+525 (skrzyżowanie z planowanym śladem S74) w ciągu łącznicy WBK-1 km 0+188 
	mb
	116,10

	3.2.7b
	wiadukt - WD-7c w km 546+525 (skrzyżowanie z planowanym śladem S74) w ciagu łącznicy WBK-1 km 0+193
	mb
	116,10

	3.2.8a
	wiadukt - WD-11 w km 550+827,83 (skrzyżowanie z drogą wojewódzką 786 relacji Łopuszno – Kielce w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia prawa
	mb
	49,10

	3.2.8b
	wiadukt - WD-11 w km 550+827,83 (skrzyżowanie z drogą wojewódzką 786 relacji Łopuszno – Kielce w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia lewa
	mb
	49,10

	3.2.9
	wiadukt - WD-14 w km 553+906,56 (skrzyżow. z drogą wojewódzką 761 relacji Częstochowa - Kielce)
	mb
	71,00

	3.2.10a
	wiadukt - WD -16 w km 556+476 (skrzyżowanie z drogą powiatową 0278T relacji Zawada - Zagrody) - jezdnia lewa
	mb
	25,02

	3.2.10b
	wiadukt - WD -16 w km 556+490 (skrzyżowanie z drogą powiatową 0278T relacji Zawada - Zagrody) - jezdnia prawa
	mb
	25,02

	3.2.11
	wiadukt - WD -17a w km 559+397,37 (skrzyżowanie z drogą powiatową - nad trasą główną S-7)
	mb
	74,02

	3.2.12
	wiadukt - WD-18a w km 560+635,04 (skrzyżow. z drogą wojewódzką 762 -w ciągu łącznicy WCH3)
	mb
	87,43

	3.2.13
	wiadukt - WD-18b w km 560+843,85 (skrzyżowanie z drogą wojewódzką 762 relacji Małogoszcz- Kielce)
	mb
	90,52

	3.2.14
	wiadukt - WD-18c w km 0+344,00 (skrzyżowanie z drogą wojewódzką 762)
	mb
	23,03

	3.2.15a
	wiadukt - WD-4 w km 542+447 (wiadukt nad linią kolejową nr 8 Warszawa – Kraków w ciągu trasy głównej S-7) -jezdnia lewa
	mb
	90,20

	3.2.15b
	wiadukt - WD-4 w km 542+457 (wiadukt nad linią kolejową nr 8 Warszawa – Kraków w ciągu trasy głównej S-7) - jezdnia prawa
	mb
	90,20

	3.2.16a
	wiadukt - WD-10 w km 550+645 (w ciągu trasy głównej S-7 nad linią kolejową nr 61 Kielce - Fosowskie) - jezdnia lewa
	mb
	64,05

	3.2.16b
	wiadukt - WD-10 w km 550+648 (w ciągu trasy głównej S-7 nad linią kolejową nr 61 Kielce - Fosowskie) - jezdnia prawa
	mb
	64,05

	3.2.17a
	wiadukt - WD-13 w km 551+625 (w ciągu trasy głównej S-7 nad linią kolejową nr 568 Sitkówka Nowiny - Górki Szczukowskie) - jezdnia prawa
	mb
	87,73

	3.2.17b
	wiadukt - WD-13 w km 551+641 (w ciągu trasy głównej S-7 nad linią kolejową nr 568 Sitkówka Nowiny - Górki Szczukowskie) - jezdnia lewa
	mb
	87,73

	3.3
	Przepusty o przekroju równym i powyżej 150 cm średnicy
	 
	 

	3.3.1
	przepust o przekroju 3,0 x 2,0 w km 540+428,63
	mb
	59,34

	3.3.2
	przepust o przekroju 3,0 x 2,0 w km 542+142,00
	mb
	49,95

	3.3.3
	przepust o przekroju 3,0 x 2,0 w km 542+738,00
	mb
	45,38

	3.3.4
	przepust o przekroju 4,5 x 2,0 w km 544+742,22
	mb
	62,97

	3.3.5
	przepust o przekroju 3,0 x 2,0 w km 547+264,75
	mb
	39,94

	3.3.6
	przepust o przekroju 3,0 x 2,0 w km 547+936,18
	mb
	45,44

	3.3.7
	przepust o przekroju 3,0 x 2,0 w km 549+677,44
	mb
	37,38

	3.3.8
	przepust o przekroju 3,0 x 2,0 w km 552+147,33
	mb
	47,59

	3.3.9
	przepust o przekroju 3,0 x 2,0 w km 552+860,36
	mb
	48,96

	3.3.10
	przepust o przekroju 3,0 x 2,0 w km 556+105,63
	mb
	44,64

	3.3.11
	przepust o przekroju 3,0 x 2,0 w km 0+028,17 drogi nr 24
	mb
	6,34

	3.3.12
	przepust o przekroju 3,0 x 2,0 w km 556+835,71
	mb
	42,33

	3.3.13
	przepust o przekroju 4,5 x 2,0 w km 559+988,44
	mb
	42,40

	3.3.14
	przepust o przekroju 3,0 x 2,0 w km 561+291,11
	mb
	44,46

	3.4
	kładka dla pieszych K-9 w km 549+004 
	mb
	91,70

	3.5
	Tunele dla pieszych
	 
	 

	3.5.1
	tunel - T-6L w km 04225,23 (przejście podz. dla pieszych - węzeł Kostomłoty, w c. łącznicy WKC2)
	mb
	17,50

	3.5.2
	tunel - T-6k w km 0+120 (przejście podziemne dla pieszych - węzeł Kostomłoty łącznica WKC3)
	mb
	20,20

	3.5.3
	tunel - T-14 w km 553+590 (przejście podziemne dla pieszych - w ciągu trasy głównej S-7)
	mb
	52,52

	3.6
	Przejścia dla zwierząt małych
	 
	 

	3.6.1
	przejście dla zwierząt małych w km 540+428,63
	mb
	59,34

	3.6.2
	przejście dla zwierząt małych w km 542+142,01
	mb
	49,95

	3.6.3
	przejście dla zwierząt małych w km 542+738
	mb
	45,38

	3.6.4
	przejście dla zwierząt małych w km 544+742,22
	mb
	62,97

	3.6.5
	przejście dla zwierząt małych w km 547+264,75
	mb
	39,94

	3.6.6
	przejście dla zwierząt małych w km 547+936,18
	mb
	45,44

	3.6.7
	przejście dla zwierząt małych w km 549+677,44
	mb
	37,38

	3.6.8
	przejście dla zwierząt małych w km 552+147,33
	mb
	47,59

	3.6.9
	przejście dla zwierząt małych w km 552+860,36
	mb
	48,96

	3.6.10
	przejście dla zwierząt małych w km 556+105,63
	mb
	44,64

	3.6.11
	przejście dla zwierząt małych w km 556+835,71
	mb
	42,33

	3.6.12
	przejście dla zwierząt małych w km 558+327,88
	mb
	46,41

	3.6.13
	przejście dla zwierząt małych w km 559+988,44
	mb
	42,40

	3.6.14
	przejście dla zwierząt małych w km 561+291,11
	mb
	44,46

	3.7
	Przejścia dla zwierząt dużych
	 
	 

	3.7.1
	przejście dla zwierząt dużych PZ-1 w km 539+325 
	mb
	43,90

	3.7.2
	przejście dla zwierząt dużych - PZ-8 w km 548+267,01
	mb
	43,90

	3.7.3
	przejście dla zwierząt dużych - - PZ-15 w km 555+447 
	mb
	36,18

	4
	ZIELEŃ W PASIE DROGOWYM
	 
	 

	4.1
	Tereny trawiaste pasa drogowego: skarpy, pas rozdziału itp..
	m2
	1727763

	4.2
	 krzewy
	szt.
	15195

	4.3
	 drzewa
	szt.
	6145

	5
	OZNAKOWANIE PIONOWE
	 
	 

	5.1
	Znaki drogowe małe
	szt.
	147

	5.2
	Znaki drogowe średnie
	szt.
	390

	5.3
	znaki drogowe duże
	szt.
	262

	5.4
	tablice drogowe o powierzchni do 1 m2
	szt.
	10

	5.5
	tablice drogowe o powierzchni > 1 m2
	szt.
	81

	5.6
	Znaki aktywne
	szt.
	0

	5.7
	znaki zmiennej treści …….
	szt.
	13

	5.8
	konstrukcje bramowe do znaków (bez VIATOL)
	szt.
	21

	5.9
	Słupki przeszkodowe U-5a
	szt.
	17

	6
	OZNAKOWANIE POZIOME
	 
	 

	6.1
	Oznakowanie termoplastyczne 
	m2
	39748

	6.2
	Oznakowanie chemoutwardzalne
	m2
	0

	6.3
	Oznakowanie z taśmy
	m2
	5200

	6.4
	Oznakowanie cienkowarstwowe 
	m2
	369

	6.5
	Tzw. "kocie oczka"
	szt.
	1107

	7
	ZNAKI KILOMETROWE I HEKTOMETROWE
	 
	 

	7.1
	znaki kilometrowe w poboczu
	szt.
	22

	7.2
	znaki kilometrowe na barierze
	szt.
	70

	7.3
	znaki hektometrowe w poboczu
	szt.
	200

	7.4
	znaki hektometrowe na barierze
	szt.
	708

	7.5
	inne znaki (U7, U4) 
	szt.
	133

	8
	BARIERY OCHRONNE
	 
	 

	8.1
	Stalowe
	 
	 

	8.1.1
	Stalowe typ SP-01/1
	mb
	35696

	8.1.2
	Stalowe typ SP-06
	mb
	30284

	8.1.3
	Stalowe typ SP-07
	mb
	15683

	8.2
	Betonowe typ U-14b
	mb
	2970

	8.3
	Plastikowe typ. Jersey
	mb
	0

	8.4
	Osłony energochłonne U-15a
	szt.
	32

	8.5
	Balustrady  dla pieszych
	mb
	1602

	10
	OGRODZENIA, BRAMY, FURTKI
	 
	 

	10.1
	ogrodzenie z siatki stalowej o h=2,4 m
	mb
	30364

	10.2
	furtki szer. 1m
	szt.
	11

	10.3
	bramy szer. 4m
	szt.
	86

	10.4
	Ogrodzenia dla herpetofauny
	mb
	17403

	11
	EKRANY AKUSTYCZNE
	 
	 

	11.1
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona prawa od km 542+352 do km 542+563
	mb
	210,55

	11.2
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona lewa od km 542+352 do km 542+563
	mb
	211,82

	11.3
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona lewa od km 0+000 do km 0+406
	mb
	406,00

	11.4
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona prawa od km 544+138 do km 545+208
	mb
	70,06

	11.5
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona prawa od km 544+766 do km 545+138
	mb
	371,49

	11.6
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona prawa od km 0+410 do km 0+775
	mb
	364,85

	11.7
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona lewa od km 0+051 do km 0+947
	mb
	895,50

	11.8
	ekran typu Zielona ściana o h=7m strona lewa od km 0+947 do km 1+144
	mb
	196,99

	11.9
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona lewa od km 0+028 do km 1+369
	mb
	1341,00

	11.10
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona lewa od km 0+168 do km 0+744
	mb
	575,16

	11.11
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona lewa od km 0+744 do km 1+505
	mb
	761,73

	11.12
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona prawa od km 0+168 do km 0+744
	mb
	575,16

	11.13
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona prawa od km 1+528 do km 1+741
	mb
	213,40

	11.14
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona lewa od km 0+664 do km 0+856
	mb
	191,42

	11.15
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona lewa od km 0+028 do km 0+285
	mb
	256,61

	11.16
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona lewa od km 0+202 do km 0+401
	mb
	198,35

	11.17
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona lewa od km 546+138 do km 546+282
	mb
	144,00

	11.18
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona lewa od km 546+529 do km 547+338
	mb
	808,64

	11.19
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona lewa od km 550+239 do km 551+040
	mb
	800,65

	11.20
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona prawa od km 550+539 do km 551+040
	mb
	501,18

	11.21
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona lewa od km 0+000 do km 0+461
	mb
	461,00

	11.22
	ekran typu Zielona ściana o h=7m strona lewa od km 0+170 do km 0+281
	mb
	110,67

	11.23
	ekran typu Zielona ściana o h=7m strona lewa od km 553+499 do km 553+558 (z nadwieszeniem)
	mb
	59,11

	11.24
	ekran typu Zielona ściana o h=7m strona lewa od km 0+170 do km 0+281 (z nadwieszeniem)
	mb
	110,67

	11.25
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona lewa od km 553+780 do km 553+898
	mb
	117,66

	11.26
	ekran typu Zielona ściana o h=7m strona lewa od km 0+000 do km 0+119 (z nadwieszeniem)
	mb
	119,00

	11.27
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona lewa od km 553+911 do km 553+940
	mb
	28,67

	11.28
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona prawa od km 0+083 do km 0+181
	mb
	97,41

	11.29
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona prawa od km 0+000 do km 0+455
	mb
	455,0

	11.30
	ekran typu Zielona ściana o h=7m strona prawa od km 553+518 do km 553+579 (z nadwieszeniem)
	mb
	60,73

	11.31
	ekran typu Zielona ściana o h=7m strona prawa od km 553+703 do km 553+767 (z nadwieszeniem)
	mb
	63,95

	11.32
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona prawa od km 553+845 do km 553+878
	mb
	33,41

	11.33
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona prawa od km 553+916 do km 554+346
	mb
	430,29

	11.34
	ekran typu Zielona ściana o h=7m strona prawa od km 553+916 do km 554+165 (z nadwieszeniem)
	mb
	249,43

	11.35
	ekran typu Zielona ściana o h=3m strona prawa od km 0+033 do km 0+170
	mb
	137,45

	11.36
	ekran typu Zielona ściana o h=3m strona lewa od km 0+169 do km 0+272
	mb
	102,89

	11.37
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona lewa od km 0+074 do km 0+083
	mb
	9,00

	11.38
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona lewa od km 556+125 do km 556+292
	mb
	166,96

	11.39
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona lewa od km 0+000 do km 0+172
	mb
	172,00

	11.40
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona lewa od km 0+232 do km 0+256
	mb
	24,00

	11.41
	ekran typu Zielona ściana o h=3m strona lewa od km 0+205 do km 0+232
	mb
	27,41

	11.42
	ekran typu Zielona ściana o h=5m strona lewa od km 0+256 do km 0+340
	mb
	83,66

	11.43
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona prawa od km 556+339 do km 556+402
	mb
	62,07

	11.44
	ekran typu Zielona ściana o h=4m strona prawa od km 0+024 do km 0+111
	mb
	87,00

	11.45
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona prawa od km 559+359 do km 559+394
	mb
	35,00

	11.46
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona prawa od km 559+407 do km 559+648
	mb
	240,99

	11.47
	ekran typu Zielona ściana o h=6m strona prawa od km 559+837 do km 560+048
	mb
	210,77

	11.48
	ekran typu Zielona ściana o h=7m strona prawa od km 559+648 do km 559+837
	mb
	189,63

	12
	OSŁONY PRZECIWOLŚNIENIOWE
	 
	 

	12.1
	na barierach drogowych
	m
	6152

	13
	WZMOCNIENIA SKARP
	 
	 

	13.1
	Płytami ażurowymi betonowymi
	m2
	37277

	13.2
	Płytami chodnikowymi betonowymi
	m2
	4200

	13.3
	Mur oporowy
	m2
	301232

	14
	KAMERY, STACJE METEO
	 
	 

	14.1
	Kamera typu PV-IRCAM12G
	szt.
	26

	14.2
	Stacja METEO typu ASPG
	szt.
	3

	15
	OŚWIETLENIE
	 
	 

	15.1
	Słupy oświetleniowe
	 
	 

	15.1.1
	słup typu CS76-60/4 oprawa SGP340 K II FG Chronosome
	szt.
	3

	15.1.2
	słup typu CS76-70/4 oprawa SGP340 K II FG Chronosome
	szt.
	6

	15.1.3
	słup typu CS76-90/4 oprawa SGP340 K II FG Chronosome
	szt.
	491

	15.1.4
	słup typu CS76-100/4 oprawa SGP340 K II FG Chronosome
	szt.
	27

	15.1.5
	słup typu CS76-120/4 oprawa SGP340 K II FG Chronosome
	szt.
	244

	15.2
	Stacje TRAFO
	szt.
	2

	16
	SYGNALIZACJA ŚWIETLNA
	 
	 

	16.1
	Sygnalizatory w km ….. na skrzyżowaniu z …………….
	szt.
	0

	 
	 
	 
	 

	17
	ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO
	 
	 

	17.1
	PRZEPUSTY o średnicy poniżej 1,5m
	 
	 

	17.1.1
	Przepusty żelbetowe o  średnicy poniżej 1,5m
	m
	949,75

	 
	Umocnienia rowów na wlotach i wylotach z przepustów 
	m2
	 

	17.2
	ŚCIEKI
	 
	 

	17.2.1
	ściek betonowy trójkątny przy jezdni
	m
	26920

	17.2.2
	ściek skarpowy
	m
	646

	17.2.3
	ściek korytkowy
	m
	24839

	17.3
	SEPARATORY
	 
	 

	17.3.1
	Separator koalescencyjny
	szt.
	65

	17.4
	OSADNIKI
	 
	 

	 
	osadnik 
	szt.
	65

	17.5
	ZBIORNIKI RETENCYJNE
	szt.
	 

	 
	- ZR-1 km 540+381,77 (Trasa główna) V=335 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-2 km 540+412,66 (Trasa główna) V=345 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-3 km 541+315,47 (Trasa główna) V=270 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-4 km 541+321,76 (Trasa główna) V=230 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-5 km 541+401,07 (Trasa główna) V=100 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-6 km 541+437,91 (Trasa główna) V=100 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-7 km 542+120,87 (Trasa główna) V=75 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-8 km 542+113,96 (Trasa główna) V=75 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-9 km 542+358,56 (Trasa główna) V=100 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-10 km 542+410,34 (Trasa główna) V=100 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-11 km 543+381,25 (Trasa główna) V=300 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-12 km 543+449,41 (Trasa główna) V=270 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-13 km 543+493,07 (Trasa główna) V=60 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-14 km 543+504,97 (Trasa główna) V=40 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-15 km 544+208,66 (Trasa główna) V=170 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-16 km 544+292,76 (Trasa główna) V=345 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-18 km 544+346,83 (Trasa główna) V=40 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-19 km 544+795,86 (Trasa główna) V=180 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-20 km 544+753,01 (Trasa główna) V=410 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-22 km 0+488,24 (Łącznica WKA1) V=490 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-23 km 0+638,44 (DK 74) V=650 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-26 km 0+811,77 (Łącznica WKB1) V=450 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-27 km 546+099,85 (Trasa główna) V=280 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-28 km 546+501,05 (Trasa główna) V=140 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-29 km 546+418,12 (Trasa główna) V=590 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-30 km 546+589,02 (Trasa główna) V=240 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-33 km 547+050,12 (Trasa główna) V=250 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-34 km 547+052,55 (Trasa główna) V=60 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-35 km 547+239,55 (Trasa główna) V=120 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-36 km 547+281,07 (Trasa główna) V=160 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-37 km 547+287,77 (Trasa główna) V=120 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-38 km 547+907,25 (Trasa główna) V=105 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-41 km 547+952,76 (Trasa główna) V=100 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-42 km 550+601,10 (Trasa główna) V=1320 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-43 km 550+723,27 (Trasa główna) V=90 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-44 km 551+148,34 (Trasa główna) V=240 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-45 km 551+343,70 (Trasa główna) V=160 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-46 km 551+568,17 (Trasa główna) V=300 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-47 km 552+180,69 (Trasa główna) V=220 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-48 km 552+893,96 (Trasa główna) V=810 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-49 km 0+081,77 (Łącznica WJ1a) V=15 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-50 km 0+062,26 (Łącznica WJ1a) V=90 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-51 km 0+302,09 (DW 761) V=770 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-52 km 555+205,38 (Trasa główna) V=75 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-53 km 555+184,19 (Trasa główna) V=25 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-54 km 555+837,17 (Trasa główna) V=200 m3
	szt.
	1

	 
	- ZR-55 km 556+069,24 (Trasa główna) V=200 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-56 km 556+806,37 (Trasa główna) V=470 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-57 km 556+798,41 (Trasa główna) V=400 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-58 km 556+864,11 (Trasa główna) V=85 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-59 km 557+475,65 (Trasa główna) V=95 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-60 km 557+457,16 (Trasa główna) V=210 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-61 km 557+631,75 (Trasa główna) V=730 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-62 km 559+955,68 (Trasa główna) V=720 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-64 km 560+020,82 (Trasa główna) V=170 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-66 km 0+123,39 (Łącznica WCH9) V=190 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-67 km 0+159,80 (Łącznica WCH9) V=75 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-68 km 0+880,14 (Łącznica WCH3) V=125 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-69 km 0+292,19 (Łącznica WCH4) V=320 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-69a km 560+986,96 (Trasa główna) V=615 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-70 km 561+061,01 (Trasa główna) V=20 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-71 km 0+220,42 (Łącznica WCH4) V=105 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-71a km 561+082,91 (Trasa główna) V=165 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-72 km 561+264,55 (Trasa główna) V=195 m3
	szt.
	1

	 
	- ZB-74 km 561+314,29 (Trasa główna) V=155 m3
	szt.
	1

	17.6
	KANALIZACJA
	 
	 

	 
	Kanał z rur GPR SN DN 600 
	mb
	19

	 
	Kanał z rur z betonu sprężonego DN 1000
	mb
	663

	 
	Kanał z rur z betonu sprężonego DN 800
	mb
	786

	 
	Kanał z rur z betonu sprężonego DN 600
	mb
	2136

	 
	Kanał z rur z PE-HD  DN 1000
	mb
	75

	 
	Kanał z rur z PE-HD  DN 800
	mb
	664

	 
	Kanał z rur z PE-HD  DN 600
	mb
	496

	 
	Kanał z rur z PE-HD  DN 500
	mb
	176

	 
	Kanał z rur z PE-HD  DN 400
	mb
	489

	 
	Kanał z rur z PE-HD  DN 300
	mb
	2582

	 
	Kanał z rur z PE-HD  100Dz315
	mb
	43

	 
	Kanał z rur PE100 DN 90
	mb
	5

	 
	Kanał z rur z PVC Dz315
	mb
	20

	 
	Kanał z rur z PVC DN 500
	mb
	3141

	 
	Kanał z rur z PVC DN 400
	mb
	4299

	 
	Kanał z rur z PVC DN 315
	mb
	8552

	 
	Kanał z rur z PVC DN 250
	mb
	47

	 
	Kanał z rur z PVC DN 200
	mb
	5054

	 
	Kanal z rur z PVC DN 160
	mb
	31

	 
	Kanal z rur z PP DN 200
	mb
	1198

	 
	Studzienki ściekowe z przykanalikami
	szt.
	714

	 
	Studnie rewizyjne
	szt.
	800

	17.7
	ROWY
	 
	 

	 
	Rowy przydrożne
	mb
	60000

	 
	Odbiorniki wód -  cieki, rowy do konserwacji wg pwp
	mb
	2000

	17.8
	PRZEPOMPOWNIE
	 
	 

	 
	Przepompownia T-14 o mocy 2 x 1,5 kW
	szt. 
	1

	 
	Przepompownia PO2 o mocy 2 x 7,5 kW
	szt. 
	1

	17.9
	AGREGATY PRĄDOTWÓRCZE
	 
	 

	 
	Agregaty typu ……
	szt
	0

	18.
	INNE WYPOSAŻENIE
	 
	 

	 
	Miejsca obsługi podróżnych kat II
	szt. 
	2

	 
	Windy
	szt.
	0


Załącznik Nr 2

                 Wykaz gwarancji od Wykonawców  budowy drogi, instrukcje obsługi DTR dot. urządzeń i wyposażenia

	Lp.
	Nazwa Odcinka / data oddania do użytkowania
	Rodzaj robót objętych gwarancją 
	Termin gwarancji
	Instrukcje obsługi 

	1
	2
	3
	4
	5

	1. 
	Obwodnica Skarżyska – Kamiennej w ciągu drogi krajowej S-7wraz z odc. dk 42

PnU z 18.01.2006
	Brak gwarancji
	
	

	2.
	Droga krajowa S7 Skarżysko Kamienna – Występa

PnU27.04.2011
	Roboty mostowe
	27.04.2014
	Instrukcja obsługi separatorów „oleju Super PEK z piaskownikiem” i oleju koalescencyjnych PEK filter…

	2.1
	
	Oznakowanie pionowe
	27.04.2013
	

	2.2
	
	Oznakowanie poziome grubowarstwowe
	27.04.2015
	

	2.3
	
	Roboty drogowe i inne
	27.04.2013
	

	3.
	Droga krajowa S7 Występa – Wiśniówka wraz z odc.dk 73 Wiśniówka – granica Kielc

PnU z 14.10.2009
	Oznakowanie pionowe
	12.10.2016
	Instrukcja obsługi separatorów oleju z piaskownikiem, koalescencyjnych, 

	3.1
	
	Oznakowanie poziome taśmą prefabrykowaną
	12.10.2014
	

	3.2
	
	Drenaż ścian obiektów mostowych
	12.10.2014
	

	3.3
	
	Prefabrykaty betonowe: krawężniki (20x30x100, 15x30x100, najazdowe), ścieki trójkątne(50x50x18/20), ścieki korytkowe 15x50x60 wg lokalizacji zgodnej z Oświadczeniem Kierownika budowy z dnia 21.12.2009r.
	12.10.2014
	

	3.4
	
	Obiekty inżynierskie WDEk-1 (korpus przyczółka P2 i P1) obiekt WDE-2 (płyta ustroju nośnego, korpus filara F2, korpus przyczółka F2, korpus przyczółka P1)
	12.10.2014
	

	4.
	Obwodnica Kielc w ciągu dk S7 odcinek Wiśniówka – Chęciny wraz z dk 74 (węzeł Kostomłoty)
	Roboty drogowe i inne 5 lat od przejęcia
	5 lat od daty przejęcia
	Instrukcja dla kamer, Stacji Meteo pompowni, separatora, stacji TRAFO, tablic zmiennej treści


Załącznik nr 3a do OPZ

	Standardy dla utrzymania wybranych elementów dróg i ich wyposażenia dla "utrzymaj standard"

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Elementy drogi i jej wyposażenia
	Standard I
	Standard II
	Standard III

	
	opis
	odstępstwo od standardu
	Opis
	odstępstwo od standardu
	opis
	odstępstwo od standardu

	
	
	podjęcie działań /
termin wykonania zabezpie
czenia
	usunięcie
	
	podjęcie działań /

termin wykonania zabezpie

czenia
	usunięcie
	
	podjęcie działań/
termin wykonania zabezpie
czenia 
	usunięcie

	1
	2
	3
	4
	2
	3
	4
	2
	3
	4

	Nawierzchnia jezdni, pobocza, pas awaryjnego postoju, pas włączenia, wyłączenia
	Bez ubytków i wykruszeń stanowiących zagrożenie dla ruchu
	bezzwłocznie
	do 4 godzin 
zabezpieczenie miejsca i wykonanie naprawy tymczasowej 
	mogą występować wykruszenia o powierzchni 50 cm ² i głębokości do 2,0 cm
	bezzwłocznie
	do 8 godzin 
zabezpieczenie miejsca i wykonanie naprawy tymczasowej 
	mogą występować wykruszenia o powierzchni 100 cm ² i głębokości do 4,0 cm
	bezzwłocznie
	do 8 godzin 
zabezpieczenie miejsca i wykonanie naprawy tymczasowej 

	
	
	
	do 24 godzin
wykonanie naprawy docelowej
	
	
	do 48 godzin uszkodzenia do 5 m²
do 5 dni uszkodzenia pow. 5 m²
	
	
	do 72 godzin uszkodzenia do 5 m²
do 1 tygodnia uszkodzenia pow. 5 m²

	
	Bez spękań
Bez zastoisk wody (kałuż) 
	bezzwłocznie
	do 7 dni
	mogą występować pęknięcia siatkowe o zamkniętych oczkach bez wykruszeń lub z niewielkimi wykruszeniami na krawędziach, nieszczelne, pojedyncze pęknięcia bez wykruszeń na krawędziach
	bezzwłocznie
	do 2 tygodni
	mogą występować pęknięcia siatkowe z wykruszeniami na krawędziach, pojedyncze pęknięcia z wykruszeniami na krawędziach lub siatką pęknięć
	bezzwłocznie
	do 3 tygodni

	Pobocza ziemne
	Zachowany projektowy spadek (odchyłka 1,5%), zachowana projektowana szerokość (odchyłka 10 cm), bez zawyżeń i zaniżeń przy krawędzi nawierzchni (odchyłka 2 cm),
	bezzwłocznie
	do 5 dni
	Zachowany projektowy spadek (odchyłka 1,5%), mogą występować różnice w szerokości do 15 cm, mogą występować zawyżenia i zaniżenia przy krawędzi nawierzchni do 5 cm, mogą występować przecinki,
	bezzwłocznie
	do 10 dni
	Zachowany projektowy spadek (odchyłka 1,5%), mogą występować różnice w szerokości do 20 cm, mogą występować zawyżenia i zaniżenia przy krawędzi nawierzchni do 5 cm, mogą występować przecinki,
	bezzwłocznie
	do 2 tygodni

	Pas dzielący
	Bez ubytków, bez zawyżeń i zaniżeń (odchyłka +2 cm i – 4 cm),
Bez dzikiej roślinności, porośnięty trawą wysokości max. 15 cm,
Porośnięty roślinnością i krzewami (pełniącymi funkcję ekranów) - zapewnienie wegetacji zgodnie z ich specyfiką,
	bezzwłocznie
	do 5 dni w zakresie ubytki, zawyżenia, zaniżenia
	Mogą występować zawyżenia i zaniżenia do 5 cm,
Bez dzikiej roślinności, porośnięty trawą wysokości max. 20 cm,
Porośnięty roślinnością i krzewami (pełniącymi funkcję ekranów) - zapewnienie wegetacji zgodnie z ich specyfiką,
	bezzwłocznie
	do 10 dni w zakresie ubytki, zawyżenia, zaniżenia
	Mogą występować zawyżenia i zaniżenia do 5 cm,
Bez dzikiej roślinności, porośnięty trawą wysokości max. 25 cm,
Porośnięty roślinnością i krzewami (pełniącymi funkcję ekranów) - zapewnienie wegetacji zgodnie z ich specyfiką,
	bezzwłocznie
	do 2 tygodni w zakresie ubytki, zawyżenia, zaniżenia

	
	
	
	do 2 tygodni w zakresie zieleni
	
	
	do 4 tygodni w zakresie zieleni
	
	
	do 6 tygodni w zakresie zieleni

	
	
	
	do 2 tygodni w zakresie żywopłotów
	
	
	do 4 tygodni w zakresie żywopłotów
	
	
	do 6 tygodni w zakresie żywopłotów

	Rowy
	Rzędne dna rowu nie będą różnić się od rzędnych projektowych bardziej niż o 10 cm. Nie może występować erozja, podmycia lub nawarstwienia, znacząco wpływające na przepływ wody. 
	bezzwłocznie
	do 7 dni
	w rowie może stać woda o głębokości do 10 cm, nie może być przeszkód hamujących przepływ wody do tego stopnia, że system drenów jest zatapiany lub jego praca jest utrudniona
	bezzwłocznie
	do 24 godzin
	w rowie może stać woda o głębokości do 30 cm, nie może być przeszkód hamujących przepływ wody do tego stopnia, że system drenów jest zatapiany lub jego praca jest utrudniona 
	bezzwłocznie
	do 48 godzin 

	Przepusty oraz kanały deszczowe, przykanaliki
(do Ø 150 cm)
	85% światła przepustu, kanału jest drożne. W przepustach nie mogą zalegać śmieci oraz namuł znacząco wpływający na przepływ wody.
	bezzwłocznie
	do 7 dni
	w przepuście, kanale deszczowym, przykanaliku może stać woda o głębokości do 10 % jego średnicy, nie może być przeszkód hamujący przepływ wody do tego stopnia, że system drenów , kanał, przepust jest zatapiany lub jego praca jest utrudniona
	bezzwłocznie
	do 24 godzin
	w przepuście kanale deszczowym, przykanaliku może stać woda o głębokości do 25 % jego średnicy, nie może być przeszkód hamujący przepływ wody do tego stopnia, że system drenów, kanał, przepust  jest zatapiany lub jego praca jest utrudniona
	bezzwłocznie
	do 48 godzin

	Obiekty inżynierskie
(w tym: przepusty od Ø 150 cm, kładki, estakady, mosty, etc.)
	Ocena stanu technicznego, każdego elementu podlegającego ocenie zgodnie z instrukcją przeprowadzania przeglądów podstawowych i rozszerzonych drogowych obiektów inżynierskich, określona zgodnie z „Zasadami stosowania skali ocen punktowych stanu technicznego i przydatności do użytkowania drogowych obiektów inżynierskich” (wprowadzonymi do stosowania Zarządzeniem Nr 64 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 13 listopada 2008 r.) jest nie mniejsza niż 4.
	bezzwłocznie
	uzależniona od specyfiki odstępstwa szczegółowo opisana w punkcie 2.6 przedmiotowych wytycznych
	Ocena stanu technicznego , każdego elementu podlegającego ocenie zgodnie z instrukcją przeprowadzania przeglądów podstawowych i rozszerzonych drogowych obiektów inżynierskich, określona zgodnie z „Zasadami stosowania skali ocen punktowych stanu technicznego i przydatności do użytkowania drogowych obiektów inżynierskich” (wprowadzonymi do stosowania Zarządzeniem Nr 64 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 13 listopada 2008 r.) jest nie mniejsza niż 4.

	bezzwłocznie
	uzależniona od specyfiki odstępstwa szczegółowo opisana w punkcie 2.6 przedmiotowych wytycznych
	Ocena stanu technicznego, każdego elementu podlegającego ocenie zgodnie z instrukcją przeprowadzania przeglądów podstawowych i rozszerzonych drogowych obiektów inżynierskich, określona zgodnie z „Zasadami stosowania skali ocen punktowych stanu technicznego i przydatności do użytkowania drogowych obiektów inżynierskich” (wprowadzonymi do stosowania Zarządzeniem Nr 64 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 13 listopada 2008 r.) jest nie mniejsza niż 4.
	bezzwłocznie
	uzależniona od specyfiki odstępstwa szczegółowo opisana w punkcie 2.6 przedmiotowych wytycznych

	Oznakowanie poziome
	Dotyczy nowego oznakowania wykonanego przez Wykonawcę utrzymania -współczynnik odblaskowości min. 150 mcd, 
współczynnik tarcia (szorstkość) - nie mniej niż 45 SRT, 
współczynnik bieli min. 32
	pomiar parametrów
	do 2 tygodni od wykonania pomiarów, 
(w sprzyjających warunkach atmosferycznych) 
	współczynnik odblaskowości min. 100 mcd, 
współczynnik tarcia (szorstkość) - nie mniej niż 45 SRT, 
współczynnik bieli min. 30
	pomiar parametrów
	do 4 tygodni od wykonania pomiarów, wykonać w sprzyjających warunkach atmosferycznych 
	współczynnik odblaskowości min. 100 mcd, 
współczynnik tarcia (szorstkość) - nie mniej niż 45 SRT, 
współczynnik bieli min. 30
	pomiar parametrów
	do 6 tygodni od wykonania pomiarów, wykonać w sprzyjających warunkach atmosferycznych 

	
	Dotyczy nowego i istniejącego oznakowania - bez uszkodzeń mechanicznych, kompletne elementy odblaskowe, dobrze widoczne w dzień  i w nocy, czyste, czytelne, bez przetarć
	bezzwłocznie
	do 24 godzin (w sprzyjających warunkach atmosferycznych)
	bez uszkodzeń mechanicznych, kompletne elementy odblaskowe, dobrze widoczne w dzień  i w nocy, czyste, czytelne, bez przetarć
	bezzwłocznie
	do 1 tygodnia, wykonać w sprzyjających warunkach atmosferycznych 
	bez uszkodzeń mechanicznych, kompletne elementy odblaskowe, dobrze widoczne w dzień  i w nocy, czyste, czytelne, bez przetarć
	bezzwłocznie
	do 1 tygodnia, wykonać w sprzyjających warunkach atmosferycznych 


znaki nie mają uszkodzeń, słupki w pionie, znaki umieszczone na odpowiedniej wysokości, są czytelne i widoczne, czyste, bez błota i kurzu. 

	W okresie zimowym odśnieżone i wolne od lodu powierzchnie czołowe. Konstrukcje nośne są czyste, proste, bez uszkodzeń, elementy mocujące nie są skorodowane.
	bezzwłocznie
	do 24 godzin
	Dot. nowe i istniejące znaki mają drobne uszkodzenia,  słupki w pionie, znaki umieszczone na odpowiedniej wysokości, są czytelne i widoczne, czyste, bez błota i kurzu.  W okresie zimowym odśnieżone i wolne od lodu powierzchnie czołowe. Konstrukcje nośne są czyste, proste, ale mogą być nieznacznie uszkodzone, elementy mocujące nie są skorodowane.
	bezzwłocznie
	do 48 godzin
	znaki mają drobne uszkodzenia,  słupki w pionie, znaki umieszczone na odpowiedniej wysokości, są czytelne i widoczne, czyste, bez błota i kurzu.  W okresie zimowym odśnieżone i wolne od lodu powierzchnie czołowe. Konstrukcje nośne są czyste, proste, ale mogą być nieznacznie uszkodzone, elementy mocujące nie są skorodowane.
	bezzwłocznie
	do 72 godzin
	

	
	Dot. nowych -Współczynnik odbicia jest taki jak dla nowych znaków a kolory znaku nie są wyblakłe (zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach).
	pomiar parametrów
	do 2 tygodni od wykonania pomiarów
	Dot . nowe Współczynnik odbicia jest większy niż 80 % dla nowych znaków a kolory nie są znacząco wyblakłe. (zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach).
	pomiar parametrów
	do 4 tygodni od wykonania pomiarów
	Współczynnik odbicia jest większy niż 80 % dla nowych znaków a kolory nie są znacząco wyblakłe. (zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach).
	pomiar parametrów
	do 6 tygodni od wykonania pomiarów

	Oświetlenie
	W każdej chwili nie mniej niż 90% wszystkich punktów oświetleniowych ma działać efektywnie. Latarnie zasłonięte przez drzewa lub inną roślinność będą traktowane jako niesprawne. 
	bezzwłocznie
	do 24 godzin
nie dotyczy awarii zasilania
	W każdym miejscu nie więcej niż 3 z 10 kolejnych punktów oświetleniowych może być niesprawnych. W odległości do 100 m od skrzyżowania nie więcej niż 2 z 5 punktów oświetleniowych może być niesprawnych. W odległości 100 m od skrzyżowania nie więcej niż dwa kolejne punkty oświetleniowe mogą być niesprawne. Latarnie zasłonięte przez drzewa lub inną roślinność będą traktowane jako niesprawne. Słupy i maszty oświetleniowe nie mogą odchylać się od pionu więcej niż 2%
	bezzwłocznie
	do 48 godzin
	W każdym miejscu nie więcej niż 3 z 10 kolejnych punktów oświetleniowych może być niesprawnych. W odległości do 100 m od skrzyżowania nie więcej niż 2 z 5 punktów oświetleniowych może być niesprawnych. W odległości 100 m od skrzyżowania nie więcej niż dwa kolejne punkty oświetleniowe mogą być niesprawne. Latarnie zasłonięte przez drzewa lub inną roślinność będą traktowane jako niesprawne. Słupy i maszty oświetleniowe nie mogą odchylać się od pionu więcej niż 2%
	bezzwłocznie
	do 72 godzin

	Słupki prowadzące
	Słupki nie mogą wykazywać zauważalnych śladów zużycia, posadowione są pionowo, a elementy odblaskowe są czyste, widoczne i nieuszkodzone. Widoczny jest numer drogi i pikietaż.
	bezzwłocznie
	do 3 dni
	Słupki są pionowe (odchyłka 1% od pionu) a elementy odblaskowe są nieuszkodzone, mogą być zabrudzone ale z widocznym pikieta żem
	bezzwłocznie
	do 5 dni
	Słupki są pionowe (odchyłka 1% od pionu) a elementy odblaskowe są nieuszkodzone, mogą być zabrudzone ale z widocznym pikieta żem
	bezzwłocznie
	do 1 tygodnia

	Bariery ochronne
	Tworzą ciągłą barierę, bez przerw, ubytków, uszkodzeń, widocznej korozji Elementy bez odchyleń od pionu. Spełniają warunki zawarte w projekcie stałej organizacji ruchu oraz wymagania Zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 roku  w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych (dotyczy nowych barier) Typ barier należy dostosować do istniejących w terenie.
	bezzwłocznie
	do 24 godzin 
	Bariery mogą być lekko skorodowane, ale nie może to wpływać na sprawność konstrukcji
	bezzwłocznie
	do 1 tygodnia
	Bariery mogą być umiarkowanie skorodowane, ale nie może to wpływać na sprawność konstrukcji
	bezzwłocznie
	do 10 dni

	Ogrodzenie (w tym bramy, furtki)
	Tworzą ciągłą barierę, bez przerw, ubytków, uszkodzeń, widocznej korozji i Elementy bez odchyleń od pionu.
	bezzwłocznie
	do 24 godzin
	ogrodzenie może posiadać drobne defekty lecz musi spełniać swoja rolę i być konstrukcyjnie sprawne
	bezzwłocznie
	do 24 godzin
	Ogrodzeni może posiadać drobne defekty lecz musi spełniać swoja rolę i być konstrukcyjnie sprawne
	bezzwłocznie
	do 24 godzin

	Zieleń
	Obszar równomiernie porośnięty roślinnością.
Przyjmuje się wysokość trawy:
- w pasie dzielącym max. 15 cm,
- od krawędzi jezdni do przeciwskarpy  max. 15 cm,
- od przeciwskarpy do granicy pasa drogowego max 25 cm.
	do 24 godzin
	do 2 tygodni
	Obszar równomiernie porośnięty roślinnością.
Przyjmuje się wysokość trawy:
- w pasie dzielącym max. 20 cm,
- od krawędzi jezdni do przeciwskarpy  max. 20 cm,
- od przeciwskarpy do granicy pasa drogowego max 30 cm.
	do 24 godzin
	do 4 tygodni  
	Obszar równomiernie porośnięty roślinnością.
Przyjmuje się wysokość trawy:
- w pasie dzielącym max. 25 cm,
- od krawędzi jezdni do przeciwskarpy  max. 25 cm,
- od przeciwskarpy do granicy pasa drogowego max 30 cm.
	do 24 godzin
	do 6 tygodni

	Żywopłoty
	Tworzy gęstą, ciągłą barierę, do wys. 2,0 m, o równych przyciętych płaszczyznach pionowych i poziomej. 
	do 24 godzin
	do 2 tygodni zgodnie ze wskazaniami i  sztuką ogrodniczą
	Tworzy gęstą, ciągłą barierę, do wys. 2,0 m, o równych przyciętych płaszczyznach pionowych i poziomej. 
	do 24 godzin
	do 4 tygodni zgodnie ze wskazaniami i  sztuką ogrodniczą
	Tworzy gęstą, ciągłą barierę, do wys. 2,0 m, o równych przyciętych płaszczyznach pionowych i poziomej. 
	do 24 godzin
	do 6 tygodni zgodnie ze wskazaniami i  sztuką ogrodniczą

	Drzewa
	 drzewa zdrowe, bez odrostów
	ocena stanu drzew
	do 2 tygodni zgodnie z procedurami i  sztuką ogrodniczą
	 drzewa zdrowe, bez odrostów
	ocena stanu drzew
	do 4 tygodni zgodnie z procedurami i sztuką ogrodniczą
	 drzewa zdrowe, bez odrostów
	ocena stanu drzew
	do 6 tygodni zgodnie z procedurami i  sztuką ogrodniczą

	
	bez suchych gałęzi, bez uszkodzeń
	bezzwłocznie
	do 24 godzin
	bez suchych gałęzi, bez uszkodzeń
	bezzwłocznie
	do 24 godzin
	bez suchych gałęzi, bez uszkodzeń
	bezzwłocznie
	do 24 godzin

	Ekrany akustyczne
	Tworzą ciągłą barierę, bez ubytków, uszkodzeń,. Czyste. Prześwit pod podwaliną max 5 cm.
	bezzwłocznie
	do 7 dni
	Tworzą ciągłą barierę, bez ubytków, uszkodzeń,. Czyste. Prześwit pod podwaliną max 5 cm.
	bezzwłocznie
	do 2 tygodni
	Tworzą ciągłą barierę, bez ubytków, uszkodzeń,. Czyste. Prześwit pod podwaliną max 5 cm.
	bezzwłocznie
	do 4 tygodni

	Utrzymanie porządku i czystości
	Nawierzchnia czysta bez piasku, błota, bez rozlanych substancji. Cały pas drogowy bez śmieci (odpadków pozostawionych przez użytkowników lub naniesionych przez wiatr).

 Pojemniki na śmieci nie są przepełnione. Toalety czyste, o parametrach zachowania przepisów BHP.
	bezzwłocznie
	do 6 godzin
	przy krawędziach nawierzchni , na poboczach utwardzonych lub przy krawężnikach mogą występować niewielkie zanieczyszczenia lecz nie powodujące utrudniającego jazdę pylenia. Pojemniki na śmieci nie są przepełnione
	bezzwłocznie
	do 6 godzin
	przy krawędziach nawierzchni , na poboczach utwardzonych lub przy krawężnikach mogą występować niewielkie zanieczyszczenia lecz nie powodujące utrudniającego jazdę pylenia. Pojemniki na śmieci nie są przepełnione
	bezzwłocznie
	do 6 godzin

	Separatory
	Separatory nie mogą być przepełnione a ich elementy nie mogą być uszkodzone zgodnie ze standardem opisanym w pkt. 2.19
	bezzwłocznie
	do 7 dni
	Separatory nie mogą być przepełnione a ich elementy nie mogą być uszkodzone. Warstwa olejowa i stan zapełnienia separatora powinny być sprawdzane. 
	bezzwłocznie
	do 10 dni
	Separatory nie mogą być przepełnione a ich elementy nie mogą być uszkodzone. Warstwa olejowa i stan zapełnienia separatora powinny być sprawdzane. 
	bezzwłocznie
	do 2 tygodni

	Pokrywy studzienek oraz  kratki wpustów
	wszystkie urządzenia odwadniające zabezpieczone pokrywami lub kratkami ściekowymi.
	bezzwłocznie
	do 6 godzin w zakresie oznakowania i zabezpieczenia
	wszystkie urządzenia odwadniające zabezpieczone pokrywami lub kratkami ściekowymi.
	bezzwłocznie
	do 6 godzin w zakresie oznakowania i zabezpieczenia
	wszystkie urządzenia odwadniające zabezpieczone pokrywami lub kratkami ściekowymi.
	bezzwłocznie
	do 6 godzin w zakresie oznakowania i zabezpieczenia

	
	
	
	do 24 godzin w zakresie doprowadzenia do standardu
	
	
	do 48 godzin w zakresie doprowadzenia do standardu
	
	
	do 72 godzin w zakresie doprowadzenia do standardu

	Chodniki
	90% obszaru chodników jest wolne od krzywizn pionowych większych niż 1,0 cm lub poziomych pęknięć większych niż 2 cm.
99% obszaru chodnika z kostki lub płyt nie posiada ubytków w postaci braku tych elementów.
	Bezzwłocznie

	do 7 dni
	90% obszaru chodników jest wolne od krzywizn pionowych większych niż 1,0 cm lub poziomych pęknięć większych niż 2 cm.
90% obszaru chodnika z kostki lub płyt nie posiada ubytków w postaci braku tych elementów.
	bezzwłocznie
	do 2 tygodni
	80% obszaru chodników jest wolne od krzywizn pionowych większych niż 1,0 cm lub poziomych pęknięć większych niż 2 cm.
80% obszaru chodnika z kostki lub płyt nie posiada ubytków w postaci braku tych elementów.
	bezzwłocznie
	do 2 tygodni

	Obwód Utrzymania 

Drogi Ekspresowej
	Wszystkie urządzenia i budynki znajdujące się na terenie OUS muszą być utrzymanie w dobrym stanie technicznym i w czystości. 
Nawierzchnia czysta bez piasku, błota, bez rozlanych substancji. Cały teren OUS bez śmieci (odpadków pozostawionych przez użytkowników lub naniesionych przez wiatr). Pojemniki na śmieci nie są przepełnione. Toalety czyste, o parametrach zachowania przepisów BHP.
Utrzymanie nawierzchni i infrastruktury (m.in. oświetlenia) występującej na terenie należy wykonywać zgodnie z wytycznymi szczegółowo opisanymi dla poszczególnych zakresów robót.
Obszar trawników równomiernie porośnięty roślinnością. Przyjmuje się wysokość trawy max. 15 cm.
Drzewa powinny być zdrowe, bez widocznych uszkodzeń pnia i korony. Korona drzewa uformowana ogrodniczo, bez niekontrolowanych odrostów. Drzewostan bez suchych i obumarłych gałęzi. 
Żywopłoty tworzą gęstą, ciągłą barierę, do wys. 1,0 m, o równych przyciętych płaszczyznach pionowych i poziomej. 
	bezzwłocznie
	uzależniona od specyfiki odstępstwa szczegółowo opisana w punkcie 2.21 przedmioto- wych wytycznych
	Wszystkie urządzenia i budynki znajdujące się na terenie OUS muszą być utrzymanie w dobrym stanie technicznym i w czystości. 
Nawierzchnia czysta bez piasku, błota, bez rozlanych substancji. Cały teren OUS bez śmieci (odpadków pozostawionych przez użytkowników lub naniesionych przez wiatr). Pojemniki na śmieci nie są przepełnione. Toalety czyste, o parametrach zachowania przepisów BHP.
Utrzymanie nawierzchni i infrastruktury (m.in. oświetlenia) występującej na terenie należy wykonywać zgodnie z wytycznymi szczegółowo opisanymi dla poszczególnych zakresów robót.
Obszar trawników równomiernie porośnięty roślinnością. Przyjmuje się wysokość trawy max. 15 cm.
Drzewa powinny być zdrowe, bez widocznych uszkodzeń pnia i korony. Korona drzewa uformowana ogrodniczo, bez niekontrolowanych odrostów. Drzewostan bez suchych i obumarłych gałęzi. 
Żywopłoty tworzą gęstą, ciągłą barierę, do wys. 1,0 m, o równych przyciętych płaszczyznach pionowych i poziomej. 
	bezzwłocznie
	uzależniona od specyfiki odstępstwa szczegółowo opisana w punkcie 2.21 przedmioto-wych wytycznych
	Wszystkie urządzenia i budynki znajdujące się na terenie OUA muszą być utrzymanie w dobrym stanie technicznym i w czystości. 
Nawierzchnia czysta bez piasku, błota, bez rozlanych substancji. Cały teren OUA bez śmieci (odpadków pozostawionych przez użytkowników lub naniesionych przez wiatr). Pojemniki na śmieci nie są przepełnione. Toalety czyste, o parametrach zachowania przepisów BHP.
Utrzymanie nawierzchni i infrastruktury (m.in. oświetlenia) występującej na terenie należy wykonywać zgodnie z wytycznymi szczegółowo opisanymi dla poszczególnych zakresów robót.
Obszar trawników równomiernie porośnięty roślinnością. Przyjmuje się wysokość trawy max. 15 cm.
Drzewa powinny być zdrowe, bez widocznych uszkodzeń pnia i korony. Korona drzewa uformowana ogrodniczo, bez niekontrolowanych odrostów. Drzewostan bez suchych i obumarłych gałęzi. 
Żywopłoty tworzą gęstą, ciągłą barierę, do wys. 1,0 m, o równych przyciętych płaszczyznach pionowych i poziomej.
	bezzwłocznie
	uzależniona od specyfiki odstępstwa szczegółowo opisana w punkcie 2.21 przedmiotowych wytycznych

	Usuwanie graffiti i reklam
	Usuwanie graffiti i reklam z wszystkich elementów stanowiących wyposażenie drogi m.in. ekranów akustycznych, barier, obiektów inżynierskich itp.
	Bezzwłocznie 
	Usuwanie obraźliwych graffiti,  słów, znaków, rysunków do 1 godziny. W pozostałych przypadkach do 2 dni
	Usuwanie graffiti i reklam z wszystkich elementów stanowiących wyposażenie drogi m.in. ekranów akustycznych, barier, obiektów inżynierskich itp.
	Bezzwłocznie 
	Za każdą rozpoczętą godzinę w przypadku obraźliwych słów, znaków, rysunków. W pozostałych przypadkach do 2 dni
	Usuwanie graffiti i reklam z wszystkich elementów stanowiących wyposażenie drogi m.in. ekranów akustycznych, barier, obiektów inżynierskich itp.
	Bezzwłocznie 
	Za każdą rozpoczętą godzinę w przypadku obraźliwych słów, znaków, rysunków. W pozostałych przypadkach do 2 dni

	Zimowe Utrzymanie Drogi
	Utrzymaniu zimowe pasa drogowego oraz obiektów inżynierskich w wymaganym standardzie określonym w OPZ i zgodnie z Zarządzeniem Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad 
	bezzwłocznie
	zgodnie z załącznikiem nr 3b
	Utrzymaniu zimowe pasa drogowego oraz obiektów inżynierskich w wymaganym standardzie określonym w OPZ i zgodnie z Zarządzeniem Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad 
	bezzwłocznie
	zgodnie z załącznikiem 3b
	Utrzymaniu zimowe pasa drogowego oraz obiektów inżynierskich w wymaganym standardzie określonym w OPZ i zgodnie z Zarządzeniem Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad 
	bezzwłocznie
	zgodnie z załącznikiem nr 3b

	Zimowe utrzymanie chodników
	Utrzymanie zimowe chodników zgodnie z standardem określonym w załączniku nr 3c do OPZ
	
	Zgodnie z załącznikiem 3c
	Utrzymanie zimowe chodników zgodnie z standardem określonym w załączniku nr 3c do OPZ
	
	Zgodnie z załącznikiem 3c
	Utrzymanie zimowe chodników zgodnie z standardem określonym w załączniku nr 3c do OPZ
	
	Zgodnie z załącznikiem 3c

	Monitoring ogrodzeń dla herpetofauny
	Prowadzenie przeglądów i kontroli
	-
	W terminach zgodnych z przedłożonymi i zatwierdzonymi  harmonogramami.


	Prowadzenie przeglądów i kontroli
	-
	W terminach zgodnych z przedłożonymi i zatwierdzonymi  harmonogramami.


	Prowadzenie przeglądów i kontroli
	-
	W terminach zgodnych z przedłożonymi i zatwierdzonymi  harmonogramami.



	
	Usunięcie usterek w ogrodzeniu
	bezzwłocznie
	W okresie masowych migracji do 5 dni w pozostałym okresie do 14 dni 
	Usunięcie usterek w ogrodzeniu
	bezzwłocznie
	W okresie masowych migracji do 5 dni w pozostałym okresie do 14 dni 
	Usunięcie usterek w ogrodzeniu
	bezzwłocznie
	W okresie masowych migracji do 5 dni w pozostałym okresie do 14 dni 

	
	Przekazanie raportów 
	-
	 Na bieżąco
	Przekazanie raportów 
	-
	 Na bieżąco
	Przekazanie raportów 
	-
	 Na bieżąco


Załącznik nr 3b do OPZ

Opis standardów zimowego utrzymania dróg 
	Lp.
	Standard
	Opis standardu
	Dopuszczalne odstępstwa od stanu nawierzchni opisanego standardem z określeniem czasu w jakim skutki danego zjawiska atmosferycznego powinny być usunięte (zlikwidowane)

	
	
	
	Po ustaniu opadów śniegu
	Od stwierdzenia zjawiska atmosferycznego przez kierującego zimowym utrzymaniem lub powzięcia przez niego uwiarygodnionych informacji o wystąpieniu:

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	I
	Jezdnia i pobocze utwardzone wolne od czynników (elementów) powodowanych zjawiskami atmosferycznymi z wyjątkiem wody
	Dotyczy jezdni i poboczy
	
	- gołoledzi
	do 2 godz.

	
	
	
	- śnieg luźny może zalegać
	do 2 godz.
	- szronu
	do 2 godz.

	
	
	
	- błoto pośniegowe może występować
	do 4 godz.
	- szadzi
	do 2 godz.

	
	
	
	- nie dopuszcza się występowania zasp śnieżnych i zajeżdżonej warstwy śniegu również podczas opadów i zamieci śnieżnych
	
	- lodowicy

- śliskości pośniegowej
	do 4 godz.

do 4 godz.

	2
	II

*)
	Jezdnia odśnieżona a śliskość zimowa zlikwidowana na całej szerokości łącznie z poboczami utwardzonymi
	- śnieg luźny może zalegać 
	do 4 godz.
	- gołoledzi
	do 3 godz.

	
	
	
	- błoto pośniegowe może występować
	do 6 godz.
	- szronu
	do 3 godz.

	
	
	
	- może występować warstwa zajeżdżonego śniegu o grubości nie utrudniającej ruchu
	do 6 godz.
	- szadzi
	do 3 godz.

	
	
	
	
	
	- śliskości pośniegowej
	do 4 godz.

	
	
	
	
	
	- lodowicy 
	do 4 godz.

	3
	III 
	Jezdnia odśnieżona na całej szerokości a śliskość zimowa zlikwidowana na:

- skrzyżowaniach z drogami publicznymi o naw. utwardzonej

- skrzyżowaniach z liniami kolejowymi

- odcinkach o pochyleniu >4%

- przystankach autobusowych

- innych miejscach ustalonych przez zarząd drogi
	- śnieg luźny może zalegać
	do 6 godz.
	W miejscach wymienionych w kol.3:

	
	
	
	- może występować warstwa zajeżdżonego śniegu o grubości utrudniającej ruch samochodów osobowych
	
	- gołoledzi
	do 5 godz.

	
	
	
	
	do 6 godz.
	- szronu
	do 5 godz.

	
	
	
	- zaspy mogą występować
	do 6 godz.
	- szadzi
	do 5 godz.

	
	
	
	
	
	- śliskości pośniegowej
	do 6 godz.

	
	
	
	
	
	- lodowicy
	do 5 godz.

	
	
	
	
	
	
	

	4
	IV
	Jezdnia odśnieżona na całej szerokości i posypana na odcinkach decydujących o możliwości ruchu ustalonych przez zarząd drogi.
	- śnieg luźny może zalegać

- śnieg zajeżdżony może występować 

- języki śnieżne mogą występować 

- zaspy mogą występować

Dopuszcza się przerwy w komunikacji do 8 godz.
	do 8 godz.

do 8 godz.
	W miejscach ustalonych

- gołoledzi

- śliskości pośniegowej

- lodowicy
	do 8 godz.

do 10 godz.

do 8 godz.

	5
	V
	Jezdnia odśnieżona  (w miejscach zasp co najmniej jeden pas ruchu z wykonaniem mijanek) i  posypana na odcinkach decydujących o możliwości ruchu – ustalonych przez zarząd drogi.
	- śnieg luźny może zalegać

- śnieg zajeżdżony może występować


- nabój śnieżny może występować 

- zaspy mogą występować

Dopuszcza się przerwy w komunikacji do 24 godz.
	do 16 godz.

do 24 godz.
	W miejscach ustalonych

- gołoledzi

- może występować śliskość pośniegowa
	do 8 godz.


*) Standard II podwyższony - na jezdni nie może występować warstwa zajeżdżonego śniegu. Drogi objęte wzmocnionym nadzorem.







Załącznik nr 3c do OPZ
Opis standardów zimowego utrzymania chodników i ciągów pieszo – rowerowych przy drogach krajowych

Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania chodników i ciągów pieszo rowerowych w pasie drogowym drogi wg następujących standardów:
	 Godziny
	Opis standardu zimowego utrzymania chodników
	Dopuszczalne odstępstwa od stanu nawierzchni opisanego standardem z określeniem czasu w jakim powinny być usunięte (zlikwidowane)

	
	
	Po ustaniu opadu
	Od stwierdzenia wystąpienia śliskości

	4:00 – 22:00
	Chodnik odśnieżony a śliskość zimowa zlikwidowana na całej szerokości.
	do 4 godz.
	Do 4 godz.

	22:00 – 4:00
	Chodnik odśnieżony a śliskość zimowa zlikwidowana na całej szerokości.
	do 5 godz.
	Do 5 godz.


W przypadku wystąpienia opadu długotrwałego (ciągłego) Wykonawca zobowiązany jest do rozpoczęcia prac przy odśnieżaniu i zwalczaniu śliskości w trakcie jego trwania w czasie do 6 godzin od rozpoczęcia opadu.

Załącznik nr 3d do OPZ

Wytyczne do oceny poziomu usług

dla kontraktów „utrzymaj standard”
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1. Opis ogólny 

1.1. Standard

Standard to ustalone kryterium, które określa powszechne, najbardziej pożądane zachowanie cech 
i parametrów poszczególnych elementów i wyposażenia drogi w granicach określonych w niniejszej specyfikacji, który zapewnia odpowiedni poziom jakości, bezpieczeństwa i wygody użytkowników drogi. 
W przypadkach nieokreślonych przez standard rozumie się utrzymanie danego elementu 
w czystym i sprawnym stanie niepowodującym zagrożenia dla użytkowników drogi 
i zapewniającym jego bezpieczną eksploatację.

Zamawiający nie określa jak często mają być wykonywane poszczególne prace (np. koszenie, sprzątanie, odśnieżanie czy remonty nawierzchni). Wskazuje za to ogólny sposób wykonywania prac oraz określa dokładnie jaki ma być oczekiwany efekt.

Takie podejście daje Wykonawcy pewną swobodę działania przy wyborze technologii i sposobu wykonywania robót oraz częstotliwości prowadzenia prac.
· Uwaga: Wykonawca zobowiązany jest do informowania Kierownika Rejonu o wystąpieniu usterek jakie podlegają gwarancji Generalnego Wykonawcy drogi S-8. Informację tą powinien przedłożyć w terminie do 3 dni od czasu stwierdzenia usterek lub uzyskania informacji o ich wystąpieniu (faxem bądź mailowo)
1.2. Ocena

Przedstawiony model oceny stosuje się do elementów wyposażenia dla całego odcinka utrzymywanej drogi lub procedury. Wykazanie odstępstwa od standardu w jednym miejscu lub procedurze według wg. opisanej metodologii oceny, skutkuje naliczeniem punktów karnych dla całego elementu wyposażenia lub procedury.

 Zamawiający w całym okresie związania kontraktem ma prawo do przeprowadzania oceny całości pasa drogowego  lub poszczególnych elementów wyposażenia drogi. Celem wykonania oceny jest sprawdzenie poziomu usług świadczonych przez Wykonawcę, ze względu na uzyskany efekt. Ocenę wykonuje się poprzez porównanie stanu pasa drogowego z wytycznymi spisanymi 
w przedmiotowym dokumencie. Oceny będzie dokonywał przedstawiciel Zamawiającego. 
W uzasadnionych przypadkach podczas wykonywania oceny obecny będzie również przedstawiciel Wykonawcy.

1.3. Przeprowadzenie oceny

Zamawiający będzie przeprowadzał ocenę zgodnie z niniejszą specyfikacją. Wybór odcinków 
i powierzchni kontrolnych należy do Zamawiającego. Wykonawca, na wcześniejsze pisemne żądanie Zamawiającego, będzie miał obowiązek oddelegowania swojego przedstawiciela do udziału przy wykonywaniu oceny. Zamawiający przesyłając informacje o terminie przeprowadzenia czynności, nie ma obowiązku podania zakresu kontrolowanych elementów wyposażenia drogi. 

Elementy kluczowe z punktu widzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego będą zawsze traktowane priorytetowo a ich ocena będzie dokonywana dla całej długości drogi.

Zamawiający ma prawo do dokonywania bieżącej kontroli bez wcześniejszego powiadamiania Wykonawcy W przypadku stwierdzenia nieprawidłowości Zamawiający niezwłocznie powiadomi o tym Wykonawcę, który bezzwłocznie oddelegowuje pracownika do udziału w czynnościach kontrolnych. Wykonawca może odmówić uczestniczenia w wykonywaniu oceny, jednak decyzja taka pozbawia go prawa wnoszenia uwag do protokołu kontrolnego.

W przypadkach nieujętych w niniejszej specyfikacji ocena będzie dokonywana przy udziale przedstawiciela Wykonawcy.

1.4. Wnioski z oceny

Wnioski z oceny zostaną opisane w protokole kontrolnym . Protokół będzie podpisany przez przedstawiciela Zamawiającego. Kopia protokołu będzie przekazywana do Wykonawcy drogą mailową (scan), fax-em, pocztą bądź do rąk własnych Kierownika Utrzymania
Zamawiający, po upłynięciu czasu określonego w niniejszej specyfikacji, wykona ocenę pokontrolną każdego elementu. W przypadku niewykonania lub nienależytego wykonania prac doprowadzających do wymaganego standardu Zamawiający naliczy Wykonawcy punkty karne 
i powiadomi o tym pisemnie Wykonawcę. Suma punktów karnych naliczonych w danym okresie rozliczeniowym zostanie, zgodnie z tabelą potrąceń i kar, zamieniona na wartość pieniężną.

Płatność za fakturę wystawianą przez Wykonawcę za dany okres rozliczeniowy zostanie pomniejszona o kwotę pieniężną wynikającą z naliczonych potrąceń, a na naliczoną wartość kar zostanie wystawiona nota księgowa.
2. Elementy drogi i jej wyposażenia podlegające ocenie

2.1.  Nawierzchnia jezdni

Standard

· Bez ubytków i wykruszeń,

· Bez spękań,

· Bez zastoisk wody (kałuż).

Ocena standardu

Ocenie podlega cały droga, pomiar wykonujemy wizualnie poprzez objazd wszystkich jezdni. Podczas objazdu ocenie podlega stan nawierzchni w zakresie występowania:

· ubytków i wykruszeń.

· spękań.

Dopuszcza się występowanie spękań naprawionych.

W przypadku wystąpienia widocznych: ubytków, spękań, wykruszeń, dokładne pomiary wykonujemy liniałem kątowym, wyskalowaną łatą oraz poziomicą.

Wykazane odstępstwo od standardu
Zgodnie z zapisem w załączniku 3a

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac zabezpieczających bezzwłocznie, poprzez oznakowanie i niezbędną naprawę doraźną np. masą mineralno-asfaltową na zimno wykonaną w ciągu 4 godzin.

Doprowadzenie do standardu w zakresie ubytków i wykruszeń należy wykonać w ciągu 24 godzin. Pozostałe parametry należy doprowadzić do standardu w ciągu 7 dni, tj.: należy wykonać docelowe naprawy masą na gorąco w terminie 7 dni w sprzyjających warunkach temperaturowo - pogodowych.   

2.2. Pobocza ziemne

Standard

Zachowany projektowy spadek (odchyłka 1,5%),

Zachowana projektowana szerokość (odchyłka 10 cm),

Bez zawyżeń i zaniżeń przy krawędzi nawierzchni (odchyłka 2 cm),

Ocena standardu

Należy wykonać objazd całej drogi, wykonując oceną wizualną. Wybieramy miejsca budzące wątpliwości, dla których na odcinku 1000 mb należy wytypować trzy odcinki po 20 mb każdy. Ocenie podlega:

- różnica poziomów, oceny dokonujemy poprzez pomiar różnicy poziomów pomiędzy poboczem utwardzonym, lub jezdnią a poboczem nieutwardzonym, dopuszcza się odchyłkę max 2 cm od projektowanej różnicy poziomów na 10% na każdym z odcinków pomiarowych, pomiar wykonujemy liniałem kątowym, wyskalowaną łatą oraz poziomicą,

- spadek, dopuszczamy odchyłkę max 1,5% od projektowanego spadku poboczy na 30% na każdym z odcinków pomiarowych, pomiar wykonujemy liniałem kątowym, wyskalowaną łatą oraz poziomicą,

- geometria, oceniamy szerokość pobocza, dopuszcza się występowanie odchyłki do max 10 cm na 30% na każdym z odcinków pomiarowych, wyskalowaną łatą oraz poziomicą.

Uwaga:   

Jeżeli diagram linii prostej nie wskazuje nieutwardzonego pobocza w połączeniu z utwardzonym poboczem, pierwsze 2 cm przyległe do utwardzonego pobocza powinny być oceniane jako pobocze nieutwardzone. Dotyczy to utwardzonego pobocza wewnętrznego i zewnętrznego. 

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac zabezpieczających bezzwłocznie.  Doprowadzenie do standardu w należy wykonać w ciągu 5 dni.

W okresie zimowym - uzupełnić braki bezzwłocznie, zabezpieczyć miejsca niebezpieczne, okres doprowadzenia do standardu określa indywidualnie komisja kontrolna z uwzględnieniem wykonania prac w zakresie  doprowadzenia do standardu w sprzyjających warunkach.

Dopuszcza się dla uzyskania odwodnienia jezdni wykonanie czasowo przecinek w poboczach, do chwili wystąpienia sprzyjających warunków atmosferycznych.

2.3. Pas dzielący

Standard

· Bez ubytków, bez zawyżeń i zaniżeń (odchyłka +2 cm i – 4 cm),

· Bez dzikiej roślinności, porośnięty trawą wysokości max. 15 cm,

· Porośnięty roślinnością i krzewami (pełniącymi funkcję ekranów) - zapewnienie wegetacji zgodnie 
z ich specyfiką

Ocena standardu

Należy wykonać objazd całej drogi. Wybieramy miejsca budzące wątpliwości dla których ocenę standardu utrzymania będzie wykonywana zgodnie z wytycznymi szczegółowo opisanymi dla poszczególnych zakresów robót przedmiotowych wytycznych, tj.:

· Bez ubytków, bez zawyżeń i zaniżeń – wg punktu 2.2,

· Bez dzikiej roślinności, porośnięty trawą wysokości max. 15 cm – wg punktu 2.14,

· Porośnięty roślinnością i krzewami (pełniącymi funkcję ekranów) – wg punktu 2.15.

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy podjąć działania zgodnie z wytycznymi szczegółowo opisanymi dla poszczególnych zakresów robót przedmiotowych wytycznych, tj.:

· Bez ubytków, bez zawyżeń i zaniżeń – wg punktu 2.2,

· Bez dzikiej roślinności, porośnięty trawą wysokości max. 15 cm – wg punktu 2.14,

· Porośnięty roślinnością i krzewami (pełniącymi funkcję ekranów) – wg punktu 2.15.

2.4. Rowy

Standard

· Rzędne dna rowu nie będą różnić się od rzędnych projektowych o 10 cm. 

· Nie może występować erozja, podmycia lub nawarstwienia, znacząco wpływające na przepływ wody. 

Ocena standardu

Należy wykonać objazd całej drogi, wykonując oceną wizualną. Wybieramy miejsca budzące wątpliwości. Na odcinku 1000 mb należy wytypować 3 odcinki po 20 mb, dla których wykonujemy pomiar:

- głębokości, ocenę wykonujemy poprzez pomiar głębokości rowu i porównanie jej z założeniami projektowymi, dopuszcza się odchyłkę 10 cm od wartości projektowych na 30 % każdego z trzech odcinków pomiarowych. Pomiar dokonujemy niwelatorem lub miarką, liniałem kątowym, wyskalowaną łatą oraz poziomicą.

- szerokości, ocenę wykonujemy poprzez pomiar szerokości dna, oraz rozpiętości skarp 
i porównanie ich z założeniami projektowymi, dopuszcza się odstępstwo:

- dla dna 10 cm,

- dla rozpiętości skarp 20 cm,

od wartości projektowych na 30 % każdego z trzech odcinków pomiarowych.

Ponadto, wykonujemy ocenę:

- spadku, ocenę wykonujemy poprzez niwelację odcinka o długości min 300 mb porównując 
z założeniami projektowymi, dopuszcza sią zaburzenia jednolitego spadku o wahaniach 10cm na 10 % kontrolnego odcinka, pomiar wykonujemy niwelatorem.  

Dla całego odcinka wykonujemy ocenę:

- stanu technicznego, tj.: występowanie zamuleń, ubytków, podmyć, dopuszcza się występowanie odstępstw nie powodujących utrudnień w odpływie wody. Nie mogą występować zastoiska wodne.

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac naprawczych bezzwłocznie.  Doprowadzenie do standardu w należy wykonać w ciągu 7 dni. 

2.5. Przepusty (do Ø 150 cm) oraz kanały deszczowe, przykanaliki  
Standard

· 85% światła przepustu, kanału, przykanaliki jest drożne. 

· W przepustach kanałach deszczowych, przykanalikach nie mogą zalegać śmieci oraz namuł znacząco wpływające na przepływ wody.
· regularne oczyszczanie strefy dojść do przepustów oraz półek w przepustach z nawiewanych liści i innych materiałów zmniejszających powierzchnię przejścia wykorzystywaną przez zwierzęta. W miarę potrzeb uzupełniać warstwę gleby na górnej powierzchni półek;
Ocena standardu

Należy wykonać objazd drogi, dokonując oceny wizualnej każdego przepustów. 
W przypadkach budzących wątpliwości należy dokonać pomiaru:

- światła przepustu, kanału, przykanaliki dopuszcza się odstępstwo o 10% na każdym przepuście kanale, przykanaliku od standardu (85%). W przypadku przepustu pomiaru dokonujemy wyskalowanym liniałem prostym lub kątowym.

-stanu technicznego, tj.: ubytków, wykruszeń, podmyć, , dopuszcza się występowanie odstępstw nie powodujących utrudnień w odpływie wody. Nie mogą występować zastoiska wodne. 

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac zabezpieczających bezzwłocznie.  Doprowadzenie do standardu w należy wykonać w ciągu 7 dni. 

2.6. Obiektów inżynierskie (w tym: przepusty od Ø 150 cm, kładki, estakady, mosty, etc.)

Standard

Standardem dla obiektu inżynierskiego jest aby ocena stanu technicznego, każdego elementu podlegającego ocenie zgodnie z instrukcją przeprowadzania przeglądów podstawowych 
i rozszerzonych drogowych obiektów inżynierskich (wprowadzoną do stosowania Zarządzeniem 
nr 14 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 7 lipca 2005 r. z późn. zm.), określona zgodnie z „Zasadami stosowania skali ocen punktowych stanu technicznego 
i przydatności do użytkowania drogowych obiektów inżynierskich” (wprowadzonymi do stosowania Zarządzeniem Nr 64 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 13 listopada 
2008 r.) jest nie mniejsza niż 4.

Ocena standardu

a. Do stosowania dla obiektów nowo wybudowanych, przebudowanych, określonych przez zarządcę: obiektów po remoncie i innych, dla których stan techniczny nie wymaga 
w momencie zlecania usługi, doprowadzenia do standardu poprzez wykonanie robót remontowych, czy wzmocnienia.

Wszystkie elementy obiektu inżynierskiego podlegające ocenie stanu technicznego zgodnie 
z „Instrukcją przeprowadzania przeglądów podstawowych i rozszerzonych drogowych obiektów inżynierskich” (wprowadzoną do stosowania Zarządzeniem nr 14 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 7 lipca 2005 r. z późn. zm.) muszą posiadać ocenę stanu technicznego, określoną zgodnie z „Zasadami stosowania skali ocen punktowych stanu technicznego i przydatności do użytkowania drogowych obiektów inżynierskich” (wprowadzonymi do stosowania Zarządzeniem Nr 64 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych 
i Autostrad z dnia 13 listopada 2008 r.) nie mniejszą niż 4. 

Przy czym do oceny elementów nie będą wliczane oceny cząstkowe dotyczące rodzaju uszkodzeń (zgodnie z ww. Zasadami stosowania skali ocen punktowych stanu technicznego 
i przydatności do użytkowania drogowych obiektów inżynierskich …) związanych z wykrytymi w okresie gwarancyjnym wadami i usterkami oraz oceny cząstkowe dotyczące rodzaju uszkodzeń, które wystąpiły na skutek zdarzeń losowych, powodujących szkody znacznych rozmiarów jak uszkodzenie elementów konstrukcji obiektu nie wynikających z warunków normalnej eksploatacji, których usunięcie wymaga wykonania oceny wpływu uszkodzenia na pracę konstrukcji, projektu oraz remontu lub odbudowy (nie dotyczy to szkód powstałych jedynie w drobnych elementach, jak np. gzymsy, bariery, balustrady, poręcze, ścianki czołowe przepustów itp.). 

b. Dotyczy obiektów, będących już w eksploatacji, dla których doprowadzenie do standardu wymaga wykonania robót remontowych lub wzmocnienia, realizowanych przez Oddziały na dotychczasowych zasadach w ramach „robót remontowych” „remontów centralnych obiektów mostowych”, „wzmocnień mostów”. 

Każdy obiekt lub grupę obiektów w zależności od stanu technicznego i wymaganego zakresu robót należy indywidualnie opisać podając:

-
dane lokalizacyjne

-
parametry geometryczne (długość szerokość)

-
rodzaj i materiał konstrukcji

-
dla każdego elementu wymagane minimalne oceny cząstkowe dla danego rodzaju uszkodzeń, 

-
dopuszczalny czas odstępstwa

–
planowany termin doprowadzenia przez Oddział, na zasadach jak wyżej, do standardu (o ile planowane to jest w okresie trwania kontraktu utrzymaniowego) 

–
planowany czas trwania robót doprowadzających do standardu 

(konieczne określenie w celu uwzględnienia tego faktu w stałej stawce ryczałtowej lub uwzględnienia 
w umowie możliwości zmiany ryczałtowej kwoty po wyłączeniu obiektu w celu doprowadzenia do standardu oraz ponownym przejęciu w utrzymanie)

Przy czym:

Ocena każdego z elementów ze względu na rodzaj uszkodzenia „zanieczyszczenia i wegetacja roślin”, nie może być mniejsza niż 4,

Dla urządzeń odwadniających obiektu ocena w zakresie uszkodzeń ograniczających drożność bądź powodujących niedrożność, nie może być mniejsza niż 4,

Dla urządzeń dylatacyjnych i łożysk w zakresie rodzaju uszkodzeń jak np. „zablokowanie lub ograniczenie ruchu łożyska”, „zanieczyszczenia urządzenia dylatacyjnego blokujące przesuw” mających wpływ na prawidłową prace konstrukcji, nie może być mniejsza niż 4

Ponadto należy dążyć do tego by dla elementów takich jak nawierzchnia jezdni i chodników, krawężniki, nasypy i skarpy, bariery i balustrady ocena nie byłą mniejsza niż 4.

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku obniżenia oceny cząstkowej stanu technicznego poniżej 4 element należy doprowadzić do stanu odpowiadającego ocenie cząstkowej stanu technicznego 5 z uwzględnieniem dopuszczalnego czasu odstępstw:

· do 4 godzin w przypadku rodzaju uszkodzeń zagrażających bezpieczeństwu ruchu drogowego - przy czym bezzwłocznie należy uszkodzenie zabezpieczyć np. poprzez odpowiednie oznakowanie,

· do 24 godzin w przypadku rodzaju uszkodzeń mogących spowodować nieprawidłową pracę konstrukcji jak np.: „zablokowanie lub ograniczenie ruchu łożyska”, „zanieczyszczenia urządzenia dylatacyjnego blokujące przesuw” „nierówności progowe przy urządzeniu dylatacyjnym powyżej 5 mm” oraz dla urządzeń odwadniających obiektu w zakresie rodzaju uszkodzeń ograniczających drożność bądź powodujących niedrożność urządzeń odwadniających, 
w przypadku koryta cieku i przestrzeni podmostowej w zakresie zanieczyszczeń i wegetacji roślin mogącej znacząco utrudniać przepływ wody i lodu,

· do 14 dni w przypadku innych uszkodzeń, 

2.7. Oznakowanie poziome

Standard

Znaki poziome umieszczone na jezdni zgodnie z zatwierdzoną stałą organizacją ruchu.

Obszar linii o charakterze ciągłego wypełnienia, zgodnego z zastosowaną technologią wykonania. Obszar wypełnienia bez ubytków i uszkodzeń mechanicznych. Zastosowane punktowe elementy odblaskowe kompletne, dobrze widoczne w dzień i w nocy. Oznakowanie czyste, czytelne, bez przetarć.

Oznakowanie musi spełniać wymagania zgodne z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury 
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach w zakresie:

- współczynnik odblaskowości Rl min. 150 mcd, 

- współczynnik tarcia (szorstkość) - nie mniej niż 45 SRT, 

- współczynnik luminacji:

- β dla koloru białego min. 0,32 dla nawierzchni asfaltowych,

- β dla koloru białego min. 0,4 dla nawierzchni betonowych,

- Qd min. 130 mcd.
Ocena standardu

Dla wszystkich znaków poziomych umieszczonych w pasie drogowym wykonujemy ocenę:

- kompletności, nie dopuszcza się braków oznakowania poziomego 
- stanu technicznego znaków poziomych, dopuszcza się występowanie 1 mb uszkodzonych elementów oznakowania na każdy kontrolowane 100 mb, oznakowanie musi spełniać warunki przedstawione w instrukcji i gwarancji producenta zależnie od przyjętej technologii wykonania, pomiar wstępny wykonujemy liniałem kątowym, wyskalowana łatą, poziomnicą a pomiar dokładny (w miejscach wątpliwych) odpowiednio wyskalowanymi narzędziami specjalistycznymi dla oznakowania poziomego, porównując z dokumentacją techniczną, 

- równości geometrycznej, dopuszcza się odchylenia max 5 cm od wyznaczonej płaszczyzny wytyczającej oś linii oznakowania poziomego. Dopuszcza się odchyłkę max 1 cm dla szerokości linii oznakowania poziomego, dopuszcza się odchyłkę max 1 mm dla grubości oznakowania; oznakowanie musi spełniać wymagania wskazane w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury 
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, pomiar wstępny wykonujemy liniałem kątowym, wyskalowana łatą, poziomnicą a pomiar dokładny (w miejscach wątpliwych) odpowiednio wyskalowanymi narzędziami specjalistycznymi dla oznakowania poziomego,
- odblaskowości, oznakowanie musi zachowywać parametry wskazane w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, nie dopuszcza się uszkodzeń powodujących nieczytelność informacji, ocenę wykonujemy poprzez pomiar parametrów na odcinkach wzbudzających wątpliwości przy oględzinach,
- czystości, dopuszcza się występowanie pojedynczych zabrudzeń (np. ślady hamowania), ale nieutrudniające odczytanie treści informacji, ocenę wykonujemy wizualnie. 
Technologia wykonania/odtworzenia oznakowania poziomego musi być zgodna z zastosowaną na drodze.
Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac zabezpieczających bezzwłocznie.  

Doprowadzenie do standardu w zakresie kompletności oznakowania i czystości należy wykonać 
w ciągu 24 godzin. Dla stanu technicznego, równości geometrycznej, odblaskowości należy doprowadzić do standardu w ciągu 2 tygodni. W czasie wykonywania oznakowania temperatura nawierzchni i powietrza powinna wynosić, co najmniej 50C, a wilgotność względna powietrza powinna być zgodna z zaleceniami producenta lub wynosić, co najwyżej 85%. 

2.8. Oznakowanie pionowe

Standard

Znaki ustawione zgodnie z zatwierdzoną stałą organizacją ruchu. Tablice znaków czyste, czytelne, dobrze widoczne w dzień i w nocy, nie mają uszkodzeń mechanicznych. Barwa i odblaskowość lica znaków zgodna z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
i warunków ich umieszczania na drogach. Słupki znaków ustawione w pionie, tablice na wymaganej wysokości od poziomu jezdni. Konstrukcje nośne zgodne z projektem wykonawczym, bez uszkodzeń, elementy mocujące nie mogą być skorodowane. Konstrukcje czyste, bez graffiti. Lica znaków w okresie zimowym są odśnieżone i wolne od lodu.

Ocena standardu

Dla wszystkich znaków umieszczonych w pasie drogowym wykonujemy ocenę:

- kompletności, nie dopuszcza się braków oznakowania pionowego, oceny dokonuje się wizualnie poprzez porównanie z zatwierdzoną SOR,

- stanu technicznego znaków i konstrukcji nośnych, nie dopuszcza się uszkodzonych i nie czytelnych znaków, znaki muszą spełniać wymagania wskazane w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. W zakresie konstrukcji dopuszcza się występowanie słupków lub konstrukcji o punktowej korozji ale stan układu nośnego nie może zagrażać bezpieczeństwu użytkowników dróg. Połączenia konstrukcyjne muszą spełniać warunki techniczne. Oceny dokonuje się wizualnie,

- równości geometrycznej, nie dopuszcza się odchyleń od pionu, ustawienia kąta tablic oraz wysokości do poziomu jezdni muszą spełniać wymagania wskazane w rozporządzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, pomiar wykonujemy liniałem kątowym, wyskalowaną łatą oraz poziomicą,

- odblaskowości, folia musi zachowywać parametry wskazane w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury 
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, nie dopuszcza się uszkodzeń foli powodującej nieczytelność informacji, ocenę wykonujemy poprzez pomiar parametrów na odcinkach wzbudzających wątpliwości przy oględzinach,
- czystości, dopuszcza się występowanie pojedynczych znaków o zakurzonym licu, ale nieutrudniające odczytanie treści informacji, ocenę wykonujemy wizualnie. 

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac zabezpieczających bezzwłocznie.  

Doprowadzenie do standardu w zakresie kompletności oznakowania i czystości należy wykonać 
w ciągu 24 godzin. Dla stanu technicznego, równości geometrycznej, odblaskowości należy doprowadzić do standardu w ciągu 2 tygodni.  

2.9. Oświetlenie

Standard

· 90% całości oświetlenia, funkcjonuje zgodnie z założeniami. 

· Wszystkie włazy kontrolne, pokrywy dostępu, przewody elektryczne lub pokrywy puszki przelotowej muszą znajdować się na miejscu i być właściwie zabezpieczone. 

· Słupy i maszty oświetleniowe nie mogą odchylać się od pionu więcej niż 2%

Ocena standardu

Ocenie podlega cała droga, oceny dokonujemy wizualnie wykonując ją w dzień oraz w nocy poprzez objazd.

Ocena dzienna wykonywana jest w zakresie:

 - kompletności, dopuszcza się brak 5 % latarni na całej drodze w porównaniu do ilości projektowanej, oceny dokonuje się wizualnie poprzez porównanie z projektem,

- stanu technicznego latarń i opraw oświetleniowych, dopuszcza się 5% uszkodzonych latarń, ale stan układu nośnego nie może zagrażać bezpieczeństwu użytkowników dróg. Oceny dokonuje się wizualnie,

- równości geometrycznej, dopuszcza się odchylenia do 2% od pionu dla 10 % latarń na odcinku, pomiar wykonujemy wyskalowaną łatą oraz poziomicą,

Ocena nocna wykonywana jest w zakresie :

- sprawność świetlną, ocenie podlegają wszystkie latarnie pod kątem aktywności źródła świetlnego, dopuszcza się 5% nieaktywnych źródeł świetlnych porównując do projektu, oceny dokonujemy wizualnie,

- efektywność świetlną, ocenie podlegają wszystkie latarnie pod kątem barwy oświetlenia 
i natężenia światła, dopuszcza się odchyłkę od projektu na 10% latarń, oceny dokonujemy wizualnie.

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac zabezpieczających bezzwłocznie.  Doprowadzenie do standardu w należy wykonać w ciągu 24 godzin.
2.10. Słupki prowadzące

Standard

Słupki:

a)nie mogą wykazywać zauważalnych śladów zużycia, 

b)posadowione są pionowo,

c)elementy odblaskowe są czyste, widoczne i nieuszkodzone,

d)widoczny jest numer drogi i pikietaż.
Ocena standardu

Dla wszystkich słupków będących w pasie drogowym wykonujemy ocenę:

- ciągłości, dopuszcza się brak 1 słupka na odcinku 1000 mb pasa drogowego, oceny dokonuje się wizualnie,

- stanu technicznego słupków, dopuszcza się występowanie 2 słupków na 1000 mb z zatartymi informacjami 
o drodze, oceny dokonuje się wizualnie,

- równości geometrycznej, dopuszcza się występowanie 10 słupków na 10 000 mb o odchyleniu od pionu o 10 stopni, pomiar wykonujemy liniałem kątowym oraz poziomicą

- czystości, dopuszcza się występowanie pojedynczych pokrytych kurzem słupków, ale nieutrudniające odczytanie treści informacji na słupkach oraz czystości elementów odblaskowych, ocenę wykonujemy wizualnie.

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac zabezpieczających bezzwłocznie.  

Doprowadzenie do standardu należy wykonać w ciągu 3 dni.
2.11. Bariery ochronne

Standard

Tworzą ciągłą barierę, bez przerw, ubytków, uszkodzeń, widocznej korozji. Elementy bez odchyleń od pionu. Spełniają warunki zawarte w projekcie stałej organizacji ruchu oraz wymagania Zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 roku 
w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych (dotyczy nowych barier) Typ barier należy dostosować do istniejących w terenie- (dotyczy nowych barier) Typ barier należy dostosować do istniejących w terenie.
Ocena standardu

Oceny dokonujemy dla całej drogi wizualnie, poprzez objazd.

Dla wszystkich barier będących w pasie drogowym wykonujemy ocenę:

- zgodności z projektem stałej organizacji ruchu, nie dopuszcza się niezatwierdzonych przez organ zarządzający ruchem zmian,

- ciągłości, nie dopuszcza się występowania przerw w ciągłości bariery spowodowanych uszkodzeniem mechanicznym,

- stanu technicznego elementów barier wraz z ich połączeniami, nie dopuszcza się występowania uszkodzonych elementów, oraz elementów nie połączonych ze sobą w sposób trwały, 
- równości geometrycznej, nie dopuszcza się odchylenie płaszczyzny barier od zaprojektowanych parametrów, pomiar wykonujemy liniałem kątowym, wyskalowaną łatą oraz poziomnicą.,

- czystości, dopuszcza się występowanie punktowych zabrudzeń, ocenę wykonujemy wizualnie.

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac zabezpieczających bezzwłocznie. Oznakowanie i zabezpieczenie miejsca uszkodzenia zagrażającego użytkownikom dróg musi nastąpić w ciągu 4 godzin. 

Doprowadzenie do standardu należy wykonać w ciągu 24 godzin.
2.12. Ogrodzenie (w tym bramy, furtki)
Standard

Tworzą ciągłą barierę, bez przerw, ubytków, uszkodzeń, widocznej korozji. Elementy bez odchyleń od pionu.

Ocena standardu

Oceny dokonujemy dla całej drogi wizualnie podczas objazdu.

Dla wszystkich ogrodzeń będących w pasie drogowym wykonujemy ocenę:

- ciągłości, nie dopuszcza się występowania przerw w ogrodzeniu spowodowanych uszkodzeniem mechanicznym ogrodzenia, w tym Wykonawca będzie kontrolował i utrzymywał właściwy stanu ogrodzenia ochronno - naprowadzającego
- elementy stanowiące ciągłość ogrodzenia (bramy, furtki) muszą być zamknięte i zabezpieczone,

- stanu technicznego siatki i słupków oraz posadowienia, nie dopuszcza się występowania uszkodzonych elementów ogrodzenia,

- równości geometrycznej, dopuszcza się odchylenie płaszczyzny siatki o 5 stopni od pionu, pomiar wykonujemy liniałem kątowym, wyskalowaną łatą oraz poziomnicą – sprawdzenie dla odcinków budzących wątpliwości.

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac zabezpieczających bezzwłocznie. Należy zabezpieczyć miejsca nieszczelności ogrodzenia przed wtargnięciem zwierząt i ludzi w ciągu 4 godzin. 

Doprowadzenie do standardu należy wykonać w ciągu 24 godzin.
2.13. Zieleń

Standard

Obszar równomiernie porośnięty roślinnością.

Przyjmuje się wysokość trawy i roślinności:

- w pasie dzielącym max. 15 cm,

- od krawędzi jezdni do przeciwskarpy  max. 15 cm,

- od przeciwskarpy do granicy pasa drogowego max 25 cm.)w pasie rozdziału max. 15 cm,  Koszenie w obrębie przejść dużych powinno odbywać się z częstotliwością raz do roku (po 1 września ). W obrębie przejść  małych powinno być przeprowadzane dwa razy do roku w okresie  20V – 15VI oraz 15-31 VIII. Skoszona  biomasa powinna pozostać na miejscu, 

Wykaszanie roślin wzdłuż ogrodzeń dla płazów (pas szerokości min. 50 cm) Wykonawca powinien wykonać również  dwa razy w roku w okresie  20V – 15VI oraz 15-31 VIII, natomiast   skoszoną biomasę należy usunąć – zalecane jest jej wykorzystanie do użyźnienia gleby na powierzchni przejść dla dużych i średnich zwierząt. Wykonawca ponosi odpowiedzialność za uszkodzenia   powstałe w trakcie wykaszania. Jeśli w trakcie koszenia doszło do uszkodzenia płotków stałych i naprowadzających wykonanych z paneli plastikowych lub siatki, należy niezwłocznie dokonać naprawy poprzez wymianę uszkodzonych elementów.  
Ocena standardu

Należy wykonać objazd całej drogi, wizualnie wytypować odcinki budzące wątpliwości. Dla tych odcinków o długości 1000 mb należy wyznaczyć po 3 obszary kontrolne o powierzchni 10 m2 dla każdego z wyżej wymienionych elementów drogi (ujętego w opisie standardu). Preferuje się aby każdy z nich miał odmienne warunki sprzyjające wegetacji pod względem nasłonecznienia i nawodnienia.

Na wytypowanych odcinkach ocenia się :

- gęstość pokrycia obszaru, dopuszcza się wolne przestrzenie max. 1,0m2,
- wysokość, dopuszcza się odchyłkę od wysokości standardowej max. 5 cm na obszarze 1 m2 na każdym z odcinków pomiarowych

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac w ciągu 24 godzin od zgłoszenia.  

Doprowadzenie do standardu ma nastąpić w ciągu 2 tygodni.
2.14. Żywopłoty

Standard

Tworzy gęstą, ciągłą barierę, do wys. 2,0 m, o równych przyciętych płaszczyznach pionowych 
i poziomej. 

Ocena standardu

Należy dokonać objazdu całej drogi, typując miejsca budzące wątpliwość. Dla wykazanych miejsc 
o długości 100 m bieżących żywopłotu wyznaczyć 3 odcinki kontrolne o długości 10 mb. 

Na wytypowanych odcinkach ocenia się :

- barwę, która określa kondycję roślinności, dopuszcza się występowanie przesuszonych gałęzi na odcinku 1 mb na każdym z odcinków pomiarowych, ocenę wykonujemy wizualnie, obmiar wykonujemy przy użyciu liniału kontowego,

- gęstość pokrycia obszaru, dopuszcza się wolne przestrzenie max 1 m2, pomiar wykonujemy liniałem kątowym,

- wysokość, dopuszcza się odchyłkę od wysokości standardowej max 20 cm na obszarze 1 mb na każdym 
z odcinków pomiarowych, pomiar wykonujemy liniałem kątowym, wyskalowaną łatą oraz poziomnicą. 

- równość płaszczyzn, dopuszcza się odchyłkę od równej płaszczyzny do max 20 cm na obszarze 
2 m2 na każdym z odcinków pomiarowych, pomiar wykonujemy liniałem kątowym, wyskalowaną łatą oraz poziomnicą. 

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac lub je zaplanować 
w ciągu 24 godzin od zgłoszenia.  

Doprowadzenie do standardu ma nastąpić w ciągu 2 tygodni zgodnie ze wskazaniami i sztuką ogrodniczą.

2.15. Drzewa

Standard

Drzewa powinny być zdrowe, bez widocznych uszkodzeń pnia i korony, ewentualne rany muszą być zabezpieczone. Korona drzewa uformowana ogrodniczo, bez niekontrolowanych odrostów. Drzewostan bez suchych i obumarłych gałęzi. Młode drzewa powinny być zabezpieczone palikami i siatkami ochronnymi
Ocena standardu

Ocenie podlegają wszystkie drzewa w pasie drogowym. Oceny dokonujemy wizualnie podczas objazdu całej drogi.

Nie dopuszcza się występowania drzewostanu chorego, suchego, obumarłego oraz uszkodzonego mechanicznie oraz brakujących i uszkodzonych palików i siatek ochronnych.
Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia drzew chorych, obumarłych lub suchych należy przystąpić do niezbędnych prac bezzwłocznie. W przypadku uszkodzeń drzewostanu zagrażającego bezpośrednio uczestnikom ruchu, należy je usunąć w ciągu 24 godzin, po uprzedniej komisyjnej ocenie przy udziale przedstawicieli Gminy, GDDKiA i Wykonawcy. W pozostałych przypadkach należy zaplanować pracę w terminach pozwalających przeprowadzenie wycinki. 

Doprowadzenie do standardu ma nastąpić w ciągu 2 tygodni zgodnie ze procedurami administracyjnymi i sztuką ogrodniczą. 

2.16. Ekrany akustyczne

Standard

a)tworzą ciągłą barierę, bez ubytków, uszkodzeń,

b)prześwit pod podwaliną max 5 cm.

Ocena standardu

Oceny dokonujemy wizualnie na całej drodze, podczas objazdu. 

Na wytypowanych odcinkach ocenia się :

- równość płaszczyzn,

- ocena elementów konstrukcyjnych, tj.: fundamentów, słupów, porównanie z normą budowlaną, ocenę wykonujemy wizualnie, 
- ocena szczelności, pomiędzy ekranem, a nasypem, oraz pomiędzy złączeniem elementów ekranu, 
Uwaga:

Dla wszystkich ekranów akustycznych będących w pasie drogowym wykonujemy ocenę:

- ciągłości ekranów, nie dopuszcza się występowania przerw w ekranach akustycznych spowodowanych uszkodzeniem mechanicznym,

- stanu technicznego paneli i konstrukcji, nie dopuszcza się występowania uszkodzonych elementów ekranów akustycznych,

- czystości, ocenę wykonujemy wizualnie .

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac zabezpieczających bezzwłocznie.  

Doprowadzenie do standardu należy wykonać w ciągu 7 dni.

2.17. Utrzymanie porządku i czystości

Standard

Nawierzchnia czysta bez piasku, błota, bez rozlanych substancji. Cały pas drogowy bez śmieci (odpadków pozostawionych przez użytkowników lub naniesionych przez wiatr).  
Ocena standardu

Ocenę wykonujemy wizualnie podczas objazdu dla całego pasa drogowego.

W zakresie zalegania śmieci, dopuszcza się śladowe ilości śmieci poza ekranami akustycznymi.

Dopuszcza się zaleganie śladowych ilości piasku luźnego na zatokach postojowych, oraz nawierzchni wyłączonej z ruchu.

Nie dopuszcza się zalegania piasku lub zanieczyszczeń pochodzenia organicznego w urządzeniach systemu odwodnienia nawierzchni. 

Ocenę należy wykonać wizualnie,.
Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac porządkowych bezzwłocznie.  

Usunięcie niebezpiecznych przedmiotów zagrażających brd i martwych lub żywych zwierząt należy wykonać w ciągu 2 godzin.

Doprowadzenie do standardu należy wykonać w ciągu 6 godzin.
2.18. Separatory

Standard

Separatory nie mogą być przepełnione a ich elementy nie mogą być uszkodzone. Warstwa olejowa, stan zapełnienia separatora oraz parametry wody na wylocie separatora powinny być sprawdzane i czyszczone wraz z utylizacją zanieczyszczeń zgodnie z intensywnością określoną w pozwoleniu wodno prawnym lub jeśli brak takiego zapisu to co najmniej 2 razy do roku (wiosna i jesień) wraz z prowadzeniem odpowiednich badań i prac konserwatorskich. Czyszczenie separatorów należy wykonywać w porze suchej, bez opadów.

Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia książek eksploatacji separatorów.

Ocena standardu

Oceny dokonujemy na całej drodze, uwzględniając wszystkie separatory podczas objazdu.

Separatory podlegają ocenie wizualnej. Ocenie podlega kompletność prac utrzymaniowych i stan techniczny urządzenia. 
Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac porządkowych bezzwłocznie.  Doprowadzenie do standardu należy wykonać w ciągu 5 dni.
2.19. Pokrywy studzienek oraz kratki wpustów
Standard
Wszystkie urządzenia odwadniające oraz studzienki rewizyjne i wpusty muszą być zabezpieczone pokrywami lub kratkami ściekowymi. Nie dopuszcza się otwartych urządzeń odwadniających mogących zagrażać brd.

Ocena standardu

Oceny dokonujemy wizualnie dla całej drodze podczas objazdu. Ocenie podlega:

- kompletność, nie dopuszcza się braku pokryw, oraz kratek, oceny dokonujemy wizualnie;

- stan techniczny, dopuszcza się pokrywy z widocznymi uszkodzeniami eksploatacyjnymi, nie zagrażającemu brd, takimi jak: zarysowania, wgniecenia, objawy rdzewienia, odpryski powłok konserwujących, oceny wykonujemy wizualnie.

Wykazane odstępstwo od standardu
W przypadku braku pokrywy lub kratki ściekowej należy w ciągu 6 godzin oznakować takie miejsce 
i zabezpieczyć je przed dostępem osób postronnych. Brakujące pokrywy lub kratki ściekowe należy uzupełnić w terminie do 24 godzin.

2.20. Chodniki

Standard

· 90% obszaru chodników jest wolne od krzywizn pionowych większych niż 1 cm lub poziomych pęknięć większych niż 2 cm.

· 99% obszaru chodnika z kostki lub płyt nie posiada ubytków w postaci braku tych elementów.

Każda droga rowerowa zlokalizowana poza obszarem utwardzonej drogi będzie oceniana jako chodnik. Utwardzone pasy użytkowe są oceniane jako chodnik jeśli w zamierzeniu mają służyć jako ciąg komunikacyjny przeznaczony dla pieszych użytkowników ruchu. Nawierzchnia chodników bez przerostów trawy i chwastów.

Ocena standardu

Oceny dokonujemy dla całej drogi wizualnie podczas objazdu, typujemy odcinki budzące wątpliwości. Dla wytypowanego odcinka o długości 100 mb należy wyznaczyć 3 odcinki kontrolne 
o długości 10mb każdy. Ocenie podlega:

- geometria, pomiaru dokonujemy pod wzglądem szerokości i spadku ciągu pieszego, porównując 
z projektem, dopuszcza się występowanie krzywizn pionowych do 1 cm od wartości projektowych na 30 % każdego z  kontrolnych, pomiar wykonujemy, wyskalowaną łatą, poziomnicą, wyskalowanymi klinami, miarką, liniałem kątowym. 

- stan techniczny, pomiaru dokonujemy pod względem ubytków i pęknięć, dopuszcza się występowanie ubytków max 5 cm², pomiar wykonujemy, wyskalowaną łatą, poziomnicą, wyskalowanymi klinami, miarką, liniałem kątowym.

- estetyka, oceny dokonujemy pod względem barwy nawierzchni i przerostów roślinności, dopuszcza się występowanie jednolitych odbarwień nawierzchni na całym odcinku pomiarowym, dopuszcza się występowanie pojedynczych źdźbeł roślinnych na 10% każdego odcinka pomiarowego, pomiar wykonujemy, wyskalowaną łatą, poziomnicą, wyskalowanymi klinami, miarką, liniałem kątowym.

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy przystąpić do niezbędnych prac naprawczych bezzwłocznie.  Doprowadzenie do standardu należy wykonać w ciągu 7 dni.
2.21. Obwód Utrzymania Drogi Ekspresowej

Standard

Wszystkie urządzenia i budynki znajdujące się na terenie OUS muszą być sprawne, utrzymane 
w dobrym stanie technicznym i określonym poziomie czystości. 

Nawierzchnia czysta bez piasku, błota, bez rozlanych substancji. Cały teren OUS bez śmieci (odpadków pozostawionych przez użytkowników lub naniesionych przez wiatr). Pojemniki na śmieci nie są przepełnione. Toalety czyste, o parametrach zachowania przepisów BHP.

Utrzymanie nawierzchni i infrastruktury (m.in. oświetlenia) występującej na terenie należy wykonywać zgodnie z wytycznymi szczegółowo opisanymi dla poszczególnych zakresów robót przedmiotowych „Wytycznych”.

Obszar trawników równomiernie porośnięty roślinnością. Przyjmuje się wysokość trawy max. 
15 cm.

Drzewa powinny być zdrowe, bez widocznych uszkodzeń pnia i korony. Korona drzewa uformowana ogrodniczo, bez niekontrolowanych odrostów. Drzewostan bez suchych i obumarłych gałęzi. 

Żywopłoty tworzą gęstą, ciągłą barierę, do wys. 1,0 m, o równych przyciętych płaszczyznach pionowych i poziomej. 

Ocena standardu

Ocena standardu utrzymania będzie wykonywana zgodnie z wytycznymi szczegółowo opisanymi dla poszczególnych zakresów robót przedmiotowych „Wytycznych”.

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy podjąć działania zgodnie z wytycznymi szczegółowo opisanymi dla poszczególnych zakresów robót przedmiotowej specyfikacji.

2.22. Usuwanie graffiti i reklam

Standard

Wszystkie elementy stanowiące wyposażenie drogi, zlokalizowane w pasie drogowym są pozbawione graffiti (rysunki, napisy, znaki) i reklam.

Ocena standardu

Oceny dokonujemy dla całej drogi wizualnie podczas objazdu ze wskazaniem, z uwzględnieniem czy powstałe graffiti jest obraźliwe.

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku wystąpienia graffiti o obraźliwym charakterze należy je usunąć do 1godziny. W przypadku pozostałego graffiti i reklam Wykonawca usunie je w terminie do 2 dni.

2.23. Zimowe Utrzymanie Drogi

Standard

Zimowe utrzymanie pasa drogi oraz obiektów inżynierskich należy utrzymywać zgodnie 
z Zarządzeniem Nr 64 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 8 listopada 2011 roku w sprawie standardów zimowego utrzymania dróg krajowych dla których zarządcą jest Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad oraz z Załącznikiem nr 12.
Ocena standardu

Ocenie wizualnej podlega cała droga, podczas objazdu. Ocenie będą podlegały wszystkie parametry opisane w w/w zarządzeniu.

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy podjąć działania bezzwłocznie, 
a osiągnięcie standardu ma nastąpić zgodnie z dopuszczalnym czasem odstępstw określonym w załączniku 3b do OPZ.
2.24. Zimowe Utrzymanie chodników
Standard

Zimowe utrzymanie chodników występujących w pasie drogi należy utrzymywać zgodnie 
z załącznikiem 3c
Ocena standardu

Ocenie wizualnej podlega cała powierzchnia chodników, podczas objazdu. 

Wykazane odstępstwo od standardu

W przypadku stwierdzenia odstępstw od standardu należy podjąć działania bezzwłocznie, 
a osiągnięcie standardu ma nastąpić zgodnie z dopuszczalnym czasem odstępstw określonym w załączniku 3c do OPZ.

2.25 Monitoring ogrodzeń dla herpetofauny 

Standard

Osoby uczestniczące w działaniach określonych w punktach 1 i 2 zostaną przeszkolone przed rozpoczęciem prac przez pracownika Wydziału ochrony Środowiska GDDKiA.

Wykonawca, w okresie do końca października 2014r będzie prowadzić następujące prace:

1. Kontrolę i utrzymanie właściwego stanu ogrodzeń oraz ochronę herpetofauny 
w pasie drogowym 

Dokonywane kontrole szczelności ogrodzeń i pułapek antropogenicznych  powinny obejmować:

· miejsca połączeń ogrodzeń z obiektami inżynierskimi np.  przejściami dla zwierząt/przepustami dla zwierząt,  ekranami – identyfikacja szczelin;

· miejsca połączeń elementów ogrodzeń z pełnych płyt – identyfikacja powstających szczelin oraz uszkodzeń mechanicznych powierzchni ogrodzeń – pęknięcia, ubytki, postępująca korozja oraz w przypadku zastosowania ogrodzenia z siatki plastikowej miejsca jej uszkodzeń i sposób połączenia z ogrodzeniem głównym z siatki stalowej (siatka plastikowa powinna szczelnie przylegać do ogrodzenia głównego ;

· stabilność konstrukcji ogrodzeń – identyfikacja odchyleń pionowych i poziomych oraz wszelkich deformacji przebiegu ogrodzenia w wyniku ruchów gruntu, uszkodzeń mechanicznych i spływu powierzchniowego wody;

· poprawność wykonania odwodnienia konstrukcji ogrodzenia i skuteczności zabezpieczenia przed uszkodzeniami przez spływ powierzchniowy wody;

· szczelność ogrodzeń (wszystkich typów) przy powierzchni gruntu – identyfikacja wszelkich luk i nieszczelności będących wynikiem błędów montażowych, erozji wodnej i wietrznej, podkopów wykonywanych przez zwierzęta; 

· szczelności bram i furtek zwłaszcza przy powierzchni gruntu, jak również w płaszczyźnie pionowej w miejscu połączenia bram i furtek ze słupami na których są zamocowane;

· w przypadku stwierdzenia jakichkolwiek nieszczelności należy podjąć natychmiastowe działania zmierzające do ich usunięcia. W przypadku stwierdzenia częstego wykorzystania bram i furtek przez okoliczna ludność i tym samym dużego ryzyka ich niedomykania, należy wprowadzić stosowne zabezpieczenia w postaci kłódek lub skutecznych mechanizmów samozamykających;

· w przypadku ogrodzeń ochronno – naprowadzających dla płazów – oczyszczanie bieżni (pasów dla ruchu zwierząt). Prace obejmują usuwanie roślin (martwych i przerastających konstrukcję ogrodzeń) oraz wszelkiego materiału utrudniającego zwierzętom przemieszczanie się; 

· wszelkie pułapki antropogeniczne – czy zostały zabezpieczone przed dostępem zwierząt, czy nie znajdują się w nich zwierzęta, czy zapewniona jest możliwość wydostania się z nich. 

Dokonując kontroli, należy zwrócić uwagę na obecność roślinności ułatwiającej herpetofaunie przechodzenie nad wykonywanym ogrodzeniem. 

Po dokonaniu kontroli należy sporządzić raport zawierający informacje przedstawione w układzie tabelarycznym zgodnie z poniższym wzorem: 
	Nr drogi 
	Nazwa odcinka / kontraktu
	Lokalizacja płotka – kilometraż drogi
	Data kontroli
	Stwierdzone uchybienia /brak usterek
	Zalecenia
	Nr zdjęcia
	Data wykonania naprawy
	Uwagi 

	
	
	
	
	
	
	
	
	


oraz dokumentacje fotograficzną przedstawiającą stwierdzone usterki lub informację o och braku. 

Informację o wszelkich stwierdzonych w trakcie kontroli usterkach wraz z raportem jw. należy niezwłocznie przekazać Zamawiającemu  (Przewodniczącemu Zespołu ds. monitorowania ogrodzeń) powołanego w związku z zapisami Zarządzenia nr 15 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 29 maja 2012r., stanowiącego załącznik do niniejszego OPZ.  

W przypadku stwierdzenia występowania usterek/uchybień objętych gwarancją Wykonawcy, należy poinformować Zamawiającego, w celu wystąpienia z wnioskiem o ich usunięcie. Jednocześnie należy niezwłocznie wdrożyć działania tymczasowe zapobiegające dostawaniu się płazów i innych zwierząt na jezdnię drogi.  Wykonawca odpowiedzialny za kompleksowe utrzymanie drogi powinien posiadać odpowiedni sprzęt i zapas materiału pozwalającego na dokonanie wszelkich tymczasowych napraw. 


Wykonawca będzie dokonywać kontroli szczelności ogrodzeń ochronno – naprowadzających dla płazów oraz oczyszczania bieżni – trzy razy w roku: przed migracjami wiosennymi (luty – marzec), przed migracjami młodych osobników (koniec maja – początek czerwca), przed migracjami jesiennymi (sierpień), W harmonogramach kontroli należy uwzględnić czas niezbędny na usunięcie ewentualnych usterek, przed rozpoczęciem migracji). W trakcie sezonowych migracji płazów, kontrola szczelności ogrodzeń powinna odbywać się każdorazowo po przeprowadzonych pracach utrzymaniowych mogących uszkodzić ogrodzenia, np. wykaszanie traw, czyszczenie rowów oraz po zdarzeniach ekstremalnych typu powódź. 

Wykonawca powinien zwrócić szczególna uwagę na sposób prowadzenia prac utrzymaniowych, w rejonie ogrodzeń. W celu zapewnienia skutecznego ich funkcjonowania nie należy dopuszczać do nadmiernego wzrostu roślinności, umożliwiającej herpetofaunie przechodzenie nad ogrodzeniem – dlatego też, koszenie roślinności w rejonie płotków należy wykonywać systematycznie. 

Za uszkodzenia płotków w wyniku prac utrzymaniowych odpowiada ich Wykonawca.

2. Analizę śmiertelności herpetofauny

W terminie dwóch tygodni od podpisania umowy należy przedłożyć do siedziby Zamawiającego harmonogram kontroli celem zatwierdzenia.

Analiza śmiertelności herpetofauny, obejmuje:

· identyfikację i rejestrację zabitych zwierząt z określeniem lokalizacji (wg kilometrażu i współrzędnych GPS, w układzie ’92), identyfikację gatunku (w miarę możliwości), powinna być prowadzona w trakcie wolnej jazdy pasem jezdni lub awaryjnym (zatrzymanie tylko w przypadku spełnienia wszelkich warunków bezpieczeństwa), z co najmniej 1 obserwatorem z lornetką, lub w trakcie pieszej penetracji pasa pomiędzy ogrodzeniem a skrajem jezdni. W razie możliwości, należy załączać dokumentację fotograficzną. 

· Po dokonaniu kontroli należy sporządzić raport zawierający informacje zestawione w postaci tabelarycznej zgodnie z poniższym wzorem. Raport przekazywany jest każdorazowo Przewodniczącemu zespołu ds. monitorowania wygrodzeń. 

	Nr drogi 
	Nazwa odcinka / kontraktu
	Data kontroli
	Czy zostały stwierdzone ofiary kolizji
	Lokalizacja (współrzędne GPS+kilometraż) 
	Gatunek / grupa (żaby, traszki, ropuchy)
	Nr zdjęcia
	Uwagi (np. stwierdzone usterki ogrodzenia)

	
	
	
	
	
	
	
	


· Analiza śmiertelności ma za zadanie uzupełnić obserwacje szczelności ogrodzeń oraz wskazać, rejony najbardziej wrażliwe, w zakresie występowania śmiertelności zwierząt na drodze. W przypadku stwierdzenia występowania miejsc nasilonej śmiertelności na drodze, sprawdzić należy stan/obecność ogrodzenia zabezpieczającego ( w celu zidentyfikowania przyczyn wkraczania zwierząt na jezdnię). Analizę tę przeprowadzi Zespół ds. monitorowania wygrodzeń wraz z przedstawicielem służb utrzymaniowych  

 Monitoring śmiertelności płazów należy prowadzić z następująca częstotliwością:

· 2 razy na tydzień, najlepiej w godzinach porannych, w okresie od ok. 15 marca – 30 maja, przy czym początek wyznaczony zostanie w zależności od terminu rozpoczęcia migracji wiosennej. W okresie jesiennych migracji (1 września – 15 października) kontrole należy prowadzić raz na tydzień. W pozostałych okresach roku, poza okresem zimowania płazów, kontrole powinny być prowadzone z mniejszą częstotliwością, w ramach standardowych objazdów drogi przez służby utrzymaniowe (minimum raz na dwa tygodnie). 

strefy dojść do przepustów oraz półki w przepustach regularnie oczyszczać z nawiewanych liści i innych materiałów zmniejszających powierzchnię przejścia wykorzystywaną przez zwierzęta. W miarę potrzeb uzupełniać warstwę gleby na górnej powierzchni półek;

Ocena standardu

Ocenie wizualnej podlega całe ogrodzenie dla herpetofauny, podczas kontroli. Ocenie będą podlegały wszystkie parametry opisane jw. oraz przekazywane raporty.
1) Zamawiający zastrzega sobie prawo uczestniczenia w przeglądach wygrodzeń ochronno – naprowadzających. O planowanym terminie przeglądu (zgodnie z harmonogramem jw.)  Wykonawca będzie informować pisemnie Przewodniczącego Zespołu do spraw monitorowania wygrodzeń, z dwutygodniowym wyprzedzeniem. Podczas przeglądu Zamawiający (członkowie komisji) będą dokonywać 

2) Co najmniej raz w miesiącu w kontroli śmiertelności płazów będzie  brać udział przedstawiciel Wydziału Ochrony Środowiska Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Kielcach. 

Wykazane odstępstwa od standardu

Wykonawca przeprowadzi przeglądy i kontrole w terminach zgodnych z przedłożonymi harmonogramami.
W przypadku wystąpienia usterek/uchybień w ogrodzeniu dla hertetofauny ogrodzenie zostanie zabezpieczone niezwłocznie. Okres usuwania usterki, w okresie masowych migracji do 5 dni, w pozostałym okresie do 14 dni.
Raporty z kontroli będą przekazywane na bieżąco.
3. Dokumenty związane

3.1. Prawo budowlane (Dz. U. 2003 Nr 207 poz. 2016 z późniejszymi zmianami)

3.2. Prawo zamówień publicznych (Dz. U. 2010 Nr 113 poz. 759 z późniejszymi zmianami)     

3.3. Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2007 Nr 19 poz. 115 
z późniejszymi zmianami)

3.4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181),

3.5. Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji 
z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U.  2002 nr 170 poz. 1393)

3.6. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. 2003 nr 177 poz. 1729)

3.7. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43 poz. 430)

3.8. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. 2009 nr 75 poz. 639)

3.9. Zarządzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r. w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. „Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych”  z dnia 23 kwietnia 2010r.

Załącznik nr 4 do OPZ
	
	                                             Karta Kar   
                                            

	
	
	
	
	
	
	

	
	Elementy drogi i jej wyposażenia
	Standard 

	
	
	opis
	odstępstwo od standardu

	
	
	
	podjęcie działań/termin wykonania zabezpieczenia
	kara (punkty)
	usunięcie/termin wykonania
	kara (punkty)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	Nawierzchnia jezdni, pobocza, pas awaryjnego postoju, pas włączenia, wyłączenia
	Bez ubytków i wykruszeń stanowiących zagrożenie dla ruchu
	bezzwłocznie
	10
	do 4 godzin 
zabezpieczenie miejsca i wykonanie naprawy tymczasowej 
	5

	
	
	
	
	
	do 24 godzin
wykonanie naprawy docelowej
	5

	
	
	Bez spękań
Bez zastoisk wody (kałuż) 
	bezzwłocznie
	1
	do 7 dni
	1

	
	Pobocza ziemne
	Zachowany projektowy spadek (odchyłka 1,5%), zachowana projektowana szerokość (odchyłka 10 cm), bez zawyżeń i zaniżeń przy krawędzi nawierzchni (odchyłka 2 cm),
	bezzwłocznie
	1
	do 5 dni
	1

	
	Pas dzielący
	Bez ubytków, bez zawyżeń i zaniżeń (odchyłka +2 cm i – 4 cm),
Bez dzikiej roślinności, porośnięty trawą wysokości max. 15 cm,
Porośnięty roślinnością i krzewami (pełniącymi funkcję ekranów) - zapewnienie wegetacji zgodnie z ich specyfiką,
	bezzwłocznie
	_
	do 5 dni w zakresie ubytki, zawyżenia, zaniżenia
	1

	
	
	
	
	_
	do 2 tygodni w zakresie zieleni
	1

	
	
	
	
	_
	do 2 tygodni w zakresie żywopłotów
	1

	
	Rowy
	Rzędne dna rowu nie będą różnić się od rzędnych projektowych bardziej niż o 10 cm. Nie może występować erozja, podmycia lub nawarstwienia, znacząco wpływające na przepływ wody. 
	bezzwłocznie
	_
	do 7 dni
	1


Przepusty

	(do Ø 150 cm) oraz kanały deszczowe i przykanaliki
	85% światła przepustu, kanału, przykanaliki  jest drożne. W przepustach nie mogą zalegać śmieci oraz namuł znacząco wpływający na przepływ wody.
	bezzwłocznie
	_
	do 7 dni
	1
	

	
	Obiekty inżynierskie
(w tym: przepusty od Ø 150 cm) 
	Ocena stanu technicznego, każdego elementu podlegającego ocenie zgodnie z instrukcją przeprowadzania przeglądów podstawowych i rozszerzonych drogowych obiektów inżynierskich,  jest nie mniejsza niż 4.
	bezzwłocznie
	_
	• do 4 godzin w przypadku rodzaju uszkodzeń zagrażających bezpieczeństwu ruchu drogowego, przy czym bezzwłocznie należy uszkodzenie zabezpieczyć np. poprzez odpowiednie oznakowanie,
	5

	
	
	
	
	
	,• do 24 godzin w przypadku rodzaju uszkodzeń mogących spowodować nieprawidłową pracę konstrukcji jak np.: zablokowanie lub ograniczenie ruchu łożyska, zanieczyszczenia urządzenia dylatacyjnego blokujące przesuw, nierówności progowe przy urządzeniu dylatacyjnym powyżej 5 mm oraz dla urządzeń odwadniających obiektu w zakresie rodzaju uszkodzeń ograniczających drożność.  
	2

	
	
	
	
	
	• do 14 dni w przypadku innych uszkodzeń, 
	1

	
	
	
	
	
	
• do 7 dni w przypadku zanieczyszczeń w postaci graffiti na elementach obiektów przechodzących nad drogą, widocznych z drogi oraz w węzłach.
               • do 6 miesięcy w przypadku zanieczyszczeń w postaci graffiti – na pozostałych obiektach.
	1

	
	Oznakowanie poziome
	współczynnik odblaskowości min. 150 mcd, 
współczynnik tarcia (szorstkość) - nie mniej niż 45 SRT, 
współczynnik bieli min. 32
	pomiar parametrów
	_
	do 2 tygodni od wykonania pomiarów, 
(w sprzyjających warunkach atmosferycznych) 
	1

	
	
	-bez uszkodzeń mechanicznych, kompletne elementy odblaskowe, dobrze widoczne w dzień i w nocy, czyste, czytelne, bez przetarć
	bezzwłocznie
	_
	do 24 godzin (w sprzyjających warunkach atmosferycznych)
	1

	
	Oznakowanie pionowe
	oznakowanie kompletne zgodnie z zatwierdzoną organizacją ruchu
	bezzwłocznie
	_
	Uzupełnianie znaków drogowych A-7, B-20, B-2, D-3: do 4 godz.
	5

	
	
	
	
	
	Uzupełnianie pozostałych znaków drogowych z grup A, B, C, D z wyjątkiem zespolonych znaków D, F oraz T: do 24 godz.
	2

	
	
	
	
	
	Uzupełnianie znaków drogowych z grupy E, zespolonych D, F oraz T: do 7 dni
	5


 znaki nie mają uszkodzeń, słupki w pionie, znaki umieszczone na odpowiedniej wysokości, są czytelne i widoczne, czyste, bez błota i kurzu. 

	W okresie zimowym odśnieżone i wolne od lodu powierzchnie czołowe. Konstrukcje nośne są czyste, proste, bez uszkodzeń, elementy mocujące nie są skorodowane.
	bezzwłocznie
	_
	do 24 godzin
	5

	
	 
	Dot. nowych Współczynnik odbicia jest taki jak dla nowych znaków a kolory znaku nie są wyblakłe (zgodnie z e Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach).
	pomiar parametrów
	_
	do 2 tygodni od wykonania pomiarów
	2


W każdej chwili nie mniej niż 90% wszystkich punktów oświetleniowych ma działać efektywnie. Latarnie zasłonięte przez drzewa lub inną roślinność będą traktowane jako niesprawne. 

	
	bezzwłocznie
	_
	do 24 godzin
	2

	
	Słupki prowadzące
	Słupki nie mogą wykazywać zauważalnych śladów zużycia, posadowione są pionowo, a elementy odblaskowe są czyste, widoczne i nieuszkodzone. Widoczny jest numer drogi i pikietaż.
	bezzwłocznie
	_
	do 3 dni
	5

	
	Bariery ochronne
	Tworzą ciągłą barierę, bez przerw, ubytków, uszkodzeń, widocznej korozji. Elementy bez odchyleń od pionu. 
	bezzwłocznie
	5
	do 24 godzin
	5

	
	Ogrodzenie

(w tym bramy, furtki)
	Tworzą ciągłą barierę, bez przerw, ubytków, uszkodzeń, widocznej korozji. Elementy bez odchyleń od pionu.
	bezzwłocznie
	1
	do 24 godzin
	5


Obszar równomiernie porośnięty roślinnością.

Przyjmuje się wysokość trawy:

- w pasie dzielącym max. 15 cm,

- od krawędzi jezdni doprzeciwskarpy  max. 15 cm,

- od przeciwskarpy do granicy pasa drogowego max 25 cm.

	
	do 24 godzin
	_
	do 2 tygodni
	5

	
	Żywopłoty
	Tworzy gęstą, ciągłą barierę, do wys. 2,0 m, o równych przyciętych płaszczyznach pionowych i poziomej. 
	do 24 godzin
	_
	do 2 tygodni zgodnie ze wskazaniami i  sztuką ogrodniczą
	3

	
	Drzewa
	 drzewa zdrowe, bez odrostów
	ocena stanu drzew
	_
	do 2 tygodni zgodnie ze wskazaniami i  sztuką ogrodniczą
	3

	
	
	bez suchych gałęzi, bez uszkodzeń
	bezzwłocznie
	1
	do 24 godzin
	5

	
	Ekrany akustyczne
	Tworzą ciągłą barierę, bez ubytków, uszkodzeń,. Czyste. Prześwit pod podwaliną max 5 cm.
	bezzwłocznie
	_
	do 7 dni
	 

	
	Utrzymanie porządku i czystości
	Jezdnie bez niebezpiecznych przedmiotów zagrażających brd i martwych lub żywych zwierząt
	bezzwłocznie
	5
	do 2 godz.
	10


Nawierzchnia czysta bez piasku, błota, bez rozlanych substancji. Cały pas drogowy bez śmieci (odpadków pozostawionych przez użytkowników lub naniesionych przez wiatr).

	 
	bezzwłocznie
	2
	do 6 godzin
	2

	
	Separatory
	Separatory nie mogą być przepełnione a ich elementy nie mogą być uszkodzone zgodnie ze standardem opisanym w pkt. 2.19
	bezzwłocznie
	_
	do 5 dni
	2

	
	Pokrywy studzienek oraz kratki wpustów
	wszystkie urządzenia odwadniające zabezpieczone pokrywami lub kratkami ściekowymi.
	bezzwłocznie
	5
	do 6 godzin w zakresie oznakowania i zabezpieczenia: do 24 godz. w zakresie doprowadzenia do standardu
	5

	
	Chodniki
	90% obszaru chodników jest wolne od krzywizn pionowych większych niż 1,0 cm lub poziomych pęknięć większych niż 2 cm.
99% obszaru chodnika z kostki lub płyt nie posiada ubytków w postaci braku tych elementów.
	bezzwłocznie
	1
	do 7 dni
	3


Wszystkie urządzenia i budynki znajdujące się na terenie OUS muszą być utrzymanie w dobrym stanie technicznym i w czystości. 

Nawierzchnia czysta bez piasku, błota, bez rozlanych substancji. Cały teren OUS bez śmieci (odpadków pozostawionych przez użytkowników lub naniesionych przez wiatr). Pojemniki na śmieci nie są przepełnione. Toalety czyste, o parametrach zachowania przepisów BHP.

Utrzymanie nawierzchni i infrastruktury (m.in. oświetlenia) występującej na terenie należy wykonywać zgodnie z wytycznymi szczegółowo opisanymi dla poszczególnych zakresów robót.

Obszar trawników równomiernie porośnięty roślinnością. Przyjmuje się wysokość trawy max. 

15 cm.

Drzewa powinny być zdrowe, bez widocznych uszkodzeń pnia i korony. Korona drzewa uformowana ogrodniczo, bez niekontrolowanych odrostów. Drzewostan bez suchych i obumarłych gałęzi. 

Żywopłoty tworzą gęstą, ciągłą barierę, do wys. 1,0 m, o równych przyciętych płaszczyznach pionowych i poziomej. 

	
	bezzwłocznie
	_
	uzależniona od specyfiki odstępstwa szczegółowo opisana w punkcie 2.21 przedmiotowych wytycznych
	2

	
	Usuwanie graffiti i reklam
	Usuwanie graffiti i reklam z wszystkich elementów stanowiących wyposażenie drogi m.in. ekranów akustycznych, barier, obiektów inżynierskich itp
	-
	-
	Za każdą rozpoczętą godzinę w przypadku obraźliwych słów, znaków, rysunków. W pozostałych przypadkach do 2 dn
	1

	
	Zimowe Utrzymanie Drogi
	Utrzymaniu zimowe pasa drogowego oraz obiektów inżynierskich w wymaganym standardzie określonym w OPZ i zgodnie z Zarządzeniem Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad 
	bezzwłocznie
	_
	do 1 godziny
	15

	
	Zimowe utrzymanie chodników
	Utrzymanie zimowe chodników zgodnie z standardem określonym w załączniku nr 3c do OPZ
	bezzwłocznie
	_
	do ……… (zgodnie z załącznikiem 3c)
	5

	
	Monitoring ogrodzeń dla herpetofauny
	Prowadzenie przeglądów i kontroli 
	-
	-
	W terminach zgodnych z przedłożonymi i zatwierdzonymi  harmonogramami.


	5

	
	
	Usunięcie usterek w ogrodzeniu
	bezzwłocznie
	1
	W okresie masowych migracji do 5 dni w pozostałym okresie do 14 dni 
	5

	
	
	Przekazanie raportów 
	-
	 -
	 Na bieżąco
	2

	
	Gotowość i sprawność GPS 
	Dostarczenie sygnału z urządzeń GPS, czujników płuzenia i posypu do aktualnie obowiązującego w GDDKiA systemu śledzenia pojazdów. 
	bezzwłocznie
	_
	do 2 dni
	5

	
	MOP-y
	Wszystkie budynki sanitarne znajdujące się na terenie MOP-ów muszą być utrzymanie w czystości.. Toalety czyste, o parametrach zachowania przepisów BHP, całodobowo wyposażone w artykuły higieniczne – papier, ręczniki papierowe mydło.
	-
	-
	do 2 godz
	5

	
	
	Cały teren MOP-ów bez śmieci (odpadków pozostawionych przez użytkowników lub naniesionych przez wiatr). Pojemniki na śmieci i osadniki nie są przepełnione. Nawierzchnia czysta bez piasku, błota, bez rozlanych substancji. Obszar trawników równomiernie porośnięty roślinnością. Przyjmuje się wysokość trawy max. 15 cm. Drzewa powinny być zdrowe, bez widocznych uszkodzeń pnia i korony. Drzewa w okresie wzrostu podlegają zabezpieczeniu przez uzupełnianie palików, wiązadeł i siatki. Korona drzewa uformowana ogrodniczo, bez niekontrolowanych odrostów. Drzewostan bez suchych i obumarłych gałęzi.  Żywopłoty po okresie wzrostu tworzą gęstą, ciągłą barierę, do wys. 1,0 m, o równych przyciętych płaszczyznach pionowych i poziomej.
	-
	-
	do 2 dni
	2

	
	
	Wszystkie urządzenia i budynki znajdujące się na terenie MOP-ów muszą być utrzymanie w dobrym stanie technicznym. Utrzymanie nawierzchni i infrastruktury (m.in. armatury sanitarnej, stacji uzdatniania wody, oczyszczalni, oświetlenia, itp) występującej na terenie MOP-ów należy wykonywać zgodnie z wymaganiami zawartymi w Dokumentacjach Technicznych i Instrukcjach Użytkowania dla poszczególnych MOP-ów oraz Załączniku nr 18.
	do 8 godz. zabezpieczenie miejsca i wykonanie naprawy tymczasowej
	2
	do 2 dni wykonanie naprawy docelowej (roboty ogólnobudowlane, elektryczne, hydrauliczne, sanitarne, kanalizacyjne)
	5

	
	Wykonywanie przedmiotu Umowy zgodnie z zatwierdzonym PZJ
	Za każde stwierdzenie niezgodności z zatwierdzonym PZJ
	Za każdy dzień
	5

	
	Inne roboty i usługi oraz wyznaczone  w OPZ terminy
	opis w OPZ
	za każdy dzień zwłoki liczony od terminu wyznaczonego w OPZ

	1

	
	Karne punkty określone w kolumnach 3 i 5 naliczane są za niedotrzymanie standardu na którejkolwiek części zakresu utrzymania:
- za każdy rozpoczęty czasookres (dzień, godz.) określony w kolumnie nr 3 
- za każdy dzień po terminie wykonania określonym w kolumnie nr 5 

1 punkt = 1000 zł

Wzór umożliwiający wyliczenie wysokości potrąceń równa się: Potrącenie  = suma pkt. karnych zliczona z całego miesiąca x 1000 zł   

Wysokość miesięcznego ryczałtu jaki zostanie wypłacony Wykonawcy przez Zamawiającego zostanie zmniejszony notą księgową o wysokość potrąceń wyliczoną z powyższego wzoru.




Załącznik nr 5 do OPZ
Wykaz materiałów zapobiegających powstawaniu śliskości i minimalna wymagana ilość zapasu materiału w trakcie okresu zimowego składowana 
w tymczasowym magazynie na Bazie Wykonawcy OUS

	L.p
	Nazwa materiału
	Listopad
	Grudzień
	Styczeń
	Pozostały okres

	1.
	Sól
	Minimalna ilość materiału wymagana w każdym dniu
 1 miesiąca,⃰ tj. 1000 Mg
	Minimalna ilość materiału wymagana w każdym dniu
1 miesiąca ,⃰tj. 1000 Mg
	Minimalna ilość materiału wymagana w każdym dniu 
1 miesiąca,⃰ tj 1000 Mg
	Minimalna ilość materiału wymagana w każdym dniu 
2 tygodni, tj. 1000 Mg

	2.
	Chlorek wapnia
	Minimalna ilość materiału wymagana w każdym dniu
 1 miesiąca ,⃰ tj 50 Mg
	Minimalna ilość materiału wymagana w każdym dniu
1 miesiąca ,⃰ tj 50 Mg
	Minimalna ilość materiału wymagana w każdym dniu
1 miesiąca,⃰ tj 50 Mg
	Minimalna ilość materiału wymagana w każdym dniu
2 tygodni, tj.    50 Mg

	…
	
	
	
	
	


,⃰- wpisuje oddział

Załącznik nr 6 do OPZ

Protokół przekazania zaplecza techniczno-sprzętowego dla Wykonawcy na czas trwania umowy

Zamawiający udostępni Wykonawcy  zaplecze techniczno – sprzętowe zlokalizowane w Kostomłotach oraz w Ostojowie na  warunkach określonych w pkt. 4 OPZ , na podstawie protokołu który odzwierciedlał będzie stan zaplecza na dzień przekazania.

Opis zaplecza techniczno – sprzętowego w Kostomłotach stanowi Zał. 6a do OPZ (pdf)
Opis zaplecza techniczno – sprzętowego w Ostojowie stanowi Zał.  6b do OPZ (pdf)
Załącznik nr 7 do OPZ

Warunki systemu monitorującego obowiązującego w GDDKiA - lata działania  systemu 2012 - 2016 

Założenia ogólne

· Monitoring GPS - kontrola pojazdu w trybie rzeczywistym (wraz z pełną historią), raporty, zestawienia

· Czujniki posypu i płużenia - wykonane w sposób uniwersalny, pozwalający na montaż na różnych nośnikach

· Głosowy system przywoławczy operatora - umożliwia bezpośredni kontakt dyżurnego z operatorem (obniża koszty – brak konieczności połączeń telefonicznych), ze zintegrowanym panelem administracyjnym oraz możliwością rejestracji wszystkich połączeń głosowych. Obejmujący zakresem całą sieć dróg krajowych.

· Elektroniczny dziennik dyżurnego – w ramach systemu dyspozytor prowadzi dziennik pracy sprzętu – zapewnia to integrację pracy i eliminację błędów oraz umożliwia szersze generowanie statystyk

· System dostarcza GDDKiA - oprogramowanie wraz z interfejsem wymiany danych, aby umożliwić w przyszłości uniezależnienie się od jednego dostawcy sprzętu,

· cały system w okresie trwania umowy funkcjonuje na serwerach i łączach wykonawcy systemu

· Abonament za transmisję danych opłaca GDDKiA - opłaty w okresie akcji zimowej – za techniczną stronę transmisji danych odpowiedzialność po stronie wykonawcy systemu

· Sprzęt do transmisji i łączności kupują wykonawcy kontraktów z.u.d - sprzęt do monitoringu, interkomu przywoławczego i czujniki pojazdów kupują bezpośrednio wykonawcy z.u.d. 

Załącznik nr 8 (a-g) do OPZ

Wzory stosowanych dzienników

a. Dziennik dyżurów

	Data
	Godz.
	Przebieg dyżuru – ( przyjmowane zgłoszenia, opis podjętych działań )
	Data / godz. Usunięcia braków, przeszkód i usterek
	 Imię i nazwisko (podpis dyżurnego)

	 
	
	
	
	 


b. Dziennik interwencji 
	Data / godz. pracy
	Imię i nazwisko
	Godziny interwencji
	Lokalizacja zdarzenia

(km, jezdnia)
	Opis zdarzenia, zakres uszkodzeń, podjęte działania


	Godz. powiadomienia dyżurnego OUS o wykonanych czynnościach

	
	
	od
	do
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


c. Dziennik kolizji i wypadków

	Data / godz.
	Lokalizacja 

(Kilometr, jezdnia)
	Opis zdarzenia / 

dane pojazdów / informacja o osobach rannych
	Zakres uszkodzeń
	Podjęte działania
	Podpis (imię, nazwisko)

	
	
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	

	 
	 
	 
	 
	 
	

	 
	 
	 
	 
	 
	


8d.  Dziennik objazdu
……......................................................................... 

Pieczątka Wykonawcy
DZIENNIK OBJAZDU DRÓG Nr……………./Rok………………

Kategoria dróg…………………….

	Lp.
	Data objazdu
	Nazwisko i imię kontrolującego
	Nr ewidencyjny odcinka drogi
	Trasa objazdu
	Zauważone usterki, braki i uszkodzenia oraz ich lokalizacja

	Zalecenia pokontrolne i terminy realizacji
	Data wykonania zalecenia

	1
	2
	3
	4
	
	5
	6
	7

	
	
	
	
	
	
	
	


















Podpis osoby dokonującej objazdu









Załącznik nr 9 do OPZ
Opis niektórych procedur w ramach wykonywania zadań utrzymaniowych

1. W czasie przyjmowania zgłoszenia dyżurny winien uzyskać następujące informacje:

· dokładna lokalizacja zdarzenia,

· czy w wypadku są ranni lub ofiary śmiertelne,

· liczba i rodzaj uczestniczących w wypadku pojazdów,

· czy zostały uszkodzone elementy drogi ekspresowej i jakie oraz rodzaj i wielkość tych uszkodzeń,

· dane dotyczące  rozlania na nawierzchni substancji chemicznych lub łatwopalnych lub powodujących śliskość nawierzchni wymagających działań jednostek specjalistycznych, wszystkie informacje przyjmowane i przekazywane winny być odnotowane z datą, godziną i nazwiskiem osoby przyjmującej lub przekazującej.

Podczas patrolu pracownik brygady patrolującej zgłasza każde zdarzenie Dyżurnemu w Bazie Wykonawcy przez radio lub telefon komórkowy przed opuszczeniem pojazdu patrolującego. Zdarzenie powinno zostać opisane możliwie najdokładniej na podstawie obserwacji, z uwzględnieniem następujących kluczowych elementów i informacji:
· rodzaj zdarzenia

· jezdnia (lewa lub prawa)

· kilometraż

· pas ruchu

· widoczność – dobra, średnia, słaba

· lokalne warunki pogodowe na drodze i ogólnie w miejscu zdarzenia

Dodatkowo każde wykonanie czynności interwencyjnych oraz utrzymaniowych powinno być zgłaszane do Dyżurnego.

2. Wykonywanie dokumentacji fotograficznej

Pracownicy Patrolu mają obowiązek wykonania dokumentacji fotograficznej następujących zdarzeń:

· wypadki oraz kolizji na autostradzie

· wszelkie uszkodzenia konstrukcji

· uszkodzenia jakichkolwiek urządzeń drogowych

· uszkodzenia jakiegokolwiek wyposażenia drogi ekspresowej

· każde nietypowe zdarzenie na autostradzie

· początek i koniec odcinków skomplikowanych zamknięć pasa ruchu wymagających ograniczenia dopuszczalnej prędkości

Zdjęcia miejsca wypadku: należy sfotografować każdy pojazd biorący udział w wypadku. W miarę możliwości zdjęcie powinno obejmować numery rejestracyjne. Fotografie powinny być wystarczające do rekonstrukcji miejsca wypadku. Zdjęcia należy ponumerować. Jeśli zdarzenie zostanie stwierdzone w nocy przy słabej widoczności 
i jakość zdjęcia jest niezadowalająca, kolejny Pracownik Patrolu robi ponownie zdjęcia 
i kopiuje je do komputerowej bazy danych.

Dyżurny w Bazie Wykonawcy OUS kopiuje zdjęcia do komputerowej bazy danych po zakończeniu każdej trasy objazdu, a najpóźniej po zakończeniu zmiany, zwracając szczególną uwagę, aby dokumentacja zawierała dokładne informacje dotyczące czasu w którym zostało zrobione. Usterki i uszkodzone elementy oraz ilość części wymieniona w Raporcie Usterek powinny być możliwe do zidentyfikowania na zdjęciach. Liczne drobne usterki lub uszkodzenia w jednym miejscu (np. uszkodzenia nawierzchni) powinny być ukazane oddzielnie na zbliżeniach jak również na zbiorczych zdjęciach wykonanych z większej odległości.

3. Usuwanie niebezpiecznych przedmiotów
Pracownik Patrolu ma obowiązek wyszukiwania wszelkich przeszkód powstałych na drodze pojazdów, w obszarze pasów ruchu i awaryjnych pasów ruchu lub na poboczu które mogą stanowić zagrożenie dla Użytkowników drogi ekspresowej. W przypadku napotkania jakiejkolwiek przeszkody w tych obszarach, Pracownik Patrolu usunie ją bezzwłocznie (w przeciągu 1 godziny od momentu wykrycia lub powiadomienia). W przypadku gdy przedmioty są zbyt duże lub zbyt ciężkie aby Pracownik Patrolu mógł usunąć je własnoręcznie, należy powiadomić dyżurnego w Bazie Wykonawcy OUS, który wyśle niezbędną pomoc zgodnie z zatwierdzonym Planem Działań Ratowniczych. Do czasu usunięcia przeszkody należy zapewnić ruch drogowy z zastosowaniem odpowiednich objazdów przewidzianych w w/w planie. Lokalizacja przedmiotów usuniętych poza jezdnię (stanowiącej uprzednio przeszkodę na drodze) zostanie wskazana w raporcie usterek a pachołki drogowe zostaną umieszczone na poboczu i po usunięciu przeszkody zebrane przez załogę ds. utrzymania.  Materiały/przedmioty z pasa drogowego należy usuwać przy zachowania szczególnej ostrożności.  W pojeździe patrolującym muszą być zapalone światła awaryjne oraz włączona belka z zamontowanymi światłami błyskowymi, a Pracownik Patrolu ma obowiązek nosić odblaskową kamizelkę.

4. Usuwanie martwych zwierząt

Martwe zwierzęta będą usuwane z powierzchni drogi oraz pobocza natychmiast po ich zauważeniu. Sprzęt niezbędny do wykonania zadania znajduje się w pojeździe patrolującym (gumowe rękawice, rękawice ochronne, woda, szufla, łopata itd.). W przypadku rozjechanych zwierząt należy usunąć je na pobocze, oznakować, przykryć folią i zgłosić niniejszy przypadek dyżurnemu celem sprowadzenia na miejsce firmy utylizacyjnej, która w przeciągu do dwóch godzin od momentu powiadomienia usunie martwe zwierzę. Wykonawca staraniem i na własny koszt podpisze stosowne umowy na obsługę weterynaryjną oraz utylizacyjną. Pracownik Patrolu sporządzi raport ze zdarzenia. Po usunięciu szczątków, zaraz po otrzymaniu informacji od dyspozytora, Pracownik Patrolu usuwa oznakowanie i upewnia się, że praca została wykonana należycie. 

Wykonawca zajmujący się usuwaniem szczątków zwierzęcych musi posiadać następujące zezwolenia:

· Zezwolenie wydane przez organ właściwy na prowadzenie działalności w zakresie zbierania, transportowania i unieszkodliwiania odpadów będących przedmiotem zamówienia (z wyjątkami określonymi w art. 26 ust 8, art. 31 ust. 1 oraz art. 32 ust 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. 2007 r. nr 39, poz. 251 
z późniejszymi zmianami).

· Decyzje powiatowego lekarza weterynarii zatwierdzającą prowadzona działalność 
w zakresie zbierania, transportu i usuwania ubocznych produktów pochodzenia zwierzęcego kat. 2, a tym samym nadany weterynaryjny numer identyfikacyjny (zgodnie z ustawą z dnia 11 marca 2004 r. o ochronie zdrowia zwierząt oraz zwalczaniu chorób zakaźnych zwierząt (Dz. U. 2008 r. nr 213, poz. 1342).

Patrol drogi ekspresowej niezwłocznie sprawdzi przyczynę wtargnięcia zwierzyny na pas drogowy powiadamiając o ewentualnych uszkodzeniach dyżurnego OUS, który podejmie stosowne decyzje dotyczące napraw. 
5.
Usuwanie żywych i rannych zwierząt – w oparciu o obowiązujące przepisy, 
w szczególności zgodnie z ustawą z dnia 21 sierpnia 1997 r. o ochronie zwierząt oraz aktami wykonawczymi do przedmiotowej ustawy. 

	Wykaz decyzji administracyjnych
	
	Zał. Nr 10

	l.p.
	nr drogi
	nazwa odcinka
	 

	
	
	
	decyzja wodnoprawna
	Pozwolenia na budowę
	Pozwolenia na użytkowanie

	1.
	7/
42
	Obwodnica Skarżyska-Kamiennej w ciągu drogi krajowej nr 7km 513+243,31 - km lokalny 0+000 do 1+721 wraz z odcinkiem drogi krajowej nr 42 ; 0+000 - 1+207
	Decyzja WŚ znak ŚR.II-6811/18/03z dnia 18.09.2003r. - pozw. wodno prawne na odpr. ocz. ścieków deszcz. z rejonu węzła drog.-kolej. w Skarżysku-Kam. dk Nr S7 do rzek Bernatki (3 wyloty), Kamiennej (wyloty 4 i 7), istniejącego rowu (wyloty 5,6,8);    PwP znak OS.II-6223/14/08 z dnia 1.12.2008;                                                                                         Pozwolenie wodnoprawne znak OWŚ.VII.6220-29/08 z dnia 29.08.2008r.  dla  dk 7b (od km 0+000 do km 0+294) i dk 42a (km 0+986 do 1+278) tj. węzła drogowo-kolejowego wyloty W1  i W4 
Decyzja wodnoprawna na: drogę krajową nr 7b, drogę krajową nr 42a, wiadukt łączący ul. Ponurego i ul. Legionów, łączniki pomiędzy drogami krajowymi nr 42a i 7b oraz drogą krajową nr 7b i ul. Krakowską w Skarżysku-Kamiennej z dnia 12.01.2009r. (znak: OWŚ.VII.6220-1/08) Urząd Marszałkowski Woj. Świętokrzyskiego   wraz z dec. z dnia 07.07.2009r. (znak: KZGW-oa-pw/95/1341/09/SM) wydaną przez Prezesa Krajowego Zarządu Gospodarki Wodnej 

Decyzja wodnoprawna na dk nr 7b i dk nr 42a tj. tzw. węzeł drogowo-kolejowy w Skarżysku-Kamiennej z dnia 29.08.2008r. (znak: OWŚ.VII.6220-29/08) Urząd Marszałkowski Woj. Świętokrzyskiego 
	Pozwolenie na budowę węzła drogowo-kolejowego w Skarżysku-Kamiennej w ciągu dk S7  znak RR.II.7111D/122/03 z dnia 10.01.2004r.  Decyzja Nr 1/2004 Wojewody Świętokrzyskiego oraz na przebudowę sieci… z dnia 21.06.2005r. znak AB-7351/92/05 Starosty Skarżyskiego oraz na budowę dk 42  od ul. Krakowskiej … z dnia 3.11.2005 znak RR.II.D.7111-115/05
	Pozwolenie na użytkowanie węzła drogowo-kolejowego w ciągu dk nr S7km 513+243,31 do 515+327,67 na terenie miasta Skarżysko-Kamienna Decyzja Wojewody Świętokrzyskiego znak WINB-WIK-D-7149/1/06 z dnia 18.01.2006r.

	2.
	S-7
	Droga ekspresowa Skarżysko-Kamienna - Występa (0+000 - 16+515)
	Decyzja wodnoprawna na wykonanie i użytkowanie urządzeń wodnych z dnia 14.11.2007r. (znak: ŚR.II.6811-47/07) Wojewoda Świętokrzyski
inne:
Decyzja wodnoprawna na regulację rzeki Łosienicy i Jaślanej z dnia 27.12.2007 (znak: ŚR.II.6811-56/07) Wojewoda Świętokrzyski 
Decyzja wodnoprawna na przejścia następującymi estakadami i mostami przez rzeki z dnia 15.11.2007r. (znak: ŚR.II.6811-48/07) Wojewoda Świętokrzyski
	Pozwolenie na budowę S7 Skarżysko - Występa znak IG.II.7111.D-91/07 z dnia 21.02.2008r. Decyzja Nr 14/2008 Wojewody Świętokrzyskiego
	Pozwolenie na użytkowanie znak IG.II.7840.1.5.2011 z dnia 27.04.2011 Decyzja Nr 1/U/2011 Wojewody Świętokrzyskiego

	3.
	S-7
DK nr 73
	Droga ekspresowa Występa - Wiśniówka km 0+000 - 7+034
Droga krajowa (GP) Wiśniówka - gr. m. Kielce km 0+000 - 3+038
	Decyzja wodnoprawna na odprowadzanie oczyszczonych ścieków deszczowych z węzła komunikacyjnego Kielce Północ, w ciągu drogi krajowej S-7 - odc. Występa - Wiśniówka wraz z przebudowaną drogą krajową nr 73 z dnia 31.10.2005r. (znak: ŚR.II.6811-40/05) Wojewoda Świętokrzyski; oraz z dnia 17.02.2006r. na odprowadzenie oczyszczonych ścieków deszczowych z drogi krajowej nr 73 od km 1+856,24 do km 3+579,19 której rozbudowa do parametrów 2-jezdniowej drogi klasy GP wykonywana jest w ramach inwestycji "Budowa węzła komunikacyjnego Kielce Północ"; oraz pozwolenie nr RO.II.6224-5/06 z dnia 5.04.2006r. na przejście pod dnem cieków w gminie Zagnańsk i Masłów gazociągiem i linią kablową elektroenergetyczną  (dotyczy okresu budowy).
	Pozwolenie na budowę węzła KIELCE PÓŁNOC znak RR.II.D.7111-133/05 z dnia 19.12.2005r. Decyzja Nr 111/2005         Pozwolenie na budowę węzła KIELCE PÓŁNOC znak RR.II.D.7111-49/06 z dnia 17.08..2006r. Decyzja Nr 54/2006 ETAP II
	Pozwolenie na użytkowanie znak IG.II.7111.D/1-2/09 z dnia 14.10.2009r. Decyzja Nr 1/U/2009 Wojewody Świętokrzyskiego

	4.
	S-7
	Obwodnica Kielc, Wiśniówka - Chęciny km 538+800 - 561+531
	Decyzja z dnia 12.10.2009r. Znak: OWŚ.VII.6220-46/2009 Urząd Marszałkowski Województwa Świętokrzyskiego, wraz z decyzjami zmieniającymi ww. z dnia: 27.11.2009r. (znak: OWŚ.VII.6220-46/2009), z dnia 16.12.2009r. (znak: OWŚ.VII.6220-46/09) oraz z dnia 13.04.2010r. (znak: OWŚ.VII.6220-31/2010)
	Pozwolenie na budowę znak IG.II.7111.D-225/09 z dnia 18.08.2010 Decyzja Nr 45/2010 dla inwestycji pn. "Rozbudowa drogi S-7 do parametrów dwujezdniowej drogi klasy ekspresowej na odc. obwodnicy Kielc (Kielce DK 73 węzeł Wiśniówka) - Chęciny (węzeł Chęciny).
	w budowie, termin wiosna 2013

	
	
	
	
	
	


� Kolejny numer dziennika objazdu dróg w danym roku.


� Kilometraż drogi lub adres w systemie referencyjnym.





1

