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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

OZNAKOWANIE PIONOWE I URZ ĄDZENIA BRD 
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1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej SST są wymagania 

dotyczące oznakowania pionowego i urządzeń Brd dostarczanych w ramach poprawy Brd 

na drogach krajowych nr 2,5,10,92. 

1.2. Zakres robót objętych SST. 

Ustalenia zawarte w niniejszej SST dotyczą zasad dostawy i odbioru oznakowania 

pionowego stosowanego na drogach krajowych w postaci: 

- znaków ostrzegawczych, 

- znaków zakazu i nakazu, 

- znaków informacyjnych oraz kierunku i miejscowości, 

- znaków uzupełniających, 

- urządzeń brd, 

- elementów montaŜowych i konstrukcyjnych. 

 
Znaki naleŜy dostarczyć w ilościach i asortymentach podanych w załączniku nr 

Tabela Elementów Rozliczeniowych. 

 

Zamówienie obejmuje następujące asortymenty dostaw: 

- Znaki i tablice odblaskowe 2-go typu i 2 typu pryzmatyczne, 

- Znaki i tablice odblaskowe 3-go typu, 

- Konstrukcje wsporcze do znaków i tablic, 

- Urządzenia bezpieczeństwa ruchu  

- inne 
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1.3. Określenia podstawowe 

1.3.1. Stały znak drogowy pionowy – składa się z lica, tarczy z uchwytem montaŜowym oraz 
z konstrukcji wsporczej. 

1.3.2. Tarcza znaku – płaska powierzchnia z usztywnioną krawędzią, na której w sposób 
trwały umieszczone jest lico znaku. Tarcza moŜe być wykonana z blachy stalowej 
ocynkowanej ogniowo albo aluminiowej, zabezpieczona przed procesami korozji 
powłokami ochronnymi zapewniającymi jakość i trwałość wykonanego znaku. 

1.3.3. Lico znaku – przednia część znaku, wykonana z samoprzylepnej folii odblaskowej 
wraz z naniesioną treścią, wykonaną techniką druku sitowego, wyklejaną                              
z transparentnych folii ploterowych lub z folii odblaskowych. 

1.3.4. Uchwyt montaŜowy – element stalowy lub aluminiowy zabezpieczony przed korozją, 
słuŜący do zamocowania w sposób rozłączny tarczy znaku do konstrukcji wsporczej. 

1.3.5. Znak drogowy odblaskowy – znak, którego lico wykazuje właściwości odblaskowe 
(wykonane jest z materiału o odbiciu powrotnym - współdroŜnym). 

1.3.6. Konstrukcja wsporcza znaku – kaŜdy rodzaj konstrukcji (słupek, słup, słupy, 
kratownice, wysięgniki, bramy, wsporniki itp.) gwarantujący przenoszenie obciąŜeń 
zmiennych i stałych działających na konstrukcję i zamontowane na niej znaki lub 
tablice. 

1.3.7. Znak drogowy podświetlany – znak, w którym wewnętrzne źródło światła jest 
umieszczane pod przejrzystym licem znaku. 

1.3.8. Znak drogowy oświetlany – znak, którego lico jest oświetlane źródłem światła 
umieszczonym na zewnątrz znaku. 

1.3.9. Znak nowy – znak uŜytkowany (ustawiony na drodze) lub magazynowany w okresie 
do 3 miesięcy od daty produkcji. 

1.3.10. Znak uŜytkowany (eksploatowany) – znak ustawiony na drodze lub magazynowany 
przez okres dłuŜszy niŜ 3 miesiące od daty produkcji. 

1.3.11. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 1.4. 
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1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 1.5. 
 
 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano  
w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Dopuszczenie do stosowania 
Producent znaków drogowych powinien posiadać dla swojego wyrobu aprobatę 
techniczną, wystawioną przez siebie deklarację zgodności, zgodnie z rozporządzeniem 
Ministra Infrastruktury [21]. Folie odblaskowe stosowane na licach znaków drogowych 
powinny posiadać aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę oraz 
deklarację zgodności wystawioną przez producenta. Słupki, blachy i inne elementy 
konstrukcyjne powinny mieć deklarację zgodności z odpowiednimi normami. 
 

2.3. Znaki odblaskowe 2-go typu  i 2-go typu pryzmatyczne  

2.3.1. Przepisy. 

Symbole i rozmiary znaków winny być zgodne z Załącznikami nr 1, 2, 3 i 4 do 

Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. 

nr 220 z 2003r poz.2181) lub w przypadku zmiany rozporządzenia - aktualnie 

obowiązującymi przepisami. 

2.3.2. Tarcza znaku. 

Tarcze znaków powinny być wykonane z: 

- blachy ocynkowanej ogniowo o grubości min. 1,25 mm wg PN EN 

10327:2005(U)[10] lub PN-EN 10292:2003/A1:2004/A1:2005(U)[9], 

- blachy ocynkowanej ogniowo o grubości min. 1,5 mm wg PN EN 

10327:2005(U)[10] lub PN-EN 10292:2003/A1:2004/A1:2005(U)[9].  

Grubość warstwy powłoki cynkowej na blasze stalowej ocynkowanej ogniowo nie 

moŜe być mniejsza niŜ 28 µm (200g Zn/m2). 
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Znaki i tablice powinny spełniać następujące wymagania podane w tablicy 1. 

 

  

 

Tablica 1 

 

Parametr Wymaganie Jednostka 

Klasa wg 
PN-EN 12899-

1: 2005 
 

Wytrzymałość na obciąŜenie 
siłą naporu wiatru 

≥ 1,00 
 

 
 

≥ 0,60 
 

 

kN m-2 WL 4 dla 
konstrukcji 
wsporczych 

 
WL 2 dla tablic 

i znaków 
drogowych 

Wytrzymałość na obciąŜenie 
skupione 

≥ 0,50 kN PL2 

Chwilowe odkształcenie 
zginające 

≤ 25 mm/m TDB4 

Chwilowe odkształcenie 
skrętne 

≤ 0,02 
≤ 0,11 
≤ 0,57 
≤ 1,15 

stopień ⋅ m TDT1 
TDT3 
TDT5 

  TDT6* 

Odkształcenie trwałe 20 % odkształcenia 
chwilowego 

mm/m lub 
stopień ⋅ m 

- 

Rodzaj krawędzi znaku Zabezpieczona, krawędź 
tłoczona, zaginana, 
prasowana lub 
zabezpieczona profilem 
krawędziowym 

- E2 

Przewiercanie lica znaku Lico znaku nie moŜe być 
przewiercone z Ŝadnego 
powodu 

- P3 

* klasę TDT3 stosujemy dla tablic na 2 lub więcej podporach, klasę TDT 5 dla tablic na 
jednej podporze, klasę TDT1 dla tablic na konstrukcjach bramowych, klasę TDT6 dla 
tablic na konstrukcjach wysięgnikowych 

NE 100, 2 
Konstrukcje wsporcze z cechami biernego bezpieczeństwa dla miejsc w których nie będą 
osłonięte drogowymi barierami ochronnymi lub odsunięte od krawędzi jedni nie mniej niŜ 
4 mb  
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Krawędzie tarczy znaku powinny być: 

- usztywnione na całym obwodzie poprzez ich podwójne gięcie o promieniu gięcia 

nie większym niŜ 10 mm włącznie z naroŜnikami. Powierzchnia czołowa tarczy 

znaku powinna być równa – bez wgięć, pofałdowań i otworów montaŜowych. 

Dopuszczalna nierówność wynosi 1mm/m.  

Podwójna gięta krawędź lub przymocowane do tylnej powierzchni profile 

montaŜowe powinny usztywnić tarczę znaku w taki sposób, aby wymagania podane 

w tablicy 1 były spełnione a zarazem stanowiły element konstrukcyjny do montaŜu 

do konstrukcji wsporczej. Dopuszcza się odkształcenie trwałe do 20% 

odkształcenia odpowiedniej klasy na zginanie i skręcanie. 

- Tylna powierzchnia tarczy znaku zabezpieczona antykorozyjnie ochronnymi 

powłokami chemicznymi oraz powłoką lakierniczą o grubości min.60 µm, która 

zapewni dobrą przyczepność farby proszkowej oraz zapobiegnie procesowi korozji 

podpowłokowej. Farba proszkowa poliestrowa powinna być koloru ciemnoszarego, 

matowa w kolorze RAL 7037; badania naleŜy wykonywać zgodnie z PN-88/C-

81523[3] oraz PN-76/C-81521[1] w zakresie odporności na działanie mgły solnej 

oraz wody. Powłoka lakiernicza w kolorze RAL 7037 na tylnej stronie znaku 

powinna być równa, gładka bez smug i zacieków. Sprawdzenie polega na ocenie 

wizualnej. 

Tarcze znaków i tablic o powierzchni > 1m2 powinny spełniać dodatkowo 

następujące wymagania: naroŜniki znaku i tablicy powinny być zaokrąglone,  

o promieniu zgodnym z wymaganiami określonymi w załączniku nr 1 do 

rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. [20] nie mniejszym 

jednak niŜ 30 mm, gdy wielkości tego promienia nie wskazano oraz łączenie 

poszczególnych segmentów tarczy dla znaków wielkogabarytowych) wzdłuŜ 

poziomej lub pionowej krawędzi powinno być wykonane w taki sposób, aby nie 

występowały przesunięcia i prześwity w miejscach ich łączenia.  
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2.3.3. Lico znaku. 

Strony czołowe znaków zawierające ich treść (lico znaku) naleŜy wykonać z 

materiałów odblaskowych 2 typu.  

Folie odblaskowe po aplikacji na tarcze znaków muszą posiadać odpowiednie 

właściwości fotometryczne i kolorymetryczne typu 2 potwierdzone uzyskanymi 

aprobatami technicznymi dla poszczególnych typów folii, zachowując minimalne 

wartości gęstości powierzchniowej współczynnika odblasku w gwarantowanym 

przez producenta folii okresie trwałości: 10 lat dla zachowania parametrów 

odblaskowych dla folii typu 2 i 12 lat dla folii typu 2 pryzmatycznej, oraz pełne 

związanie folii z tarczą znaku przez cały ten okres.  

Sposób połączenia folii z powierzchnią tarczy znaku powinien uniemoŜliwiać 

jej odłączenie od tarczy bez jej zniszczenia. Powierzchnia licowa znaku powinna 

być równa i gładka, bez rozwarstwień, pęcherzy. Niedopuszczalne są lokalne 

niedoklejenia, odklejenia lub odstawanie folii na jej powierzchni.  

 

– Minimalna początkowa wartość współczynnika odblasku R’(cd·lx-1m2) znaków 

odblaskowych, zmierzona zgodnie z procedurą zawartą w CIE No.54[24], 

uŜywając standardowego iluminanta A, powinna spełniać odpowiednio 

wymagania podane w tablicy 2. 

Współczynnik odblasku R’ dla wszystkich kolorów drukowanych, z wyjątkiem 

białego, nie powinien być mniejszy niŜ 70% wartości podanych w tablicy 2 dla 

znaków z folią typu 2, zgodnie z publikacją CIE No 39.2[23].  
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Tablica 2. 

 

lp właściwości jednostki wymagania 

1 współczynnik odblasku R’ (kąt 

oświetlenia 5°, kąt obserwacji 0,33°) dla 

folii 

- białej 

- Ŝółtej 

- czerwonej 

- zielonej 

- niebieskiej 

- brązowej 

- pomarańczowej 

- szarej 

 

 

cd/m2lx typ 2 

 

 

≥ 180 

≥ 120 

≥ 45 

≥ 21 

≥ 14 

≥ 8 

≥ 65 

≥ 90 

2 współczynnik luminancji ß dla folii: 

- białej 

- Ŝółtej 

- czerwonej 

- zielonej 

- niebieskiej 

- brązowej 

- pomarańczowej 

- szarej 

 

- typ 2 

 

ß≥0,27 

ß≥0,16 

ß≥0,03 

ß≥0,03 

ß≥0,01 

0,09≥ß≥0,03 

ß≥0,14 

0,18≥ß≥0,12 

 

 

– KaŜdy powtarzalny symbol znaku oraz obwódki znaków trójkątnych, 

okrągłych, prostokątnych muszą być wykonane metodą sitodruku przy 

zastosowaniu farb transparentnych odpowiednich dla typu i rodzaju folii 

odblaskowych. Farby sitodrukowe muszą zapewnić odporność na działanie 

promieniowania UV i trwałość nie niŜszą niŜ trwałość uŜytej folii. Powstałe 

zacieki przy nanoszeniu farb transparentnych na odblaskową część znaku nie 
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mogą być większe niŜ 0.3 mm w kaŜdym kierunku. Lica znaków powinny być 

wolne od smug i cieni. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek 

przerysowań powierzchni znaku. 

 

2.3.4. Elementy montaŜowe. 

– Znaki i tablice naleŜy dostarczyć jako kompletne tzn. wyposaŜone                            

w odpowiednią ilość elementów słuŜących do zamontowania w terenie (śruby, 

nakrętki, uchwyty, systemy mocowania, zabezpieczenia, ewentualnie specjalne 

narzędzia). 

– Uchwyty do mocowania tarcz znaków i tablic wykonane z blach stalowych o 

grubości min 4 mm zabezpieczone antykorozyjnie metodą cynkowania 

ogniowego wg. normy PN-93/E-04500. 

– Elementy złączne śruby nakrętki, podkładki powinny być wykonane ze stali  

nierdzewnej kwasoodpornej  

2.3.5. Oznakowanie znaku. 

Producent znaków drogowych pionowych ma obowiązek i prawo umieścić na 

swoim produkcie tylko jedną informację zawierającą: 

– numer i datę normy tj. PN-EN 12899-1:2005[12] 

– typ folii, 

– miesiąc i dwie ostatnie cyfry roku produkcji, 

– nazwę, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujące producenta lub 

dostawcę jeśli nie jest producentem 

– numer aprobaty technicznej IBDiM, 

– numer certyfikatu zgodności i numer jednostki certyfikującej. 

Informacja ma być zawarta wyłącznie na tylnej powierzchni, tak, aby była jak 

najmniej widoczna dla jadących kierowców, o kolorystyce zbliŜonej do szarego tła 

znaku lub urządzenia i ma być wykonana w sposób gwarantujący trwałe związanie 

ze znakiem czy urządzeniem oraz mieć moŜliwość ich odczytania przez okres nie 

krótszy niŜ okres gwarancji na znak czy urządzenie, np. w postaci wybicia, 

wytłoczenia, wytrawienia ew. nadruku, malowania czy ewentualnie naklejki lub 

etykiety wykonanej z folii nieodblaskowej, o powierzchni nie większej niŜ 30 cm2. 
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Oferent zobowiązany jest przedstawić wyniki badań przeprowadzanych przez niezaleŜne 

jednostki badawcze potwierdzających spełnienie deklarowanych parametrów wykonania 

poszczególnych elementów oznakowania (wyniki mogą pochodzić z badań wyrobów 

dostarczanych innym odbiorcom). 

 

 

2.4.Znaki odblaskowe 3-go typu   

 

2.4.1. Przepisy. 

Symbole i rozmiary znaków winny być zgodne z Załącznikami nr 1, 2, 3 i 4 do 

Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych 

oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach 

(Dz.U. nr 220 z 2003r poz.2181). lub w przypadku zmiany rozporządzenia - 

aktualnie obowiązującymi przepisami. 

 

2.4.2. Tarcza znaku. 

Tarcze znaków powinny być wykonane z: 

- blachy ocynkowanej ogniowo o grubości min. 1,25 mm wg PN-EN 

10327:2005(U)[10] lub PN-EN 10292:2003/A1:2004/A1:2005(U)[9], 

Tarcza tablicy o powierzchni >1m2 powinna być wykonana z:  

- blachy ocynkowanej ogniowo o grubości min. 1,5 mm wg PN-EN 

10327:2005(U)[10] lub PN-EN 10292:2003/A1:2004/A1:2005(U)[9] lub  

Grubość warstwy powłoki cynkowej na blasze stalowej ocynkowanej ogniowo 

nie moŜe być mniejsza niŜ 28 µm (200g Zn/m2). 

Znaki i tablice powinny spełniać następujące wymagania podane w tablicy 1. 

Krawędzie tarczy znaku powinny być: 

- usztywnione na całym obwodzie poprzez ich podwójne gięcie o promieniu 

gięcia nie większym niŜ 10 mm włącznie z naroŜnikami. Powierzchnia 

czołowa tarczy znaku powinna być równa – bez wgięć, pofałdowań  

i otworów montaŜowych. Dopuszczalna nierówność wynosi 1mm/m.  

Podwójna gięta krawędź lub przymocowane do tylnej powierzchni profile 

montaŜowe powinny usztywnić tarczę znaku w taki sposób, aby 
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wymagania podane w tablicy 1 były spełnione a zarazem stanowiły 

element konstrukcyjny do montaŜu do konstrukcji wsporczej. Dopuszcza 

się odkształcenie trwałe do 20% odkształcenia odpowiedniej klasy na 

zginanie i skręcanie. 

- Tylna powierzchnia tarczy znaku zabezpieczona antykorozyjnie 

ochronnymi powłokami chemicznymi oraz powłoką lakierniczą o grubości 

min.60 µm, która zapewni dobrą przyczepność farby proszkowej oraz 

zapobiegnie procesowi korozji podpowłokowej. Farba proszkowa 

poliestrowa powinna być koloru ciemnoszarego, matowa w kolorze RAL 

7037; badania naleŜy wykonywać zgodnie z PN-88/C-81523[3] oraz PN-

76/C-81521[1] w zakresie odporności na działanie mgły solnej oraz wody. 

Powłoka lakiernicza w kolorze RAL 7037 na tylnej stronie znaku powinna 

być równa, gładka bez smug i zacieków. Sprawdzenie polega na ocenie 

wizualnej. 

Tarcze znaków i tablic o powierzchni > 1m2 powinny spełniać 

dodatkowo następujące wymagania: naroŜniki znaku i tablicy powinny być 

zaokrąglone, o promieniu zgodnym z wymaganiami określonymi  

w załączniku nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 

2003r. [20] nie mniejszym jednak niŜ 30 mm, gdy wielkości tego promienia 

nie wskazano oraz łączenie poszczególnych segmentów tarczy dla znaków 

wielkogabarytowych) wzdłuŜ poziomej lub pionowej krawędzi powinno być 

wykonane w taki sposób, aby nie występowały przesunięcia i prześwity  

w miejscach ich łączenia. 

 

2.4.3. Lico znaku. 

Strony czołowe znaków zawierające ich treść (lico znaku) naleŜy wykonać  

z materiałów odblaskowych 3-go typu  

Folie odblaskowe po aplikacji na tarcze znaków muszą posiadać odpowiednie 

właściwości fotometryczne i kolorymetryczne dla folii typu 3 potwierdzone 

uzyskanymi aprobatami technicznymi dla poszczególnych typów folii, 

zachowując minimalne wartości gęstości powierzchniowej współczynnika 

odblasku w gwarantowanym przez producenta folii okresie trwałości (12 lat dla 

zachowania parametrów odblaskowych), oraz pełne związanie folii z tarczą 

znaku przez cały ten okres.  
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Sposób połączenia folii z powierzchnią tarczy znaku powinien uniemoŜliwiać 

jej odłączenie od tarczy bez jej zniszczenia. Powierzchnia licowa znaku 

powinna być równa i gładka, bez rozwarstwień, pęcherzy. Niedopuszczalne są 

lokalne niedoklejenia, odklejenia lub odstawanie folii na jej powierzchni.  

– Współczynnik odblasku R’ dla wszystkich kolorów drukowanych, z wyjątkiem 

białego, dla folii pryzmatycznych typu 3 powinien spełniać minimalne 

wymagania dla folii typu 2 lub zwiększone wymagania postawione  

w aprobacie technicznej dla danej folii. 

– KaŜdy powtarzalny symbol znaku oraz obwódki znaków trójkątnych, 

okrągłych, prostokątnych muszą być wykonane metodą sitodruku przy 

zastosowaniu farb transparentnych odpowiednich dla typu i rodzaju folii 

odblaskowych. Farby sitodrukowe muszą zapewnić odporność na działanie 

promieniowania UV i trwałość nie niŜszą niŜ trwałość uŜytej folii. Powstałe 

zacieki przy nanoszeniu farb transparentnych na odblaskową część znaku nie 

mogą być większe niŜ 0.3 mm w kaŜdym kierunku. Lica znaków powinny być 

wolne od smug i cieni. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek 

przerysowań powierzchni znaku. 

 

2.4.4. Elementy montaŜowe. 

– Znaki i tablice naleŜy dostarczyć jako kompletne tzn. wyposaŜone  

w odpowiednią ilość elementów słuŜących do zamontowania w terenie (śruby, 

nakrętki, uchwyty, systemy mocowania, zabezpieczenia, ewentualnie specjalne 

narzędzia. 

– Uchwyty do mocowania tarcz znaków i tablic wykonane z blach stalowych o 

grubości min 4 mm zabezpieczone antykorozyjnie metodą cynkowania 

ogniowego wg. normy PN-93/E-04500. 

– Elementy złączne śruby nakrętki, podkładki powinny być wykonane ze stali 

nierdzewnej kwasoodpornej. 

 

2.4.5. Oznakowanie znaku. 

Producent znaków drogowych pionowych ma obowiązek i prawo umieścić na 

swoim produkcie tylko jedną informację zawierającą: 

– numer i datę normy tj. PN-EN 12899-1:2005[13] 
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– typ folii, 

– miesiąc i dwie ostatnie cyfry roku produkcji, 

– nazwę, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujące producenta lub 

dostawcę jeśli nie jest producentem 

– numer aprobaty technicznej IBDiM, 

– numer certyfikatu zgodności i numer jednostki certyfikującej. 

Informacja ma być zawarta wyłącznie na tylnej powierzchni, tak aby była jak 

najmniej widoczna dla jadących kierowców, o kolorystyce zbliŜonej do szarego tła 

znaku lub urządzenia i ma być wykonana w sposób gwarantujący trwałe związanie 

ze znakiem czy urządzeniem oraz mieć moŜliwość ich odczytania przez okres nie 

krótszy niŜ okres gwarancji na znak czy urządzenie, np. w postaci wybicia, 

wytłoczenia, wytrawienia ew. nadruku, malowania czy ewentualnie naklejki lub 

etykiety wykonanej z folii nieodblaskowej, o powierzchni nie większej niŜ 30 cm2. 

 

Oferent zobowiązany jest przedstawić wyniki badań przeprowadzanych przez niezaleŜne 

jednostki badawcze potwierdzających spełnienie deklarowanych parametrów wykonania 

poszczególnych elementów oznakowania (wyniki mogą pochodzić z badań wyrobów 

dostarczanych innym odbiorcom). 

 

 

 

2.5.Konstrukcje wsporcze, rury i elementy montaŜowe. 
 

Konstrukcje wsporcze znaków pionowych naleŜy wykonać zgodnie z dokumentacją 
projektową uwzględniającą wymagania postawione w PN EN 12899-1:2005[12] i SST,  
a w przypadku braku wystarczających ustaleń, zgodnie z propozycją Wykonawcy 
zaakceptowaną przez InŜyniera.  

Konstrukcje wsporcze do znaków i tablic naleŜy zaprojektować i wykonać w sposób 
gwarantujący stabilne i prawidłowe ustawienie w pasie drogowym. 

Konstrukcje wsporcze do znaków i tablic dobrane odpowiednio wg zasad 

przedstawionych w tab. nr 1 
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    Tabela nr 1.  Konstrukcje wsporcze pod tablice i znaki ustawione na poboczu drogi.  
 

Powierzchnia tablicy /F/ 

Konstrukcja 
rurowa spełniająca 

klasę WL 2 
(wytrzymałość na 

obciąŜenie siłą 
naporu wiatru) 

Konstrukcja 
rurowa 

spełniająca 
klasę WL 2 

(wytrzymałość 
na obciąŜenie 
siłą naporu 

wiatru) 

Konstrukcja 
kratowa 

rurowa lekka  

Konstrukcja 
kratowa średnia  

 

Typ konstrukcji Ø60x3.2 
 Ø76x3.2  
lub 2 lub  

3x Ø76x3.2 

konstrukcje wsporcze 
zgodne z normą  
PN-EN 12899 

spełniające klasę  
WL 4 (wytrzymałość 

na obciąŜenie siłą 
naporu wiatru) 2x Ø50x3.2 

skratowana 
prętem    Ø16 

2x Ø60x3.2 
skratowana 
prętem Ø16 

 

F < 1.5 m2 

 
wg pkt 6  

X 
- - A 

1.5 m2 ≤F<2.5 m2 - X X  \ B 

2.5 m2≤F < 4.5 m2 - -  X  C 

4.5 m2≤ F < 5 m2 - -  - X D 

F ≤ 5.0 m2 - -  - X E 

      U 

UWAGA: 

� JeŜeli L ≥ 2000 /mm/ i H ≥ 1500 /mm/  - zastosuj konstrukcje kratowe w przeciwnym przypadku konstrukcje 

rurowe. 

� Maksymalny rozstaw kratownic i słupków 1900 /mm/. 

� Rozstaw osiowy pasów konstrukcji kratowych  – 550 [mm]. 

� Konstrukcję wsporczą naleŜy ponadto zaprojektować na średnie obciąŜenie poziome wg PN-85/S-10030  

       / pk = 2,44 kN/m2/ lub obciąŜenie wynikające z rzeczywistego naporu wiatru na powierzchnię tablicy. 

� Dolna krawędź tablicy mocowana na wysokości max 2100 /mm/. 

� Konstrukcje rurowe φ 60 stosować wyłącznie dla znaków: 

• pojedyncze znaki małe i średnie, 

• podwójne znaki małe i średnie łącznie z tabliczkami. 

• tablice z grupy E-4, E13, E22a, E17a, E18a, D42, D43. 

� Konstrukcje rurowe φ 76 stosować dla znaków: 

• pojedyncze znaki duŜe i wielkie, 

• podwójne znaki duŜe i wielkie łącznie z tabliczkami. 

• Wg pkt 1 

 

 

Konstrukcje wsporcze powinny być zgodne z normą PN EN 12899 i odpowiadać klasie WL4 

(dla rur - WL2).  

Konstrukcje wsporcze pod D-6 powinny być zgodne z normą PN EN 12 767 w klasie NE 

100,2 parametry potwierdzone aktualną aprobatą wydaną przez uprawnioną jednostkę. 
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Zaleca się stosowanie łatwo zrywalnych lub łatwo rozłączalnych przekrojów, złączy 
lub przegubów o odpowiednio bezpiecznej konstrukcji, umieszczonych na wysokości od 
0,15 do 0,20 m nad pow. terenu. 
Łatwo zrywalne lub łatwo rozłączalne złącza, przekroje lub przeguby powinny być tak 

skonstruowane, by znak wraz z konstrukcją wsporczą po zerwaniu nie przewracał się nie 

jezdnię. Wysokość części konstrukcji wsporczej, pozostałej po odłączeniu górnej jej części 

od fundamentu, nie moŜe być większa od 0,25 m. 

Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewnić moŜliwość łatwej naprawy po najechaniu 

przez pojazdy lub innego rodzaju uszkodzenia znaku. 

Konstrukcje wsporcze znaków drogowych pionowych muszą mieć barwę szarą neutralną  

z tym, Ŝe dopuszcza się barwę naturalną pokryć cynkowanych. Zabrania się stosowania 

pokryć konstrukcji wsporczych o jaskrawej barwie – z wyjątkiem przypadków, gdy jest to 

wymagane odrębnymi przepisami, wytycznymi lub warunkami technicznymi. 

Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemoŜliwiający 

jej przesunięcie lub obrót. 

Materiał i sposób wykonania połączenia tarczy znaku z konstrukcją wsporczą musi 

umoŜliwiać, przy uŜyciu odpowiednich narzędzi, odłączenie tarczy znaku od tej 

konstrukcji przez cały okres uŜytkowania znaku. 

Nie dopuszcza się zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposób wymagający 
bezpośredniego przeprowadzenia śrub mocujących przez lico znaku. 
Mocowanie znaków powinno odbywać się za pomocą profili montaŜowych, nie dopuszcza 
się mocowania znaków do krawędzi. 

Rury  powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-74200:1998, [17], PN-84/H-74220 
[2] lub innej normy zaakceptowanej przez InŜyniera. Powierzchnia zewnętrzna  
i wewnętrzna rur nie powinna wykazywać wad w postaci łusek, pęknięć, zwalcowań  
i naderwań. Dopuszczalne są nieznaczne nierówności, pojedyncze rysy wynikające z 
procesu wytwarzania, mieszczące się w granicach dopuszczalnych odchyłek 
wymiarowych. Końce rur powinny być obcięte równo i prostopadle do osi rury. Rury 
powinny być proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekraczać 1,5 mm 
na 1 m długości rury. Rury powinny być wykonane ze stali w gatunkach dopuszczalnych 
przez PN-H-84023.07 [4]. Rury powinny być cechowane indywidualnie lub na 
przywieszkach metalowych.  

Rury powinny być cynkowane ogniowo zgodnie z PN EN 1461.  
Dla słupków naleŜy uŜyć rury stalowe zgodne z normą PN-H-74200 - grubość ścianki min. 

2,9 mm 
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Kształtowniki powinny odpowiadać wymaganiom PN-91/H-93010 [19]. 
Powierzchnia kształtownika powinna być charakterystyczna dla procesu walcowania  
i wolna od wad jak widoczne łuski, pęknięcia, zwalcowania i naderwania. Dopuszczalne są 
usunięte wady przez szlifowanie lub dłutowanie z tym, Ŝe obrobiona powierzchnia 
powinna mieć łagodne wycięcia i zaokrąglone brzegi, a grubość kształtownika nie moŜe 
zmniejszyć się poza dopuszczalną dolną odchyłkę wymiarową dla kształtownika. 

Kształtowniki powinny być obcięte prostopadle do osi wzdłuŜnej kształtownika. 
Powierzchnia końców kształtownika nie powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień, 
pęknięć i śladów jamy skurczowej widocznych nieuzbrojonym okiem.  

Kształtowniki powinny być ze stali St3W lub St4W oraz mieć własności mechaniczne 
według aktualnej normy uzgodnionej pomiędzy Zamawiającym a wytwórcą. 

W przypadku zastosowania powłoki metalizacyjnej cynkowej na konstrukcjach 
stalowych, powinna ona spełniać wymagania PN EN ISO 1461:2000 [7] i PN-EN 
10240:2001 [8]. Minimalna grubość powłoki cynkowej powinna wynosić 70 µm. 

Powierzchnia powłoki powinna być ciągła i jednorodna pod względem ziarnistości. Nie 
moŜe ona wykazywać widocznych wad jak rysy, pęknięcia, pęcherze lub odstawanie 
powłoki od podłoŜa. 

 

Materiały do wykonania konstrukcji wsporczych. 

Konstrukcje wsporcze do dla znaków naleŜy wykonać zgodnie z PN-EN 12899-1                        

i SST oraz konstrukcje wsporcze pod D-6 zgodnie z PN-EN 12767 i SST. 

Dla słupków naleŜy uŜyć rury stalowe zgodne z normą PN-H-74200 - grubość ścianki min. 

2,9 mm 

- trzon konstrukcji przestrzennych aŜurowych wykonany z materiału zgodnie  

z wymogami normy PN EN 573-3:1998, pozostałe elementy: marki i łączniki wg 

normy PN-88/H-84020. 

Słupki stalowe muszą być zabezpieczone antykorozyjnie poprzez cynkowanie 
ogniowe zgodnie z normą PN EN 1461. Na etapie dostaw wymagane jest 
przedstawienie świadectwa cynkowania ogniowego, minimalna powłoka 70 µm. 
Konstrukcje przestrzenne wykonane ze stopu aluminium nie wymagają dodatkowego 

zabezpieczenia antykorozyjnego. 

Dopuszcza się słupki z rur i profili otwartych. 

 

Na etapie dostaw wymagane jest przedstawienie świadectwa cynkowania ogniowego, 
minimalna powłoka 70 µm. 
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2.6. Urządzenia brd. 

 

2.6.1. Komplet znaków C-9 + U-6a zasilanych prądem 230V AC z sieci 

elektroenergetycznej. 

Skład kompletu: 

a) znak C-9 aktywny 

b) znak U-6a aktywny 

c) sterownik 

d) słupek z tuleją 

Wymagania: 

a) znak C-9 

• średnica 800 mm 

• wykonanie z w formie zamkniętego kasetonu zapewniającego szczelność. 

• blacha aluminiowa zabezpieczona lakierem proszkowym  

• lico znaku wykonane z folii odblaskowej pryzmatycznej, parametry zgodnie ze 

specyfikacjami dla odblaskowych znaków drogowych pionowych  

• światłowód wieloramienny, jeden rząd soczewek (min100 szt.) umieszczony na 

obrysie strzały, kąt świecenia 14 stopni, światłość pojedynczego punktu 11 000 mcd, 

barwa biała     

• źródło światła – Ŝarówka halogenowa 50 [W]  ,10V DC 

 

b) znak U-6a 

• wymiary 500x750 mm 

• wykonanie w formie zamkniętego kasetonu zapewniającego szczelność 

• blacha aluminiowa zabezpieczona lakierem proszkowym 

• lico znaku - wykonane z folii odblaskowej pryzmatycznej, parametry zgodnie ze 

specyfikacjami dla odblaskowych znaków drogowych pionowych  

• światłowód wieloramienny, cztery rzędy soczewek (w sumie 78 szt.) umieszczone na 

pograniczach barw białej i czerwonej, kąt świecenia 14 stopni, światłość 

pojedynczego punktu 15 750 mcd, barwa biała 

• źródło światła – Ŝarówka halogenowa 50 [W]  ,10V DC 
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c) sterownik mikroprocesorowy 

• wspólny dla znaków C-9 i U-6a 

• posiada funkcję płynnego zwiększania i zmniejszania prądu podczas włączania                     

i wyłączania znaków w pracy pulsacyjnej 

• zapewniający pulsacyjny cykl pracy znaków z częstotliwością 30±5 cykli na minutę, 

przy czym czas wyświetlania sygnału do czasu braku sygnału powinien wynosić 0,6 

do 0,4 

• posiada funkcję redukcji mocy w zaleŜności od natęŜenia oświetlenia zewnętrznego – 

zmniejszenie - 20% w porze nocnej. 

 

d) słupek 

• średnica Ø = 60 mm 

• długości L = 2,70 m 

• parametry zgodnie ze specyfikacjami dla znaków drogowych pionowych 

 

2.6.2. Komplet znaków C-9 +U-6a zasilanych prądem 12V DC z zestawu zasilania 

energią słoneczną 

 

Skład kompletu: 

a) znak C-9 aktywny 

b) znak U-6a aktywny 

c) sterownik 

d) słupek z tuleją 

 

Wymagania: 

a) znak C-9 

• średnica 800 mm 

• wykonanie z w formie zamkniętego kasetonu zapewniającego szczelność. 

• blacha aluminiowa zabezpieczona lakierem proszkowym  

• lico znaku wykonane z folii odblaskowej pryzmatycznej, parametry zgodnie ze 

specyfikacjami dla odblaskowych znaków drogowych pionowych  
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• matryca diodowa LED koloru Ŝółtego 590-595 [nm], jeden rząd diod (min 100 szt.) 

umieszczonych na obrysie strzały, kąt świecenia max 30 stopni, światłość 

pojedynczego punktu 10 000 mcd  

• max pobór mocy 8 [W]  13 V DC 

 

b) znak U-6a 

• wymiary 500x750 mm 

• wykonanie w formie zamkniętego kasetonu zapewniającego szczelność 

• blacha aluminiowa zabezpieczona lakierem proszkowym 

• lico znaku -  wykonane z folii odblaskowej pryzmatycznej, parametry zgodnie ze 

specyfikacjami dla odblaskowych znaków drogowych pionowych  

• matryca diodowa LED koloru Ŝółtego 590-595 [nm], cztery rzędy soczewek (w sumie 

90 szt.) umieszczonych na pograniczach barw białej i czerwonej, kąt świecenia max 

30 stopni, światłość pojedynczego punktu 10 000 mcd  

• max pobór mocy 7 [W] 13 V DC 

 

c) sterownik mikroprocesorowy 

• wspólny dla znaków C-9 i U-6a 

• posiada funkcję płynnego zwiększania i zmniejszania prądu podczas włączania i 

wyłączania znaków w pracy pulsacyjnej 

• zapewniający pulsacyjny cykl pracy znaków z częstotliwością 30±5 cykli na minutę, 

przy czym czas wyświetlania sygnału do czasu braku sygnału powinien wynosić 0,6 

do 0,4 

• posiada funkcję redukcji mocy w zaleŜności od natęŜenia oświetlenia zewnętrznego – 

zmniejszenie  - 20% w porze nocnej. 

 

d)  słupek 

• średnica Ø =  60 mm 

• długości L = 2,70 m 

• parametry zgodnie ze specyfikacjami dla znaków drogowych pionowych 
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2.6.3. Zestaw zasilania energią słoneczną  

Skład kompletu: 

a) panel fotowoltaiczny 

b) akumulator kwasowo – ołowiowy bezobsługowy 

c) regulator ładowania 

d) konstrukcja wsporcza na słupie 

Wymagania: 

a) Panel fotowoltaiczny 

• minimalna moc szczytowa 130 [W]   

b) akumulator kwasowo – ołowiowy bezobsługowy 

• pojemność 180 [Ah] 

• umieszczony w stalowej obudowie zabezpieczającej przed wpływem warunków 

atmosferycznych oraz dostępem osób niepowołanych wyposaŜonej w kratki 

wentylacyjne i rurki odgazowujące 

c) regulator ładowania  

• wyposaŜony w zabezpieczenie nadprądowe 

d) konstrukcja wsporcza na słupie do umieszczenia skrzyni osłonowej z 

akumulatorem i panelu fotowoltanicznego  

• wysokość słupa min 4,0 m 

• konstrukcja rozłączana ze słupem 

• typowa dokumentacja fundamentowania wykonana przez uprawnionego konstruktora. 

 

2.6.4. Znaki zwijane – oznakowanie tymczasowe (komplet). 

Zestaw powinien zawierać: U-3c ze stelaŜem + C-10 oraz A-14, B-33 „50”, worki z 

piaskiem 

Lica znaków powinny być wykonane z folii 2 typu, symbol znaku metodą sitodruku. 

StelaŜ powinien gwarantować stabilne rozłoŜenie konstrukcji, a po jego złoŜeniu 

powinien utrzymywać się w zwartym gabarycie. Konstrukcja powinna gwarantować 

moŜliwość zamontowania dodatkowych znaków drogowych typu A, B, C. 

Worki z piaskiem odporne na rozerwanie ok. 5 kg. 
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2.6.5. Osłony energochłonne – U-15a. 

Osłona energochłonna U-15a naleŜy do czynnych u rządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego których zadaniem jest zmniejszenie skutków powstających w czasie kolizji 

z pojazdem. 

Przeznaczona do stosowania w szczególnie niebezpiecznych miejscach ze względu na 

moŜliwość najechania pojazdu na obiekty znajdujące się w pasie drogowym (tunele, 

podpory mostów i wiaduktów, przed barierami ochronnymi w miejscach rozwidleń               

i odgałęzień łącznic wyjazdowych z drogi ekspresowej). 

Wykonane w postaci połączonych ze sobą komór z elementów stalowych 

ocynkowanych, które podczas zderzenia przesuwają się po specjalnych stalowych 

szynach. Do bocznych elementów komór przymocowane są stalowe panele tworzące 

prowadnice słuŜące do płynnego przekierowania uderzającego pojazdu wzdłuŜ boków 

poduszki. 

Osłony energochłonne powinny być oznakowane na powierzchni czołowej białymi 

strzałami na zielonym tle z folii odblaskowej  typu 2, wskazującymi kierunek omijania 

osłon ( zgodnie z D.U. R.P. załącznik do nr 220 poz.2181 z dnia 23.12.2003 r) 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi 

polskimi normami.  
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Osłony energochłonne, w zaleŜności od typu, powinny posiadać parametry nie niŜsze 
niŜ zawarte w  tabelach  

 
 

Wymagania 

Lp. Typ i opis badania 
Klasa ze względu 
na zachowanie się 

pojazdu po 
zderzeniu 

Poziom 
intensywności 

uderzenia 

Klasa ze względu 
na trwałe boczne 
przemieszczenie 

poduszki 

Metody 
badań 
według 

1 2 3 4 5 6 

1 

TC 1.1.100 

(uderzenie pojazdem o masie 
900 kg z przodu w środek z 
prędkością 100 km/h) 

Z1 A D1 

2 

TC 1.3.110 

(uderzenie pojazdem o masie 
1500 kg z przodu w środek z 
prędkością 110 km/h) 

Z1 A D1 

3 

TC 2.1.100 

(uderzenie pojazdem o masie 
900 kg z przodu z 
przesunięciem o ¼ szerokości 
pojazdu z prędkością 
100 km/h) 

Z1 A D1 

4 

TC 3.3.110 

(uderzenie pojazdem o masie 
1500 kg z przodu w środek 
pod kątem 15° z prędkością 
110 km/h) 

Z1 A D1 

5 

TC 4.3.110 

(uderzenie pojazdem o masie 
1500 kg z boku pod kątem 15° 
z prędkością 110 km/h) 

Z1 A D1 

6 

TC 5.3.110 1) 

(uderzenie pojazdem o masie 
1500 kg z boku pod kątem 
165° z prędkością 110 km/h) 

Z1 A D1 

P
N

-E
N

 1
3

1
7

-3
:2

00
3

 

1)  badanie nie wymagane gdy dojazd pojazdu nie jest moŜliwy, np. gdy ruch jest jedno kierunkowy lub w miejscu 
pobierania opłat drogowych na rogatkach  
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Osłony z bocznym rozwidleniem  

 

Wymagania 

Lp. Typ i opis badania Klasa ze względu na 
zachowanie się 

pojazdu po zderzeniu 

Poziom 
intensywności 

uderzenia 

Klasa ze względu na 
trwałe boczne 

przemieszczenie 
poduszki 

Metody 
badań 
według 

1 2 3 4 5 6 

1 
 (uderzenie pojazdem o masie 
900 kg z przodu w środek z 
prędkością 100 km/h) 

Z1 B D1 

2 
 (uderzenie pojazdem o masie 
1500 kg z boku pod kątem 15° 
z prędkością 110 km/h) 

Z1 B D1 P
N

-E
N

 1
3

1
7

-
3

:2
0

0
3

 

 
 

Szczegółowe warunki dopuszczenia do uŜytku osłon energochłonnych podane są w 

PN-EN 1317-3:2003. 

Zakres i warunki stosowania osłon energochłonnych podane są w rozporządzeniu 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14.05.1999 poz. 430). 

 
Materiały do wykonania osłon energochłonnych 

Dopuszcza się do stosowania tylko takie konstrukcje drogowych osłon 

energochłonnych, na które wydano aprobatę techniczną. 

Elementy systemu osłon energochłonnych powinny być wykonane ze stali S275JR wg                  

PN–EN 10025:2002. 

 

Elementy montaŜowe i połączeniowe 

Poszczególne łączniki śrubowe powinny być  klasy 5.8, 8.8 lub 10.8 wg PN-EN ISO 

4017:2002 i spełniać wymagania normy PN-EN ISO 898-1:2001, zaś nakrętki 

wymagania normy PN-EN 20898-2:1998. 

Łączenie części ze sobą powinno być wykonywane za pomocą spawania elektrodami 

drutowymi dla stali S275JR w osłonie gazu ochronnego w cyklu półautomatycznym. 



 POZNAŃ 2008 
24 

Grubość spoiny moŜe być do 20 % większa od grubości nominalnej, a tylko 

miejscowo dopuszcza się grubość spoiny mniejszą od nominalnej do 10 %. 

Niedopuszczalne są braki przetopu, rysy lub pęknięcia w spoinie lub materiale w jej 

sąsiedztwie. Powierzchnia spoiny nie powinna mieć wtrąceń ŜuŜla, pasm ŜuŜlowych 

lub zaklęśnięć. 

Spoiny powinny być sprawdzone wizualnie wg PN-EN 970:1999. 

Osłony energochłonne naleŜy dostarczyć jako kompletne tzn. wyposaŜone  

w odpowiednią ilość elementów słuŜących do zamontowania w terenie (śruby, 

nakrętki, uchwyty, systemy mocowania, zabezpieczenia, ewentualnie specjalne 

narzędzia). 

 

Ochrona antykorozyjna 

Powłoka antykorozyjna na wszystkich elementach osłon energochłonnych powinna 

mieć grubość nie mniejszą niŜ 70 µm wg PN–EN ISO 1461:2000. 

 

Składowanie materiałów 

Elementy osłon energochłonnych powinny być magazynowane lub przechowywane                              

w miejscach i w warunkach, w których nie będą naraŜone na uszkodzenia. Mogą być 

one magazynowane na wolnym powietrzu z tym, Ŝe nie powinny być naraŜone na 

intensywne oddziaływania korozyjne (np. bliskość miejsc składowania soli lub innych 

materiałów agresywnych korozyjnie). 

 

Transport osłon energochłonnych 

Przewóz elementów osłon energochłonnych moŜe być dokonywany wszelkimi 

środkami transportowymi z zachowaniem ogólnych warunków bezpiecznego 

transportu stalowych elementów konstrukcyjnych  

 

Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić InŜynierowi: 

- Aprobatę Techniczną IBDiM na osłonę energochłonną zaakceptowaną przez 

InŜyniera, 
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Obmiar robót. 

Jednostką  obmiarową  jest: 

- 1 szt. (sztuka)  osłony energochłonnej U-15a 

2.6.6. Podświetlany kaseton D6 diodowy. 
 Cechy: 

 - wymiary kasetonu: 940x940x140 mm 

            - obudowa w formie zamkniętego kasetonu, wykonana z aluminium, malowana 

proszkowo, 

            - lico znaku wykonane z poliwęglanu wyklejone folią transparentną, 

- lampa pulsacyjna o średnicy 300 mm z lekkiego tworzywa 

- maksymalny pobór mocy (130 Watt – 230 VAC; 50 Watt – 12 VDC) 

- podświetlenie lica – min. strumień świetlny 90 lm przy 700mA, temperatura barwy 

6000K, 

- oświetlenie przejścia – min. strumień świetlny 110 lm przy 700 mA, temperatura 

barwy 5500K, kąt świecenia 45 stopni (15 stopni dla diod doświetlających chodnik/ 

pobocze) 

Sterowanie: 
- zewnętrzny sterownik mikroprocesorowy z wbudowanym układem zmierzchowym 

do załączenia podświetlenia kasetonu i lampy przejścia oraz generatorem sterujący 

pulsatorem informacyjnym. 

Zasilanie słoneczne: 

- układ słoneczny wyposaŜony powinien być w panele solarne o łącznej mocy 800 

Watt i pojemności buforowej 720 Ah. 

 Zestaw słoneczny powinien umoŜliwi ć poprawną pracę kasetonu przez min. 6 dni                      

w przypadku złych warunków atmosferycznych, oraz zapewnić moŜliwość instalacji 

bez przyłączy energetycznych i ponoszenia kosztów z nią związanych. 

 
3. Zabezpieczenie przed kradzieŜą. 

Tablice o powierzchni > 1,5 m2 oraz ich konstrukcje powinny zostać oznakowane                     

w sposób niewidoczny „gołym okiem” umoŜliwiający, w razie kradzieŜy 

zidentyfikowanie właściciela.  

 

4. Zabezpieczenie folią antyroszeniową. 

Lica tablic szlakowych i drogowskazowych oraz tablic o powierzchni > 2,0 m2 powinny 

zostać zabezpieczone folią antyroszeniową. 
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5. Zestawienie asortymentu – ślepy kosztorys obejmuje dostawę w okresie trzyletnim.  

Przewiduje się zbliŜone ilości elementów w kaŜdym z trzech lat.  Przewidywane dostawy 

będą zamawiane przez Rejony z jednomiesięcznym wyprzedzeniem i powinny być 

zrealizowane przez Dostawcę w terminie 1 miesiąca. Minimalna partia dostaw znaków nie 

moŜe wynosić mniej niŜ 15 sztuk znaków lub 1 tablica wraz z konstrukcją. Termin dostaw  

awaryjnych, gdzie jedna dostawa nie moŜe przekraczać 5 sztuk znaków wynosi 24 godzin 

od złoŜenia zamówienia. Przewiduje się Ŝe liczba dostaw awaryjnych w czasie trwania 

umowy nie przekroczy 10 dostaw z jednego Rejonu. 

 

6. Warunki dostawy. 

   Zamawiane elementy dostarczone będą na koszt Wykonawcy do wyznaczonych 

siedzib SłuŜb Liniowych. Wszystkie dostarczane wyroby winny być opakowane                      

w sposób zabezpieczający przed uszkodzeniem w czasie transportu od Wykonawcy do 

magazynu Inwestora. 

Za prawidłową organizację i funkcjonowanie transportu przy realizacji zadania 

odpowiada Wykonawca. UŜywane środki transportu muszą być sprawne technicznie, 

bezpieczne w uŜyciu i gwarantować przewóz materiałów w sposób uniemoŜliwiający 

obniŜenie ich jakości. 

 

7. Gwarancje. 

Wymaga się, aby Wykonawca udzielił gwarancji: 

- 10-letniej dla konstrukcji wsporczej 

- 10-letniej dla parametrów odblaskowych uŜytych folii na tablicach i znakach typu 2, 

typu 2 pryzmatycznej i typu 3  

- trwałość znaku powinna być co najmniej równa trwałości folii  

Gwarancje dla właściwości folii odblaskowych winny być potwierdzone gwarancjami 

przedstawionymi przez Producenta lub Dostawcę folii odblaskowych. 

 

8. Podstawa płatności. 

Podstawą płatności będzie dokument stwierdzający rzeczywistą realizację dostawy oraz 

faktura na wartość otrzymaną w wyniku: iloczynu ilości danego asortymentu i ceny 

jednostkowej z kosztorysu ofertowego powiększonego o wartość VAT. Faktura powinna 

być potwierdzona na odwrocie przez kierownika danego rejonu dróg.  
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9. Reklamacja. 

Na dostarczone wyroby dostawca udzieli gwarancji określonej w ofercie przetargowej.   

W przypadku zgłoszenia reklamacji dotyczącej znaków nie ustawionych na drodze 

(magazynowanych) Odbiorca obowiązany jest zwrócić na koszt Dostawcy wyroby będące 

przedmiotem reklamacji, w celu ich wymiany (produkt niezgodny z zamówieniem) 

naprawy lub wymiany na wolne od wad (produkt wadliwy). W razie wątpliwości wybór 

sposobu załatwienia naleŜy do Odbiorcy. Całkowity termin na załatwienie reklamacji 

ustala się na dwa tygodnie. W przypadku znaków ustawionych na drodze ocena 

uszkodzeń będących przedmiotem reklamacji dokonywana będzie przez Dostawcę w 

miejscu ustawienia znaków, a zwrot reklamowanego wyroby po dostarczeniu 

pełnowartościowego do wymiany. 

 

10. Opóźnienia. 

W razie opóźnienia dostarczenia znaków przez Dostawcę o więcej niŜ 5 dni od terminu 

umowy, zobowiązany jest zapłacić Odbiorcy kary umowne w wysokości 10% wartości 

niezrealizowanej dostawy za kaŜdy dzień zwłoki. W przypadku dostaw awaryjnych kara 

umowna wynosi 10% wartości dostaw za przekroczenie deklarowanego terminu o kaŜde 

następne 24 godzin opóźnienia.  

 

11. Termin zapłaty. 

Odbiorca zobowiązuje się dokonać zapłaty za faktycznie zrealizowane dostawy  

w terminie 30 dni od daty otrzymania faktury.  

 

 

12. NORMY I PRZEPISY ZWI ĄZANE 

12.1. Normy 

1. PN-76/C-81521 Wyroby lakierowane – badanie odporności powłoki 
lakierowanej na działanie wody oraz oznaczanie 
nasiąkliwości 

2. PN-84/H-74220 Rury stalowe bez szwu ciągnione i walcowane na zimno 
ogólnego zastosowania 

3. PN-88/C-81523 Wyroby lakierowane – Oznaczenie odporności na 
działanie mgły solnej 

4. PN-89/H-84023.07  Stal określonego zastosowania. Stal na rury. Gatunki. 
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5. PN-B-03215:1998 Konstrukcje stalowe – Połączenia z fundamentami – 
Projektowanie i wykonanie 

6. PN-EN 485-4:1997 Aluminium i stopy aluminium – Blachy, taśmy i płyty – 
Tolerancje kształtu i wymiarów wyrobów walcowanych 
na zimno 

7. PN-EN ISO 1461:2000 Powłoki cynkowe nanoszone na stal metodą 
zanurzeniową (cynkowanie jednostkowe) – Wymaganie  
i badanie 

8. PN-EN 10240:2001 Wewnętrzne i/lub zewnętrzne powłoki ochronne rur 
stalowych. Wymagania dotyczące powłok wykonanych 
przez cynkowanie ogniowe w ocynkowniach 
zautomatyzowanych 

9. PN-EN 10292:2003/ Taśmy i blachy ze stali o podwyŜszonej granicy 
plastyczności 
A1: 2004/A1:2005(U) powlekane ogniowo w 
sposób ciągły do obróbki plastycznej na zimno. Warunki 
techniczne dostawy 

10. PN-EN 10327:2005(U) Taśmy i blachy ze stali niskowęglowych powlekane 
ogniowo w sposób ciągły do obróbki plastycznej na 
zimno. Warunki techniczne dostawy 

11. PN-EN 12767:2003 Bierne bezpieczeństwo konstrukcji wsporczych dla 
urządzeń drogowych. Wymagania i metody badań 

12. PN-EN 12899-1:2005  Stałe, pionowe znaki drogowe – Część 1: Znaki stałe 
13. prEN 12899-5 Stałe, pionowe znaki drogowe – Część 5 Badanie 

wstępne typu 

14. PN-EN 60529:2003  Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP) 

15. PN-EN 60598-1:1990  Oprawy oświetleniowe. Wymagania ogólne i badania 

16. PN-EN 60598-2:2003(U) Oprawy oświetleniowe – Wymagania szczegółowe – 
Oprawy oświetleniowe drogowe 

17. PN-H-74200:1998  Rury stalowe ze szwem, gwintowane 

18. PN-EN ISO 2802:2000  Farby i lakiery – oznaczenie grubości powłoki 

19. PN-91/H-93010  Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco 

20. PN-EN 10264-1:2005   Drut stalowy i wyroby z drutu. Drut stalowy na liny 

21. PN–EN 10025:2002  Wyroby walcowane na gorąco z niestopowych stali 
konstrukcyjnych 
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22. PN-EN ISO 4017:2002  Śruby z gwintem na całej długości z łbem 
sześciokątnym. 

23. PN-EN ISO 898-1:2001  Własności mechaniczne części złacznych wykonanych 
ze stali węglowej oraz stopowej. Śruby i śruby 
dwustronne. 

24. PN-EN 20898-2:1998  Własności mechaniczne części złacznych. Nakrętki                  
z określonym obciąŜeniem próbnym. Gwint zwykły 

25. PN-EN 970:1999  Spawalnictwo. Badania nieniszczące złączy spawanych. 
Badania wizualne. 

26. PN-EN 1317-3:2003  Systemy ograniczające drogę. Klasy działania, kryteria 
przyjęcia badań zderzeniowych i metody badań 
poduszek zderzeniowych. 

 

 

12.2. Przepisy związane 

 

27. Załączniki nr 1 i 4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003  
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 
oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181) 

28. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobów 
deklarowania zgodności wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem 
budowlanym (Dz. U. nr 198, poz. 2041) 

29. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat 
technicznych oraz jednostek organizacyjnych upowaŜnionych do ich wydawania  
(Dz. U. nr 249, poz. 2497) 

30. CIE No. 392 1983 Recommendations for surface colours for visual signalling 
(Zalecenia dla barw powierzchniowych sygnalizacji wizualnej) 

31. CIE No. 54 Retroeflection definition and measurement (powierzchniowy współczynnik 
odblasku definicja i pomiary) 

32. Ustawa z dn. 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. nr 92, poz. 881) 

33. Stałe odblaskowe znaki drogowe i urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego. 
Zalecenia IBDiM do udzielania aprobat technicznych nr Z/2005-03-009 

34. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14.05.1999 poz. 430). 


