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D - 05.03.07.zm  
 

NAWIERZCHNIA Z ASFALTU LANEGO 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot WWiORB 

Przedmiotem niniejszych Warunków Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (WWiORB) są wymagania 

dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem warstw konstrukcji nawierzchni z asfaltu lanego, które 

zostaną wykonane w ramach "Budowy drogi ekspresowej S6 Słupsk – Gdańsk na odcinku Lębork (wraz z Obwodnicą 

Lęborka) – Obwodnica Trójmiasta” Zadanie 2: w. Bożepole Wielkie (z węzłem) – w. Luzino (z węzłem). 

1.2. Zakres stosowania WWiORB 

Warunki Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (WWiORB) są stosowane jako dokument wiążący przy 

przygotowaniu Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych do wykonania mieszanki i 

warstwy wiążącej i ścieralnej z asfaltu lanego w opracowaniu dokumentacji na zadanie  wymienione w pkt. 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych WWiORB 

Ustalenia zawarte w niniejszych WWiORB mają zastosowanie przy wykonywaniu mieszanki, warstwy wiążącej i 

ścieralnej z asfaltu lanego zgodnie z zakresem określonym w Dokumentacji Projektowej. 

1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podane w Warunkach Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych są zgodne z odpowiednimi normami i 

określeniami podanymi w WWiORB D-M-00.00.00 – „Wymagania Ogólne” punkt. 1.4. 

1.4.1. Konstrukcja nawierzchni - zespół odpowiednio dobranych warstw, którego celem jest rozłożenie naprężeń 

od kół pojazdów na podłoże gruntowe nawierzchni oraz zapewnienie bezpieczeństwa i komfortu jazdy 

pojazdów. 

1.4.2. Nawierzchnia na obiekcie mostowym - zespół odpowiednio dobranych warstw, którego celem jest rozłożenie 

naprężeń od kół pojazdów na konstrukcję pomostu obiektu mostowego oraz zapewnienie bezpieczeństwa i 

komfortu jazdy pojazdów. 

1.4.3. Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu, wytworzona 

na gorąco, spełniająca określone wymagania. 
1.4.4. Asfalt lany - mieszanka mineralno-asfaltowa o bardzo małej zawartości wolnych przestrzeni, w której 

objętość wypełniacza i lepiszcza jest większa niż objętość wolnych przestrzeni w kruszywie. 

1.4.5. Mieszanka mineralna (MM) - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego o określonym składzie  

i uziarnieniu. 

1.4.6. Wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej – jest to określenie mieszanki mineralno-asfaltowej ze względu na 

wymiar D największego ziarna kruszywa, np. wymiar 8 lub 11. 
1.4.7. Mieszanka drobnoziarnista – mieszanka mineralno-asfaltowa do warstwy ścieralnej, wiążącej i podbudowy, 

w której wymiar kruszywa D jest mniejszy niż 16 mm. 

1.4.8. Mieszanka gruboziarnista – jest to mieszanka mineralno-asfaltowa do warstwy wiążącej i podbudowy,  

w której wymiary kruszywa D jest nie mniejszy niż 16 mm. 

1.4.9. Kruszywo grube – kruszywo z ziaren o wymiarze D ≤ 45 mm oraz d > ≥ 2 mm. 

1.4.10. Kruszywo drobne – kruszywo z ziaren o wymiarze D ≤ 2 mm, którego większa część pozostaje na sicie  

0,063 mm. 

1.4.11. Pył – kruszywo z ziaren przechodzących przez sito 0,063 mm. 

1.4.12. Wypełniacz – kruszywo, którego większa część przechodzi przez sito 0,063 mm. 

1.4.13. Wymiar kruszywa – jest to wielkość ziaren kruszywa, określona przez dolny (d) i górny (D) wymiar sita. 

Przy oznaczaniu wymiaru kruszywa dopuszcza się obecność pewnej ilości ziaren, które pozostają na górnym 

sicie lub przechodzą przez dolne sito, zestawu sit używanego do oznaczania wymiaru kruszywa. Dolny 

wymiar sita może być równy 0. 

1.4.14. Minimalna zawartość asfaltu Bmin – jest to taka zawartość asfaltu, która dodana do zaprojektowanej 

mieszanki mineralnej (MM) pozwala na osiągnięcie projektowanych właściwości mieszanki mineralno-

asfaltowej. 

1.4.15. Spoina, styk – połączenia różnych materiałów. 

1.4.16. Złącze – połączenie tego samego materiału, ale wykonanego w różnym czasie. 

1.4.17. Pozostałe określenia są zgodne z WWiORB D-M-00.00.00 „Wymagania Ogólne”, odnośnymi normami oraz 

WT-2 2014. 

UWAGA – użyte w WWiORB zwroty - „ mieszanka mineralno-asfaltowa”, „mma”, „mieszanka” oznaczają mieszankę 

mineralno-asfaltową i są tożsame. 
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1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania Robót podano w WWiORB D-M-00.00.00. „Wymagania Ogólne” 
punkt 1.5.  

2. MATERIAŁY 

 2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w WWiORB D-M-00.00.00. "Wymagania Ogólne" punkt 2. 

2.2. Materiały do mieszanek mineralno-asfaltowych 

2.2.1. Lepiszcze asfaltowe 

Na warstwę wiążącą i ścieralną na obiektach mostowych należy stosować polimeroasfalt PmB 25/55-60 wg PN-EN 

14023 wraz z załącznikiem krajowym. 

Na warstwę wiążącą i ścieralną z asfaltu lanego należy stosować asfalty modyfikowane wg PN-EN 14023 wraz z 

załącznikiem krajowym lub asfalty drogowe wg normy PN-EN 12591 wraz z załącznikiem krajowym.  

Wyboru rodzaju i typu asfaltu należy dokonać na podstawie analizy pracy nawierzchni na obiekcie mostowym  

i w oparciu o WT-2 2014 – część I. 

Wybór rodzaju i typu asfaltu powinien zapewnić spełnienie wymagań jakościowych asfaltu lanego wg pkt.5 oraz 

trwałości warstwy z asfaltu lanego. 

2.2.2. Kruszywo grube, kruszywo drobne, wypełniacz 

Do mieszanki mineralnej na warstwę ścieralną i wiążącą z asfaltu lanego należy stosować kruszywa i wypełniacz 

skalsyfikowane na podstawie normy PN-EN 13043 i spełniające wymagania zawarte w Wymaganiach Technicznych 

WT-1 2014 część I, wg zestawienia zawartego w tablicy 1. 

 
Tablica 1. Wymagane właściwości kruszywa grubego, drobnego i wypełniacza do warstwy ścieralnej i wiążącej  

z asfaltu lanego  

Lp. Rodzaj kruszywa 
Dokument 

odniesienia 

Właściwości 

kruszywa wg 
1 2 3 4 

1. Kruszywo grube WT-1:2014 Tabela 19 

2. 
Kruszywo niełamane drobne lub o 

ciągłym uziarnieniu do D ≤ 8 mm 
WT-1:2014 Tabela 20 

3. 
Kruszywo łamane drobne  

lub o ciągłym uziarnieniu do D ≤ 8 mm 
WT-1:2014 Tabela 21 

4. Wypełniacz WT-1:2014 Tabela 22 

5. Kruszywo do uszorstnienia  WT-2:2016-część II Tabela 1 

 
UWAGA: 
1) Do uszorstnienia warstwy ścieralnej z asfaltu lanego powinno być stosowane kruszywo o odporności na 

polerowanie PSV50.  

Należy stosować zapisy WT-2 2016 część II pkt. 7.1.2 

W celu lepszego związania kruszywa uszorstniającego z wykonana warstwą zaleca się stosowanie kruszywa 

lakierowanego tj. pokrytego asfaltem w ten sposób by była zachowana jego sypkość.  

Przy doborze kruszywa uszorstniającego do warstwy ścieralnej należy wziąć pod uwagę jego kolor. Należy dążyć do 

tego aby kolor kruszywa był jasny w celu rozjaśnienia warstwy po starciu cienkiego filmu lepiszcza. 

2) Dotyczy tylko kruszywa drobnego 0/2 .Zalecanym kruszywem drobnym 0/2 jest kruszywo łamane wg Tablicy 1, 

lp.3. Dopuszcza się stosowanie w mieszance mineralnej kruszywo drobne niełamane w ilości nieprzekraczającej 50% 

ilości kruszywa drobnego w mieszance mineralnej pod warunkiem, że kanciastość mieszanki kruszywa drobnego 

niełamanego i łamanego będzie miało kategorię nie niższą niż ECS30. 

`W przypadku stosowania kruszywa drobnego niełamanego w mieszance mineralnej powinny być spełnione 

wymagania: 

- kanciastość mieszanki kruszywa drobnego niełamanego i łamanego kategoria nie niższa niż ECS30, 

- wymagane właściwości użytkowe mieszanki asfaltu lanego (penetracja i przyrost penetracji) 

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i 

zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. Kruszywo powinno być składowane na 

utwardzonym i odwodnionym podłożu. 

3) do zatarcia przeciwspadku wykonanego z asfaltu lanego należy stosować kruszywo drobne kwarcytowe 

2.3. Granulat asfaltowy 

Do mieszanki mineralno-asfaltowej na warstwę ścieralną i wiążącą z asfaltu lanego nie dopuszcza się stosowania 

granulatu asfaltowego. 
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2.4. Dodatki 

Mogą być stosowane dodatki stabilizujące lub modyfikujące: 

a) środki adhezyjne poprawiające adhezję kruszywa i asfaltu.  

Rodzaj środka i jego ilość powinna być dostosowana do konkretnego kruszywa i lepiszcza. Ocenę 

przyczepności należy określić na podstawie badania według PN-EN 12697-11, metoda A po 6 h obracania 

butelki, stosując kruszywo 8/11 jako podstawowe. Przyczepność lepiszcza do kruszywa powinna wynosić 

nie mniej niż 80%, przy jednoczesnym spełnieniu odporności gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej na 

działanie wody wg PN-EN12697-12 podanej w tablicy 6. 

b) środki obniżające temperaturę produkcji i wbudowania. W przypadku ich stosowania Wykonawca jest 

zobowiązany opracować PZJ i przedłożyć go do zatwierdzenia (nie stosować w przypadku stosowania 

granulatu asfaltowego). 

Dodatki powinny być stosowane na podstawie norm lub Aprobat Technicznych. Pochodzenie, rodzaj i właściwości 

dodatków powinny być deklarowane. Skuteczność zastosowanych dodatków i modyfikatorów powinna być 

udokumentowana.  

Do mieszanek może być stosowany dodatek asfaltu naturalnego spełniający wymagania podane w PN-EN 13108-4 

załącznik B. 

UWAGA: Stosowanie różnego rodzaju dodatków nie powinno pogarszać właściwości składników mieszanki 

mineralno-asfaltowej i gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej (np. przesztywnienie na skutek stosowania asfaltu 

naturalnego). Ocena ryzyka wpływu stosowania dodatków na właściwości fizyko-chemiczne mieszanki mineralno-

asfaltowej i inne należy do Producenta mieszanki mineralno-asfaltowej. Producent mieszanki mineralno-asfaltowej 

powinien poinformować Odbiorcę o ryzykach związanych ze stosowaniem dodatku/ów jeżeli takie występują. 

2.5. Materiały do uszczelniania spoin (styków) i do złączy 

Materiały stosowane do wykonania spoin i złączy powinny zapewnić trwałe i szczelne połączenie/wypełnienie 

spoiny lub złącza.  

Do wykonania złączy podłużnych i poprzecznych należy stosować zalewy drogowe na gorąco wg WT-2 2016 – 

część II Tabela 13. 

Na obiektach mostowych i poza nimi (na długości 30 m) do wypełnienia i uszczelnienia styków nawierzchni 

asfaltowych z wszelkimi elementami przyległymi (np. krawężniki z podlewkami, wpusty mostowe, dylatacje), należy 

zastosować materiały zgodne ze specyfikacją D-05.03.26c pkt 

- dla warstwy wiążącej pkt 2.2.1, pkt 2.2.2 

- dla warstwy ścieralnej pkt 2.2.1; pkt.2.2.2; pkt 2.2.3 

Wszystkie materiały użyte do wykonania spoin, złączy powinny posiadać aktualne dokumenty upoważniające 

wprowadzenie do obrotu lub udostępnienie na rynku krajowym zgodnie z Ustawą o wyrobach budowlanych 

(Dz.U.2014.883). 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w WWiORB D-M-00.00.00. „Wymagania Ogólne” punkt 3.  

3.2. Sprzęt do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej 

Wykonawca przystępujący do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej powinien wykazać się możliwością 

korzystania z wytwórni mieszanek asfaltowych lub zespołu wytwórni o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym z wagowym 

dozowaniem wszystkich składników i automatycznym sterowaniem. Sterowanie dozowaniem wszystkich składników 

powinno być elektroniczne. 

Wytwórnia oraz każda wytwórnia z zespołu wytwórni powinna: 

1. Być wyposażona w urządzenia do automatycznego dozowania dodatków. 

2. Zapewnić wysuszenie i wymieszanie wszystkich składników oraz zachowanie temperatury składników i 

gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej. Tolerancje dozowania składników powinny wynosić: jedna 

działka elementarna wagi, lecz nie więcej niż ±2% w stosunku do masy składnika.  

3. Posiadać możliwość rejestracji danych produkcyjnych dla każdego zarobu, ich odtworzenia i drukowania 

w cyklu dziennym. Dane te Producent mieszanki powinien udostępnić na żądanie Inżyniera. 

4. Wydajność produkcyjna wytwórni mieszanek mineralno-asfaltowych lub zespołu wytwórni musi być 

skorelowana z wydajnością zespołu wbudowującego mieszankę mineralno-asfaltową tzn. dostawa 

mieszanki musi być ciągła i bez przestojów. 

5. Każda wytwórnia powinna być objęta nadzorem firmy upoważnionej do prowadzenia procesów 

certyfikacji tzn. takiej, która jest oceniana i monitorowana przez lokalną jednostkę np. PCA posiada 

notyfikację do CPR Komisji Europejskiej i państw członkowskich do wykonywania zadań strony trzeciej. 

Powinien na niej funkcjonować certyfikowany system Zakładowej Kontroli Produkcji zgodny z 

PN-EN 13108-21. 
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3.3. Sprzęt do wykonania warstwy nawierzchni 

Wykonawca przystępujący do wykonania warstwy nawierzchni powinien wykazać się możliwością korzystania z 

następującego sprzętu: 

• układarki wyposażonej w automatyczny system podawania mieszanki, pomiar ilości i kontrolę temperatury 

zapewniającej możliwość ułożenia warstwy na całej szerokości obiektu z prawidłowym ukształtowaniem 

przekroju poprzecznego wraz z przeciwspadkiem zgodnie z Dokumentacją Projektową. 

Układarka powinna być zintegrowana z automatycznym systemem do posypywania kruszywa 

uszorstniającego. Dla uzyskania jednakowej grubości układanej warstwy oraz poprawnej geometrii i równości 

nawierzchni należy stosować odpowiednio wypoziomowane torowisko  technologiczne z szyn stalowych, po 

którym poruszać się będzie układarka lub inne zapewniające uzyskanie parametrów warstwy zgodnie z 

dokumentacja projektową, 

• specjalnych kotłów do transportu mieszanki z możliwością podgrzewania i ciągłego mieszania. Zaleca się aby 

kotły do transportu asfaltu lanego były wyposażone w mieszadło poziome w celu zapobiegania segregacji 

mieszanki, 

• sprzęt drobny pomocniczy: szczotki mechaniczne lub ręczne, urządzenia do zalewania spoin, lance gorącego 

powietrza i inne potrzebne do prawidłowego wykonania warstwy i wynikające z technologii wbudowania. 

Zgodnie z WT-2 2016 - część II mieszanka mineralno-asfaltowa wbudowywana jednocześnie może pochodzić z kilku 

różnych wytwórni pod warunkiem, że jest produkowana z tych samych materiałów i w oparciu o takie samo Badanie 

Typu. 

3.4. Sprzęt do wykonania uszczelnienia spoin (styków)   na obiektach mostowych  

Należy zastosować sprzęt wg  specyfikacji D-05.03.26c pkt. 3.2 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w WWiORB D-M-00.00.00. „Wymagania Ogólne” punkt 4. 

4.2. Transport materiałów 

4.2.1. Transport składników mieszanki mineralno-asfaltowej 

Transport składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być zgodny z zasadami transportu określonymi w 

Ustawie z dnia 6 września 2001 r o transporcie drogowym, konwencji dotyczącej drogowego przewozu towarów i 

ładunków niebezpiecznych ADR oraz zapisami ZKP. 

Transport składników nie powinien powodować pogorszenia ich jakości w jakikolwiek sposób przez jakiekolwiek 

czynniki, powodować segregacji, mieszania, zawilgocenia. 

4.2.2. Transport mieszanki asfaltu lanego 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy dowozić na budowę w zależności od postępu robót. Podczas transportu i 

postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna być zabezpieczona przed ostygnięciem i dopływem powietrza. Asfalt 

lany należy przewozić w kotłach termoizolowanych z mieszadłem i cały czas powinien być mieszany (od załadunku do 

rozładunku na budowie). Warunki i czas transportu mieszanki, od produkcji do wbudowania, powinny zapewniać 

utrzymanie temperatury w wymaganym przedziale. 

 Czas transportu i przechowywania asfaltu lanego w kotłach, od załadunku do rozładunku powinien wynosić: 

• minimum 1 godzinę w celu dojrzewania mieszanki (zależy od stosowanej technologii), 

• maksimum 8 h dla asfaltów modyfikowanych przy temperaturze maksymalnej, dopuszczalnej przez 

producenta lepiszcza ale nie większej niż +220°C, 

• maksimum 12 h dla asfaltów drogowych przy temperaturze maksymalnej, dopuszczalnej przez producenta 

lepiszcza ale nie większej niż +220°C, 
Powierzchnie pojemników używanych do transportu mieszanki powinny być czyste, a do zwilżania tych 

powierzchni można używać tylko środki antyadhezyjne niewpływające szkodliwie na mieszankę mineralno-asfaltową. 

4.2.3 Transport materiałów do uszczelnienia spoin (styków) na obiektach mostowych 

Materiały należy przewozić wg specyfikacji D-05.03.26c pkt. 4.2 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w WWiORB D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 5. 

5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

Przed przystąpieniem do robót, w terminie zgodnym z WWiORB D.00.00.00 pkt. 2.1 Wykonawca dostarczy 

Inżynierowi do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badań laboratoryjnych – Badania 
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Typu i próbki materiałów pobrane w obecności Inżyniera. Badanie Typu należy wykonać na podstawie normy PN-EN 

13108-20. 

Badania Typu należy przeprowadzić dla każdego nowego składu MMA oraz w przypadku: 

• upływu 3 5 lat od ich wykonania,  

• zmiany rodzaju lepiszcza, 

• zmiany złoża kruszywa (jakiegokolwiek składnika),  

• zmiany typu petrograficznego kruszywa, 

• zmiany gęstości kruszywa o więcej niż 0,05 Mg/m
3
,  

• zmiany kategorii kruszywa grubego w odniesieniu do: kształtu, udziału ziaren przekruszonych, odporności na 

rozdrabnianie, odporności na ścieranie, 

• kanciastości kruszywa drobnego,  

• zmiany typu mineralogicznego wypełniacza. 

 

Przy projektowaniu mieszanki asfaltu lanego należy także uwzględnić wpływ pochylenia poprzecznego i 

podłużnego na układanie mieszanki, podatność podłoża, wpływ naprężeń termicznych warstw nawierzchniowych w 

stosunku do podłoża i odwrotnie oraz długości dylatacyjne konstrukcji. Wnioski z tych analiz powinny zostać 

uwzględnione w Badaniach Typu mieszanki i przedstawione wraz z nimi.  
Zawartość asfaltu oraz uziarnienie mieszanki mineralno-asfaltowej powinna zostać zaprojektowana zgodnie z 

zapisami rozdziału 8 Wymagań Technicznych WT-2 2014 – część I.  

 

Zawartość asfaltu w mieszance mineralno-asfaltowej należy dobierać do mieszanki mineralnej (tzw. optymalną 

zawartość asfaltu Bopt ze względu na spełnienie wymagań właściwości fizycznych/mechanicznych wg Tablicy 2 pkt.5.2 

oraz charakter pracy mieszanki)  

Bopt = B  ≥  Bmin * α 

B = S + Bn 

S + Bn  ≥  Bmin * α 

S ≥  (Bmin * α) - Bn   

W przypadku kiedy B w zaprojektowanej mieszance mineralno-asfaltowej równe jest Bmin * α, to warunkiem 

zatwierdzenia  recepty jest przedłożenie badań właściwości fizycznych/mechanicznych mieszanki mineralno-asfaltowej 

wyznaczonych dla S - 0,3 i spełniających wymagania z Tablicy 2 pkt.5.2.  

np. dla MA 11  Bmin ≥ 6,8 (dla α =1 i Bn = 0,2)  to należy wykonać dodatkowe badanie dla zawartości asfaltu 

rozpuszczalnego 6,3. 

Podane oznaczenia i symbole zgodne z WT-2:2014. 

Rzędne punktów granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej oraz minimalną zawartość asfaltu (dla wzorcowej 

gęstości  mieszanki mineralnej)  podano w tablicy 2.  

Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych zgodnie  

z normą PN-EN 13108-20 załącznik C oraz normami powiązanymi.  

 

Tablica 2. Wymagane uziarnienie i zawartość lepiszcza do mieszanki mineralno-asfaltowej na warstwę ścieralną i 

wiążącą z asfaltu lanego 

Lp. Rodzaj mieszanki Dokument odniesienia 

Uziarnienie mieszanki 

mineralnej 

 i zawartość lepiszcza wg 
1 2 3 4 

1. 

MA 5 

MA 8* 

MA 11 

MA 16** 

WT-2 2014 – część I 
Tabela 31 dla ruchu:  

KR1 ÷ KR7 

* MA 8 można zastosować do wyrównania nierówności płyty pomostu. 

**Mieszanka MA 16 można zastosować tylko w warstwie wiążącej.  

Pozostałe wymiary mieszanek od 5 do 11 należy przyjmować zasadę, że im większa kategoria ruchu tym większy 

wymiar mieszanki (np. dla kategorii ruchu KR3 ÷ KR7 MA 11) 

Asfalt lany (MA) na warstwę ścieralną i wiążącą powinien spełniać wymagania podane w Tablicy 3 i 

uzupełniających badań w ramach Badań Typu . Badania te należy wykonać w ramach Badania Typu. 

 

Tablica 3. Wymagane właściwości asfaltu lanego (MA) do warstwy ścieralnej i wiążącej 

Lp. 
Rodzaj 

mieszanki 

Dokument 

odniesienia 
KR 1÷2                  KR 3÷7 

1 2 3 4  

1 

MA 5 

MA 8 

MA 11 

WT-2 2014 – 

część I 
Tabela 32 

Imin1,0 

Imax3,0 

Inc0,4 
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MA 16 

 

Jako badanie uzupełniające w ramach Badania Typu, należy  przeprowadzić badania nie przewidziane w 

wymaganiach technicznych WT-2 2014 penetrację dynamiczną oraz badanie TSRST.  

Wymagania dla dynamicznej penetracji wg : 

- penetracja dynamiczna ETdyn, po 2500 cyklach, mm   ≤ 2,5 

- przyrost penetracji ∆ ETdyn 2500/5000 cykli, mm ≤ 1,0 0,8 

Badanie należy wykonać wg TP Asphalt ST-B teil 25 A 1. 

oraz   badanie odporności na działanie niskich temperatur (TSRST) wg normy PN-EN 12697-46. 

Wymaganie odporności na działanie niskich temperatur (TSRST) (temperatura minimalna)  powinna zostać określona 

na podstawie normy PN-85/S-10030 i w zależności od materiału konstrukcyjnego.(Tablica 1 [73]). 

5.3. Produkcja mieszanki mineralno-asfaltowej (asfaltu lanego) 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy produkować zgodnie z procesem technologicznym przewidzianym dla 

danego rodzaju mieszanki w wytwórniach opisanych w punkcie 3.2.  

Wszystkie składniki mieszanki: kruszywa, asfalt oraz dodatki powinny być dozowane automatycznie, w procesie 

produkcji, w ilościach określonych w Badaniu Typu.  

Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania, zapewniającym 

utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ± 5°C. Temperatura przechowywania asfaltu w zbiorniku magazynowym nie 

powinna przekraczać: 

• dla asfaltu modyfikowanego  - 180°C 

• dla asfaltu drogowego   - 180 °C 

Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wypełniacza uzyskała 

właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna być wyższa o więcej niż 30°C od 

maksymalnej temperatury mieszanki. 

W celu uzyskania prawidłowej temperatury mieszanki mineralnej i nie przegrzewania kruszywa można stosować 

podgrzewanie wypełniacza. 

Kolejność dozowania i czas mieszania składników powinny zapewnić otrzymanie mieszaki jednorodnej, pod 

względem wyglądu i konsystencji, o parametrach określonych w Badaniach Typu i zgodnych ze specyfikacją 

techniczną 

Minimalna i maksymalna temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić: 

• dla asfaltu drogowego 190 - 220°C 

• dla asfaltu modyfikowanego PMB25/55-60  od 180°C do maksymalnej, dopuszczalnej przez producenta 

lepiszcza ale nie większej niż 220°C. 

Najwyższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezpośrednio po wytworzeniu w wytwórni MMA. 

Minimalna temperatura MMA oznacza temperaturę w momencie jej dostawy na miejsce wbudowania.  

Temperaturę wytworzonej mieszanki należy skorygować w przypadku zastosowania dodatków podanych w punkcie 

2.4 lub innych  posiadających ograniczenia temperaturowe. Stosowanie dodatków nie może wpływać na prawidłowe 

wbudowanie mieszanki. 

W celu ostatecznego przygotowania mieszanki asfaltu lanego do wbudowania (uzyskanie homogenicznej 

mieszanki), należy ją po załadunku do kotła transportowego, ogrzewać i mieszać nie krócej niż 1 godzinę i nie dłużej 

niż 8 godzin.  

Mieszanka mineralno-asfaltowa przegrzana (z oznakami niebieskiego dymu w czasie wytwarzania) oraz o 

temperaturze niższej od wymaganej powinna być potraktowana jako wyrób niezgodny. 

5.4. Przygotowanie podłoża  

� Podłoże pod warstwę wiążącą stanowi płyta pomostu zabezpieczona izolacją przeciwwilgociową. Rzędne 

wysokościowe podłoża oraz urządzeń usytuowanych w płycie pomostu  lub ją ograniczających powinny 

być zgodne z Dokumentacją Projektową. Z podłoża powinien być zapewniony odpływ wody i nie powinno 

być na nim żadnych nierówności powodujących zatrzymywanie wody.  

 Wymagania dotyczące równości i spadków górnych powierzchni płyt pomostowych, tolerancji 

osadzenia wysokościowego elementów odwodnienia (dot. wpustów i sączków) oraz elementów 

ograniczających warstwę nawierzchni (krawężników z podlewkami oraz urządzeń dylatacyjnych), zostały 

określone w WWiORB dotyczących wykonania (betonowania) płyt ustrojów nośnych, wykonania izolacji 

poziomej na ich górnych powierzchniach, osadzenia elementów odwodnienia oraz ustawienia krawężników 

i wbudowania dylatacji.  

W przypadku większych nierówności lub braku wymaganych spadków należy wszelkie usunąć przed 

wbudowaniem warstwy wiążącej. 

Podłoże powinno być suche, czyste i wolne od wszelkich innych zabrudzeń spowodowanych czynnikami 

zewnętrznymi.  

Połączenie pomiędzy warstwą izolacji przeciwwilgociowej a warstwą wiążącą należy wykonać z materiału 

dedykowanego do technologii, systemu izolacji przeciwwilgociowej.  

� Podłoże pod warstwę ścieralną stanowi wykonana uszorstniona (w przypadku kiedy ma się na niej 

odbydwać ruch technologiczny lub dużych pochyleń podłużnych) warstwa wiążąca. łącznie ze wszystkimi 
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spoinami, stykami (pkt. 2.6). Rzędne wysokościowe podłoża oraz urządzeń usytuowanych w płycie 

pomostu  lub ją ograniczających powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową. Z podłoża powinien 

być zapewniony odpływ wody i nie powinno być na nim żadnych nierówności powodujących 

zatrzymywanie wody. Podłoże powinno być suche, czyste i wolne od wszelkich innych zabrudzeń 

spowodowanych czynnikami zewnętrznymi oraz wolnego, niezwiązanego kruszywa uszorstniającego. 

Możliwość wbudowania warstwy ścieralnej powinna zostać potwierdzona przez Inżyniera. 

� Uszczelnienie spoin (stków) należy wykonać zgodnie z zapisami pkt 5.9 

5.5. Warunki przystąpienia do robót nawierzchniowych 

Mieszankę mineralno-asfaltową można wbudowywać na podłożu przygotowanym zgodnie z zapisami w punkcie 

5.4.  

Mieszankę mineralno-asfaltową należy wbudowywać w sprzyjających warunkach atmosferycznych. Nie dopuszcza 

się wbudowania mieszanki mineralno-asfaltowej podczas opadów atmosferycznych i silnego wiatru przekraczającego 

16 m/s, na mokrym lub oblodzonym podłożu.  

W przypadku zmiany warunków atmosferycznych np. przelotne opady deszczu, należy przygotować ponownie 

podłoże wg pkt 5.4. Ponowne przygotowanie musi potwierdzić Inżynier, który wyda pozwolenie na dalsze wbudowanie 

mieszanki. Należy wziąć pod uwagę czas oczekiwania mieszanki na wbudowanie, który nie może przekroczyć 8 

godzin. 

Temperatura podłoża pod rozkładaną warstwę nie może być niższa niż +5°C.  

Temperatura podłoża pod rozkładaną warstwę oraz Temperatura otoczenia w ciągu doby nie mogą być niższe niż od 

temperatur podanych w tabeli 7, punkt 7.5 Wymagań Technicznych WT-2 2016 – część II. 

Dopuszcza się układanie mieszanki mineralno-asfaltowej w niższej temperaturze otoczenia pod warunkiem: 

- zastosowania ogrzewania podłoża i obramowania, lub 

- zastosowania dodatków obniżających temperaturę mieszania i wbudowania . 

W obu wymienionych przypadkach należy indywidualnie określić wymagane warunki otoczenia i uzgodnić je z 

Inżynierem w konsultacji z Zamawiającym. 

5.6. Próba technologiczna 

5.6.1 Produkcja mieszanki mineralno-asfaltowej 

Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej zobowiązany jest do 

przeprowadzenia, próby technologicznej procesu produkcyjnego w celu sprawdzenia poprawności dozowania 

składników. 

Wykonawca powinien wykonać sprawdzenie składu mieszanki mineralno-asfaltowej na zgodność z Badaniem Typu 

na próbkach pobranych z produkcji i przedstawić je Inżynierowi. Próbki należy pobrać po ustabilizowaniu produkcji 

mieszanki mineralno-asfaltowej. 

Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu zaprojektowanego, powinny 

być zawarte w granicach podanych w normie PN-EN 13108-21 Załącznik A Tablica A1 kolumna 2 . W przypadku, 

kiedy wynik badania składu wykracza poza tolerancje określone w normie PN-EN 13108-21 Załącznik A Tablica A1 

kolumna 2, Wykonawca powinien skorygować ustawienia produkcyjne i ponownie wykonać produkcje próbną. 

W przypadku produkcji MMA w kilku wytwórniach, próbę technologiczna należy przeprowadzić na każdej z nich. 

Powinny one produkować mieszankę mineralno-asfaltową o takim samym składzie i z takich samych składników.  

5.6.2 Odcinek próbny 

Wykonawca wykona odcinek próbny w celu: 

• stwierdzenia czy użyty sprzęt jest właściwy, 

• określenia grubości warstwy mieszanki mineralno-asfaltowej, koniecznej do uzyskania wymaganej w 

Dokumentacji Projektowej grubości warstwy wiążącej i ścieralnej z MA, 

• możliwości automatycznego i ręcznego wykonania np. przeciwspadku przykrawężnikowego wraz z zatarciem, 

• sprawdzenia połączenia systemu izolacji przeciwwilgociowej (spełnienie wymagań Producenta systemu), 

• sprawdzenie połączenia systemu izolacji przeciwwilgociowej poprzez warstwę sczepną z warstwa wiążącą, 

• sprawdzenie zintegrowanego systemu układarki i posypywarki kruszywa (uszorstnienie), 

• dobrania ostatecznej ilości kruszywa uszorstniającego (określenie poprawności i skuteczności uszorstnienia), 

• sprawdzenia uzyskiwanej równości podłużnej na wykonanym odcinku w zależności od układanej szerokości, 

• sprawdzenia wykonania złączy. 

Do wykonania odcinka próbnego Wykonawca użyje takich materiałów oraz sprzętu, jakie będą stosowane do 

wykonania warstw. 

Podłoże pod warstwę odcinka próbnego wykonanego z mieszanki asfaltu lanego (wiążącą i ścieralną) powinno 

odpowiadać „pracy” i rodzajowi podłoża pod warstwę asfaltu lanego. 

Podłoże pod warstwę należy rozumieć jako pakiet (płyta betonowa oraz izolacja przeciwwilgociowa z warstwą 

sczepną dedykowaną do rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej - wykonana zgodnie z SST M.15.02.02 „Izolacja 

natryskowa”), na którym będzie układana warstwa asfaltu lanego. Beton z jakiego należy wykonać płytę betonową 

powinien spełniać wymagania SST M.13.00.00 dla betonu konstrukcyjnego.  

Długość (nie mniej niż 50 m) i szerokość odcinka próbnego wykonania warstwy powinna być dobrana w zależności 

od posiadanego sprzętu do prawidłowego wbudowania mieszanki i uzyskania parametrów warstwy zgodnych z 
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WWiORB. Położenie oraz parametry geometryczne (długość i szerokość) oraz sposób „pracy” odcinka próbnego 

powinien zatwierdzić Inżynier. 

W celu oznaczenia i sprawdzenia zgodności parametrów warstwy z wymaganiami oraz oznaczenia zgodności składu 

z Badaniem Typu z odcinka próbnego należy do badań pobrać próbę mieszanki mineralno-asfaltowej zgodnie z PN-EN 

12607-27.  

Oznaczone parametry mieszanki asfaltu lanego powinny spełniać wymagania zawarte w Tablicy 3 oraz określone w 

uzupełniających badaniach wykonane w ramach badania typu  natomiast tolerancje dla oznaczonego składu określone 

zostały w pkt 6.5.1 . Penetracja MA nie może przekroczyć wartości wymaganej.  

Należy dokonać sprawdzenia połączenia „podłoża” z warstwą asfaltową (warstwa wiążąca z asfaltu lanego) 

metodami jakie zostały określone w dokumentach technicznych (aprobaty techniczne, europejskie oceny techniczne ).  

Wykonawca może przystąpić do wykonania warstwy nawierzchni po zaakceptowaniu wyników badań (oznaczenia 

składu, parametrów asfaltu lanego oraz połączenia warstwy z podłożem)) z odcinka próbnego przez Inżyniera. 

5.7. Wbudowywanie warstwy 

Należy tak przyjąć dzienne działki robocze aby wykonywane odcinki były jak najdłuższe. Należy dążyć do 

wykonania warstwy na całym obiekcie w ciągu jednego dnia.  w ciągu jednego dnia wykonać warstwę na całym 

obiekcie.  

Niedopuszczalne jest wbudowywanie mieszanki w jakiejkolwiek ilości z temperaturą, która nie zapewni 

prawidłowego wbudowania mieszanki mineralno-asfaltowej. Wszelkie wady w warstwie powstałe w wyniku 

wbudowania niezgodnej mieszanki (w zakresie temperatury, składu) będą usunięte. 

Układanie mieszanki należy wykonać w sposób mechaniczny sprzętem wymienionym w punkcie 3.3. Użycie sprzętu 

powinno zapewnić wykonanie warstwy zgodnie z projektem i wymaganiami WWiORB. W wyjątkowych sytuacjach  – 

w miejscach poszerzeń i nieregularności geometrycznej jezdni lub przy wpustach kanalizacyjnych dopuszcza się 

wykonanie przeciwspadków przykrawężnikowych ręcznie. Ręczne wbudowanie mieszanki musi zapewnić spełnienie 

wymagań jak przy wbudowaniu mechanicznym. 

Dobór szerokości układania asfaltu lanego na obiekcie powinien zapewnić uzyskanie wymaganych parametrów 

równości podłużnej i poprzecznej. Należy dążyć do układania asfaltu lanego całą szerokością jezdni.  

W przypadku układania warstwy w kilku przejściach, złącze podłużne należy wykonać zgodnie z pkt 5.8. Wykonanie 

złącza zgodnie z pkt 7.6.3 WT-2 2016-część II 

Wymaga się układanie asfaltu lanego całą szerokością jezdni.  

W czasie układania warstwy nawierzchni należy sprawdzić profil podłużny i poprzeczny: 

- torowiska technologicznego lub innego współpracującego ze sprzętem do układania, 

- układanej warstwy  

przy pomocy łaty. 

Układanie mieszanki musi odbywać się w sposób ciągły, bez przestojów z jednostajną prędkością. Mieszanka 

zgromadzona w kotłach przed wbudowaniem powinna być homogenizowana w czasie co najmniej 1 godz przed 

wbudowaniem. Należy zapewnić odpowiednią ilość kotłów. 

Prędkość wbudowywania należy dobrać do ilości kotłów i wydajności wytwórni mieszanek asfaltowych. 

Po wykonaniu warstwy z asfaltu lanego należy wykonać uszorstnienie warstwy poprzez posypanie jej tzw „kruszywem 

lakierowanym” (kruszywo otoczone małą ilością asfaltu- ilość lepiszcza do całkowitego pokrycia ziaren kruszywa 

powinna zostać dobrana laboratoryjnie).Temperatura kruszywa lakierowanego powinna być większa od 120°C. 

Do uszorstnienia warstwy należy stosować kruszywo w ilości: 

- ~ 4 kg/m
2
   - do warstwy wiążącej, 

- ~ 12-15 kg/m
2
 – do warstwy ścieralnej. 

Kruszywo powinno zostać wciśnięte w górną powierzchnię układanej warstwy za pomocą automatycznych walców 

gładkich znajdujących się na układarce lub urządzeniach wspomagających w sposób zapewniający uzyskanie 

właściwości przeciwpoślizgowych. 

Przeciwspadek należy wykonać z mieszanki asfaltu lanego. Wykonanie przeciwspadku powinno odbywać się w 

sposób: 

- mechaniczny jednocześnie z układaniem warstwy na obiekcie, bez złącza lub, 

- mechaniczny ze złączem wg pkt 5.8 poza osią odwodnienia od strony osi jezdni  ( należy wyprofilować oś 

odwodnienia). Wielkość przesunięcia złącza w stronę osi jezdni, czyli odległość złącza od osi odwodnienia (linii cieku) 

powinna być niemniejsza niż 25 cm. Wykonanie złącza zgodnie z pkt 7.6.3 WT-2 2016-część II lub, 

- ręczny, w miejscach trudnodostępnych np. przy wpustach odwodnieniowych.  

Przeciwspadek należy zatrzeć kruszywem drobnym kwarcowym. 

Powierzchnia warstwy powinna być jednolita, jednorodna o jednakowej barwie bez pęknięć i rys. 

Warstwę można oddać do eksploatacji po jej ostygnięciu do temperatury otoczenia (uspokojenie mieszanki). W 

okresach letnich czas oczekiwania na uspokojenie mieszanki może się wydłużyć. 

 

5.8. Złącza 

Złącza poprzeczne należy wykonać na odcinku próbnym wg technologii przedstawionej przez Wykonawcę w PZJ i 

zatwierdzonej przez Inżyniera.  

Należy sprawdzić poprawność wykonania złącza wykonanego na odcinku próbnym poprzez wykonanie odwiertu w 

miejscu styku dwóch warstw i ocenić organoleptycznie wizualnie jego jakość wykonania tj. szczelność połączenia. 
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Jeżeli jest konieczne występowanie złącza poprzecznego w warstwach to powinny one być przesunięte względem 

siebie co najmniej 20 m. 

ze względu na technologie układania w technologii jednego przejścia całą szerokością odpowiednio do przyjętego 

rozwiązania przeciwspadków. 

W przypadku układania warstwy asfaltu lanego w kilku przejściach występowania złącza podłużnego np. połączenia 

przy tworzeniu przeciwspadków,  złącze podłużne należy wykonać w miejscach wg 5.7 zgodnie katalogiem elementów 

powtarzalnych branży mostowej. poprzez zalanie elastyczną, masą zalewową stosowaną na gorąco wg pkt 2.5, przy 

czym min. szerokość tak wykonanego uszczelnienia powinna wynieść 10÷15 mm natomiast wysokość powinna 

odpowiadać grubości wbudowanej warstwy ścieralnej. Nie dopuszcza się stosowania jakichkolwiek past lub taśm. 

W przypadku występowania złącza podłużnego np. połączenia przy tworzeniu przeciwspadków,  zaleca się 

wykonanie złącza podłużnego poza osią odwodnienia od strony osi jezdni  należy wykonać zgodnie katalogiem 

elementów powtarzalnych branży mostowej. wg opisu jak na rys 19.01.01-1 „Osadzenie mostowego krawężnika 

kamiennego na płycie pomostu” w Katalogu elementów powtarzalnych branży mostowej. Złącze podłużne należy 

wykonać poprzez zalanie elastyczną, masą zalewową stosowaną na gorąco wg pkt 2.5, przy czym min. szerokość tak 

wykonanego uszczelnienia powinna wynieść 10÷15 mm natomiast wysokość powinna odpowiadać grubości 

wbudowanej warstwy ścieralnej. Nie dopuszcza się stosowania jakichkolwiek past lub taśm. 

W przypadku stwierdzenia nieszczelnego połączenia Wykonawca powinien przedstawić alternatywne rozwiązanie 

połączenia złącza. Alternatywne rozwiązanie musi zostać zaakceptowane przez Inżyniera. Wszelkie koszty z tym 

związane ponosi Wykonawca. 

5.9 Wykonanie uszczelnienia spoin (styków) 

Uszczelnienie spoin, czyli styków warstwy wiążącej i ścieralnej z elementami sąsiednimi typu krawężniki 

z podlewkami podkrawężnikowymi, urządzenia dylatacyjne, wpusty itp., należy wykonać na całej wysokości warstwy 

wg specyfikacji D-05.03.26c pkt.5 dla warstwy wiążącej (z pominięciem pkt 5.4.2. Wypełnienie dolnej części 

szczeliny) i ścieralnej. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości 

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w WWiORB D-M-00.00.00. "Wymagania Ogólne" 

punkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać i przedstawić Badania Typu mieszanki mineralno-

asfaltowej wraz z badaniami uzupełniającymi w celu jej zatwierdzenia do stosowania wraz z badaniami 

uzupełniającymi. W przypadku zaistnienia sytuacji wymienionych w punkcie 5.2 Badania Typu należy ponownie 

wykonać i przedstawić do akceptacji. 

W ramach wykonanego badania typu należy wykonać badania lepiszcza: 

- penetracji, temperatury mięknienia, temperatury łamliwości oraz w przypadku zastosowania asfaltu 

modyfikowanego nawrotu sprężystego 

- asfaltu użytego do mieszanki asfaltu lanego,  

- asfaltu odzyskanego, wyekstrahowanego z mieszanki asfaltu lanego. 

Badanie Typu powinno zawierać wszelkie informacje o zastosowanych ilościach dodatków i określeniu ich wpływu 

na mieszankę asfaltu lanego.  

Pozostałe materiały potrzebne do wykonania prawidłowego wykonania warstwy należy przedstawić zgodnie z 

zapisami WWIORB D-M-00.00.00 pkt.2 

6.3. Badania Wykonawcy w ramach własnego nadzoru 

Badania wszystkich składników mieszanek mineralno-asfaltowych należy wykonywać zgodnie z planem i 

częstotliwością Zakładowej Kontroli Produkcji oraz zapisami normy PN-EN 13108-21.  

Pozostałe badania Wykonawcy są wykonywane celem sprawdzenia gotowej warstwy (wbudowane warstwy 

asfaltowe, połączenia itp.) i jakości materiałów budowlanych (materiałów do uszczelnień, połączeń itp.).  

6.3.1. Badania w czasie produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej wykonywane w ramach Zakładowej Kontroli 
Produkcji 

Badania wszystkich składników mieszanek mineralno-asfaltowych i mieszanek mineralno-asfaltowych należy 

wykonywać zgodnie z planem i częstotliwością Zakładowej Kontroli Produkcji oraz zapisami normy PN-EN 13108-21. 

Wykonawca powinien udostępnić plan badań składników oraz wyniki badań na wezwanie Inżyniera. 

Dodatkowo należy pobierać próby (świadki) asfaltu z częstotliwością ustaloną z Inżynierem i Zamawiającym w 

ilości 1500 g ± 10% dla asfaltu modyfikowanego i przekazać je Inżynierowi. Do próby należy dołączyć kopie 

dokumentu dostawy wraz ze świadectwem badania od dostawcy asfaltu. Próba powinna zawierać opis: datę dostawy, 

datę pobrania próby oraz nr kolejny próby.  
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Badania wykonywane w ramach Zakładowej Kontroli Produkcji należy przeprowadzać na próbkach pobranych  

z wyprodukowanej mieszanki przed wysłaniem jej na budowę z częstotliwością uzależnioną od Produkcyjnego 

Poziomu Zgodności (PPZ).  

6.3.2. Badanie właściwości asfaltu 

Wykonawca co 300 ton przy każdej dostawie powinien wykonać badanie penetracji i temperatury mięknienia, a co 

drugą dostawę nawrót sprężysty (dla asfaltów modyfikowanych)  i wyniki badań zestawiać z wynikami Dostawcy 

asfaltu. 

6.3.3. Ocena zgodności wyprodukowanej mieszanki mineralno-asfaltowej 

Oceny zgodności wyprodukowanej mieszanki mineralno-asfaltowej należy dokonywać w oparciu o normę  

PN-EN 13108-21 Załącznik A i D na próbkach pobranych regularnie i losowo zgodnie z PN-EN 12697-27  

i PN-EN 12697-28  przed wysłaniem jej na budowę w taki sposób aby były reprezentatywne dla całej produkcji. 

6.3.3.1 Produkcyjny poziom zgodności 

Produkcyjny poziom zgodności należy wyznaczać metodą pojedynczego wyniku wg PN-EN 13108-21 Załącznik A 

pkt A.3.2 

Bieżący zapis PPZ, należy przechowywać w wytwórni. PPZ należy określać w cyklach tygodniowych. 

6.3.3.2 Częstotliwość badań 
Częstotliwość badań gotowego wyrobu powinna być przeprowadzana zgodnie z PN-EN 13108-21 Załącznik A  

Tablica A3 dla Kategorii X.  

6.3.3.3 Dodatkowe badania właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej 
Dodatkowe badania właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy wykonać zgodnie z PN-EN 13108-21 

Załącznik D wg Tablicy D.2   z częstotliwością zgodną z Tablicą D.1 w zależności od PPZ. 

6.3.5. Kontrola procesu produkcyjnego i transportu 

Proces produkcyjny mieszanki mineralno-asfaltowej oraz transportu należy kontrolować  zgodnie z zapisami 

zawartymi w Tablicy 4. 

Tablica 4. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podczas wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej 

Lp. Wyszczególnienie badań Częstotliwość badań 
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7 Temperatura składników 

mieszanki mineralno-asfaltowej 
• Dozór ciągły 

8 Temperatura mieszanki 

mineralno-asfaltowej w wytwórni 
• Każdy załadunek 

9 Sprawdzenie organoleptyczne 

mieszanki mineralno-asfaltowej 
• Każdy załadunek 

10 Ocena wizualna przydatności 

kotłów transportowych 
• Przed pierwszym użyciem oraz w przypadku wątpliwości 

11 Ocena wizualna czystości  

kotłów transportowych 
• Każdy pojazd przed załadunkiem 

 

6.3.5.1 Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej 

Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu temperatury na skali 

odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi 

w punkcie 5.3. 

6.3.5.2 Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej w wytwórni przy załadunku 

Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu wskazania odpowiedniego termometru 

zamontowanego na otaczarce. Dokładność pomiaru ± 2° C. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami 

podanymi w punkcie 5.3. 

6.3.5.3 Sprawdzenie ogranoleptyczne mieszanki mineralno-asfaltowej na wytwórni 

Sprawdzenie organoleptyczne mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej wyglądu w czasie 

produkcji i załadunku oraz porównaniu z normalnym wyglądem z uwzględnieniem uziarnienia, jednorodności 

mieszanki, prawidłowości pokrycia ziaren lepiszczem, koloru, ewentualnego nadmiaru lub niedoboru lepiszcza. 

6.3.5.4 Ocena wizualna przydatności kotłów transportowych 

Sprawdzeniu podlega przydatność kotłów transportowych do przewozu mieszanki mineralno-asfaltowej pod kątem 

izolacyjności, zabezpieczenia mieszanki przed wpływami atmosferycznymi, mieszania. Ocenę należy wykonywać 

przed pierwszym użyciem danego samochodu oraz w trakcie jego użycia.  

6.3.5.5 Ocena wizualna czystości kotłów transportowych 

Sprawdzeniu podlega czystość kotła  transportowego pod kątem obecności zanieczyszczeń, tj. resztek starej 

mieszanki mineralno-asfaltowej, spryskania powierzchni skrzyni niedozwolonymi środkami mającymi ułatwiać 

rozładunek mieszanki. Ocenie podlega każdy pojazd przed załadunkiem. 
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6.4. Pozostałe badania Wykonawcy 

Pozostałe badania są wykonywane celem sprawdzenia gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia 

itp.) i jakości materiałów budowlanych (materiałów do uszczelnień, połączeń itp.). Wykonawca powinien wykonywać 

te badania podczas realizacji kontraktu z niezbędną starannością i w wymaganym zakresie. Wyniki należy zapisywać w 

protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do wymagań kontraktu, ich przyczyny należy niezwłocznie 

usunąć. Wyniki badań Wykonawcy należy przekazywać Inżynierowi. Wyniki badań Wykonawcy należy przekazywać 

Inżynierowi. Wyniki tych badań są podstawą odbioru. W razie zastrzeżeń Inżynier może przeprowadzić badania 

kontrolne według punktu 6.5. 

6.4.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów  

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podano w tablicy 5. 

 

Tablica 5. Częstotliwość, zakres badań i pomiarów oraz wymagania i dopuszczalne tolerancje wykonanej warstwy 

ścieralnej i wiążącej z asfaltu lanego 

L.p. Badana cecha Minimalna częstotliwość badań i pomiarów Tolerancje 

/wymagania 
1 2 3 4 

1. Temperatura powietrza Co najmniej 3 razy dziennie, w tym jeden raz przed 

przystąpieniem do robót  
+ 5°C 

2. Temperatura mieszanki 

mineralno-asfaltowej podczas 

wykonywania nawierzchni 

Każdy rozładunek mieszanki z samochodu 

transportowego do zasobnika rozkładarki lub 

podajnika 

wg p. 5.3. 

3. Ocena wizualna dostarczonej 

mieszanki mineralno-asfaltowej 

Każdy rozładunek mieszanki z kotła transportowego 

do zasobnika rozkładarki lub przed rozkładarką 

Wizualnie 

4. Grubość wykonywanej 

warstwy 

Nie rzadziej niż co 25 m w osi i na brzegach warstwy 

geodezyjnie  

zgodnie z WT-2 

część II pkt. 8.2 

5. Szerokość warstwy Częstotliwość zgodna z przekrojami poprzecznymi z 

dokumentacji projektowej. 

Na całej szerokości obiektu. 

Zgodnie z 

Dokumentacją 

Projektową 

6. Spadki poprzeczne warstwy Częstotliwość zgodna z przekrojami poprzecznymi z 

dokumentacji projektowej
2)

 
± 0,25% ale nie 

mniej niż 

projektowe 

7. Równość poprzeczna warstwy Pomiar łatą 4-metrową i klinem  wg 

rozporządzenia 

Ministra Dz.U. 

poz. 124 z 2016 

8. Równość podłużna warstwy Pomiar łatą 4-metrową i klinem nie rzadziej niż co 10 

m lub metodą równoważną lub metodą 

profilometryczną 

9. Rzędne wysokościowe warstwy 
1,2)

 

co 10 m w osi jezdni i na jej krawędziach dla  dróg 

ekspresowych, co 20 m dla pozostałych dróg 
± 1 cm 

10. Ocena wizualna jednorodności 

powierzchni warstwy 

Ocena ciągła 

Wizualnie 
11. Ocena wizualna jakości 

wykonania spoin (tj. 

obramowania warstwy) oraz 

ewentualnych złączy 

podłużnych i poprzecznych  

Ocena ciągła wszystkich długości spoin i 

ewentualnych złączy  

12. 

Deformacja trwała 

Jedna próbka na 200 mb jednorazowo 

wbudowywanej warstwy lub z dziennej działki 

roboczej 

wg. WT-2 2016-

część II 

13. Właściwości 

przeciwpoślizgowe 

Zgodnie z załącznikiem 6 pkt.4 Dz.U. poz. 124 z 

2016 

Dz.U. poz. 124 

z 2016 
1) 

Wyniki pomiarów geodezyjnych należy archiwizować w formie numerycznej. 
2) 

Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy wykonać w punktach głównych 

łuków poziomych.  

Sprawdzeniu podlega wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej w czasie rozładunku do zasobnika rozkładarki oraz 

porównaniu z normalnym wyglądem z uwzględnieniem uziarnienia, jednorodności mieszanki, prawidłowości pokrycia 

ziaren lepiszczem, koloru, ewentualnego nadmiaru lub niedoboru lepiszcza. 

6.4.2. Temperatura powietrza 

Temperatura powietrza powinna być mierzona co najmniej 3 razy dziennie: przed przystąpieniem do robót oraz 

podczas ich realizacji w okresach równomiernie rozłożonych w planowanym okresie realizacji dziennej działki 

roboczej. 

6.4.3. Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni 

Pomiar temperatury mieszanki  mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni polega na kilkakrotnym 

zanurzeniu termometru w mieszance znajdującej się w zasobniku rozkładarki i odczytaniu temperatury. Zaleca się 
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stosowanie mierników na podczerwień do bezdotykowego pomiaru temperatury jako znacznie ułatwiających pomiar  

i zwiększających bezpieczeństwo pracowników. Dodatkowo, należy sprawdzać temperaturę mieszanki za stołem 

rozkładarki w przypadku dłuższego postoju spowodowanego przerwą w dostawie mieszanki mineralno-asfaltowej  

z wytwórni. Jeżeli temperatura za stołem po zakończeniu postoju będzie zbyt niska do uzyskania odpowiedniego 

zagęszczenia, to należy wykonać zakończenie działki roboczej i rozpocząć proces układania jak dla nowej. 

6.4.4. Ocena wizualna dostarczonej mieszanki 

Sprawdzeniu podlega wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej w czasie rozładunku do zasobnika rozkładarki oraz 

porównaniu z normalnym wyglądem z uwzględnieniem uziarnienia, jednorodności mieszanki, prawidłowości pokrycia 

ziaren lepiszczem, koloru, ewentualnego nadmiaru lub niedoboru lepiszcza. 

6.4.5. Grubość warstwy 

Grubość warstwy należy sprawdzać metodą geodezyjnej inwentaryzacji rzędnych nawierzchni w przekrojach 

poprzecznych rozmieszczonych nie rzadziej, niż co 25 m, w co najmniej 3 punktach pomiarowych – w osi i przy 

krawędziach warstw. Grubość warstwy po wykonaniu nie może różnić się od projektowanej w więcej niż ±10% w 

jakimkolwiek punkcie sprawdzenia .Grubość warstwy powinna być zgodna z wymaganiami WT 2 – 2016 część II pkt 

8.2 

6.4.6. Szerokość warstwy 

Szerokość powinna być zgodna z Dokumentacją Projektową. 

6.4.7. Spadki poprzeczne warstwy 

Spadki poprzeczne warstwy wykonane z tolerancją  ± 0,25 % powinny być zgodne z dokumentacją projektową  

6.4.8. Równość poprzeczna i podłużna warstwy 

Do oceny równości poprzecznej warstwy wiążącej dróg wszystkich klas technicznych objętych zakresem kontraktu 

należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub równoważnej. Graniczne wartości odchyleń 

podano w Załączniku nr 6 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.( Dz.U. 

poz. 124 z 2016) 

Pomiar równości podłużnej i poprzecznej warstwy wiążącej i ścieralnej z asfaltu lanego należy wykonać zgodnie z 

Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. z późniejszymi zmianami (Dz. 

U.2016.124). 

Wartości dopuszczalne odchyleń równości podłużnej i poprzecznej przy odbiorze warstwy podano w Załączniku nr 

6 (Dz. U.2016.124.). 

6.4.9. Rzędne wysokościowe 

Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową, z tolerancją ± 1 cm. 

6.4.9. Ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy 

Warstwa wiążąca i ścieralna powinny mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, 

łuszczących się i spękanych. 

6.4.10. Ocena wizualna jakości wykonania złączy i styków 

Złącza powinny być wykonane zgodnie z zasadami opisanymi w punkcie 5.8. 

Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

6.4.11 Deformacja trwała 

Oznaczenie deformacji trwałej należy wykonać zgodnie z PN-EN 12697-20 z częstotliwością wg Tablicy 5. 

Deformacja i przyrost deformacji w każdej badanej próbie powinnny spełniać wymagania z Tablicy 3 kol.4 . 

6.4.12 Ocena właściwości przeciwpoślizgowych 
Pomiar właściwości przeciwpoślizgowych warstwy ścieralnej dla dróg wszystkich klas technicznych objętych 

zakresem kontraktu  należy wykonać zgodnie z Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 

marca 1999 r. z późniejszymi zmianami (Dz. U.2016.124). 

6.5. Badania kontrolne wykonywane przez Inżyniera 

Na żądanie Inżyniera ze wszystkich materiałów przewidzianych do wykonania asfaltu lanego należy przekazać 

próbki o odpowiedniej wielkości stosownie do zaplanowanych badań zgodnie z metodami badawczymi. Strony 

kontraktu potwierdzają uznanie próbek na piśmie, w protokole pobrania lub przekazania próbek. W ramach badań 

kontrolnych próbki te posłużą do oceny zgodności z warunkami kontraktu. 

Rodzaj i zakres badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej warstwy jest następujący: 

 - mieszanka mineralno-asfaltowa: 

  - uziarnienie, 

  - zawartość lepiszcza rozpuszczalnego, 

  - penetracja i przyrost penetracji mma.. 

 - wykonana warstwa: 

  - grubość, 

- równość warstwy, 

- właściwości przeciwpoślizgowe 
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Inżynier może zmienić częstotliwość i zakres (rodzaj) badań kontrolnych, jeżeli zdecyduje, że istnieje taka 

konieczność. 

6.5.1. Uziarnienie i zawartość asfaltu rozpuszczalnego 

Uziarnienie i zawartość asfaltu rozpuszczalnego w asfalcie lanym oznaczone zgodnie z PN-EN 12697-1 i PN-EN 

12697-2 powinny być określone na próbce pobranej z danego odcinka budowy zgodnie z PN-EN 12697-27 w 

jednoznacznie określonym miejscu (jezdnia, km, strona). 

Analiza uziarnienia i zawartości asfaltu rozpuszczalnego mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy wiążącej  

i ścieralnej z mieszanki MA na zgodność z wartościami projektowanymi musi odbywać zgodnie z zasadami DP-T 14 

pkt. 2.1. 

Badanie uziarnienia i zawartości asfaltu rozpuszczalnego należy wykonywać na każde rozpoczęte 1000 mb lub z 

dziennej działki roboczej z jednorazowo wbudowywanej szerokości.  

 

6.5.2 Penetracja i przyrost penetracji 

Penetracje i przyrost penetracji należy oznaczyć zgodnie z PN-EN 12697-20 na próbkach sześciennych jedna próbka na 

400 mb jednorazowo wbudowywanej warstwy lub z dziennej działki roboczej 

6.5.3. Grubość warstwy 

Grubość warstwy należy określić zgodnie z PN-EN 12697-36.  

Grubość warstwy powinna być zgodna z wymaganiami WT-2 2016 część II pkt 8.2  

Badanie grubości warstwy metodą niszczącą należy wykonywać na każde rozpoczęte 1000 mb lub z dziennej 

działki roboczej z jednorazowo wbudowywanej szerokości (wyłącznie w przypadkach wątpliwych), natomiast 

metodą nieniszczącą w sposób ciągły. 

W przypadku przekroczenia grubości warstwy poza dopuszczalne tolerancje będzie miała zastosowanie Instrukcja DPT 

14. 

6.5.4. Równość warstwy 

Pomiar równości warstwy z asfaltu lanego dla dróg wszystkich klas technicznych objętych zakresem kontraktu  

należy wykonać zgodnie z Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. z 

późniejszymi zmianami (Dz. U.2016.124). 

Wartości dopuszczalne odchyleń równości podłużnej przy odbiorze warstwy podano w Załączniku nr 6 (Dz. 

U.2016.124.). 

6.5.5 Ocena właściwości przeciwpoślizgowych 
Pomiar właściwości przeciwpoślizgowych warstwy ścieralnej z asfaltu lanego dla dróg technicznych objętych 

zakresem kontraktu  należy wykonać zgodnie z Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 

marca 1999 r. z późniejszymi zmianami (Dz. U.2016.124). 

7. OBMIAR ROBÓT 

Nie dotyczy. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru r5.1.obót podano w WWiORB D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 8. 

Roboty uznaje się za zgodne z Dokumentacją Projektową i „WWiORB Nawierzchnia z asfaltu lanego”, jeżeli 

wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

W przypadku przekroczenia dopuszczalnych odchyłek w zakresie: składu mieszanki mineralno-asfaltowej, grubości 

warstwy, będzie miała zastosowanie Instrukcja DP-T 14 a wynagrodzenie ryczałtowe Wykonawcy zostanie 

zredukowane o równowartość naliczonych potrąceń. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

Nie dotyczy. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1. PN-EN 932-3 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Procedura i terminologia uproszczonego opisu 

petrograficznego 

2. PN-EN 933-1 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie składu ziarnowego. Metoda 

przesiewania 

3. PN-EN 933-3 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie kształtu ziaren za pomocą 

wskaźnika płaskości 

4. PN-EN 933-4 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 4: Oznaczanie kształtu ziaren. 

Wskaźnik kształtu 
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5. PN-EN 933-5 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie procentowej zawartości ziaren o 

powierzchniach powstałych w wyniku przekruszenia lub łamania kruszyw grubych 

6. PN-EN 933-6 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 6: Ocena właściwości powierzchni. 

Wskaźnik przepływu kruszywa 

7. PN-EN 933-9 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Ocena zawartości drobnych cząstek. Badania 

błękitem metylenowym 

8. PN-EN 933-10 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 10: Ocena zawartości drobnych 

cząstek. Uziarnienie wypełniaczy (przesiewanie w strumieniu powietrza) 

9. PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Metody oznaczania odporności 

na rozdrabnianie 

10. PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie gęstości nasypowej i 

jamistości 

11. PN-EN 1097-4 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 4: Oznaczanie pustych 

przestrzeni suchego, zagęszczonego wypełniacza 

12. PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 5: Oznaczanie zawartości 

wody przez suszenie w suszarce z wentylacją 

13. PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw.Część 6: Oznaczanie gęstości 

ziaren i nasiąkliwości 

14. PN-EN 1097-7 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 7: Oznaczanie gęstości 

wypełniacza. Metoda piknometryczna 

15. PN-EN 1097-8 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 8: Oznaczanie 

polerowalności kamienia 

16. PN-EN 1367-1 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 

atmosferycznych. Część 1: Oznaczanie mrozoodporności 

17. PN-EN 1367-3 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 

atmosferycznych. Część 3: Badanie bazaltowej zgorzeli słonecznej metodą gotowania 

18. PN-EN 1426 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie penetracji igłą 

19. PN-EN 1427 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie temperatury mięknienia. Metoda Pierścień i Kula 

20. PN-EN 1428 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie zawartości wody w emulsjach asfaltowych. Metoda 

destylacji azeotropowej 

21. PN-EN 1429 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie pozostałości na sicie emulsji asfaltowych oraz 

trwałości podczas magazynowania metodą pozostałości na sicie 

22. PN-EN 1744-1 Badania chemicznych właściwości kruszyw. Analiza chemiczna 

23. PN-EN 1744-4 Badania chemicznych właściwości kruszyw. Część 4: Oznaczanie podatności wypełniaczy do 

mieszanek mineralno-asfaltowych na działanie wody 

24. PN-EN 12591 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Wymagania dla asfaltów drogowych 

25. PN-EN 12592 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie rozpuszczalności 

26. PN-EN 12593 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie temperatury łamliwości Fraassa 

27. PN-EN 12606-1 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie zawartości parafiny. Część 1: Metoda destylacyjna 

28. PN-EN 12607-1 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie odporności na twardnienie pod wpływem ciepła i 

powietrza. Część 1: Metoda RTFOT 

29. PN-EN 12607-3 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie odporności na twardnienie pod wpływem ciepła i 

powietrza. Część 3: Metoda RFT 

30. PN-EN 12697-1 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na gorąco. 

Część 1: Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego 

31. PN-EN 12697-2 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na gorąco. 

Część 2: Oznaczanie składu ziarnowego 

32. PN-EN 12697-5 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na gorąco. 

Część 5: Oznaczanie gęstości 

33. PN-EN 12697-6 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na 

gorąco. Część 6: Oznaczanie gęstości objętościowej próbek mieszanki mineralno-asfaltowej 

34. PN-EN 12697-8 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na gorąco. 

Część 8: Oznaczanie zawartości wolnej przestrzeni 

35. PN-EN 12697-11 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na gorąco. 

Część 11: Określenie powiązania pomiędzy kruszywem i asfaltem 

36. PN-EN 12697-12 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na gorąco. 

Część 12: Określanie wrażliwości na wodę 

37. PN-EN 12697-13 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na gorąco. 

Część 13: Pomiar temperatury 

38. PN-EN 12697-18 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na gorąco. 

Część 18: Spływanie lepiszcza 

39. PN-EN 12697-20 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na gorąco. 

Część 20: Badanie twardości (penetracji) na próbkach sześciennych lub cylindrycznych 

40. PN-EN 12697-22 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na gorąco. 

Część 22: Koleinowanie 
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41. PN-EN 12697-27 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na gorąco. 

Część 27: Pobieranie próbek 

42. PN-EN 12697-36 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych na gorąco. 

Część 36: Oznaczanie grubości nawierzchni asfaltowych 

43. PN-EN 12846 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie czasu wypływu emulsji asfaltowych 

lepkościomierzem wypływowym 

44. PN-EN 12847 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie sedymentacji emulsji asfaltowych 

45. PN-EN 12850 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie wartości pH emulsji asfaltowych 

46. PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na 

drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu 

47. PN-EN 13074 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie lepiszczy z emulsji asfaltowych przez odparowanie 

48. PN-EN 13075-1 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Badanie rozpadu. Część 1: Oznaczanie indeksu rozpadu 

kationowych emulsji asfaltowych, metoda z wypełniaczem mineralnym 

49. PN-EN 13108-6 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania. Część 6: Asfalt lany 

50. PN-EN 13108-20 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania. Część 20: Badanie typu 

51. PN-EN 13179-1 Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek bitumicznych. Część 1: 

Badanie metodą Pierścienia i Kuli 

52. PN-EN 13179-2 Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek bitumicznych. Część 2: Liczba 

bitumiczna 

53. PN-EN 13398 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie nawrotu sprężystego asfaltów modyfikowanych 

54. PN-EN 13399 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie odporności na magazynowanie modyfikowanych 

asfaltów 

55. PN-EN 13587 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie ciągliwości lepiszczy asfaltowych metodą pomiaru 

ciągliwości 

56. PN-EN 13588 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie kohezji lepiszczy asfaltowych metodą testu 

wahadłowego 

57. PN-EN 13589 Asfalty i lepiszcza asfaltowe.  Oznaczanie ciągliwości modyfikowanych asfaltów. Metoda z 

duktylometrem 

58. PN-EN 13614 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie przyczepności emulsji bitumicznych przez 

zanurzenie w wodzie. Metoda z kruszywem 

59. PN-EN 13703 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie energii deformacji 

60. PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Zasady specyfikacji kationowych emulsji asfaltowych 

61. PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Zasady specyfikacji asfaltów modyfikowanych polimerami 

62. PN-EN 14188-1 Wypełniacze złączy i zalewy. Część 1: Specyfikacja zalew na gorąco 

63. PN-EN 14188-2 Wypełniacze złączy i zalewy. Część 2: Specyfikacja zalew na zimno 

64. PN-EN 22592 Przetwory naftowe. Oznaczanie temperatury zapłonu i palenia. Pomiar metodą otwartego 

tygla Clevelanda 

65. PN-EN ISO 2592 Oznaczanie temperatury zapłonu i palenia. Metoda otwartego tygla Clevelanda 

10.2. Wymagania techniczne  
66. Wymagania Techniczne. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach 

publicznych, WT-1 2014 Kruszywa, Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, załącznik do zarządzenia nr 

46 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 25.09.2014 r. 

67. Wymagania Techniczne. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych, WT-2 2014 – część I Mieszanki 

mineralno-asfaltowe, Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, załącznik do zarządzenia nr 47 

Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 25.09.2014 r. 

68. Wymagania Techniczne. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych, WT-2 2016 – część II Wykonanie warstw 

nawierzchni asfaltowych, Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, załącznik do zarządzenia nr 7 

Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 9.05.2016 r. 

69. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych, Politechnika Gdańska, załącznik do 

zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. 

70. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. z późniejszymi zmianami (Dz. 

U.2016.124). 

71. Umowa europejska dotycząca międzynarodowego przewozu drogowego towarów niebezpiecznych (ADR)  

(Dz. U. 05. 178. 1481 z późn.zm.). 

72. Instrukcja DP-T 14 Ocena jakości na drogach krajowych. Część I – Roboty drogowe. Załącznik do Zarządzenia Nr 

10 Generalnego Dyrektora dróg Krajowych i Autostrad z dnia 30 marca 2017 r. 

73. Zalecenia dotyczące doboru mostowych urządzeń dylatacyjnych oraz ich wbudowywania i odbioru. Warszawa 

2007. Załącznik do Zarządzenia nr 4 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 24 stycznia 2007 

roku. 
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