SPECYFIKACJA TECHNICZNA

Opracowanie aktualizacji  projektów stałej organizacji ruchu na odcinkach dróg krajowych nr 39, 42, 46 i 94 administrowanych przez GDDKiA Oddział w Opolu                                 Rejon w Brzegu
1. Wstęp

1.2  Przedmiotem niniejszych ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru aktualizacji projektu stałej organizacji ruchu dróg krajowych nr: 39, 42, 46 i 94 na terenie administrowanym przez GDDKiA Rejon w Brzegu.
Niniejsza specyfikacja stanowi dokument przetargowy przy zlecaniu oraz integralną część umowy przy realizacji projektów. Realizując projekty Wykonawca zobowiązany jest do przestrzegania warunków wynikających zarówno z niniejszej specyfikacji, jak i specyfikacji ogólnych oraz obowiązujących przepisów dotyczących przedmiotu zamówienia w tym podanych w punkcie 10 niniejszej ST.

1.1. Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1

1.2. Opis przedmiotu zamówienia.
Zadanie 1 droga krajowa nr 39 Łagiewniki – Owczary - Brzeg – Namysłów - Kępno na odcinku granica woj. dolnośląskiego – Brzeg - Namysłów – Igłowice - granica woj. wielkopolskiego na odcinku od km 40+542 do km 91+544 na długości 51,002 km. 

Jest  to droga jednojezdniowa, dwupasowa . Klasa drogi G , szerokość nawierzchni   5 - 6 m ,  oznakowanie poziome - linie segregacyjne i krawędziowe. 

Zadanie 2 droga krajowa nr 42 Kamienna - Kluczbork - Praszka - Skarżysko Kamienna - Rudniki na odcinku Kamienna - Domaszowice - Wołczyn - granica z Rejonem Kluczbork na odcinku od km 0+000 do km 21+819 na długości 21+819 

Jest to droga jednojezdniowa, dwupsowa. Klasa drogi G, szerokość nawierzchni          6 m oznakowanie poziome - linie segregacyjne i krawędziowe. 

 Zadanie 3 droga krajowa  nr 46 Kłodzko –Nysa – Niemodlin - Opole – Szczekociny na odcinku Granica Rejonu Nysa - Niemodlin – Sosnówka - Dąbrowa – Granica Rejonu Opole od km 80+500 do km 97+966 na długości 17,466 km 

Jest  to droga jednojezdniowa, dwupasowa . Klasa drogi GP , szerokość nawierzchni  7 m , na części drogi utwardzone pobocza o szerokości 2*2 m, oznakowanie poziome -  linie segregacyjne i krawędziowe

W ramach zadania należy opracować więcej niż jedna koncepcję poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego ze szczególnym uwzględnieniem „klinów końcowych” pasów do wyprzedzania na drodze krajowej nr 46 na odcinku 91+900 - 94+400. Koncepcje należy opracować jako odrębny załącznik do aktualizacji projektu stałej organizacji ruchu.

Zadanie  4:  droga krajowa nr 94  Krzywa – Wrocław – Brzeg – Opole ... Kraków Balice na odcinku granica woj. dolnośląskiego –Brzeg - Skorogoszcz – Karczów – granica z Rejonem Opole od km 134+772 do km 173+042, na długości 38,270 km 

Jest  to droga jednojezdniowa, dwupasowa. Klasa drogi GP , szerokość nawierzchni 7 m  na części drogi utwardzone pobocza o szerokości 2*2 m, oznakowanie poziome- linie segregacyjne i krawędziowe

Projekt należy uzupełnić o odrębne opracowanie organizacji ruchu na parkingach : 

· m. Gierszowice 

· m. Skarbiszów 

· m. Brzeg (Rybiorz)

W ramach opracowywania aktualizacji projektów stałej organizacji ruchu należy dostosować posiadane przez Zamawiającego projekty do  formy sporządzanego opracowania, celem połączenia ich w jedną całość. Wykonawca zobowiązany jest do zrealizowania całości projektów również w formie elektronicznej. Rejon w Brzegu udostępni (wypożyczy) Wykonawcy posiadane materiały pomocne przy realizacji przedmiotu zamówienia w postaci kserokopii map, istniejących projektów oznakowania, opracowania w formie elektronicznej dla części zadań, decyzji o organizacji ruchu, wykazów, wniosków itp. 

1.4.  Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 1.5.
2. Materiały

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Projekty winny być sporządzone w formie pisemnej oraz elektronicznej.

2.3. Forma pisemna obejmuje cztery jednakowe egzemplarze projektu w formacie A3, trwale spięte, z możliwością wpinania aktualizacji, maksymalna wielkość strony A-3, na papierze białym. Grafika i opisy winny być wykonane w sposób trwały przy użyciu peryferyjnych urządzeń komputerowych, kserokopii.

2.4. Forma elektroniczna obejmuje wszystkie dane z formy pisemnej zapisane na płycie CD RW 700 MB. Część opisowa winna być wykonana w programie edycyjnym możliwym do odczytania programem Microsoft Word, zestawienia w arkuszach kalkulacyjnych możliwych do odczytania programem Microsoft Excel, rysunki winny zapewniać możliwość odczytu i aktualizacji w programie AutoCad (2 egzemplarze) oraz do odczytu w formacie PDF (1 egzemplarz).
3. Sprzęt

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Wykonawca powinien mieć dostęp do sprzętu umożliwiającego inwentaryzację oznakowania w terenie oraz naniesienie na plan oznakowania w projekcie. Urządzenie pomiarowe długości odcinków – kółko, dromik, o dopuszczalnym błędzie pomiarowym 1%. Możliwość korzystania oznacza posiadanie środka własnego lub dzierżawę, albo umowę z firmą wypożyczającą sprzęt lub świadczącą usługi sprzętowe. 

4. Transport

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

5. Wykonanie projektu

5.1. Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.
5.2.Przedmiot opracowania. W projekcie stałej organizacji ruchu należy uwzględnić następujące oznakowanie: wszystkie znaki pionowe: ostrzegawcze, zakazu i nakazu, informacyjne, znaki uzupełniające, kierunku i miejscowości, dodatkowe znaki drogowe a także tabliczki do znaków oraz elementy bezpieczeństwa ruchu: tablice prowadzące, oznaczenia skrajni, lustra drogowe, wszystkie znaki poziome oraz piktogramy, oznakowania czarnych punktów w tym tablice ostrzegawcze, progi zwalniające, słupy fotoradarów, tablice pogodowe inne tablice związane z bezpieczeństwem ruchu, drogowe bariery ochronne z podaniem typów i długości. Ponadto opracowanie winno zawierać zestawienia docelowe: linii i znaków poziomych z podziałem na ilości  (m2 i długości)  w poszczególnych rodzajach istniejące oraz projektowane, zestawienie istniejących oraz projektowanych znaków pionowych i urządzeń w podziale na ilości w poszczególnych typach, zestawienie łuków poziomych i pionowych z podanymi parametrami (początek, długość, promień, kąt, przechyłka, dwie szerokości jezdni), opis techniczny i opis przebiegu odcinka drogi. 

5.3. Zakres oznakowania obejmuje ciąg drogi krajowej oraz skrzyżowania z drogami bocznymi do tablic E-1, E-2 i zjazdy w zakresie oznakowania odnoszącym się do drogi krajowej.                   
5.4.  Rozwiązania w ramach poprawy bezpieczeństwa ruchu miejsc niebezpiecznych winny być wykonane zgodnie z  przekazanymi przez Zamawiającego dokumentami w zakresie lokalizacji oraz sugerowanych rozwiązań. Powinien zawierać następujące elementy bezpieczeństwa ruchu, wygrodzenia łańcuchowe, dodatkowe oznakowanie poziome i pionowe w miejscach niebezpiecznych.
5.5. W trakcie wykonywania pomiarów terenowych oraz opracowywania projektu Wykonawca winien ściśle współpracować z upoważnionymi pracownikami Zamawiającego, szczególnie w zakresie projektowania linii segregacyjnych na łukach poziomych i pionowych.
5.6. Projekt winny być wykonane zgodnie z Rozporządzeniem [3] i zatwierdzone przez Zespół Oceny Projektów Organizacji Ruchu w GDDKiA Oddział w Opolu. 
Aktualizacja projektów stałej organizacji ruchu powinien obejmować stan istniejący oznakowania oraz korekty wynikające z dostosowania do obecnie obowiązujących przepisów w zakresie oznakowania poziomego i pionowego. 

5.7. Szczegółowe zasady wykonania projektów. W projekcie stałej organizacji ruchu należy przedstawić stan istniejący oznakowania. Plan należy sporządzić na mapach w skali 1:500. Na planie winny być widoczne następujące informacje terenowe: oś drogi, krawędź jezdni, krawędź pobocza lub chodnika, przebieg zabudowy przy drodze, obszary leśne, cieki wodne z obiektami inżynierskimi, drzewa rosnące w poboczu i w skrajni drogowej lub oznakowane, znaki kilometrowe oraz punkty referencyjne, skrzyżowania z drogami      (określenie rodzaju drogi np.: krajowa, wojewódzka powiatowa itp. z podaniem numerów dróg i nazw ulic) osie zjazdów z podziałem na rodzaje: publiczne, indywidualne, (do posesji z podaniem numeru, do lasu, na pola, do obiektu obsługi podróżnych). Sposób przedstawienia oznakowania i sytuacji terenowej winien zapewniać: pierwszoplanowy widok oznakowania docelowego i przebiegu drogi (krawędzie jezdni), możliwość kserowania i jednoznaczność symboli po skserowaniu czarno-białym bez dodatkowych zabiegów. 

5.8. Forma elektroniczna ma umożliwiać dokonywanie przez zamawiającego zmian i uaktualnień w projekcie w przyszłości. Winna być wykonana w programie rysunkowym na poszczególnych warstwach: plan terenu (warstwa niewidoczna), przebieg drogi i mające znaczenie dla oznakowania cechy terenu takie jak skrzyżowania, zjazdy, (1. warstwa widoczna), oznakowanie poziome (2. warstwa widoczna), oznakowanie pionowe (3. warstwa widoczna), inne elementy (4. warstwa widoczna). Oznakowanie może być wykonane w dowolnym oprogramowaniu wykonawcy, z możliwością nanoszenia zmian w programie Auto Cad. Zastosowane oprogramowanie winno umożliwiać odczyt i dokonywanie korekt na poszczególnych warstwach, wydruk i zapisywanie na odrębnych nośnikach zmian, oraz pliki w postaci PDF umożliwiające przeglądanie.
6. Kontrola jakości robót

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.

6.2. Pomiary winny być dokonane z dokładnością do 1m na każdym hektometrze (1%). Naniesienie znaków z dokładnością do 1 mm. Urządzenia pomiarowe przed dokonaniem pomiarów winny być wyskalowane. 

6.3. W przypadku ewentualnych różnic pomiędzy długością linii i piekietażem należy podać lokalizację elementów projektowych wg pikietażu w terenie i długości linii wg pomiarów.
6.4. Weryfikacja projektów. Projekt stałej organizacji ruchu winien być przed przedłożeniem do zatwierdzenia skonsultowany w Rejonie w Brzegu i GDDKiA Oddział w Opolu. Wykonawca przedłoży projekt do konsultacji na okres 14 dni. Powstałe w wyniku konsultacji uwagi winny być zamieszczone w projekcie przedłożonym do zatwierdzenia 4 egzemplarze. W przypadku zmian oznakowania poziomego na lukach poziomych i pionowych Wykonawca zobowiązany będzie do wyznaczenia projektowanego oznakowania w terenie z udziałem przedstawicieli Zamawiającego. 
7. Obmiar robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. Jednostką rozliczeniową jest kompletne zatwierdzone opracowanie projektowe. 

8. Odbiór robót

8.1. Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.

8.2. Odbiór robót nastąpi po zatwierdzeniu skontrolowanego projektu przez Zespól Oceny Projektów Organizacji Ruchu w GDDKiA Oddział w Opolu. 

8.3. Projekt uznaje się za wykonany zgodnie z dokumentacją, ST i wymaganiami Zamawiającego, jeżeli był skonsultowany pozytywnie, został zatwierdzony przez Zespół Oceny Projektów Organizacji Ruchu w GDDKiA Oddział w Opolu oraz przekazano protokólarnie wszystkie części projektu w formie pisemnej (4 egzemplarze) i elektronicznej (2 egzemplarze w programie Auto Cad i 1 egzemplarz w formacie PDF)  Zamawiającemu.
9. Podstawa płatności
9.1.   Ogólne ustalenia dotyczące płatności podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.
10.2 .Cena jednostki obmiarowej. W cenie opracowania należy uwzględnić: wykonanie inwentaryzacji oznakowania, uzyskanie i kopiowanie map, wykonanie projektu zgodnie z SIWZ i normatywami, wykonanie wersji pisemnej i elektronicznej, zatwierdzenie projektu, konsultacji projektów z Zamawiającym, przeniesienie praw autorskich. 

10. Przepisy związane:

1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515, z późn. zm.).

2. Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji 

z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393).

3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) 

4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729) 

5. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 października 2000 r. w sprawie zarządzania ruchem na drogach. (Dz. U. nr 90, poz. 1006).

6. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz. U. Nr 43 poz. 430.
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